prof. Ing. Jozef OLAH, PhD.
Stavebna fakulta STU v Bratislave, Katedra konstrukcii pozemnych stavieb
Radlinského 11, 813 68 Bratislava 1, Slovenska republika

OPONENTSKY POSUDOK

doktorandskej dizertaénej prace Ing. Tomasa Petfi¢ka
na tému:

»ADHEZIA SPOJOV ASFALTOVANYCH PASOV
MECHANICKY KOTVENYCH*

v Studijnom obore 3608V 001 ,Pozemné stavby*“

Bratislava, februar 2014



Oponentsky posudok predkladanej doktorandske] dizertatnej prace k ziskaniu
akademického titulu PhD. doktoranda Ing. Tomasa Petficka na tému: ,Adhézia
spojov asfaltovanych pasov mechanicky kotevnych® som vypracoval na zaklade
ustanovenia oponentom listom Fakulty stavebnej VUT v Brne pod znadkou &
1019/2013.

Predlozena doktorandska dizertatna praca je spracovand na 176 stranach a2
prilohy so 21 stranami. Vlastna praca pozostava z Uvodu, vlastného textu a zo

zoznamu pouZzitych zdrojov.

a) Aktualnost’ témy dizertaénej prace

V suc¢asnosti vplyvom cenového tlaku na dodavatelov stavebnych prac, vyrobcov
stavebnych materialov, ako aj na vyvoj novej materidlovej zakladne sa stretdvame pri
plochych strechach budov s jednovrstvovymi povlakovymi krytinami z asfaltovanych
pasov. Tato skutoCnost sa odzrkadluje v trvanlivosti a hlavne v spolahlivosti
plochych striech z hladiska hydroizolaéného. S témou zaoberajicou sa
problematikou povlakovych krytin z asfaltovanych pasov bolo znaéné mnozstvo
Specialistov, nakolko je velmi zaujimava a naro¢na na rieSenie. Aj napriek tomu, Ze
hoci sucasna uroveri techniky umoziiuje rieSit kaZdli kombinaciu namahania

a poziadaviek, nie je to vSak vzdy s dostato¢nou spofahlivostou.

Tému dizertacnej prace pokladam za aktualnu, vzhladom na mnoZstvo chyb
aporuch, ktoré wvznikaju pri  plochych strechach s povlakovou krytinou
z asfaltovanych pasov mechanicky kotvenej. Aktudlnost témy je potvrdena aj
nutnostou znalosti o trvanlivosti jednotlivych spojov asfaltovanych pasov vzajomne

a z nich vytvorenych konstrukcii pri mechanickom kotveni.

b) Splnenie cielov dizertaénej prace

Hlavnym cielom dizertaénej prace doktorandského $tudia je stanovenie vysledne;
pevnosti kotevného spoja v zavislosti na parametroch asfaltovaného pasu,
umiestnenia kotevného prvku v presahu pasov a jeho experimentalne overenie. Popri
poviakovej krytine z asfaltovanych pasov bola pozornost venovana aj povlakove;j

krytine plochych striech z félie m PVC.



RieSenad problematika je formulovana vtroch kapitoldch, no zvlast je zaujimava
siedma kapitola, ktora hovori o porovnani parametrov asfaltovanych pasov, o vplyve
umiesthenia kotevnych prvkov v spoji, o porovnani povlakovej krytiny na baze m PVC
a o porovnani experimentalneho merania so skuskou simulujicou redlne namahanie.
Ziskané poznatky sU zhrnuté v dsmej kapitole. Na zaklade vysledkov uvedenych
v dizertacnej praci konstatujem, Ze hlavny ciel prace bol splneny ako po obsahovej,

tak aj po formainej stranke.

c) Postup rieSenia problému a vysledky dizerta¢nej prace

Zvolena metdda spracovania dizertaénej prace vychadza zo stanoveného ciela prace
a mozno ju oznadit za plne odpovedajicu riedenej problematike. Clenenie prace do
samostatnych kapitol, ktoré na seba nadvazuju je spravne a logické. Autor poukazal
na obecny vyvoj krytin z asfaltovanych pasov, na mechanické kotvenie, na chyby
a poruchy jednovrstvovych mechanicky kotevnych asfaltovanych pasov a na skasky
asfaltovanych pdsov. So sU¢asnym stavom rieSenia problematiky, ktory je urobeny

v druhej kapitole plne sthlasim.

Medzi najddlezZitejSie podmienky u spojov povlakovej krytiny je zaistenie ich
mechanickej odolinosti a pevnosti. Mechanicky kotevné spoje musia vykazovat
dostatoénl odolnost proti dynamickym téinkom sania vetra, kotviaci prvok musi byt
odolny proti teplotnym zmenam a kor6zii a to minimalne po dobu Zivotnosti strechy.
Chulostivym miestom tychto spojov je pritomnost’ kotviaceho prvku, nakolko v tomto
mieste pdsobia silové Gginky vyvolané sanim vetra. Tento spoj musi byt vodotesny
a zaroveri aj spolahlivy voci saniu vetra. V druhej kapitole je okrem iného poukazané
na chyby a poruchy jednovrstvovych mechanicky kotevnych asfaltovanych pasov.
V Casti realizécia spojov je uvedena rézna $Sirka spojov, ktora je garanciou spinenia
ich spoflahlivosti. So $irkou spoja priamo sUvisi aj namahanie spojov vplyvom
zmrétenia pasov. Uginky zmra$tenia pasov su v plnej miere prenasané do spojov.
Samostatnou kategoriou pre spolahlivost spojov je nevhodnéa aplikacia kotevnych
prvkov a samotné riesenie kotevného planu. Stouto ¢astou prace suahlasim

a stotoznujem sa s uvedenymi poruchami a.chybami.

Za velmi prospes$né pokladam ziskané poznatky z experimentalneho merania so

zameranim na konkretnu problematiku a to vplyv asfaltovaného pasu (modifikacia,



nosné viozka, hribka pasu, dizka spoja) a vplyv kotevného prvku (jeho umiestnenie,
pootoCenie podiozky, kotvenie klincami). Experimentéine meranie okrem inych
poznatkov potvrdilo nevhodnost oxidovanych asfaltovanych pasov s nosnou viozkou
zo skleneného rina pre mechanické kotvenie. Dalgim zaujimavym ziskanym
poznatkom je umiestnenie kotevného prvku od okraja kotevného pasu. K tejto &asti
prace vyslovujem suhlas a stotoZnenie s uvedenymi poznatkami. Vysledky s

stanovené spravne a prehladne a nemam k nim pripomienky.

d) Vyznam pre prax a rozvoj vedného odboru

PredloZena dizertadna praca doktorandského $tudia dokumentuje vaznost' riegenia
spravneho mechanického kotvenia jednovrstvovej povlakovej krytiny plochej strechy.
Pre prax maju vyznam ziskané poznatky z hiadiska kotvenia asfaltovanych pasov,
z hfadiska umiestnenia kotevnych prvkov. v spoji a porovnanie povlakovych Krytin
z folii m PVC. V ramci porovnahia réznych variant umiestnenia kotevnych prvkov
vV spoji asfaltovanych pdsov je mozné konstatovat |, Ze priblizenim kotevného prvku
kokraju kotveného pasu sa pevnost vyrazne znizuje. Zmenou vzdialenosti
kotevného prvku od okraja pasu z 10mm na 20mm bola dosiahnuta maximalna sila.
Kotvenie klincami je nevyhovujuce, ako aj mechanické kotvenie oxidovanych
asfaltovanych péasov. Ziskané konkrétne poznatky maju vyznam pre prax a dajl sa

priamo vyuZivat ako pri rieSeni projektu, tak aj pri realizacii povlakovej krytiny.

e) Pripomienky a otazky k praci
Posudzovanu dizertaéni pracu doktorandského &tudia pokladam za dobre
spracovanl a z hladiska jej obsahu a formuldcii nemam pripomienky. Mam iba
k predloZenej praci dopliujlce otazky za tgelom objasnenia urcitych stanovisk.
* VsuCasnom stave riesenia problematiky je zoSiroka urobeny prehlad
s historiou materialov poviakovej krytiny z asfaltovanych pasov. K domu slazi
tento prehlad kap.2 v dalSej asti préce? V prehlade nie je spracovany
material mPVC, ale skusky boli urobené. Preco boli urobené SkuSky na
material mPVC a je mozné porovnat vysledky skisok asfaltovanych pasov
a mpPVvC?
* Ako je to so $irkou presahu prieénych a pozdiznych pasov povlakovej krytiny?

Co znamena vynimo¢&ny presah 100mm (str. 44)?



o Povlakova krytina z oxidovaného asfaltovaného pasu je vhodna pre ploché
strechy?

e K comu pripisujete rozdielnu hodnotu ziskanl( pri statickom a dynamickom
zatazZeni (str.155)?

e V&om su vysledky ziskané experimentalnym statickym skisanim pouzitelné
v praxi? Je mozZné ziskané hodnoty (rozdiel v merani) aplikovat pre asfalt
a mPVC?

* Ako je to steplotou vonkajSieho vzduchu za sucasného pédsobenia vetra?
Teplota poviakovej krytiny mbze mat rézne hodnoty v zavislosti aj od

ochrannej vrstvy. Pri akych teplotach bolo robene experimentalne meranie?

f) Zaver

Ing. Tomas PetfiCek dizertadnou pracou .doktorandského $tudia preukazal, Ze ma
teoretické a odborné vedomosti z pevnosti spojov asfaltovanych pasov mechanicky
kotevnych v povlakovych krytinach plochych striech aje schopny samostatnej
vedeckej prace. Posudzovana dizertatna praca rieSi aktualnu tému a poslva
ziskanymi poznatkami znalosti rieSenej problematiky. Vysledky prace maji vyznam

pre spolo¢ensku prax a rozvoj $tudijného odboru ,Pozemné stavby*.
Z uvedenych ddévodov navrhujem, aby dizertanad praca doktorandského Studia

autora Ing. Tomasa Petiicka bola prijata k obhajobe a po Uspednej obhajobe mu bola

udelena vedecka hodnost philosophie doctor (Ph.D.)

v Bratislave 17.02.2014
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