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IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE 

Mesto Dvůr Králové nad Labem leží v Českej republike, v Královohradeckom 

kraji, v okrese Trutnov. Riešené územie sa nachádza juhozápadne od centra mesta 

a jeho trojuholníkový tvar je vymedzený vlečkami a ulicou 28.října. 

Jedná sa o tieto pozemky: časť 3987/1 (vlečka), 2048/3, 2048/9, 2048/10, 

2048/11, 2048/13, 2041/4, st. 2602 (trafostanica) a st. 2415 (k demolácii). 

VÝCHODZÍ STAV  

Riešené územie je súčasťou brownfieldu v južnej časti mesta Dvůr Králové 

nad Labem na mieste železničnej vlečky z 19. storočia, ktorá slúžila na obsluhu 

rozvíjajúcej sa priemyselnej zóny. V súčasnosti slúži vlečka takmer výhradne na 

zásobovanie teplárne uhlím a prevádzka vlečky je v intenzite jednotiek vlakov za rok. 

Využitie vlečky na osobnú vlakovú dopravu by predstavovalo dve zásadné výhody 

pre mesto a jeho obyvateľov – zachovanie vlečky ako doklad histórie a prístup 

vlakom takmer do centra.  

KONCEPT 

Východiskom je poňatie terminálu ako ŽIVÉHO verejného priestoru.  

Terminál je pohyb. Cestujúci ponáhľajúci sa na spoj do práce. Šofér autobusu 

ponáhľajúci sa za splnením času cestovného poriadku... Avšak v momente, kedy je 

tento účel naplnený, zostáva miesto prázdne.  

Veľké betónové plochy, rovný otvorený priestor pre autobusy, ktoré tam nie 

sú. V meste, odkiaľ pochádzam je takýto obraz bežnou rutinou. Je to veľká plocha 

v centre mesta, ktorá by mohla fungovať pre svojich obyvateľov, no namiesto toho 

iba čaká, kedy sa objaví autobus. 

Tento projekt je akýmsi experimentom zlúčenia zdanlivo nezlúčiteľných funkcii. 

Cieľom nie je vytvoriť len verejný priestor, ale vytvoriť  miesto, centrum stretávania 

a trávenia času pre obyvateľov svojho mesta. Tomu odpovedá aj koncipovanie 

interiéru nádražnej budovy, ktorá má taktiež slúžiť všetkým obyvateľom, nie iba 

cestujúcim. 

 



URBANISTICKÉ RIEŠENIE 

Urbanistické riešenie rešpektuje danosti územia a vychádza z 

pôvodného umiestnenia vlečky. Hmota reaguje na nestabilizované plochy v okolí 

tým, že je situovaná po obvode a vytvára vlastný vnútorný priestor. Zároveň sú 

zachované súčasné trasy peších na pozemku vytvorenými podchodmi.  

Od hlavnej cesty je budova solitérom a vytvára líniu, ktorá definuje inak rozbité 

okolie bez rádu. Odstupom od cesty vytvára široký uličný priestor, ktorý odpovedá 

danému významu. Taktiež je rešpektovaná plánovaná cyklostezka na komunikácii 

a vytvorené sú odstavné plochy pre K+R a parkovanie pre B+R, ktoré odpovedajú 

súčasným trendom minimalizovať dopravu samostatne autom.  

Nástupište je osovo umiestnené na vonkajšom obvode - na mieste stávajúcej 

vlečky, kde je koľaj zachovaná. Autobusy krúžia po vnútornom obvode a nástupište 

sa stáva spoločným pre vlak aj autobus. Je rozšírené na 5,5 m a koľajnice vlaku sú 

zapustené 500 mm pod úroveň terénu aby bol umožnený nástup z rovnakej výškovej 

úrovne. Prestup z vlaku na autobus je teda úplne plynulý a bezbariérový. 

Priestor uprostred slúži najmä obyvateľom Dvora ako miesto odpočinku ale aj 

hry. Táto funkcia reaguje na fakt, že sa jedná o terminál v malom meste, kde je 

frekvencia spojov malá a mimo dopravnej špičky (ráno okolo 7:00, poobede 14:00) 

sa stáva priestor prázdnym a nevyužívaným. Ihrisko má práve charakter atraktivity, 

prilákania ľudí, rodín, detí, kohokoľvek. Nie je to tradičné ihrisko aké si predstavíme 

napríklad na sídlisku. Do priestoru sú koncipované kruhy, pričom každý je osobitý 

(hojdačky, hamaky na stromoch, stoly na šach, trysková fontána na letné 

osvieženie...). Podstatou je dať ľuďom dôvod na využívanie tohto priestoru a zároveň 

svojimi funkciami ho urobiť prístupný všetkým vekovým kategóriam.  

 

 

ARCHITEKTONICKÝ VÝRAZ 
 

 Budova má výrazný lineárne horizontálny charakter, ktorý je narušený hustým 

členením stĺpmi a na fasáde vertikálnymi drevenými lamelami, ktoré zjednocujú 

pohľad od ulice a zároveň tvoria čiastočné tienenie interiéru budovy. Horizontalitu 



taktiež narúšajú oblúky, ktoré jednak plnia funkciu podchodu/podjazdu a sú aj 

výrazovým prvkom ako brány do dvora. 

Výška budovy o 2 podlažiach sa prispôsobuje okoliu, kde sú umiestnené 

rozsiahle nízkopodlažné výrobné haly. 

 

 

DISPOZIČNÉ RIEŠENIE 
 
Prvé nadzemné podlažie plní funkciu nádražnej budovy. Hlavný vstup je 

smerovaný z centra Dvora Králové. V osi s ním je vstup z „átria“ budovy. Ďalšie dva 

vstupy smerujúce od nástupišť sú súčasťou chránených únikových ciest. Z uličnej 

strany pozdĺžnej dispozície sú umiestnené priestory jednotlivých prenajímateľných 

plôch a komunikácia je smerovaná k nástupištiam. Celková plocha 1. Nadzemného 

podlažia je 1451 m2. 

Druhé nadzemné podlažie je rozdelené do troch sekcii. Komerčné priestory 

zahŕňajúce provoz kantýny, v druhej sekcii sú kancelárie dopravného podniku 

a pošty, v tretej sekcii fitnes centrum. Celková plocha je 3477m2. 

 

 

KONŠTRUKCIA 
 
Nosnú konštrukciu budovy tvorí železobetónový skelet založený na 

základovom rošte. Stropná doska hrúbky 300mm je roznášaná stĺpmi o rozmere 

300x300 mm na rozpon 8000mm. Špecifickú konštrukciu tvoria oblúky na rozpon 

30m, ktoré sa prepisujú až do 2. NP a vynášajú podlahu 2. nadzemného podlažia. 

V princípe ide o bežnú konštrukciu mostov. 

Zateplenie budovy je pomocou EPS. Vo vertikálnom smere 200 mm, 

v kontakte s terénom 150 mm, na strešnej konštrukcii 200 mm v spáde na 

polystyrenových terčoch. Výplne otvorov tvorí fasádny hliníkový systém s pevným 

zasklením. Vetranie a vykurovanie v objekte je zabezpečené klimatizáciou, ktorá je 

vedená v podhľadoch. 

 

 

 



TABULKA  BILANCÍ   

  BILANCE ZASTAVĚNÝCH PLOCH   

ZASTAVĚNÁ PLOCHA NADZEMNÍCH PODLAŽÍ 2 026 m2 
ZASTAVĚNÁ PLOCHA PODZEMNÍCH PODLAŽÍ 0 

    

BILANCE HPP   

HPP NADZEMNÍCH PODLAŽÍ  3 477 m2 
HPP PODZEMNÍCH PODLAŽÍ 0 
HPP ZÁSTAVBY CELKEM 3 477 m2 

  BILANCE OBESTAVĚNÉHO PROSTORU   

OBESTAVĚNÝ PROSTOR NADZEMNÍCH PODLAŽÍ 15 010m3 
OBESTAVĚNÝ PROSTOR PODZEMNÍCH PODLAŽÍ 0.00m3 
OBESTAVĚNÝ PROSTOR CELKEM 15,010.00m3 

  ODHAD INVESTIČNÍCH NÁKLADŮ   
PŘEDPOKLÁDANÁ CENA STAVBA ZA 1m3 OBESTAVĚNÉHO 
PROSTORU 7,301 Kč 
OBESTAVĚNÝ PROSTOR CELKEM 15,010.00m3 
CELKOVÁ CENA STAVBY 109,588,010 Kč 

    

POČET PARKOVACÍCH STÁNÍ CELKEM 0 
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