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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva ndvrhem dopravni obsluhy nového brnénského nadrazi
v poloze Reka. Cilem prace bylo navrhnout variantni feSeni dopravniho uzlu méstské
hromadné dopravy a autobusového nadrazi, a zaroven vyftesit obsluhu nadrazi individualni
automobilovou dopravou a parkovani kolem hlavniho nadrazi. Dale se diplomova prace
zabyva peSimi vazbami a cyklistickou dopravou Vv fesené oblasti.

KLICOVA SLOVA

Autobusové nadrazi, vlakové nadrazi, Brno, odbavovaci hala, dopravni uzel, terminal,
individualni automobilova doprava, méstska hromadna doprava, pési vazby, cyklisticka
doprava, zeleznice, parkoviste

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the design of the transport service .of the new railway station
in Brno - to be more specific, its placement in position River.. The aim of this project is to
design solutions fot the public transportation terminal and the bus station in many variants,
as well as tp solve the service by individual car transportation and parking around the main
station. Furthermore, the thesis deals with problems of pedestrian ties and bicycle paths in
the area.

KEYWORDS

Bus station, railway station, Brno, check-in lobby, transport interchanges, terminal,
individual car transport, city public transport, pedestrian ties, cycling, railway, parking
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1. ZAKLADNI UDAJE

Nézev: Dopravni obsluha nadrazi u feky

Zpracovatel: Pavel Stupka, Novy Hrozenkov

Misto: Brno

Katastralni tizemi: Trnita, Komarov

Zadavatel: VUT FAST v Bmé — Ustav pozemnich komunikaci
2. Uvob

2.1 HLAVNI VLAKOVE NADRAZI BRNO

Stavajici brnénské vlakové nadrazi je v provozu od 30. let 19. stoleti a je jedno z nejstarSich
na uzemi Ceské republiky. O jeho piesunu se vedou dlouhé debaty uz vice nez 100 let.
Nedavno se uvazovalo o poloze hlavniho nadrazi Pod Petrovem, nebo v poloze Reka
na mist¢ dnesniho Dolniho nadrazi. Na zacatku roku 2018 brnénsti zastupitelé rozhodli
0 poloze nadrazi u feky, jejich rozhodnuti v tomtéZ roce schvalila i vlada.

2.2 POPIS LOKALITY TRNITA

Oblast Trnita je vyznamnym brnénskym brownfieldem, ktery je jeden z nejvétsich v blizké
navaznosti na uz$i centrum mésta. Z vyznamnéjsich prvkl oblasti je v jthovychodni ¢asti
nakladni Dolni nédrazi, sttedem pak prochazi ulice Opusténa. Tyto dva vyznamné dopravni
prvky tvofi nedilnou soucast lokality, avSak vytvaii bariéru v uzemi rozdélujici ¢tvrt’
Trnitd. Dal§im prvkem je fteka na jihozapadé a stavajici kolejiste¢ na zépade,
které se po presunu nadrazi proméni v méstsky park s navaznosti na feku. Dohromady
vytvoii klidovou a zelenou ¢ast nové ¢tvrti S navaznosti na historické centrum. Na vychodé
se nachazi obchodni centrum Vaiikovka a Ustfedni autobusové nadrazi Brno — Zvonaika.
Autobusové nadrazi se piesune do prostoru nového vlakového nadrazi. Zbylé plochy,
které jsou obklopeny zminénymi prvky v tzemi, jsou pievazné zelené louky cEekajici
na svoji promeénu.

FAKULTA
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Obrazek 1: Oblast Trnita (Zdroj podkladu: KAM [1])

2.3 OBJEKT NOVEHO NADRAZI

Kolejisté hlavniho nadrazi bude navrzeno na mosté cca 7 m nad terénem. Z toho vyplyva,
ze V prostoru pod hlavnim nadrazim, na trovni terénu, vznika prostor, ktery by mél
zohlednit hlediska dopravni obsluhy, vefejné vybavenosti, propustnosti izemi, pohodlného
a bezpeéného prestupu mezi vSemi druhy dopravy (do prostoru kolem nadrazi jsou
ptivedeny témét vSechny druhy dopravy).

Odbavovaci hala a prostor kolem ni bude tvofit dominantu v izemi a z mnoha piikladd
Unas i ve svété je znamo, Ze veiejny prostor kolem nadrazi je chaoticky, neptehledny
a ¢asto 1 nebezpecny pro samotny prestup cestujicich. Tento prostor by mél byt navrzen
tak, aby zajistil co nejrychlejsi, nejpohodingjsi, nejbezpecnéjsi piestup na dalsi druh
dopravy, ale zaroven aby pobyt v okoli nadrazi byl pfijemny pii ¢ekani na dalsi cestu.
O hlavnim nadrazi se da uvazovat jako o brané do mésta pro vSechny cestujicil, Ktera
vytvoii prvni dojem z mésta Brna.

3. SIRSi VZTAHY

V oblasti Trnitd se nejednd pouze o vystavbu nového vlakového nadrazi, ale také
0 vystavbu novych objekti ur¢enych pro bydleni, administrativu, $kolstvi, sluzby atd. Dalo
by se fici, ze vedle historického centra bude vznikat nové moderni centrum. Projekt
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takovych rozmérti bude zna¢né ovlivitovat veSskerou dopravu ve svém okoli. Tyto vztahy,
které jsou popsany v této kapitole, byly pfevzaty z Kancelafe architekta mésta Brna
pii zpracovani uizemni studie Jizniho centra.

3.11AD

Ctvrt’ Trnitd je dnes obslouzena ulici Opusténa, Ktera je napojena na zapadd do ulic
Herspicka a Pofi¢i, na vychodé¢ se pak jedna o ulici Dornych a Zvonatka. Tyto ulice jsou
dnes silné zatizené dopravou az 43 000 vozidel za 24 h [2] a dalsi pfitizeni, vzniklé
napojenim nového nadrazi do stavajiciho komunikac¢niho systému, by mélo negativni
nasledky. Z toho divodu je potieba vybudovani jizniho segmentu Velkého méstského
okruhu (VMO) a ulice obsluhujici nové nadrazi napojit do VMO. Pro obsluhu nadrazi se
nabizi vice variant, je mozné obsluhovat hlavni nadrazi po ulicich Pfednadrazni
nebo Zanadrazni (pracovni nazvy), piipadné po obou a zapojit je do VMO
pfes mimouroviiovou kiizovatku (MUK) Zanadrazni. Z divodu cenného prostoru
pted naddrazim, ktery by mé¢l slouzit pro obsluhu MHD nebo byt zklidnénym prostorem
pted odbavovaci halou, bylo navrzeno vytvofit hlavni napojeni nadrazi na VMO ulici
Zanadrazni. Tento navrh byl pievzat z Kancelafe architekta mésta Brna.  Ulice
Ptednadrazni bude ptevazné slouzit pro obsluhu bloku mezi nadrazim a ulici Opusténou.
V prostou kolem nadrazi je navrzeno parkovisté K+R, stani vyhrazena pro TAXI sluzby a
bude uréena mozna poloha objektu pro P+R.

FAKULTA
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Obrézek 2: Schéma IAD (AUTOR: kAM [1])

3.2 ZELEZNICE

Stavajici poloha hlavniho nadrazi slouzi pouze pro osobni dopravu, poloha dolniho nadrazi
pro nakladni dopravu (v ptipadé vyluky hlavniho nadrazi slouzi dolni nadrazi i pro osobni
dopravu). Modernizace zelezni¢niho uzlu Brno sjednoti tyto dva piepravni elementy
do jedné polohy nového nadrazi u feky. Z duvodu zajisténi propustnosti izemim a do jisté
miry zmens$eni Vlivu bariéry v izemi, kterym bezpochyby Zeleznice je.

Modernizace ZUB se netyka pouze presunu hlavniho nadrazi do nové polohy, projekt
zahrnuje také vytvofeni novych vlakovych zastivek na tizemi Brna, napf. Videnska,
Cernovicka terasa, Letisté, ale i rekonstrukci nékterych stavajicich, napt. Brno — Cernovice.
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3.3 DALKOVA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Dnes méa Brno dvé autobusova nadraZi, jednim je Ustiedni autobusové nadrazi Brno —
Zvonatka a druhym je autobusové nadrazi u hotelu Grand na BeneSov¢ ulici. Tato dvé
nadrazi by se méla v budoucnu zrusit a pfemistit do prostoru nového nadrazi v ¢tvrti Trnita.
Z tohoto prostoru budou moct odjizdét také zajezdové autobusy které dnes odjizdi napf. od
Janackova divadla.

Nové autobusové nadrazi bude umisténo pod zelezni¢nim mostem v jihozapadni ¢asti
odbavovaciho prostoru a do komunika¢ni sit¢ bude napojeno ulici Podnadrazni.
Autobusové nadrazi bude urCeno pro spoje regionalni, nadregionalni a mezinarodni
autobusové dopravy.

V prostoru kolem nadrazi nebudou zfizena odstavna autobusova stani, prostor
kolem odbavovaci budovy ma vytvofit vetejny prostor pro lidi a odstavné autobusové
parkovisté do tohoto prostoru nepatii. Tato stani budou zhotovena v pfiméiené vzdalenosti
od nadrazi v misté, kde tyto stani nebudou nicemu piekazet, napt. pravdépodobné za fekou
Svratkou v sousedstvi odstavného nadrazi a VMO.

3.4 MHD

Vystavba tramvajovych trati méstské hromadné dopravy bude podléhat etapovitosti
vystavby. V prvni etapé bude tramvajova trat’ ptivedena po ulic Bulvar k hlavnimu néadrazi
a zde ukoncena, ostatni sméry bez tramvajovych trati budou obslouzeny autobusovou
dopravou. V druhé etapé budou tramvajové traté prodlouzeny do tangencialnich sméru
smérem K ulicim Her$picka a k ulici Kienova.

Obsluha nadrazi MHD bude zajisténa v prvni etapé stavajici trati v ulici Plotni a nové
vybudovanou trati v ulici Bulvar, ktera bude bud’ ukonéena pied budovou nového nadrazi,
nebo zapojena do traté na ulici Plotni. V druhé etapé bude tramvajova trat’ doplnéna
0 tangenty zapojené do tramvajovych trati na ulicich Her$picka a Kifenova. Diky tomuto
tangencialnimu propojeni se stane ze zastavky Hlavni nadrazi v poloze feka plnohodnotny
pfestupni uzel na tramvajové siti mésta. Pfed zhotovenim druhé etapy budou sméry
bez tramvajovych trati obslouzeny autobusy MHD (v diplomové praci nekladu diraz
narozdil mezi autobusem a trolejousem, v dobé zprovoznéni nového nadrazi bude
technologie na pokrodilejsi trovni, nez je dnes, a je docela pravdépodobné,
ze mezi trolejbusy a autobusy nebude zadny rozdil), po dokonceni druhé etapy bude
do prestupniho terminalu MHD zajizdét autobusova i trolejbusova doprava.

Ptestupni uzel MHD je navrzen v riznych variantach v pfednadraznim nebo podnadraznim
prostoru, anebo kombinaci obou.

FAKULTA
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Obrézek 3: Schéma MHD — druhd etapa (Autor: KAM [1])

3.5 SEVEROJIZNi KOLEJOVY DIAMETR (SJKD)

SJKD by v budoucnu mohl tvofit vyznamnou ¢ast vefejné hromadné dopravy obsluhujici
hlavni nadrazi a nejen to. V feseném tizemi se uvazuje s polohou SIKD ve dvou variantach,
a to bud’ HerSpicka, nebo Chrlicka vétev. Ob¢ tyto varianty se spojuji pod Bulvarem
a pokracuji dale na sever. V piipad¢ vybudovani HerSpické veétve bude zastadvka SIKD
pod mostni konstrukci pod prostorem odbavovaci haly, v opaéném piipadé bude zastavka
SJKD v prostoru pied nadrazim. O poloze, ktera z variant je vyhodngjsi a o tom, Vv jakém
modu bude SJKD navrZen, rozhodne pfipravovana studie proveditelnosti.
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3.6 CYKLODOPRAVA

Resenym tzemim vede vyznamna cyklostezka, a to podél feky Svratky. Do této trasy budou
pfipojeny trasy prochdzejici oblasti Trnitd. Dalsi diilezita trasa bude vytvorena po zruSeni
kolejisté ke stavajicimu hlavnimu nédrazi.

Trasy vedené po ulicich Bulvar, Opusténd, Plotni a kolem hlavniho nadrazi budou navrzeny
jako segregované trasy, to znamena vytvoreni pruhu jen pro cyklisttrasa vedena oddélené
od komunikace.

Dalsi trasy pro cyklisty budou vytvoieny po obsluznych komunikacich bez fyzického
oznaceni trasy.

3.7 PESi vAZBY

Hlavni pési trasou je ulice Bulvar, kterd se svou dimenzi podoba Vaclavskému namésti.
Spojuje prostor star¢ho nadrazi s nadrazim novym. Jak bylo zminéno vyse, cely objekt
nadrazi tvofi bariéru rozd€lujici tzemi, kterym je potieba zajistit pohodIné pési propojeni.
Po obou stranach objektu nadrazi budou pési vazby napojeny na okolni ulice a piivedeny
k fece Svratce a novému parku kolem feky. Samotné pohyby pé&Sich a piestupni vazby
hlavniho nédrazi budou feSeny v kapitolach nize.

3.8 VEREJNY PROSTOR

Vetejny prostor je nedilnou soucasti kazdého vlakového nadrazi. V Brné¢ se muzeme
podivat na vefejny prostor kolem stavajiciho vlakového nadrazi a ponaucit se, jak by nem¢l
vypadat u nového nadrazi.

V diplomové praci nebyl vefejny prostor navrhovan, byly pouze vymezeny jeho plochy a
naznaceny napojeni pésich vazeb na tento prostor.
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4. ZHODNOCENI VARIANT PRESTUPNIHO UZLU MHD

Bylo navrzeno nékolik variant ptestupniho uzlu a pét bylo vybrano ke zhodnoceni. Kazda
z variant ma své vyhody i nevyhody, diraz byl kladen na piestupni vazby a moznost
linkovani u jednotlivych variant.

Popis spole¢nych prvkia vSech variant:

18

Obsluha hlavniho nadrazi MHD bude zajisténa tramvajovou trati, autobusovou
dopravou a ptipadn¢ SJKD v budoucnu.

Dalsi obsluhu nadrazi bude tvofit autobusové nadrazi pro dalkové spoje, které je
ve vSech variantach ve stejné poloze, a to v prostoru pod nadrazim blize k fece
Svratce.

Stanice SJKD bude navrzena bud’ v Her$pické vétvi var. 1 nebo v Chrlické vétvi
var. 2. Cilem této prace nebylo urcit, kterd zvétvi SIJKD je vyhodnéjsi,
pouze u nekterych z variant je zminéna vyhoda jedné ¢i druhé vétve, vétSinou
vztazena ke vzdalenosti piestupu.

Vsechny tramvajové pasy kolem hlavniho nadrazi jsou navrzené s moznym
pojezdem autobusové dopravy, ptipadné vozidly zachrannych a bezpecnostnich
slozek.

Flexibilnost tramvajovych i autobusovych linek podle budouci potieby jejich
vedeni.

Tramvajové i autobusové linky byly pfevzaty z interniho jednani mezi Kancelafi
architekta mésta Brna a Dopravnim podnikem mésta Brna.

Etapovitost vystavby zminéna v Sir§ich vztazich MHD tzn. dovedeni tramvajové
trati po Bulvaru k hlavnimu nadrazi a jeji ukonceni v tomto prostoru v prvni etapé
a vV druhé prodlouzeni trati do tangencialnich sméru.



Dopravni obsluha nadrazi u feky

4.1 VARIANTA 1

Tramvajova trat’ je vedena po ulici Bulvar a kolem budouci zastavby na ulici Pfednadrazni.
Autobusy MHD zajizdi pod mostni konstrukci nadrazi.

Vyhody:

e Jednoduchost feseni
e Mensi zabor vefejnych ploch v prostoru pied nadrazim
e Linkovani nevytvaii zavlek pro tramvajovou dopravu

Nevyhody:

e Velka vzdalenost tramvajovych zastavek od odbavovaci budovy

e V prvni etapé, kdy je tramvajova trat’ ukoncena u nadrazi, bude potieba vytvofit
uvrat'ovou zastavku, kterd generuje specificky vozovy park dopravniho podniku

e 'V druhé etapé nemizou tramvajové linky koncit v prostou u hlavniho nadrazi
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4.2 VARIANTA 2

Tramvajova i autobusova doprava je piivedena pited odbavovaci budovu, kde jsou zastavky
MHD umistény v prostoru tramvajové smycky. U této varianty by byla pro piestup
cestujicich vyhodnéjsi poloha SIKD ve varianté 2, kratsi prestup k terminalu MHD.

Vyhody:

e Kratké prestupni vV terminalu MHD
e Moznost otaceni tramvaji (dopravni vyhoda)
e Zhotoveni smycky v prvni etapé

Nevyhody:

e Velky zabor vetejného prostoru pred odbavovaci halou
e Vytvoreni zadvleku na vSech tramvajovych spojich

1ZDJPDU AOSNQOINY

ZANADRAZNI

Obrézek 5: Varianta 2
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4.3 VARIANTA 3

Tramvajova i autobusova MHD zastavuje v prostoru pod hlavnim nadrazim, tramvajova
trat’ je doplnéna o smycku vedenou v prostoru odbavovaci haly. Velkou nevyhodou této
varianty jsou velké zavleky tramvaji, velké zabory vetejného prostoru jak pod nadrazim,
tak v jeho okoli, potfeba zhotoveni dvou tramvajovych zastavek v uzlu hlavniho nadrazi.
Z téchto divodi nebyla tato varianta hodnocena z hlediska vyhod a nevyhod. Je uvedena
pouze jako piiklad mozného vedeni a musela by byt podrobnéji rozpracovana.
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4.4 VARIANTA 4
Tramvajova i autobusova doprava je piivedena do prostoru pod vlakovym nadrazim.
V této varianté je lepsi poloha SJKD v Chrlické varianté z davodu kratsiho piestupu na
dalsi druhy dopravy. Varianta 4 byla vybrana pro podrobnéjsi zpracovani z diivodt dobrych
piestupnich vztahii pro cestujici.

Vyhody:

e Zastavky MHD vyuzivaji zastieSeni mostu

e V pfipad¢ jakékoliv mimotadné udalosti v prostoru pod nadrazim bude nadrazi
obslouzeno pomoci zastavek v ulici Prednadrazni

e Moznost otaéeni tramvaji po ulici Zelezni¢ni a Plotni

e Maly zabor pfednédrazniho prostoru
Nevyhody:

e Vsechny linky musi zajet pod odbavovaci budovu, to znamena zavlek kolem
nadrazi po ulici Zelezni¢ni a Plotni

e Vybudovani traté po ulici Zelezniéni, ktera neni dlouhodobé sledovéna

e Delsi piestup k autobusovému nadrazi

e Otaceni autobusu kolem bloku (delsi trasa)

PREDNADRAZNI

1ZDJPDU 2A0SNQOINY

ZANADRAZNI

Obrazek 7: Varianta 4
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4.5 VARIANTA 5

Tramvajova trat’ je vedena jak v prostoru pfed nadrazim, tak pod nadrazim. Autobusova
doprava zastavuje v prostoru pred nadrazim. Varianta 5 byla vybrana pro podrobné;si
zpracovani z divoda lepsi moznosti linkového vedeni MHD.

Vyhody:

e Tramvaje jedouci po ulici Pfednadrazni nemusi délat zavlek do prostoru pod
nadrazim

o Kratky pfestup na autobusy

o Kratké otaCeni autobust v terminalu MHD (dopravni vyhoda)

Nevyhody:

e Zabor prostoru pted odbavovaci halou

e Vybudovani traté po ulici Zelezniéni, ktera neni dlouhodobé sledovana

e Rozd¢leni uzlu MHD na dvé ¢asti mize zplsobit nékterym cestujicim komplikace
s nalezenim spravného nastupisté
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5. POPIS VARIANT
5.1 ZDUVODNENI VYBERU VARIANT 4 A 5

Rozdily mezi vybranymi variantami jsou ziejmé z textu vyse, kdy kazda varianta ma své
vyhody i nevyhody. U varianty 4 jsou velkou vyhodou piestupni vazby, které se pfevazné
vykonavaji pod konstrukci mostu, oproti tomu jsou vytvoieny zavleky na nékterych linkach
MHD. Kdezto u varianty 5 jsou zvyhodnéna linkova vedeni MHD na ukor piestupnim
vazbam. Podobné je na tom 1 varianta 1, ktera nebyla vybrana k podrobnéjSimu zpracovani,
hlavnim divodem je prvek smycky v pfednadraznim prostoru, kdy dochézi k otaceni
tramvaji v prostoru zatizeném pé&simi vazbami.

5.2 VARIANTA 4 — PODNADRAZI

Pé&si

P&si ptichdzejici po Bulvaru musi prvné piekonat jednosmérnou komunikaci obsluhujici
bloky mezi nadrazim a ulici Opusténou. Po pfekonani této komunikace se dostanou
do prostoru pési zony, kde se musi pohybovat s Opatrnosti a dbat na vlastni bezpeénost,
timto prostorem totiz projizdi tramvajova a autobusova MHD. Plochy v pfednadraznim
prostoru, které jsou uréeny pouze pro pohyb pé&Sich, jsou zvednuty o dva centimetry oproti
plocham pojizdénymi MHD. Dal§im druhem dopravy, ktera prochézi prednadraznim
prostorem, je cyklistickd doprava, ktera bude taktéz oddélena od prostorti uréenych pro pési
vyskou dva centimetry. Zbyly vefejny prostor, nachdzejici se mezi ulici Podnadrazni
a tramvajovou trati, neni ovlivnén dopravou. V prostoru pod hlavnim vlakovym nadrazim
se nachazi odbavovaci hala s veskerou vybavenosti takto vyznamného dopravniho uzlu.
Cestujici ptrestupujici z MHD na vlak nebo autobus dalkové dopravy nemusi opoustet
odbavovaci budovu a mohou piestoupit o patro vysSe na vlakové nastupisté nebo projit
odbavovaci halou smérem k autobusovému nadrazi. Cestujici mizou dale vyuzit taxi
sluzby nebo parkovisté K+R a P+R, které se nachdzi v zanadraznim prostou. Chodci
pohybujici se kolem ulice Zanddrazni mohou vyuzit chodnik, ktery je na stran¢ u nadrazi
veden soubézné s cyklostezkou a je zapojen do rekreacni trasy kolem feky Svratky. Na
stran¢ druhé je pouze chodnik.

Cyklodoprava

Cyklisté jedouci po Bulvaru a dale pak po ulici Pfednadrazni jedou spolec¢né s vozidly
po obsluzné komunikaci. Po kazdé stran¢ budovy hlavniho nadraZi je vedena vyznacena
trasa urcend pro cyklo dopravu, ktera je vedena v prostoru oddéleném od komunikace.
Trasy vedené kolem hlavniho nadrazi jsou na jedné stran¢ napojeny do cyklotrasy kolem
feky Svratky, na stran¢ druhé do ulice Plotni. Ob¢ tyto trasy kolem néadrazi jsou propojeny
trasou vedenou pod budovou hlavniho nadrazi vedle autobusové zastavky MHD. Cyklisté
Vv pfednadraznim prostoru budou projizdét se zvySenou opatrnosti z divodu kiizeni
cyklostezky s tramvajovou trati a autobusovou dopravou. Také prijezd pési zonou si bude
vyzadovat zvySenou opatrnost projizdéjicich cyklistd. Byt pojedou po vyznacené trase, da
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se predpokladat zvySeny pohyb chodcti v izemi kolem hlavniho nadrazi. V prostoru kolem
nadrazi budou zfizeny dv¢é mista pro dlouhodobé odstaveni kol. Pro kratkodob¢ odstaveni
kol budou stojany umistény na zaklad¢ budouci poptavky.

MHD — Tramvaj

Tramvajova doprava zastavuje v prostoru pod hlavnim nadrazim, do této zastavky musi
zajet vSechny spoje jedouci k hlavnimu nadrazi. Jak bylo zminéno vyse, pro nékteré spoje
to znamend vytvofeni zavleku kolem hlavniho nadrazi, coz je jedna z nevyhod této
varianty. Na druhou stranu je potieba zdiraznit velkou vyhodu ptestupu z a na MHD
Vv jednom misté, a to takovém, které je kryto mostni konstrukci vlakového nadrazi.
Tramvaje piijizd€ji zjednoho sméru po 1. koleji, kterd se v podnadraznim prostoru
rozvétvuje do koleji 1A a 1B. Po rozvétveni slouzi kolej 1A jako zastdvka pro linky 1, 12,
a kolej 1B pro linky 3,7. V piipad¢, Ze je nastupni hrana u koleji 1A, 1B obsazena, tramvaj
zastavi u vystupisté na 1. koleji a necha cestujici vystoupit. Mezitim se ji uvolni misto u
jedné z nastupnich hran, ke které popojede a umozni nastup cestujicich. Po vyjeti tramvaje
ze zastavky se koleje 1A a 1B sjedou zpatky do jedné koleje. Ve stejném smyslu jsou
navrzeny i zastavky pro druhy smér. To znamena, Ze byly navrzeny celkem jedna vystupni
a dvé nastupni hrany, pticemz kazda hrana je 45 m dlouha a umoznuje zastaveni jednoho
vozidla. Tento motiv byl navrzen z divodu $ifky mezi sloupy mostu, kdy nebylo mozné
navrhnout 4 koleje vedle sebe v jednom poli.

U této varianty jsou navrZeny ndhradni zastavky pied hlavnim nadraZim na ulici
Prednadrazni. V piipad¢ jakékoliv mimoiadné situace v prostoru pod nadrazim,
napt. vyluka, nehoda atd., budou pro obsluhu hlavniho nédrazi vyuzity tyto zastavky.
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Linkovani Tramvaji

Zastavka
Linka 7
Linka 12
Linka 1
Linka 3

Obrdzek 9: Linkovani MHD Tram

MHD — bus

Autobusova MHD zajizdi do posledniho pole podnadrazniho prostoru po Obousmérné
komunikaci, kde autobusy zajizdi k nastupnim hrandm umisténym V zastavkovych
zalivech. Pro kazdy smér jsou navrZeny 4 nastupni hrany, kazda délky 18 m umozZiujici
zastaveni kloubovych autobust. Nastupni hrany jsou uprostied rozdéleny ziZzenym mistem
pro bezpecné piekonani komunikace. Autobusovad stani jsou navrZena jako volna,
coZ znamena, ze kazdy autobus muze k nastupisti zajet nebo vyjet a neni nijak limitovan
autobusem, ktery stoji u néstupisté pred nebo za obsluhovanym néstupistém.

Zastavka hlavni nadraZzi je pro n¢které autobusové linky kone¢na, tudiz je potieba pocitat
s kratkou dobou stanicovani autobusu pied odjezdem, stejné tak jako je tomu napiiklad
na zastavce Ceska. Tyto konéici linky se budou otacet kolem hlavniho nadrazi. Pro linky
projizdé€jici hlavnim nadrazim to znamend vytvoreni zavleku kolem hlavniho néadrazi.

V ulici Zanadrazni byla navrzena autobusova zastavka délky 18 m pouze pro smér
k terminalu MHD.
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Linkovani Autobust

Zastavka

Konetna zastavka
Linka 40

Okruzni linky 44, 84
Linka 48

Linka 37

Linka 34

Linka 76

Obrdzek 10: Linkovéani MHD BUS

Dalkové autobusy

Dalkové autobusy zajizdi do prostoru pod hlavni nadrazi na opa¢ném Kkonci nez jsou
zastavky MHD. Hlavni ptijezd do autobusového terminalu je po ulici Zanadrazni od MUK
Vodatska z VMO. Vyjezd autobusu je umoznén jak po ulici Pfednadrazni, tak po ulici
Zanadrazni a dale zpét na VMO. U této varianty byla navrzena volna podélna stani
pfevazné rovnobézné s vlakovym kolejistém a kolmo k termindlu MHD. NadraZi zabira
plochu Sesti pti¢nych poli odbavovaci haly, kdy podélné pole u pfednadrazniho prostoru
zustava volné. Bylo navrzeno Ctyficet 15m stani rovnobéznych s kolejistém, kloubovym
autobusim délky 22 m je umoznéno zastaveni u krajnich stani vedle komunikace
podnadrazni ve sméru piijezdu, které se ve vyhledové dobé mohou zacit pouzivat naptiklad
na linkach Brno — Znojmo. Terminal autobusového nadrazi nebyl navrzen pro dlouhé
odstaveni autobusu, na to je prostor hlavniho nadrazi pfili§ cenny, nez aby zde bylo
navrzeno odstavné autobusové parkoviste.

Autobusové nadrazi je navrzeno jako obousmérné, kde je komunikace uzsi nez je bézné
s ohledem na rozpéti sloupu. V ptipad¢€, ze se potkaji dva projizdé€jici autobusy, jeden
z autobusu bude muset udélat uthybny manévr na nejblizsi volné stani. To znamen4, Ze neni
mozné, aby projely dva autobusy v obou smérech kolem dalsich dvou autobust,
které stanicuji pravé naproti sob€. Je proto potieba navrhnout mista pro jednotlivé

FAKULTA
I STAVEBNI
pozemnich komunikaci 27




autobusové linky tak, aby v jeden Cas nestaly vSechny autobusy kolem jedné komunikace,
ale zatéZovaly celé nadrazi rovnomérné. Jak bylo zminéno vyse, autobusy u hlavniho
nadrazi nebudou stat déle, nez je nutné pro nastup a vystup cestujicich. Z téchto dvou
myslenek vyplyva, Zze by nemélo dojit k ucpani komunikace autobusového terminalu.
Piistup k jednotlivym ndastupiStim je zfizen po tfech piechodech navazujicich
na odbavovaci halu. Je potieba diikladn¢ oznacit jednotlivé odjezdy uz v odbavovaci hale,
aby cestujici pouzil spravny prechod ke svému nastupisti.

Snahou bylo navrhnout dalsi 15 m stani v ¢ele néstupist’ soubézné s ulici Podnéadrazni. Tato
stani nebyla navrzena z dtivodl nesplnéni rozhledovych pomért.

— .
—_— VOLNE ><: o
| : ) : ‘

2,75

Obrdzek 11: Voiné stani
IAD

Obsluha hlavniho nadraZi je vedena od MUK Vodaiska na VMO po ulici Zanadrazni,
ktera je vedena od VMO jako Ctyfpruhova komunikace aZz po kiizovatku Zanadrazni —
Kalova, odkud pokracuje jako dvoupruhova. V fesené oblasti se na této ulici nachazeji dvé
svételné kitizovatky, jedna je sSulici Podnadrazni a druhd sulici Kalova. Kromé
odbocovacich pruhit na hlavni komunikaci byly navrzeny i odbocovaci pruhy
na komunikaci Podnadrazni, a to z divodu vyjezdu dalkovych autobusti z nadrazi a potieby
levého odboceni. Dale byly navrzeny odbocovaci pruhy z ulice Kalova, kde se ptedpoklada
zatizeni cca 7000 vozidel za 24 h. Ulice Piednadrazni a Bulvar jsou uréeny pouze
pro obsluhu bloku mezi hlavnim nadrazim a ulici Opusténou. Ulice Bulvar je rozdélena
sttedem tramvajovou trati. Ulice Pfednadrazni je v severni ¢asti jednosmérnd s piikazanym
smérem jizdy na Bulvar. Pfi jizdé po Bulvaru smérem k nadrazi je pfikdzédn smér jizdy
smérem po ulici PfednddraZzni, kterd se u dalSiho bloku zatstuje do obousmérné
komunikace pokracujici bud kulici Opusténa, nebo do ulice Podnadrazni. Z ulice
Pfednadrazni a Podnéadrazni neni umoZznén prijezd po mosté ptes feku Svratku do ulice
Vodaiska, tento most slouzi pro prijezd MHD a dalkové autobusové doprave.

Parkovani

Parkovéani kolem hlavniho nddrazi bude zajisténo dvéma druhy parkovani, a to P+R
pro delsi dobu odstaveni vozidla a K+R pro rychly nastup nebo vystup cestujiciho.

P+R bude navrzeno v objektech kolem hlavniho nadrazi. V diplomové praci se nezabyvam
navrhem téchto parkovacich objektl, pouze naznacuji moznou polohu tohoto parkovaciho
domu a jeho napojeni na pfilehlou komunikaci. Navrhuji tfi mozné polohy P+R, dvé
pfi ulici Zanéadrazni vzdy na konci mostu hlavniho nadrazi a jednu do prostoru vedle ulice
Podnadrazni u konci mostu.
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K+R je umisténo a zapojeno do komunikace ulice Zanadrazni. Parkovist€ je navrzeno
jednosmeérné s Sikmym stanim pod uhlem 65°. Bylo navrzeno 58 stani a 4 stani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Stani jsou rozdélena piistupovym ostrivkem.
Soucasti tohoto parkovisté je také stani pro vozidla taxi sluzby stojici hned vedle
odbavovaci haly. Taxiky boudou stat v tésném podélném stani, kdy cestujici nastupuji vzdy
do prvniho taxiku.

5.3 VARIANTA 5 — PREDNADRAZI

Pési

Pési prichazejici k hlavnimu nadrazi zulice Bulvar musi pifekonat jednosmérnou
komunikaci stejn¢ jako u varianty 4. Po ptekonani této komunikace se dostanou do prostoru
terminalu MHD, kde jejich cesta kon¢i nastupem na linku MHD nebo pokracuji
k odbavovaci budové. Terminal MHD a jeho blizké okoli je navrzen jako pé&si zoéna
s prijezdem autobusové a tramvajové dopravy. Tuto piekdzku musi chodec projit se
zvysenou opatrnosti, pfi¢emz miize vyuzit ostrivky termindlu MHD nebo mize jit ptimo
ptes kolejovou ktizovatku. V Zanadrazni ulici je pohyb pé&Sich stejny jako ve varianté 4.

Cyklodoprava

Cyklisticka doprava je vedena kolem obou stran nadraZzi stejn¢ jako tomu je u piedchozi
varianty. Odlisné vedeni cyklistické dopravy je vefejnym prostorem v ulici Pfednadrazni,
kdy cyklisté projizdi pési zonou po vyznaceném pruhu az k fece Svratce. Z vykresu
se mize zdat, Ze by cyklisté mohli projet pfed odbavovaci halou hlavniho nadrazi, kde by
cyklostezka vedla vice pfimo smérem k fece Svratce. Nicméné tento prostor bude silné
zatizen pesi dopravou a projizdéjici cyklisté by byli pro cestujici pohybujici se v tomto
prostoru nebezpecni.

MHD — Tramvaj

Nevyhodou této varianty je odjezd tramvaje ze dvou mist. Jedna nastupni hrana
je v pfednadraznim prostoru a druha v podnadraznim. Pro snadny pfestup to znamena
piehledné¢ oznaceni odkud ktera linka jede, nejlépe uz v prostoru, kde se cestujici
rozhoduje, ¢im pojede.

U obou nastupist’ tramvaje zastavuji u nastupni hrany dlouhé 80 m, coz umoziuje zastaveni
dvou souprav za sebou. Tramvaje linky 1,7, 12 zastavuji pod mostni konstrukci nastupisté
a tramvaje linky 3 ptred odbavovaci halou. Ve sméru k ulici Her$picka se predpoklada
navyseni tramvajovych linek podle budouci poptavky.
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Linkovani Tramvaji

Zastavka
Linka 7
Linka 12
Linka 1
Linka 3

Obrdzek 12: Linkovani MHD Tram

MHD — bus

Autobusova doprava zastavuje pievazné v prostoru pred hlavnim nadrazim. Cast
autobusovych linek ma hlavni nadraZi jako kone¢nou zastavku, coZ znamena, Ze se pocita
S kratkym odstavenim V prostoru hlavniho nadrazi, jak uz bylo zminéno u pifedchozi
varianty. Nékteré autobusy konéici u hlavniho nadrazi se budou otacet hned v prostoru
terminalu pfed hlavni budovou, jiné se budou otacet blokové kolem hlavniho nadrazi (viz
schéma linkovani autobusovych linek). Dale je pro linky 40 a 48 navrzena vystupni hrana
pod budovou hlavniho nadrazi. Slouzi pouze pro vystup cestujicich a ptipadné pro kratkou
¢ekaci dobu nez autobus najede k nastupni hrané v terminalu pfed hlavnim nadrazim.
Autobusy v jednom sméru zastavuji u dvou volnych stani délky 21 m a jednoho stani
spole¢ného s tramvajemi délky 80 m. Samostatna autobusova stani jsou urcena pievazné
pro autobusy kon¢ici u hlavniho nadrazi, spolecnd stani jsou urCena pro autobusy
projizdéjici hlavnim nadrazim.

V ulici zanadrazni byla navrZzena autobusovad zastavka délky 18 m pouze pro smér
k terminalu MHD.
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Linkovani Autobusu

Zastavka

Kone&na zastavka
Linka 40

Okruzni linka 44, 84
Linka 48

Linka 37

Linka 34

Linka 76

Obrdzek 13: Linkovani MHD BUS

Dalkové autobusy

Autobusové nadrazi je umisténé v jihozapadni ¢asti odbavovaci haly. Hlavni piijezd
je umoznén po ulici Zanadrazni. Odjezd autobusi mize byt uskute¢nén jak Zanadrazni,
tak Pfednadrazni ulici. Autobusy vyjizdéjici do ulice Zanadrazni z ¢asti autobusového
nadrazi blize k této ulici, mohou mit problém z diivodu vzdalenosti svételné kiizovatky a
naslednym zablokovanim ulice Podnadrazni. Témto autobusim je umoznén odboceni
vpravo a prujezd po ulici Pfednadrazni do ulice Vodaiska a dale na VMO.

Autobusova stani byla navrzena kolmo ke kolejisti vlakového nadrazi, a to v takzvaném
zeSikmeném stani (viz Obrazek 14). Autobusové nadrazi zabira Ctyfi pficna pole
odbavovaci haly a pfistup na jednotliva nastupisté je umoznén po centralnich prechodech
uprostied odbavovaci budovy anebo po ptechodech vedoucich po stranach autobusového
nadrazi na kazdé nastupisté. Autobusové nadraZzi se sklada z 41 stani o délce 15 m a 3 stani
o délce 23 m umisténych v autobusovém zalivu soubéZné s Podnédrazni ulici pro delsi
kloubové autobusy, jak bylo zminéno u piedchozi varianty.

Jelikoz se jedna o netypicky navrh geometrie autobusového nadrazi, bylo provedeno
ovéfeni vyjeti a najeti autobustu k nastupistim v programu pro vleéné kiivky. Stani byla

FAKULTA
I STAVEBNI
pozemnich komunikaci 31




navrzena tak, Ze vyjezd ani vjezd autobusu neni nijak omezen stojicim autobusem u jiného

stani.

Obrazek 14: Zesikmené stani

IAD + Parkovani

Individualni doprava byla u obou variant navrzena stejné¢, viz varianta 4.

6. ZAVER

Z navrzenych variant termindlu MHD vychazi jako leps$i varianta pro obsluhu nového

nadraz

i varianta v prostoru pod hlavnim nadrazim. A to z téchto divodu:

lepsi ptestupni vazby

kratky piestup na SJKD v poloze var.1

mozny navrh pfimého pfestupu z terminalu pifimo na vlakové nastupisté pomoci
vytahu v blizkosti terminalu

vyuziva kryti mostni konstrukce

nezabira urbanisticky cenny prostor pted odbavovaci halou

nerozdélenost terminalu MHD

Z navrzenych variant autobusového nadrazi vychazi jako vhodnéjsi varianta

se zeSikmenym stanim kvili:

32

mens§imu zaboru plochy odbavovaci budovy, kdy na mensi plose bylo navrZeno vice
stani nez u podélného stani

lepsim prijezdnym podminkam pro autobusovou dopravu autobusovym nadrazim
pesimu piistupu k nadrazi ze vSech sméru
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8. SEZNAM PRILOH

C — Vlecné krivky Autoturn
D — Vypocet intervalu pfijezdd k nastupistim

9. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

IAD — Individualni automobilova doprava
MHD — Méstska hromadna doprava

SJKD — Severojizni kolejovy diametr
DPMB — Dopravni podnik mésta Brna

P+R — Park and Ride

K+R — Kiss and Ride

KAM — Kancelar architekta mésta Brna
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PROLOHA C
Podnadrazi — najeti 22 m dlouhého autobusu k néstupisti
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Pfednadrazi — Otaceni kloubového autobusu v pfednadraznim uzlu

Pfednadrazi — najeti autobusu k zeSikmenému stani a jeho nasledné vyjeti
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PRILOHA D

Podnadrazi
Pocet
Interval | Pocet spojd | spojli za Interval
Nastupisté | Linka . p ) P J. prijezdl Poznamka
(min.) | za hodinu hodinu .
(min.)
celkem
1 5 12 . , .
1,5 24 2,50 Na jedné koleji
12 5 12
3 5 12 . . .
2,6 18 3,33 Na jedné koleji
7 10 6
3,4 Doplnkové vystupni hrany, oba sméry
4A 34 7,5 8 8 7,50 Koncici linka
4B 76 15 4 4 15,00 Koncici linka
4C 37 7,5 8 8 7,50 Kondici linka
4D 84 10 6 6 10,00 Jednosmeérna linka
5A 48 15 4 4 15,00 Koncici linka
5B 40 10 6 6 10,00 Koncici linka
5C 37 7,5 8 8 7,50 Koncici linka
5D 44 10 6 6 10,00 Jednosmeérna linka
Prednadrazi
Pocet
Interval | Pocet spojl | spoj za Interval
Nastupisté | Linka . ; ; prijezdl Poznamka
(min.) | za hodinu hodinu .
(min.)
celkem
1 5 12
1,2A 7 10 6 30 2,00 Na jedné koleji
12 5 12
37 7,5 8 . . vy
3A 12 5,00 Odjezdové nastupisté
48 15 4
34 7,5 8 . . vx
3B 12 5,00 Odjezdové nastupisté
76 15 4
3 5 12 . , ..
4,5 18 3,33 Na jedné koleji
44,84 10 6
34 . ] s sl y .
6B 6 Vystupni hrana + kratkd ¢ekaci doba pred odjezdem
37 7,5 8 . L vy
6A 14 4,29 Odjezdové nastupisté
40 10 6
40 ’ Ve ’ a4 ’ v .
2B 18 Vystupnd hrana + kratka ¢ekaci doba pred odjezdem

Pozn. nastupisté jsou oznacena V situacnich vykresech jednotlivych variant.
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