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Abstrakt

Tato bakalgska prace je anovana tématu parkovani u ndkupnich center. Cieepojovnat
vyposet parkovacich stani na parkovisti diSN 73 6110 s vlastnim drenim. Prvni¢ast
prace se zabyva popisem teoretického wfwale CSN 73 6110. Druhéast je zanstena na
vlastni n&feni a vyhodnoceni dat. Z&ecna cast prace je zafrena na srovnani &eni s
vypoctem dle normy a jsou vytveny zavry z celé prace.
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Abstract

This bachelor thesis deals with the problemati@ ak parking possibilities near shopping
centres. The aim is to compare the amount of pgrkits as already counted with according
to CSN 73 6110 in comparison with my own observatiohe Wery first part of the thesis

focuses on the theoretical analysis descriptiorraieg to CSN 73 6110. The second part
organises my own individual estimation and measergmalong with the data evaluation.
The final part weighs the comparison of given rewuith the figures given by the norm. The
overall research is fully rounded up in the end.
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1 Uvod

Predmétem bakal&ské prace je dopémi chylEjicich ddap pro posuzovani kapacity
pripojeni tiznych tymi nakupnich center natsipozemnich komunikaci. Ve stavajicich
piedpisech neni jasndefinovano, Ze intenzita dopravy na parkovistihdzi z obratu
parkovist.

Bakaldska prace je za#tena na zji&ni doby stani jednotlivych vozidel na
parkovistich u nakupnich center¢idni je nasledhvyhodnoceno a vyhotoveno porovnani s
Ceskou technickou normo@SN 73 6110. Mteni probihalo v f&dem domluvenych
terminech.

Hlavnim divodem zpracovani bakatké prace na téma: "Parkovani u obchodnich
center" je moznost porovnani vzorceiameého na vypiet potebného p&tu parkovacich mist
u nakupnich center, uvedenéh@SN 73 6110 [1] a vlastnihodieni. NormaCSN 73 6110
vychazi ze zastaralych udap dopra¥ a je nyni nutné zajistit novadeni a pipadré provest
zmeny v této normi. Bakal&ska prace neni jednozimg zantiena na zénu normy, nybrz na
poukéazani problému u vzorce uvedeného v Raf®N 73 6110.

Cilem bakal#ské prace je ndpzjiS€ni praimérné doby stani vozidel na parkovistich u
nakupnich center, zji&ti doby nejvyssi intenzityifjezdl a odjezd vozidel z parkovi$,
srovnani intenzity fjjezdi u nakupnich center v centruésta a na okraji ¥sta, porovnani
parkovi® nakupnich center s dobrou dostupnostistskou hromadnou dopravou (dale
MHD).
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2  Definice pojmi dle CSN 73 6100

CSN 73 6100 - 1. Nazvoslovi pozemnich komunikacast 1: Zakladni nazvoslovi. 10/2008.
CSN 73 6100 - ZMENA Z1. Nazvoslovi pozemnich komunikaci Gast 1: Zakladni
nazvoslovi. 7/2011. [3]

Tato norma se zaffuje na problematiku zakladnich definic tykajiciehmzemnich
komunikaci, do kterych patdruhy pozemnich komunikaci, tzemni planovani, raiap
inZenyrstvi, projektovani pozemnich komunikaci, jgktovani silnic a dalnic, mistnich a
Gcelovych komunikaci, projektovaniiikovatek na pozemnich komunikacich, stavebni
materidly pro zemngteso, vozovky, konstrui vrstvy vozovek a materialy, mostni objekty,
tunely, odvodovaci zé&izeni, vybaveni pozemnich komunikaci - dopravnieng dopravni
telematika a udrzby pozemnich komunikaci.

V kapitole "Vybaveni pozemnich komunikaci" Ize émltaké zakladni informace a
definice pro parkovigt parkovaci stani, parkovaci a odstavné plochy.

2.1 Parkovani

umiseéni vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace axpdla po dobu nékupu,
navstvy, zanestnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu. [3]

2.2 Odstavovani; dlouhodobé stani

umiseni vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikaceaxidla v mist bydliS€, pripadré
v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy se viazigtpouZziva. [3]

2.3 Parkovaci stani
plocha uéenéa pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozid]a. [
2.4 Parkovisg

venkovni prostor pro parkovani vozidel na samoétataSe oddené od pozemni
komunikace, na kterém jsou navrZzena jednotlivagaa&i stani. [3]

2.5 Parkovaci plocha

prostor uéeny pro parkovani vozidel; technickéSeni odstavnych a parkovacich ploch je
shodné, proto se v dalSim textu normy pouziva ppopgm parkovaci plocha. [3]
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3  Parkovani dleCSN 73 6110

Ceska technicka normaCSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci.

3.1 Odstavné a parkovaci plochyl]

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobilgisuji jako samostatné plochy
mimo prostor mistni komunikace, v samostatnychbstelr podzemnich i nadzemnich, jako
souwésti staveb bytového i nebytového charakteru a jelk@ parkovaci pruhy/pasy/zalivy v
hlavnim dopravnim prostoru iigruzeném prostoru na komunikacich fanich skupin B a
C. Na komunikacich se dma jizdnimi pasy iize byt &elné usptadani parkovacich mist
také uproged komunikace. Sjezdy (samostatné sjezdy) &dbitd zadizeni musi splovat
podminky zvlastnihofedpisu. [1]

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobilgiguji u vSech potenciélnich
zdroji a cili dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a adsimtivnich z#&zeni, Skol a
zaizeni olkkanské vybavenosti tak, aby etapawyhledow byla jejich poteba uspokojena.

[1]
3.2 Celkovy pdet parkovacich stani u staveb nebytového charakteru

Celkovy potebny pa@et stani u staveb nebytového charakteru gesmitem p@tu
parkovacich stani, odpovidajicich jednotlivym fuinkestavby (podl€lanku 14.1.11) a pidu
odstavnych sténi, kterédiinvestor stavby. Pro kazdou funkci sefpbhy péet stanovi jako
souwet dikich hodnot vypétenych na zéklad vSech jednotek ukazatel uvedenych pro
danou funkci stavby (viz tabulka 34). Takto stanmgv@atet parkovacich stani se upravi
uzitim souinitele stup® automobilizace k(viz 14.1.11) a satinitele redukce p&u stani k
v tabulce 30. Satinitel k, se uti podle stupts trovnt dostupnosti (viz tabulka 32) a podle
charakteru Gzemi, ve kterém se posuzovana stawtiearia(viz tabulka 31). Stup&irovns
dostupnosti se vypita podletlanku 14.1.12. [1]

Index dostupnosti se vébnych Fipadech nezjidije. Vypaet Ize vyuZit v
jak je zjiséno kEznym zgisobem vypotu (pomoci koeficierit ka a kpa tabulky 34). Jedna se
nagiklad o navrhy staveb spadajicich do skupiny, latkikce neni umoZna, a stavba ma
piesto kvalitni dostupnost prostky veejné hromadné dopravyi(je navrzeno zlepsSeni)
a/nebo je v §8i dochazce a slouzi protadreni nizSiho potu stani, nebo naopak se jedna o
stavby v z6# s redukci, kde dostupnost staveb je omezena, @rednje navrhnout pet
stani vyssi. [1]

Hodnotu stup& automobilizace @i Uzemr planovaci dokumentace prdaigusné
Uzemi s phlédnutim k dopravni politice obce, pokud bylaamvana. Jako nejmensi se
pouzije stupg 400 vozidel/1000 obyvatel (1:2,5). U staveb, kteasahuji do vice zon, se
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potrebny pd@et parkovacich stani dirdle zasad pro zénu gigrejSi regulaci. U hotél a
ubytoven s restautaim provozem se pigbny p@&et stani pro restauraci zmensi @gtomist
pro hotel/ubytovnu (hotelovi hosté se zé&pavaji jen jednou). [1]

V névrhu odstavnych a parkovacich stani se mysiémé dodrZet poet vypaitany
podle tabulky 34, upraveny s#oiteli v tabulce 30, dopkny o paet odstavnych stani
urcenych investorem u staveb nebytového charaktefu. [1

3.3 Celkovy pdet stani pro posuzovanou stavbu

Celkovy p@et stani pro posuzovanou stavbu (fe®ené Uzemi) sedimpodle vzorce:
N=Cp-ka+R-ki-k [1]

kde

N je celkovy pdet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzovaméifize

Oo zéakladni poet odstavnych stani podlélanku 14.1.6 (viz tabulka 34)fip stupni
automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Po zakladni poet parkovacich stani podi&nki 14.1.4 a 14.1.6 [1],
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ks souéinitel vlivu stupné automobilizace

stupen 700 600 500 400 333 280  (potet osobnich vozidel / 1 000 obyvatel)
automobilizace 1: 143 11167 1:20 125 130 135 (1osobnivozidlo/ podetobyvatel )

soucinitel 1,75 1,5 1,26 1.0 084 073

Tabulka 30 - Soucinitelé redukce poctu stani

Soucinitel k
Skupina A B c
1 obce do 5 D00 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvate! 1 0.8 0.4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0.6 0.25
Stupen Urovné dostupnosti 1-2 3 4
POZMNAMKA P ni2si drovni dostupnosti lze redukei podtu stani podie soudinitele ky sniit, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. péii dochizkou) kze redukei zvyEi

Tabulka 31 — Charakter uzemi

obee (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé zistavby,
nizka kvalita obsluhy dzemi vefejnou dopravou

skupina | ohee (mésta) do 50 000 obyvatel - vedkeré stavby mimo centrum mésta (mimo histhrické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervac apod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - vEechny stavby na Uzemi obce bez redukoe, velmi nizka kvalita obsluhy
{zemi vefejnou dopravou

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského | nadméstského vyznamu uvnitf zasta-
véneho Uzemi obce. mimo centrum mesta (mimo histoncke jadro. meéstskou pamatkovou rezervaci
skupina apod.), dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

B obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historicke jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - bezx redukce

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel - stavby vcentru oboe, v historickem jadru, v pamathove
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

c oboe (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkove rezenac
obce do 5 000 obyvatel - bez redukcs

POZNAMKA Redukoe ve skupind Cse nepouZije v pfipadé. kdy stani maji poknjt stavajici deficit v (zemi
a zamér je v souladu s Uremné planovaci dokumentaci.

Tabulka 32 - Dostupnost uzemi

index dostupnosti stupen Groven dostupnosti
a 2
Ao dostupnast
o-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice neZ 30 4 velmi dobra kvalita
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14112
Index dostupnosti Ap=% Ae

Wypoéet indexu dostupnosti:

kde Ar je mEma frekvence spojl a £ A- je soufet viech A- na viech zastivkach v dosahu posuzované

stavby,

méma frekvence spoji A== G0/4y

kde Ay je soutinitel nastupni doby,

soutinitel nastupni doby A, = Az + A.

kde A je doba dochazky na zastévku a Az je priméma éekaci doba na pfijezd spoje,
doba dochazky na zastavku A; = udava v minutach dochazky:
Az = vzdalenost v m (nikoliv izochrona) - 1.4 mis = poéet sekund,
pocet sekund! 60 = Az, {j. doba dochazky v minutach,

prium&ma cekaci doba na pfijezd spoje Ag = ¥ Az - 60IA-

kde A je soufinitel spolehlivosti a A soufinitel frekvence spojd,
soutinitelé spolehlivosti se udavaji témito hodnotami:

autocbusyfirolejbusy 1,8
tramvaje 1.4
rychlodrahy, metra 1,2

soutinitel frekvence spoji A- se udava v pottech vozideliviakl za hodinu vEach linek projizd&jicich danou

zastavkou
Tabulka 33 — Tabulka pro vypodcet indexu dostupnosti Ag
Zastavka Dopravni Frekvence | Dochazkova
prostredek spoju vzdalenost Az Ac A Ar
1 tram Ary v metrech Az 15 Ag - B0V Apr Az + Ay B
2 bus A w metrech Az 5 Azz - B0 Agz Azz+ Age B0 Az
3 mietr Az v metrech Ars 15 Azz - 60 Arz Azs+ Aoz G0 A s
Index dostupnosti Ap I Ar
Tabulka 34 — Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poétu odstavnych a parkovacich stani
Podet Z pottu stani
Diruh stavby Uelovs jednotka chlm’yt;h kratko- | dlouhe-
jednatek | gobych | dobych
na 1 stami ag, 0,
ODSTAVMA STANI
Bydleni:
—  obyiny dim — ginZowni byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
byt do 100 m” celkové plochy
byt nad 100 m" celkové plochy 0.5
—  obytny dim — redinny byt do 100 m° celkové plochy 1
byt nad 100 m® celkové plochy 0.5
— domov dichoded liZko L
— domov mladeze WizZko 15
—  ubytowna pro pracujic liZko
— wyschkodkolska kolej liZko 5
{pokracovani)
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Tabulka 34 (pokradovani)

Z pottu stani ¥

Pocet
Druh stavby UZelova jednotka Ijjzjl:iih kra'ﬂl-m- diouhe-
na 1 stani d-::ubﬁych dnt.;fm
PARKOVACT STANI
Obytné okrsky obyvatel 20 100 -
Sholstel:
— jesle, matef=ka skola dité an®™ 10
- zikladni Zkola Zak go® 20
—  stredni Skola, udilisté student, uden e 10 20 ED
—  wysoka Skola student 20 80
—  Ekolici zafizeni pro dospélé, posluchad 20 BO
pednatkova sin

Kultura, spoleénost, cirkve .
— kina sedadla ™ ] a0 10
— divadlo, koncertni sin sedadla 4 100
— galerie, muzeum plocha pro vefejnost m=© 50 50 50
—  knihowna, hvézdama plocha pro verejnost m e 20 50 50
— taneéni sal, diskotéka plocha salu m* g 50 ]
- zoologicka zahrada plocha m*© 1000 100
—  kostel, fara sedadla ¥ g g5 5
— obfadni sin, krematorium sedadla 5 100
—  hibitow plocha m*® 1000 100
Zdrawotnictvi:
- Eizqucncni{se, |&Eebry dstav, klinika | zdravotnicky personal 100

lizka 100
~ poliklinika. ordinace " zdravotnicky personal 100

lekarska ordinace 0.5 100
Administrativa pro vefejnost:
— instituce celoméstského nebo kancelifsks plocha m ® 7 25 50 A0

nadmestskeha vyznamu kancelafsks plocha m? * 9 30 70 30
B inst'r.tuoe mistniho l..'i'zr.'uamu plocha pro vefejnost m® 25 20 20
— pojistovna, banka, posta nebo prepadka o a0 10
Administrativa s malou navstevnosti:
reditelstvi podnikd, projekéni ateliény,
instituce kancelfska plocha m- ) 35 20 80
Obchod "™,
jednotliiva prodejna prodejni plocha m* =" 50 =l 10
nakupni sfediske s petravinami do prodejni plocha m™ =" 30 ap 10
1000 m” prodejni plochy
nékupni stfedisho s potravinami nad prodejni plocha m* = 25 ap 10
1000 m* prodejni plochy
{pokracovani)
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Tabulka 34 {pokradovani)

7 poth stani

Fotet
Druh stavby Uéelovs jednotka u.cjlu?ih kratko- | dlouho-
|2rnate® | dobyeh | dobych
na 1 stami o, o,
- pinosortimentni nakupni centrum
do 5000 m* prodejni plochy pradejni plocha m* =1 25 o0 10
— plnosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m® =" 20 70 30
5000 — 10 000 m° prodejni plochy
- plnoEDr.irr'en'J;l' nakupni centrum | prodejni plocha m* =1 20 B0 40
nad 10 000 m” prodejni plochy
— obchod pouze s nabytkem prodeini plocha m* %" 50 o0 0
— prodejna automobild prodejni plocha m* 0 25 i} 10
— obehod — diim a zahrada prodejni plocha m* *" 40 80 20
Sluzby-
— femesinicke sluzby, opravny zaméstnanec © 3 a0 10
— aufoopravna pracovni stani 0,25 50 50
— cerpaci stanice PHM wydejni stojan 4 o0 10
—  mycka automobill myci zafizeni 0,3 o0 10
Stravovani ™
— restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m = 1-4 60 40
— restaurace 2. skupiny plocha pro hosty m- =Y 4-8 70 30
— restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m™ =7 A-8 a0 20
— restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m- ) 8-10 80 10
— hostinec, pivnice plocha pro hosty m> =1 10- 15 0 40
—  motorest plocha pro hosty m”® = &8 3-4 o0 10
Ubytowvani ¥
— hatel T, v Wizko ™ 2 - 100
—  hotel ™ Wizko ™ 3 - 100
— hotel ™ Mizka © 3 - 100
— ubyiowna a hotel * WiZko © 4 - 100
— motel, stanowy tabor, chaty pokej, stan, chata © 1 - 100
Sportavistd s diviky ™
— stadion (fotbal apod.) mista pro diviky = 12-15
— hala mista pro divaky © 10-12
— tenis apod. mista pro divaky & g8-10
Sporiovist® tréninkove, rekreadni ™ ",
— stadion navitévnici 2
— télocvitna, hala navStévnici 2
—  tenis apod. navetévnici 1-2
- kuZelky, minigolf draha 2-3
— lodénice misto pro Elun ™ z
{pokracovani)
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Tabulka 34 (dokonceni)

Poet Z podtu stani
Druh stavby Udelova jednotka Ugslowjch | kratho- | diouho-
jednotek | sohych | dobych
na 1 stami o oy,
— plavecky bazen névatvnici © 4-8
— pfirodni koupalissé névitvnici © 3-8
— park plocha m” & 10 000
\fyroba, sklady, vystavisté:
— wyrobni podnik zaméstmanes 4
— skiad zaméstnanec 4
—  wystavits ¥ plocha m™ 70— 100

L}
o

cl

POZMAMEY (k tabulce 34) Ukazatels v tabulce plati pro novostavby mimo historicks jadra (centra) obei.

parkovani kratkodobe - do 2 h trvani, parkovani diouhodobe - nad 2 b trvani;

kratkodoba stani typu K+R do 10 a2 15 minut;

kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podie tabulky 34 se zvEtSi podle mistnich podminek o
stani pro motocykly & o mista pro jizdni kola;

podle umistEni a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v pfimeéfendm pottu (u hotell 1 a2 3 sténi)
a pro taxiky, popf. nakladni auta {viz 14.1.10)%

kromé odstavnych 3 parkovacich st@ani se doporutuje nawrhnout plochu pro heliport integrovandho zachranneho
SYSIBMLL;

kapacita odstawnych stani stanovena podie tabulky 34 se koeficiertem ke neredukuje;

do kancelarske plochy e nezapocitivaji chodby, archivy, kuchyfiky, socialni zafizeni, mistnost pro kopirovani
apod. Zasedaci mistnost se zapotitavaji 14 plochy;

u nakupnich center se posoudi a mzlisi poloha vobd a kvalits cbsluhy vefejnou dopravow; poffeba parkovacich
stani se wti samostatng pro hypermarket a pro prodeiny v ocbchodni galeri;

do prodeini plochy se nezapoditivaji pacife, prichody, chodby, skiady zboZl schodists, eskalitory, pohyblivé
chodniky, toalety apod.;

do plochy pro hosty se zapoditavaji pouze jideini mistnost a saly a nezapotitavaji se vestibuly, Satny, chodby,
toalety apod.;

pro odastni sporty se potfeba parkovacich stani prokage viastni studii.

Obr.3.3: Vytazek tabulek z norn§SN 73 6110 [1]
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4 Prakticka ¢ast - vlastni néreni

Praktick&cast bakalgské prace je zakhena na zji&ni primérné doby stani vozidel na
parkovistich u nakupnich center. Naslednym vyhodninu Ize zjistit dobu stani, hodinovou
intenzitu dopravy (fjezdx a odjezd) vozidel, intenzitu dopravy §kové hodiny, Ize provést
srovnani intenzit dopravy na parkovistich stejnéébo podobnéhocélu apod.

Intenzita dopravy - pacet silninich vozidel nebo chodgktery projede nebo projdeditym
pcicnym fezem pozemni komunikace nebo jeélasti za zvolenéasové
obdobi. [4]

Intenzita dopravy Spickové hodiny - nejvyssi hodinova intenzita dopravy. [4]

Hodinova intenzita dopravy - intenzita dopravy za 60 minut. [4]

4.1 Moznosti prizkumu intenzity dopravy

4.1.1 Mozné zjisoby prizkumu

Zpuasob, metoda a zvolena doba dopravniho pekumu zavisi na [4]:
- WEelu, pro ktery maji byt ziskana dat@éema
- poZzadovanéipsnosti vysledk prizkumu

MoZzné zpisoby prizkumu [4]:
- ruéni - vyhodou je operativnost a moznogegEjSiho rozliSeni druhu vozidel
- nevyhodou je, Zetpsnost je ovlivena lidskym faktorem a také obtizemii p
vysokych intenzitach dopravy
- je obtizr pouzitelny pro dlouhodobéjmkumy (vice jak skolik hodin)
- provadi jej nalezit powtena z@sobila osoba, kterd zaznamenava prejizd
vozidla do pedem pipraveného formul@ (p‘ip. do technického ¥&eni)

- pomoci technickych prostedki - vhodny pro dlouhodaipsi prizkumy (rekolik dni)
» detektory zabudované nebiipevrené k vozovce - hadice, indéi smytky
* radaroveé a infrgervené detektory - umisté v blizkosti vozovky
* videodetekce - p@ezeni a analyza provozu systémy pro automatické
vyhodnoceni obrazu
 kombinovany - nap videozaznam provozu s naslednym ¢rim
vyhodnocenim
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Druhy vozidel: - M - motocykly - jednostopa motorova vozidla, sajdkary
- O - osobni automobily- bez pivésa i s privésy, dodavkové automobily, mikrobusy
- N - nakladni automobily - lehké, stedni a &Zké nakladni automobily, traktory,
specialni nakladni automobily
- A - autobusy- vozidla utena pro pepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice
jak 9 mist
- K - ndkladni soupravy - piivésoveé a nassové nakladni soupravy

4.1.2 Doba vhodna pro zjiovani intenzity dopravy

Ke zjiseni racniho pameéru dennich intenzit dopravy seigkum provadi:
- v éZné pracovni dny
- v mesicich duben, kiten,éerven, z& aftijen.

Doba prizkumu Predpokladana odchylka odhadu RPDI
14:00 - 16:00 nebo 15:00 - 17:00 2h + 20%

7:00 - 11:00 - ah + 14%

13:00 - 17:00 N 4h + 14%

7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00 8h + 10%

500-21:00 16h + 7%

Obr. 4.1.2: Doporéené denni doby pro provedeniipkumu v &Zny pracovni den a odhad
odchylky odhadu fmiho ptiméru dennich intenzit dopravy. [4]

4.2 Zvoleny zpmisob zji&ovani dopravy na parkovisti
4.2.1 Zvoleny z@msob prazkumu

Z davodu zvoleni nakupnich centerfesiniho rozsahu jsem zvolil vyhradmuéni
zpasob pfizkumu intenzity dopravy na parkovisti. Také jsenazoval nad moznosti vyuziti
videozaznamu v da@mnejvySsSi dopravni Sgky.

4.2.2 Zvolena doba péizkumu

Vzhledem ke snaze zachytit intenzitéhbm nejvytizegSich dni v tydnu, bylo
zvoleno, Ze przkum budu prova#t v bézny patek, v dob predpokladané odpoledni gky
provozu na fjezdovych silnicich parkovidt Toto nEfeni je nasledh doplrtno o dalsi
meieni, které by bylo mozné pouzit pro srovnani intesh@pravy na daném parkovisti. Druhy
den ngteni byla zprvu zvolena sobota, tedy nepracovni BeolEhlo zantieni celého dne,
aby byl zvolen spravnyas zamifovani. Nasled® jsem zjistil, Ze sobota neni vhodny den.
Proto zansfovani druhého dne bylagsunuto na poréti v odpolednich hodinach.

bézny patek - patek, ktery je pracovnim dnem, pokudvirtek je pracovnim dnem. [4]
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4.3 Popis lokalit vhodnych pro néreni

4.3.1 Rerov - Tesco Store€R, a.s.

Z&Kkladni charakteristika:

Nazev obchodniho domuTesco Store€R, a.s.

Poloha: Kojetinska 3133/10, 750 0Zd?ov, Rerov |-Mésto

Popis: Jedna se o obchodniid s parkovi&m v intravilanu mdsta s dobrou dostupnosti
meéstskou hromadnou dopravou. Parkavi$ha pouze jeden spdley vjezd s
vyjezdem. Sotésti parkovist je i objekt, ve kterém se nachézi Integrovarédsii
Skola elektrotechnicka, tudiz se déegpokladat i parkovani vozidel, kter4 zde
prijela za jinym @elem neZz nakupovanim.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny poéet parkovacich stani:260

Odhadovana prodejni plocha:5500 nf

Obr. 4.3.1.2: Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovist je vhodné za igdpokladu zvazeni moznosti
parkovani i ostatnich vozidel. Dle mnozst¥ijipdgjicich a odjizdjicich vozidel
Ize usoudit, Ze pro zji&i primérné doby stani vozidel by posia ruéni
zapisovani do i@dem pipraveného formui@. Pouze v fipad Spicky by bylo
vhodné vyuzit videozaznam, ktery by byl ndskedsni formou vyhodnocen.
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4.3.2 Rerov - Lidl Ceska republika, v.o.s.

Z&Kladni charakteristika:

Nazev obchodniho domulidl Ceska republika, v.o.s.

Poloha: Lipnicka 3253/1, 750 02ierov, Rerov I-Mésto

Popis: Jednd se o obchodnfird s parkovi&tm v intravildnu mdsta s nizkou dostupnosti
meéstskou hromadnou dopravou. LeZi na severnim okmggta, na vyjezdu sénem na
Hranice. Parkovigtma pouze jeden spdley vjezd s vyjezdem.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny podet parkovacich stani:110

Odhadovana prodejni plocha:1300 nf

Obr. 4.3.2.1: Ortofotomapa

Obr. 4.3.2.2: Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovis¢ je vhodné pro zjifovani doby stani vozidel.
Dle mnozstvi fjizdgjicich a odjizdjicich vozidel Ize usoudit, Ze pro zpai
praimérné doby stani vozidel by posti@ ru¢ni zapisovani doipdem pipraveného
formulae.
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4.3.3 Valasské Meiii&i - Tesco Store€R, a.s.

Z&Kladni charakteristika:

Nazev obchodniho domuTesco Store€R, a.s.

Poloha: Masarykova 873, 751 01 ValaSské M&4i

Popis: Jedna se o obchodniid s parkovi&m na okraji mista s dostupnostiigdevSim
vlastni automobilovou dopravou. Parkowidha pouze jeden spdley vjezd s
vyjezdem. Sotasti parkovist je i benzinova pumpa.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny poéet parkovacich stani:280

Odhadovana prodejni plocha:5000 nf

Obr. 4.3.3.1: Ortofotomapa

JY

Obr. 4.3.3.2: Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovist je vhodné za igdpokladu zvazeni moZznosti
parkovani i ostatnich vozidel. Dle mnozst¥ijipdéjicich a odjizdjicich vozidel
Ize usoudit, Ze pro zji&i pimérné doby stani vozidel by bylo vhodné doplnit
ruéni zapisovani do ipdem pipraveného formui@ o videozaznam.ipadré v
doke Spicky pouzit videozdznam.
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4.3.4 Velka Byskice - MAKRO Cash & Carry CR, s.r.o.

Z&Kkladni charakteristika:

Nazev obchodniho domuMAKRO Cash & CarryCR, s.r.0.

Poloha: Olomouckéa 791, 783 53 Velka Byise u Olomouce

Popis: Jedna se o obchodnfird s parkovi®m na okraji idsta s dostupnosti vlastnimi
dopravnimi prosedky. Obchodni #m je uken pro prodej zboZi ipdevSim
podnikatehm a OS\C se Zivnostenskym filkazem. Parkovi$t m& pouze jeden
spole&ny vjezd s vyjezdem. Séasti parkovidt je i benzinova pumpa.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny poéet parkovacich stani:470

Obr. 4.3.4.1: Ortofotomap o Obr. 4.3.4.2 (3): Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkoviSé: Parkovist je vhodné pouze pro drzitele vstupni karty
Makro. Lze pedpokladat mensi intenzitu nakupujicich. Dle mnazsijizdéjicich
a odjizajicich vozidel Ize usoudit, Ze pro zjgi pamérné doby stani vozidel by
posta&ilo ru¢ni zapisovani doipdem pipraveného formuié.
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4.3.5 Velky Tynec-Vsisko - Centrum Olympia Olomouca.s.

Z&Kladni charakteristika:

Nazev obchodniho domuCentrum Olympia Olomouc, a.s.

Poloha: Olomoucka 90, 777 00 Olomouc, Velky Tynec-Vsisko

Popis: Jedn& se o obchodnird s parkovi&m na jihovychodnim okraji gsta Olomouce, za
mistni¢asti Holice. Je zde zavedena autobusova dopraemtracnésta. Parkovigt
ma& pouze jeden spdley viezd s vyjezdem. Soasti parkovist je i benzinova pumpa.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny poéet parkovacich stani:1500

Obr. 4.3.5.1: Ortofotomapa Obr. .3.5.2 (3): Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovist je vhodné za igdpokladu, Ze bude proveden

---------

odjizckjicich vozidel. Videozdznam by byl naslédruéné vyhodnocen. Vhodné by bylo
vyZzadat si videozdznam od spravce objektu. fijepdové cesty jsou umésty 2 kamery
snimajici pijezd i vyjezd z parkovist
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4.3.6 Olomouc - Olomouc CITY

Zé&kladni charakteristika:

Nazev obchodniho domuOlomouc CITY

Poloha: Prazska 255/41, 779 00 Olomouc

Popis: Jedna se o obchoéspol&éenské centrum s parkowgt na zapadnim okraji #sta
Olomouce. Je zde zavedena autobusova doprava ra cafgta. Parkovigt ma ti vijezdy a
vyjezdy. Sodasti parkovi&t je i benzinova pumpa.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 3 vjezdy a vyjezdy

Priblizny poéet parkovacich stani:1500

Obr. 4.3.6.1: Ortofotomapa Obr. 4.3.6.2 (3): Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovist je vhodné za igdpokladu, Ze bude proveden
videozaznam ve Sghiovych hodinach a spoluprace minimékivou lidi, aby bylo
mozno zaznamenatiezd i vyjezd z parkovi§t Rwni zapis pipada v Gvahu v

v
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4.3.7 Hranice - Lidl Ceskéa republika, v.o.s.

Z&Kladni charakteristika:

Nazev obchodniho domulidl Ceska republika, v.o.s.

Poloha: Novéa 1992, Novéa 1992, 753 Otelrov, Hranice I-Msto

Popis: Jedna se o obchodniird s parkovi&m v intravilanu mdsta s dobrou dostupnosti
meéstskou hromadnou dopravou. Parkovista pouze jeden spdley viezd s vyjezdem.

Pocet vjezdi / vyjezdi: 1 spolény vjezd a vyjezd

Priblizny pocet parkovacich stani:110

Odhadovana prodejni plocha:1350 nf

Obr. 4.3.7.1: Ortofotomapa Obr. 4.3.7.2 (3): Vjezd

Hodnoceni vhodnosti parkovisé: Parkovis¢ je vhodné pro zjifovéani doby stani vozidel.
Dle mnozstvi fjizdgjicich a odjizdjicich vozidel Ize usoudit, Ze pro zpai
praimérné doby stani vozidel by posti@ ru¢ni zapisovani doipdem pipraveného
formulae.
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4.4 Zvolené lokality

4.4.1 Zvolené lokality dle vhodnosti pro piikazné vysledky

- Hranice - ul. Nova 1992, Lidleska republika, v.o.s.

- Prerov - ul. : Lipnicka 3253/1, LidCeska republika, v.o.s.

- Valagské Me#ici - ul. Masarykova 873, Tesco StofeR, a.s.
- Prerov - ul. Kojetinska 3133/10, Tesco Stotds, a.s.

4.4.2 Divod zvoleni €chto lokalit

1) Snaha zachytit pkazné vysledky w¥eni u nakupnich center, které se zabyvaji
predevSim prodejem potravin, ale i drobnym sgloim materialem.
2) Moznost porovnani parkovigriblizn¢ stejné rozlohy.
3) Moznost porovnani parkotidu stejného typu obchodniho domu na okrajista, v
centru nésta a dle dostupnostigstskou hromadnou dopravou.
Tesco: Valasské Maiéi (okraj) x Rerov (centrum)
Lidl: Prerov (okraj) x Hranice (centrum)
4) Zaneteni pouze jednou osobou - blokalit s jednim spolym vjezdem a
vyjezdem.

4.5 Terminy méreni

Prvni ne&feni bylo provedeno v Hranicich u nadkupniho centidl iz patek po 15.
hodirg, nasleds doplreno o celodenni gfeni v sobotu. Po vyhodnoceni bylo zZjit, Ze
sobota neposkytuje optimalni data pro vyhodnocestiognani s &nym patkem, proto byl
tento den zrnén na pracovni den. A to na pattidv odpolednich hodinach.riPhasledném
méieni v Rerow u nakupniho centra v patek 22.3.2013 bylo &jiSt Ze rdieni z&inajici po
15. hodi neposkytuje dostateé informace pro zji8hi maximalni hodinové intenzity
dopravy na parkovisti. Proto pro dalSéieni byl cas upraven na koteych 13:00 - 20:00
hod. Nasledna witeni jsou tedy provata v patek a poréti v doke od 13:00 hod. do 20:00

hod.
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Lokalita Datum ngteni Den n¥feni Mésic Cas n#ieni
15.3.2013 patek biezen 15:30 - 20:00
Hranice - Lidl
16.3.2013 sobota btezen 7:00 - 20:00
22.3.2013 patek bfezen 15:10 - 20:00
Prerov - Lidl
25.3.2013 pondsli brezen 13:00 - 20:00
5.4.2013 patek duben 13:00 - 20:00
Prerov - Tesco
8.4.2013 pondsli duben 13:00 - 20:00
12.4.2013 patek duben 13:00 - 20:00
Val. Meziti¢i - Tesc
22.4.2013 ponckli duben 13:00 - 20:00

Tab. 4.5: Terminy gteni

4.6 Hipraveny formular pro zapis

Formul& pro zapistasti jednotlivych statnich poznavacich &tabyl vyhotoven fed
prvnim méenim a naslednbyl pouZzit pro veskera &reni.

Obr. 4.6: Vzor formulée pro rini zapis na parkovisti
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Stitdni dopravy na parkovisti
Misto: Datum prazkumu:
Eac Den t',rc‘ine,memc:
Obdobi roku:
Vjezd Vyjezd
0-10"
IDII_EDII




5

Princip méreni

5.1 Zapis do formulate

Pred vlastnim n&fenim jsem si fipravil formul&
zapisoval registini zna&ky (dale RZ) jednotlivych fijizdéjicich a odjizdjicich vozidel.
Vzhledem k moznému naruSeni osobnich tdegbyly zapisovany RZ v celém é&mi, ale
pouze jejicht¢ast. K zapisu poslouzily posledttiicisli RZ. Vzhledem k moznosti shodovani

(Obr.

se rtkolika RZ v jednu chvili na parkovisti je nutno wesat s moznou odchylkoudieni.

Formul& je koncipovan pro zapigipizdéjicich i odjizdjicich vozidel. Je formatu A4,
kde v horni¢ésti stranky je hla¢ka formul&e, ktera obsahuje zakladni informace a data o
provadném ngreni. Zbytek stranky je roztén do Sesti oken pro zépis celé hodiny (60 min.).
Kazdé pole slouzi pro zapis po 10 minutéabu. Pro kazdou hodinuéheni se pouZzije novy

4.6), do kterého jsem

formul&.
S\ tan boprAVY A PAR Oy ET
MIStO. PELRGY - TESTO Datum prizkumu: £ 4 _"“':"1.'3
P - R o e
Fas S 2+ 0 Den tydne,mésic: P;-‘ TEY , puBeEn
b sl e i Obdobi roku: JARQ [',_" )
Vjezd Vwezd
g @& ;- A L - 3. 13 A Qe
0 _“, («i;':;""i"-*"S 114% 3557 5626 (3275 333 LS 2243 2548 I"{'}g_\s
M.ar:rc: 1538 )ﬂ*ﬂ b%}‘u TS, ‘j"t 336L6 [ 3853 443y L{f‘ﬁ'- 3'}'_&‘1J"15-4H.LE:".L,.5.‘:"."]
%9, ._.*,ga LF 56, A2 lg({ﬂ’} 5245 7 ,1|"¢:| 0003 %
0-10
Geoa, ;'l;;*; 0956, RU22 (952G, 3428 L&p% [194 % LI o | 18 ac )
gV T ] F SRR AT Rt e T e i of%z.J?\ 6324 6355 ;137 14695 4G}
"‘1" i 17490 4 1.0 287 - g il 1 e n ) b}
(0207,25% 3334, ‘I‘”g 33955 go5s 635 4%2¢ 4280,6164  £q78
-0 X !
: 9673319, 7572 5, 00% 0321 ,6%¢
) L T :
/Illf/u_"}k; { r?’_».l J-.r(_i '1
1201 30 1AV 0 R34 395 T Khe = ..
s e £ 'r,' e Ill-ill P00 ©9 |~' oM Illl( (i:) }" T 'J S»(\ ISL'&|:_'I'1—(
15 9194 Q4 g1 8414 got E IRy o L
r'-':}‘:"{)f:E L‘l B 48 (Illlﬂllh'rdrlli'llr'lg:ﬂf L*J”l»-':,lll_'I—Lf-l_‘!jl'lc: S '})]‘."I'} g'lll‘T,:_l-r’i';_",'a‘-l- )Z
a0 vl 11 4% o 3 ey 49C hiasaiu L T
<,5_2_.:,h 59 .534 ) 3457 0d40,7553 , 5204 3323 543 S62
;f,z' = E.'L_T'.

Obr. 5.1: Vzor vyplani formul&e

Pozn.: Po vyhodnocenidieni bylo zjiSéno, Ze RZ se shodovaly pouze vetrfpadech, tudiz

jsem odchylku réteni ze shodnosti RZ zanedbal.
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5.2 Vyhodnoceni v péitatovém programu Excel 2007

Po r&nim vyplreni tiS€&nych formul&i piiSlo na fadu réni vyhodnoceni v
paocitatovém programu Microsoft Excel 2007. Vyhodnocerlamékolik fazi.

5.2.1 Vstupni Gdaje

Do tabulkového programu Excel bylygpsany vstupni Udaje déghlednych sloupc
Prepisovany byly¢asti RZ acas fFijezdu/odjezdu. V dalSim sloupci byhs geveden na
format, se kterym umi program jednoduSe pracovat.

A B & D A B c D

1 spz Prijezd Prijezd 1 spz Odjezd odjezd

2 [ 0840 1300 0,541666667 2 [ 6723 1300 0,541666667
af 6733 1300 0,541666667 3 7378 1300 0,541666667
af 2280 1300 0,541666667 al 2650 1300 0,541666667
5[ 8495 1300 0,541666667 5[ 2837 1300 0,541666667
6 3119 1300 0,541666667 6 2548 1300 0,541666667
7[ 7557 1300 0,541666667 7[ 5385 1300 0,541666667
8| 5626 1300 0,541666667 g 7853 1300 0,541666667
9 [ 4206 1300 0,541666667 9 4434 1300 0,541666667
10 0378 1300 0,541666667 10/ 4629 1300 0,541666667
ul 2957 1300 0,541666667 1ul 3267 1300 0,541666667
12[ 3779 1300 0,541666667 12/ 7814 1300 0,541666667
13 7715 1300 0,541666667 13 4616 1300 0,541666667
14/ 9743 1300 0,541666667 14/ 5341 1300 0,541666667
15 7626 1300 0,541666667 15[ 5215 1300 0,541666667
16 1929 1300 0,541666667 16 2957 1300 0,541666667
17/ 4738 1300 0,541666667 17/ 5440 1300 0,541666667
18] 6446 1300 0,541666667 18] 0378 1300 0,541666667
19" 1422 1300 0,541666667 19 2908 1310 0,548611111
20 : 5989 1300 0,541666667 20 : 4208 1310 0,548611111
n ARRRG 1210 N SARRT1111 Pal A2RA 1310 N 5A”RT11111

Obr. 5.2.1-1 a 5.2.1-2: Vstupni udaje pro pracragpamu Excel

5.2.2 Prvotni vyhodnoceni

V prvotnim vyhodnoceni bylyipkopirovany vstupni Udaje do nového listu programu
a tyto Udaje byly gazeny.Razeni probhlo podle RZ od nejnizsiho k nejvy3simu. V daldim
(patém) sloupci byla vioZzena funkce (=KDYZ), ktezfstila, zda-li jsou RZ fijezdi a
odjezdh na danénfadku totozné. V fipadt nutnosti byla tabulka upravena avédu, aby se
jednotlivé RZ rovnaly. DalSi sloupec je funkcictdci, kdy byl odéten sloupec B od sloupce
D (tedy: =D2-B2). Ve sloupci G je ¢pcas geveden na formaiasu.

A B 5 D E F G
1 SPZ Pfijezd SPZ Odjezd Doba stani Doba stani
2 f 0006 0,673611111 M 0006 0,680555356 shodné 0,006944444 0:10:00
3 [ 0016 0,708333333 i 0016 0,736111111 shodné 0,027777778 0:40:00
4 f 0024 0,625 M o024 0,652777778 shodne 0,027777778 0:40:00
5 " 0030 0,548611111 i 0030 0,5625 shodné 0,013888889 0:20:00
6 f 0032 0,604166667 M 0032 0,611111111 shodne 0,006944444 0:10:00
7 f 0033 0,6875 f 0033 0,6594444444 shodné 0,006944444 0:10:00
8| 0046 0,645833333 i 0046 0,645833333 shodné 0 0:00:00
9 f 0053 0,659722222 M 0053 0,673611111 shodné 0,013883889 0:20:00
10/ 0086 0,652777778 i 0086 0,680555556 shodné 0,027777778 0:40:00
11 f 0118 0,708333333 M 0118 0,743055556 shodné 0,034722222 0:50:00
17 r n172 n e 777770 r n172 N ERRRRRRRT chadnA n N13000000 N3N0

Obr.: 5.2.2: Zji&ni doby stani
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5.2.3 Vyhodnoceni doby stani &su pFijezdu vozidel

V novém list seSitu programu Excel bylygkopirovanyasy ijezdi a doby stani z
prvotniho vyhodnoceni. Nasletlibyly s&azeny. Stazeni probhlo podle doby stani a poté
také podletasu pijezdu (sloupec B a E). Kimto hodnotam byly nasledmiirazeny intervaly
(sloupec C a G) ki korektnosti vyhodnoceni.

A B C D E F G
1 Pfijezd Doba stani int Doba stani Pfijezd-fazeni AZ Pfijezd-fazeni AZ int I:
2 0,645833333 ] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
3 0,541666667 ] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
4 0,736111111 ] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
5 0,680555556 1] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
6 0, 777777778 1] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
7 0,701388889 1] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
8 0,576388889 1] 1 0:00:00 0,541666667 13:00 1
9 N.631944444 n 1 0:00:00 N.541R66E667 13:00 1

Obr.: 5.2.3: Vyhodnoceni doby stanfasu pijezdu
5.2.4 Vstupni hodnoty pro vytvdeni grafi

Vstupnimi hodnotami pro vyt¥eni grafi doby stani,casu pijezdi jsou hodnoty
uvedené v kap. 5.2.3 a jedna se oc¢ppowozidel, které na parkovisti staly danou dobu a
prijely v ur¢itou dobu. Vyhodnoceni pro tvorbu giige tabulka doby stani vozidel a tabulky
¢adi prijezdu.

doba stani potet vozidel
0:00-0:10 63
0:10-0:20 199
0:20-0:30 193
0:30-0:40 141
0:40-0:50 76
0:50-1:00 a4
1:00-1:30 48
1:30-2:00 19
=2:00 109
soucet vozidel 892

Obr. 5.2.4.1: P&t vozidel dle pfmérné doby stani

cas prijezdu potet vozidel
13:00-14:00 122
14:00-15:00 128
15:00-16:00 146
16:00-17:00 105
17:00-18:00 120
15:00-19:00 96
19:00-20:00 78
stojici vozidla 99
soutet vozidel 892

Obr. 5.2.4.2: Peet vozidel dlecasu pijezd
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5.2.5 Vytvareni grafa

Dle vstupnich hodnot pro vytieni grafi (kap. 5.2.4) jsou vytueny zékladni grafy
praimérné doby stani a intenzity dopravy podésu gijezdu.

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

>2:00 109
®1:30-2200 [ 19
m1001:30 0 48
= 0:50-1:00 [ 44
= 0:40-0:50 [ 76
= 0:30-0:40 [ 141
= 0:20-0:30 [ 103
= 0:10-0:20 [ 199
m0:00-0:10 [ s3

Graf 5.2.5.1: P&et vozidel v zavislosti na délstani

Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu
(po 1 hod.)

1 19:00-20:00
m 18:00-19:00
= 17:00-18:00
W 16:00-17:00
1 15:00-16:00
M 14:00-15:00
m 13:00-14:00

120
105

146
128

Graf 5.2.5.2: Pe&et vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 1 hod.)
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6.1

Vyhodnoceni zvolenych lokalit

Hranice - Lidl

6.1.1 Hranice - Lidl: patek 15.3. 2013

Méfeni prokghlo v patek 15.3. 2013&ase od 15:30 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 41
0:10-0:20 114
0:20-0:30 77
0:30-0:40 41
0:40-0:50 16
0:50-1:00
1:00-1:30
1:30-2:00
>2:00 17
soucet vozidel 317

Tab. 6.1.1.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolg stani

¢as ptijezdu pocet vozidel
15:30 8
15:40 17
15:50 17
16:00 23
16:10 22
16:20 13
16:30 13
16:40 18
16:50 12
17:00 17
17:10 5
17:20 13
17:30 7
17:40 11
17:50 18
18:00 8
18:10 17
18:20 8
18:30 8
18:40 9

34



18:50

19:00

19:10

19:20

19:30

19:40

19:50

R lWlkr |||

stojici vozidla

30

soucet vozidel

317

¢as ptijezdu

pocet vozidel

15:30-16:00 42
16:00-17:00 101
17:00-18:00 71
18:00-19:00 54
19:00-20:00 19
stojici vozidla 30
soucet vozidel 317

Tab. 6.1.1.3: Reet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)

Tab. 6.1.1.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

>2:00

1:00-1:30

m 0:50-1:00

m 0:40-0:50

m 0:30-0:40

m0:20-0:30

m0:10-0:20

m 0:00-0:10

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

17

114

Graf 6.1.1.1: P&t vozidel v zavislosti na deélstani
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Pocet vozidel v zavislosti na case prijezdu (po 10 min.)

19:50 1
19:40 3
19:30 1
19:20 4
m19:10 T 2
m19:00 T 8
18:50 4

mi18:40 T 9

m18:30 T 8

m18:20 T 8

mig:10 N 17

mi1g:.00 I 3

m17:50 T 1.

m17:40 I 11

m17:30 I 7

m17:20 T 13

m17:10 I 5

mi17:00 I 17

mi16:50 N 12

mic:40 I 18

mi6:30 I 13

mic:20 N 13

mic:10 I 22

m 16:00 | —— 3
mi1s:50 I 17

m 15:40
mi1s5:30 I s

Graf 6.1.1.2: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 10 min.)

Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 1 hod.)

= 19:00-20:00 - 19
» 17:00-18:00
71
= 16:00-17:00
= 15:30-16:00
-

Graf 6.1.1.3: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 1 hod.)
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6.1.2 Hranice - Lidl: sobota 16.3. 2013

M¢teni prokhlo v sobotu 16.3. 2013dase od 7:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 66
0:10-0:20 209
0:20-0:30 169
0:30-0:40 53
0:40-0:50 19
0:50-1:00 5
1:00-1:30 11
1:30-2:00 3
>2:00 58
soucet vozidel 593

¢as ptijezdu

pocet vozidel

7:00 9
7:10 0
7:20 2
7:30 6
7:40 5
7:50 6
8:00 5
8:10 7
8:20 3
8:30 8
8:40 10
8:50 15
9:00 7
9:10 11
9:20 8
9:30 13
9:40 8
9:50 11
10:00 15
10:10 12
10:20 12
10:30 5
10:40 11
10:50 3

Tab. 6.1.2.1: P&t vozidel v zavislosti na pmérné dol stani
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11:00 14
11:10 10
11:20 9
11:30 12
11:40 5
11:50 8
12:00 10
12:10 8
12:20 11
12:30

12:40

12:50

13:00

13:10 11
13:20 10
13:30 14
13:40 9
13:50 5
14:00 7
14:10 7
14:20 11
14:30 6
14:40 6
14:50 8
15:00 7
15:10 3
15:20 6
15:30 2
15:40 8
15:50 5
16:00 10
16:10 4
16:20 11
16:30 13
16:40 6
16:50 10
17:00 7
17:10 11
17:20 4
17:30 8
17:40 6
17:50 9
18:00 3
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18:10

18:20

18:30

18:40

18:50

19:00

19:10

19:20

19:30

19:40

OoOIN]WIMNIMIO|WIN|IA|IUL|O

19:50

N
(o]

stojici vozidla

soucet vozidel 593
Tab. 6.1.2.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas pfijezdu pocet vozidel
7:00-8:00 28
8:00-9:00 48
9:00-10:00 58

10:00-11:00 58

11:00-12:00 58

12:00-13:00 45

13:00-14:00 53

14:00-15:00 45

15:00-16:00 31

16:00-17:00 54

17:00-18:00 45

18:00-19:00 23

19:00-20:00 18

stojici vozidla 29
soucet vozidel 593

Tab. 6.1.2.3: P&t vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)
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Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

>2:00 58
"1:30-2:00 | 3
1:00-1:30 | 11
0:50-1:00 || 5
m 0:40-0:50
M 0:30-0:40
™ 0:20-0:30
M 0:10-0:20

m 0:00-0:10

Graf 6.1.2.1: P&t vozidel v zavislosti na deélstani

Pocet vozidel v zavislosti na ¢ase (po 1 hod.)

19:00-20:00
1 18:00-19:00
M 17:00-18:00
H 16:00-17:00
1 15:00-16:00
H 14:00-15:00
M 13:00-14:00
m 12:00-13:00
m11:00-12:00
H 10:00-11:00
M 9:00-10:00
m 8:00-9:00
H 7:00-8:00

Graf 6.1.2.2: P&et vozidel v zavislosti nsase pijezdu (po 1 hod.)



19:50
19:40
19:30
19:20
19:10
19:00
18:50
18:40
18:30
18:20
18:10
18:00
17:50
17:40
m17:30
17:20
m17:10
m17:00
16:50
116:40
m16:30
16:20
m16:10
116:00
15:50
115:40
m15:30
115:20
m15:10
= 15:00
114:50
m14:40
H14:30
m14:20
W 14:10
14:00
m13:50
m13:40
m13:30
m13:20
m13:10
W 13:00
m12:50
m12:40
m12:30
m12:20
m12:10
m12:00
m11:50
m11:40
m11:30
m11:20
m11:10
m11:00
H10:50
m10:40
H10:30
m10:20
m10:10
m10:00
m9:50
M 9:40
m9:30
H9:20
m9:10
W 9:00
m8:50
m8:40
H8:30
m8:20
m38:10
m8:00
m7:50
H7:40
m7:30
m7:20
m7:10

Pocet vozidel v zavislosti na ¢ase prijezdu (po 10 min.)
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Graf 6.1.2.3: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 10 min.)




6.2.1 Rerov - Lidl: patek 22.3. 2013

Méfeni prokghlo v patek 22.3. 2013&ase od 15:10 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 28
0:10-0:20 119
0:20-0:30 111
0:30-0:40 47
0:40-0:50 10
0:50-1:00 1
1:00-1:30
1:30-2:00 4
>2:00 44
soucet vozidel 370
Tab. 6.2.1.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolg stani
¢as ptijezdu pocet vozidel
15:10 1
15:20 16
15:30 14
15:40 18
15:50 12
16:00 16
16:10 26
16:20 16
16:30 13
16:40 15
16:50 15
17:00 20
17:10 14
17:20 11
17:30 14
17:40 7
17:50 11
18:00 14
18:10 11
18:20 16
18:30 11
18:40
18:50
19:00 15
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19:10 6
19:20 5
19:30 4
19:40 3
19:50 1
stojici vozidla 39
soucet vozidel 370

Tab. 6.2.1.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas pfijezdu pocet vozidel
15:00-16:00 61
16:00-17:00 101
17:00-18:00 77
18:00-19:00 58
19:00-20:00 34
stojici vozidla 39
soucet vozidel 370

Tab. 6.2.1.3: Peet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 1 hod.)

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

>2:00 44

1:30-2:00 4

1:00-1:30 6
m 0:50-1:00
W 0:40-0:50
m 0:30-0:40
m 0:20-0:30
m0:10-0:20
m 0:00-0:10

Graf 6.2.1.1: P&et vozidel v zavislosti na délstani
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Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 10 min.)

19:50 1
19:40 3
1930 [ 4

19:20 5

m1e10 6

w100 1S

18:50 3

" 18:40 s

=1330 [

w20 [ e
m1310 [ U

mig00 [ 14

21750 [ 1

mi7:40 Y 7

=173 I 1

#1720 [ 11

=710 [ 1

w1700 [ 20
1650 I 15

mis40 [ 15

=i630 I

1620 [ 16
=110 [ 26
sic00 I 1o
w1550 I 1

1540 I (s
nis30 I 1/

w1520 I 1o

m15:10 o

Graf 6.2.1.2: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 10 min.)

Pocet vozidel v zavislosti na case prijezdu (po 1 hod.)

39

H stojici vozidla
m 19:00-20:00
| 18:00-19:00
m 17:00-18:00
H 16:00-17:00 101

W 15:00-16:00

Graf 6.2.1.3: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 1 hod.)
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6.2.2 Herov - Lidl: pondéli 25.3. 2013

Méfeni prokhlo v ponali 25.3. 2013 wase od 13:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 42
0:10-0:20 204
0:20-0:30 135
0:30-0:40 51
0:40-0:50 13
0:50-1:00 4
1:00-1:30
1:30-2:00 2
>2:00 22
soucet vozidel 479

Tab. 6.2.2.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolé stani

Cas prijezdu

pocet vozidel

13:00 0
13:10 12
13:20 12
13:30 8
13:40 11
13:50 13
14:00 3
14:10 16
14:20 12
14:30 19
14:40 9
14:50 12
15:00 14
15:10 20
15:20 17
15:30 13
15:40 15
15:50 11
16:00 17
16:10 17
16:20 15
16:30 15
16:40 11
16:50 7
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17:00 25
17:10 13
17:20 11
17:30 10
17:40 11
17:50 8
18:00
18:10 9
18:20 10
18:30 5
18:40
18:50 9
19:00 10
19:10 4
19:20 7
19:30 5
19:40 3
19:50 1
stojici vozidla 27
soucet vozidel 479

Tab. 6.2.2.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas prijezdu pocet vozidel
13:00-14:00 56
14:00-15:00 71
15:00-16:00 90
16:00-17:00 82
17:00-18:00 78
18:00-19:00 45
19:00-20:00 30
stojici vozidla 27
soucet vozidel 479

Tab. 6.2.2.3: P&t vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)
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>2:00
M 1:30-2:00
= 1:00-1:30
m 0:50-1:00
m 0:40-0:50
m 0:30-0:40
1 0:20-0:30
m0:10-0:20
m 0:00-0:10

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

Graf 6.2.2.1: P&t vozidel v zavislosti na deélstani
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Graf 6.2.2.2: P&et vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)
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I stojici vozidla
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Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 1 hod.)
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Graf 6.2.2.3: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 1 hod.)

6.3.1 Herov -

Tesco: patek 5.4. 2013

Méreni prokghlo v patek 5.4. 2013 &ase od 13:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 63
0:10-0:20 199
0:20-0:30 193
0:30-0:40 141
0:40-0:50 76
0:50-1:00 44
1:00-1:30 48
1:30-2:00 19
>2:00 109
soucet vozidel 892

Tab. 6.3.1.1: Reet vozidel v zavislosti na pmeérné dok& stani

¢as ptijezdu

pocet vozidel

13:00 21
13:10 24
13:20 19
13:30 25
13:40 18
13:50 15
14:00 15
14:10 16
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14:20 21
14:30 27
14:40 22
14:50 27
15:00 29
15:10 16
15:20 30
15:30 28
15:40 26
15:50 17
16:00 18
16:10 7
16:20 17
16:30 22
16:40 21
16:50 20
17:00 30
17:10 20
17:20 20
17:30 25
17:40 14
17:50 11
18:00 18
18:10 15
18:20 15
18:30 11
18:40 25
18:50 12
19:00 14
19:10 19
19:20 8
19:30 20
19:40
19:50 9
stojici vozidla 99
soucet vozidel 892

Tab. 6.3.1.2: P&t vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 10 min.)

49



¢as ptijezdu pocet vozidel
13:00-14:00 122
14:00-15:00 128
15:00-16:00 146
16:00-17:00 105
17:00-18:00 120
18:00-19:00 96
19:00-20:00 76
stojici vozidla 99
soucet vozidel 892

Tab. 6.3.1.3: P&t vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)

>2:00
m 1:30-2:00
1:00-1:30
m 0:50-1:00
H 0:40-0:50
H 0:30-0:40
H 0:20-0:30
H 0:10-0:20
H 0:00-0:10

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani
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193

Graf 6.3.1.1: P&t vozidel v zavislosti na deélstani
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Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 1 hod.)
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Graf 6.3.1.2: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)
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Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 10 min.)
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Graf 6.3.1.3: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 10 min.)
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6.3.2 Herov - Tesco: pondli 8.4. 2013

Méfeni prokghlo v patek 8.4. 2013 &ase od 13:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 72
0:10-0:20 143
0:20-0:30 133
0:30-0:40 74
0:40-0:50 23
0:50-1:00 19
1:00-1:30 20
1:30-2:00 12
>2:00 52
soucet vozidel 548
Tab. 6.3.2.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolg stani
Cas prijezdu pocet vozidel
13:00 16
13:10 16
13:20
13:30
13:40 11
13:50 13
14:00 12
14:10 15
14:20 11
14:30 15
14:40 12
14:50 20
15:00 10
15:10 15
15:20 19
15:30 11
15:40 15
15:50 11
16:00 8
16:10 8
16:20 16
16:30 11
16:40 12
16:50 6
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17:00 12
17:10 13
17:20 17
17:30 9
17:40 11
17:50 13
18:00 15
18:10 13
18:20 19
18:30 10
18:40 7
18:50 9
19:00 14
19:10 8
19:20 13
19:30 4
19:40 4
19:50 7
stojici vozidla 55
soucet vozidel 548

Tab. 6.3.2.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas prijezdu

pocet vozidel

13:00-14:00 68
14:00-15:00 85
15:00-16:00 81
16:00-17:00 61
17:00-18:00 75
18:00-19:00 73
19:00-20:00 50
stojici vozidla 55
soucet vozidel 548

Tab. 6.3.2.3: Peet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 1 hod.)
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Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani
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Graf 6.3.2.1: P&et vozidel v zavislosti na délstani

Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 1 hod.)
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Graf 6.3.2.2: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)



Pocet vozidel v zavislosti na case prijezdu (po 10 min.)
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Graf 6.3.2.3: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 10 min.)
6.4.1 ValaSské Me#iici - Tesco: patek 12.4. 2013

Méreni prokghlo v patek 12.4. 2013&ase od 13:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 132
0:10-0:20 255
0:20-0:30 206
0:30-0:40 205
0:40-0:50 110
0:50-1:00 78
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1:00-1:30 109
1:30-2:00 41
>2:00 314

soucet vozidel 1450

Tab. 6.4.1.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolg stani

Cas pfijezdu pocet vozidel
13:00 21
13:10 23
13:20 36
13:30 30
13:40 24
13:50 28
14:00 46
14:10 41
14:20 31
14:30 39
14:40 35
14:50 26
15:00 43
15:10 38
15:20 21
15:30 36
15:40 40
15:50 47
16:00 38
16:10 50
16:20 29
16:30 38
16:40 45
16:50 36
17:00 33
17:10 34
17:20 35
17:30 36
17:40 29
17:50 33
18:00 37
18:10 25
18:20 38
18:30 33
18:40 19
18:50 16
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19:00 20
19:10 11
19:20 9
19:30 10
19:40 8
19:50 8
stojici vozidla 175
soucet vozidel 1450

Tab. 6.4.1.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas prijezdu

pocet vozidel

13:00-14:00 162
14:00-15:00 218
15:00-16:00 225
16:00-17:00 236
17:00-18:00 200
18:00-19:00 168
19:00-20:00 66

stojici vozidla 175
soucet vozidel 1450

Tab. 6.4.1.3: Peet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 1 hod.)

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani

>2:00 314
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m 0:40-0:50
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m 0:10-0:20
m 0:00-0:10
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255

Graf 6.4.1.1: P&et vozidel v zavislosti na délstani



Pocet vozidel v zavislosti na case prijezdu (po 10 min.)
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Graf 6.4.1.2: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 10 min.)

Pocet vozidel v zavislosti na dobé pfrijezdu (po 1 hod.)
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m19:002000 | 66

Graf 6.4.1.3: P&et vozidel v zavislosti ngase pijezdu (po 1 hod.)
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6.4.2 ValaSské Mef#ii¢i - Tesco: pondli 22.4. 2013

Méreni prokghlo v patek 22.4. 2013&ase od 13:00 do 20:00 hod.

doba stani pocet vozidel
0:00-0:10 59
0:10-0:20 111
0:20-0:30 92
0:30-0:40 69
0:40-0:50 64
0:50-1:00 42
1:00-1:30 80
1:30-2:00 34
>2:00 145
soucet vozidel 696
Tab. 6.4.2.1: Reet vozidel v zavislosti na pmérné dolé stani
Cas prijezdu pocet vozidel
13:00 12
13:10 11
13:20 24
13:30 17
13:40 19
13:50 21
14:00 20
14:10 26
14:20 24
14:30 19
14:40 35
14:50 16
15:00 19
15:10 5
15:20 11
15:30 10
15:40 16
15:50 18
16:00 12
16:10 13
16:20 11
16:30 18
16:40 13
16:50 12
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17:00 17
17:10 12
17:20 14
17:30 13
17:40 18
17:50 8
18:00 13
18:10 14
18:20 5
18:30 15
18:40 13
18:50 14
19:00 10
19:10 16
19:20 17
19:30 10
19:40 11
19:50 8
stojici vozidla 66
soucet vozidel 696

Tab. 6.4.2.2: Reet vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)

Cas pfijezdu pocet vozidel
13:00-14:00 104
14:00-15:00 140
15:00-16:00 79
16:00-17:00 79
17:00-18:00 82
18:00-19:00 74
19:00-20:00 72
stojici vozidla 66
soucet vozidel 696

Tab. 6.4.2.3: P&t vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)
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Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani
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Graf 6.4.2.1: P&t vozidel v zavislosti na délstani

Pocet vozidel v zavislosti na case prijezdu (po 10 min.)
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Graf 6.4.2.2: P&et vozidel v zavislosti néase pijezdu (po 10 min.)
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Pocet vozidel v zavislosti na Case prijezdu (po 1 hod.)
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Graf 6.4.2.3: Peet vozidel v zavislosti n&ase pijezdu (po 1 hod.)
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7  Porovnani vysledki

7.1 Srovnani doby stani

Tato kapitola se za¥tuje na srovnani doby stani u zgovanych obchodnich center.
Z této skutenosti Ize usuzovat pmérnou dobu stani vozidel na parkovisti.

7.1.1 Srovnani paténiho méreni

N4 L] 4 L] L 4 4 ré 4
Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani (patek)
320
270
) 220
S
N
g 170
=)
o
[e] 120
a
70
20
-30
0:00-0:10 | 0:10-0:20 | 0:20-0:30 | 0:30-0:40 | 0:40-0:50 | 0:50-1:00 | 1:00-1:30 | 1:30-2:00 >2:00
M Hranice - Lidl 41 114 77 41 16 3 5 3 17
m Prerov - Lidl 28 119 111 47 10 1 6 4 44
= Prerov - Tesco 63 199 193 141 76 44 48 19 109
m Val. Mez. - Tesco 132 255 206 205 110 78 109 41 314

Graf 7.1.1: Doba sténi vozidel na parkovisti (pfitek

Z vySe uvedeného grafu Ize usuzovat, Zéas#jSi doba stani vozidel na parkovistich
je u nadkupnich center v patelax. 30 minut.
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7.1.2 Srovnani pondiniho méreni

Pocet vozidel v zavislosti na dobé stani (pondéli)
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T
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o
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-40
0:00-0:10 | 0:10-0:20 | 0:20-0:30 | 0:30-0:40 | 0:40-0:50 | 0:50-1:00 | 1:00-1:30 | 1:30-2:00 | >2:00
W Prerov Lid| 42 204 135 51 13 4 6 2 22
m Pferov Tesco 72 143 133 74 23 19 20 12 52
[ Tesco Valmez 59 111 92 69 64 42 80 34 145

Graf 7.1.2: Doba sténi vozidel na parkovisti (p#id

Z vySe uvedeného grafu Ize usuzovat, zéas#jSi doba stani vozidel na parkovistich
je u ndkupnich center v patiimax. 30 minut.

7.2 NejvySSi intenzita @ijezdu vozidel na parkovist

Dle porovnani p&u prijizdégjicich vozidel na jednotlivych parkovistich u nakigh
center lze zjistit, ve kterou hodinu je nejvySSidimova intenzita fijezdu vozidel na
parkovise.

7.2.1 Intenzita v patek

Pocet vozidel v zavislosti na Case pfijezdu (patek)
250
200
3
B 150
[=]
>
Ll
8 100
o
a
50
0
13:00-14:00 | 14:00-15:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00 | 18:00-19:00 | 19:00-20:00
M Hranice Lidl 42 101 71 54 19
M Prerov Lidl 61 101 77 58 34
m Pferov Tesco 122 128 146 105 120 96 76
M Tesco Valmez 162 218 225 236 200 168 66

Graf 7.2.1: Intenzitaifjezdi na parkovidt (patek)
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VySe uvedeny graf nazéie, Ze maximalni hodinova intenzitéijpzdi vozidel na
parkovist v patek je v dobod 16:00 hod. do 17:00 hod. Musime ovSem bratahuyze zde
chybi intenzity pijezdi dvou parkovi§ v doke mezi 13:00 hod. - 15:00 hod. Proto tyto
vysledky nelze povazovat za zcela¢sodatné. Pro fesrEjSi vysledky by bylo nutno provést

dalSi, gesrgjSi meieni.
Max. hodinova intenzita: 16:00 hod. - 17:00 hod.

7.2.2 Intenzita v pondli

Pocet vozidel v zavislosti na case pfijezdu (pondéli)

140
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13:00-14:00 | 14:00-15:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00 | 18:00-19:00 | 19:00-20:00
m Prerov Lidl 56 71 90 82 78 45 30
m Prerov Tesco 68 85 81 61 75 73 50
= Tesco Valmez 104 140 79 79 82 74 72

Graf 7.2.2: Intenzitaifjezdi na parkovist (pondili)

VySe uvedeny graf nazéie, Ze maximalni hodinova intenzitéijpzdi vozidel na
parkoviS€ je v pondli v odpolednich hodinach rovn@mméjSi nez v patek. Nicméndoke
14:00 hod. - 18:00 hod. Ize zaznamenat zvySenomndiadntenzity dopravy na parkovisti.
Musime ovSem brat v GUvahu, Ze se jedna pouzeiennna 3 parkovistich a pragsréjsi
vysledky by bylo nutno provést dalS&irani.

ZvySena intenzita dopravy na parkovisti:14:00 hod. - 18:00 hod.
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7.3 Vypadiet celkového pdtu parkovacich stani

Vypocet celkového petu parkovacich stani na parkovisti u obchodnichterebude
proveden podle vzorceieské technické normySN 73 6110, uvedeného v kap. 3.3 .

N=Q-ka+R-k-k [1]

Ka... 400 (1:2,5) =>k=1,0
Kp ... skupina 2 ... obce do 50 000 obyvatel (prechiyg gipady)
.. Skupina A ... (1,0) ... stavba mimo cemtmnésta - Tesco - ValaSské Mézi
Lidl - Rerov
.. Skupina B ... (0,8) ... stavba v centriista - Tesco -ierov
Lidl - Hranice
Po ... dle tab. 34 [1]
Qo ... odstavna stani se v oblasti parkavigikupnich center neuvazuji
=> Q) =0
tedy: N =Py*ka*Kp

7.3.1 Lidl - Hranice

odhadovana prodejni plocha = 1350 m

dle tab. 34: 1 parkovaci stani/ 25 m

Po=1350/25=54

N=FR*ka*kp,=54*1,0*0,8 =43,2 =wmin. 44 parkovacich stani
Fyzicky pocet parkovacich stani: 110

7.3.2 Lidl - Prerov

odhadovana prodejni plocha = 1300 m

dle tab. 34: 1 parkovaci stani/ 25 m

Po=1300/25 =52

N=FR*ka*kpy=52*1,0*1,0=52=min. 52 parkovacich stani
Fyzicky pocet parkovacich stani: 110

7.3.3 Tesco - Ferov

odhadovana prodejni plocha = 5500 m

dle tab. 34: 1 parkovaci stani/ 26 m

Po=5500/20 =275

N=FR*ka*kp,=275*1,0*0,8 =220 =min. 220 parkovacich stani
Fyzicky pocet parkovacich stani: 260
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7.3.4 Tesco - ValaSské Mesgi

odhadovana prodejni plocha > 5000 m

dle tab. 34: 1 parkovaci stani/ 26 m

Po =5000/ 20 = 250

N=PR*ka*kpy=250*1,0*1,0=250 =min. 250 parkovacich stani
Fyzicky pocet parkovacich stani: 280

7.4  Srovnani vypdtu dle normy se skut€énym stavem

Vypocet parkovacich stani podle nor@$N 73 6110 se se skdtosti neshoduje. Ve
skute&nosti je na danych parkovistich navrzeno vice paakith stani nez udava minimalni
pocet mist vypdet dle normy.

Ceska norma SN 73 6110 uvadétupai automobilizace v pd@tu 400 vozidel/1 000
obyvatel Z tohoto vztahu je nésle&éinzvolen sotiinitel automobilizacek, roven 1,0.
Vzhledem k vypétu parkovacich stani by bylo vhodné tento koeficigfehodnotit nebo
zmenit jiny stupé automobilizace. Ku ikladu Rakouska snérnice [5] na vypa@et
parkovani udav&tupei automobilizace roven530 vozidel/1 000 obyvatelV piirovnani s
¢eskou normou by byl koeficiekt, priblizné roven hodnat 1,3.

7.5 Parkovaci stani v projekci

Projektovani parkovi§ ndkupnich center se provadi n&zté vytizeni parkovaci
plochy. Ve ¥tSir¢ pripadi se neuvazuje navySenigho parkovacich stani zidodu wtSiho
vytizeni parkovidt ve dnech uznanych statnim svatkem. V obdobi, kdigipaji nebo budou
probihat statem uznané statni svatkiedevsim Velikonoce, Vanoce, Novy rok, atd.) Ize
predpokladat ¥tSi vytizenost parkowiSu tchto nakupnich center. Nicm&pri projektovani
nelze zohlednit tento faktor a projektovat vicekpaacich stani nez je nutné&eBevsim ze
strany investora by tato situace byla nerentabdnimenalo by to vystavbutéiho p@tu
parkovacich stani &si zabor pozemk rozsahlejsi plochy na udrzbu apod.

M¢teni bylo provedeno ve dnech, které nebyly Zadnymisapem vyznamne.
Nejednalo se o statem uznany statni svatek, aniem mgledchazejici tomuto svatku.
Uveédomuiji si, Ze projektovani parkovise provadi na parkovanti fpézné intenzi¢ prijezdi
a odjezd.
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7.6 Obsazenost parkovigt

Obsazenost parkoviSbyla vypd@tena z mnozstvi vozidel, ktera stala na parkoaiti
poctu vozidel gijizdejicich a odjizdjicich. V tabulkach jednotlivych parkovi§sou uvedeny
hodnoty pijezdi a odjezd vozidel za 1 hodinu, get stojicich vozidel na konci kazdé
meiené hodiny a gimérna obsazenost parkowSPrimérna obsazenost parkowise rozumi
vytizenost parkovigtbéhem kazdé hodiny.

cas prijezd odjezd pocet stojicich vozidel pram. hod. obsazenost
15:00-16:00 42 63 9 12,88 %
16:00-17:00 101 83 27 23,48 %
17:00-18:00 71 81 17 21,21 %
18:00-19:00 54 51 20 19,09 %
19:00-20:00 19 39 0 8,48 %

Tab. 7.6.1 Patai obsazenost parkovSHranice - Lidl

Cas pfijezd odjezd pocet stojicich vozidel prim. hod. obsazenost
7:00-8:00 28 20 37 31,82 %
8:00-9:00 48 35 50 35,30 %
9:00-10:00 58 63 45 42,12 %

10:00-11:00 58 64 39 41,21 %
11:00-12:00 58 60 37 38,48 %
12:00-13:00 45 41 41 36,36 %
13:00-14:00 53 48 46 40,91 %
14:00-15:00 45 49 42 37,88%
15:00-16:00 31 32 41 36,21 %
16:00-17:00 54 51 44 39,24 %
17:00-18:00 45 44 45 40,15 %
18:00-19:00 23 35 33 33,64 %
19:00-20:00 18 20 31 32,27 %

Tab. 7.6.2 Sobotni obsazenost park@vdtanice - Lidl

cas pfijezd odjezd pocet stojicich vozidel pram. hod. obsazenost
15:00-16:00 61 61 39 38,00 %
16:00-17:00 101 98 42 40,45 %
17:00-18:00 77 88 31 32,27 %
18:00-19:00 58 71 18 25,30 %
19:00-20:00 34 41 11 18,94 %

Tab. 7.6.3 Patai obsazenost parkovSPrerov - Lidl
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¢as pfijezd odjezd pocet stojicich vozidel prdm. hod. obsazenost
13:00-14:00 56 45 38 30,76 %
14:00-15:00 71 75 34 31,97 %
15:00-16:00 90 89 35 33,33%
16:00-17:00 83 83 35 37,27 %
17:00-18:00 78 81 32 40,45 %
18:00-19:00 45 51 26 23,33 %
19:00-20:00 30 39 17 20,91 %

Tab.7.6.4 Pondni obsazenost parkoviSPrerov - Lidl

cas prijezd odjezd pocet stojicich vozidel pram. hod. obsazenost
13:00-14:00 118 106 111 43,46 %
14:00-15:00 128 115 124 45,06 %
15:00-16:00 146 154 116 47,24 %
16:00-17:00 105 106 115 41,09 %
17:00-18:00 120 142 93 44,10 %
18:00-19:00 96 87 102 37,76 %
19:00-20:00 78 102 78 34,23 %

Tab. 7.6.5 Patai obsazenost parkoviSPrerov - Tesco

¢as pfijezd odjezd pocet stojicich vozidel prdm. hod. obsazenost
13:00-14:00 68 68 55 21,15 %
14:00-15:00 84 75 64 23,40%
15:00-16:00 82 85 61 23,53 %
16:00-17:00 61 67 55 21,41 %
17:00-18:00 75 80 50 19,04 %
18:00-19:00 73 79 44 19,36 %
19:00-20:00 50 55 39 16,41 %

Tab. 7.6.6 Pontini obsazenost parkoviSPrerov - Tesco

U paténiho zangiovani parkovi&t ValaSské MezZic¢i - Tesco nebyla zachycena
vSechna vozidla, ktera odjela z parko¥idbuvodem byl jest druhy vyjezd z parkovist
ktery nebyl pokryt nitenim. Dle pizkumu na mistjsem odhadl, Ze takto nezaznamenanych
vozidel byla giblizné¢ polovina z pétu vozidel, kterd jsou uvedena jako vozidla stojici
Vozidla stojici jsou uvazovana jako vozidla, ktedfe stéla P ptijezdu k néieni a vozidla,
ktera vozidla odjela bez zaznamenani do foriieula
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¢as pfijezd odjezd pocet stojicich vozidel prdm. hod. obsazenost
13:00-14:00 159 148 101 35,30 %
14:00-15:00 217 178 140 47,38 %
15:00-16:00 226 185 181 61,79 %
16:00-17:00 238 213 206 68,75 %
17:00-18:00 200 192 214 73,21 %
18:00-19:00 170 200 184 73,21 %
19:00-20:00 71 63 192 68,27 %
Tab. 7.6.7 Patai obsazenost parkovisValasSské Mezici - Tesco
cas prijezd odjezd pocet stojicich vozidel pram. hod. obsazenost
13:00-14:00 104 84 86 24,11 %
14:00-15:00 140 118 108 34,58 %
15:00-16:00 79 64 123 40,48 %
16:00-17:00 79 72 130 45,77 %
17:00-18:00 82 71 141 49,29 %
18:00-19:00 75 64 152 51,90 %
19:00-20:00 72 57 167 58,69 %
Tab. 7.6.8 Ponfini obsazenost parkovi&&Valasske Me#ici - Tesco

Vypocétem bylo zjiSéno, Ze obsazenost parko¥iste wtSing pripadi nepgesahla 50%.
Pouze parkovi$t na okraji nésta s nizkou dostupnosti MHOgsahovalo obsazenost vySsi

nez 50%.

V pripac, Zze by parkovigt byly navrhovany dle igsného zéni vypaitu z normy,
mnoZstvi parkovacich stani by v Zadnéripad nepokryly potebu parkovani vSech

IV R I T e

prijizdgjicich vozidel.
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8 Zaveér

Bakal&ska prace je za#ena na problematiku parkovani u nakupnich centerak
poskytuji plnosortimentalni nakup. V teoretickdsti bakal&ské prace je vys¥leno jakym
zpusobem se vypita paet parkovacich stani na parkovistich u veSkeryavet. Podrobiji
jsou vys¥tleny stavby nebytového charakteru. Prakti¢&at je zarena na vlastni sieni,
zjisténi doby stani jednotlivych vozidel na parkovistntenzitu pijizdéjicich vozidel,
srovnani minimalniho gtu parkovacich stani dle norn§8N 73 6110 a pu skuténého.
Je zjiS€na vytizenost parkovist jednotlivych zamtovanych dnech.

Z vyhodnoceni jsem zjistil, Zdoba stani ¥tSiny vozidel u nédkupnich center po
dobu nakupu¢ini max. 30 minut. Z této skuteénosti se daiedpokladat, Zze&Sina lidi jede
do nakupniho centra vyhragirkvali ndkupu zékladnich potravin a peb. Pouze wasti
nakupujicich je moznéipdpokladat, Zze se zdrzeli i za jinyntelem nez je jen nakup
zékladnich potravin a piatb.

Odpoledni dopravni §ka pijezdi vozidel na parkovigtnakupnich center jeizna
podle dne v tydnu, avSak z méheéirami je zejmé, Zenejvytizengjsi je parkovisté v dobé od
14:00 hod. do 18:00 hod.

Lokalita Datum Den Normovy F,JO,CEt Skutecény r?o§et Prum..votv)saze.noic,
park. stani park. stani parkovisté (nejvyssi)
) ) 15.3.2013 patek 24 %
Hranice - Lidl 44 110
16.3.2013 sobota 42 %
22.3.2013 patek 41 %
Pterov - Lidl — 52 110
25.3.2013 pondéli 41 %
5 5.4.2013 patek 48 %
Prerov - Tesco — 220 260
8.4.2013 pondéli 24 %
&ské Mezitici 12.4.2013 atek 69 %
Valasské Mezifici p = 250 280 0
- Tesco 22.4.2013 | pondéli 59 %

Tab. 8: Srovnani skuteého a normového ptu stani

Vy3e uvedena tabulka srovnavagbparkovacich stani vypisany dle normyCSN 73
6110 se skutawym patem parkovacich stani. Jeepmé, Ze pdebny pdet parkovacich mist
vypatitany dle normy nedostaje na aktualni vytizenost parko¥ia je tedy nutné upravit
vypocet v norng. Skutény patet parkovacich mist se blizi kgho parkovacich mist, ktera se
navrhuji u nakupnich center v zahgdnirato parkovidt se navrhuji dle Rakouské &mice:
RVS 3.531. Smirnice Rakouské vyzkumné spolénosti pro silnice a dopravu (FSV)
Vypocet v CSN 73 6110 Ize upravit pomosbwinitele vlivu stupné automobilizace k, a
sowinitele redukce pcdtu stani k,. Sowinitele vlivu stup® automobilizace kje nutné do
budoucna, tedy pro navrhovani novych parkgwvigpravit a to tak, Ze jeho hodnota musi byt

navysena.
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Vypoctem bylo zjiséno, Ze obsazenost parkoviSve WtSiné pripadi méreni
negresdhla 50%. Pouze parko¥i$ta okraji ndsta s nizkou dostupnosti MHOgsahovalo
obsazenost vyssi nez 50%. ¥Mpgadt, Ze by parkovit byly navrhovany dle igsného zéni
vypoétu z normy, mnozstvi parkovacich stani by v Zadméipact nepokryly sténi vSech

........

Vysledky, ke kterym jsem se dopracoval jsou poudermativni a nelze z nich
vyvozovat jednoznmé zavry pro navrh zminy vypatu parkovacich stani dle normy. Pro
podrobrjSi vysledky a moznost vyvozovat kame za¥ry by bylo nutné provést &eni
rozsahlejSiho charakteru. Vhodné by bylo provékidanni ngteni po dobu celého tydne na
prokazatelném mnoZstvi parkotifOvsem pro fesrjsi informace by bylo nejlepsi, kdyby
tato nereni byla provedena ve stejném terminu.
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Priloha ¢. 1: Vzorové formulare z méreni
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SOV TANT »aPRAYY  NA PARKOY:

,-
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