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Abstrakt
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orientace dle platné legislativy. V préci jsou navrZzena pol oostrovni nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kol nice. Rovnéz je v diplomoveé préci navrzeno
zvySeni tratove rychlosti z pavodnich 40 km/h na 50 km/h, rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku
a zelezni¢niho spodku aje navrzeno odvodnéni stanic.
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Abstract

The master thesis "Upgrading of Jindiichov na Moravé and Branna Railway Stations' deals
with designing new platforms that are suitable for people with reduced mobility in accordance
with applicable laws and standards. Platforms with the platform edge height of 550
millimetres above the top of rail were designed. The speed limit was increased from the
original 40 km/h up to 50 km/h. Moreover, the thesis design reconstruction of railway
superstructure and railway substructure and deal with the drainage system.
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UvOD

Zst. Jindichov na Mora¥ a Zst. Branna se nachazeji na celostatni, jedejiéol
neelektrifikované tratt. 311A Krnov - Jindve Sl.st.hr. - HanuSovice - Olomouc hl. n., ktera
prochazi pohimi Hruby Jesenik a Rychlebské hory. fTmaezi HanuSovicemi a Jesenikem
prochazilenitym terénem, a proto je nazyvana Slezskym Semgem.

Horské masivy Jesenikvorily prekadzku v dopravnim spojeni Jesenickéhcsyith
rakouského Slezska s jiz provozovanymi zelk&zimii drahami monarchie. Od poloviny
19. stol. se podnikatelské kruhy snazily prosadilenku Zeleziiniho spojeni ze Zébhu na
Moraw pres Jesenik dodwhecka. Az 6.12.1869 dosakiaisténého uspchu v podob
udéleni koncese na vystavbu mistni drahy do Sobotimace 1871 byla vydana dalsi
koncese na stavbu tégbternberk — Sumperk — Kraliky — st. hr. &meckem. Na vychodni
strar¢ Jesenil se budovala ttakrnov — Jindichov ve Slezsku — Gtuchotazy. Jesenicky
region vSak nadaleistaval bez kvalitniho dopravniho spojeni.

V roce 1864 byly zadany studie dopravniho spojéfiféh — Jesenik — Nysa. ¥chto
studiich se dokonce objevovala i varianta tuneliervenohorskym sedlem. Tato varianta
vSak byla finatin¢ neinosna. Nakonec je 5.3.188%leda koncese na vystavbu drahy
HanuSovice — Jesenik — Gluchotazy. Stavié@nZav roce 1886. Zatek kilometraze stavby
byl umisén do HanusSovic. 26.2.1888 je zproveérmmnusek Lipova Lazh— Mikulovice st. hr. a
1.10.1888 je zprovozn i zbyvajici Usek z HanuSovic do Lipové LaZgAi.

Resené stanice se nachéazeji v Sudetech a v obdabswi®vymi valkami a po
[I. sv. v. prodlal tento region zdsadni 2my, proto je vhodné uvést i historické nazvy
dotéenych obci. Jingichov na Mora¥ ma historicky Bmecky nazev Heinrichsthal.
Historicky nimecky nazev pro Brannou je Goldstein a historigggky nazev je KolStejn
nebo Goldstejn.

Tratovy Usek HanuSovice — Gluchotazy (PKP) ma dle TUidlb 1363. Pro paeby
GVD leziteSené stanice v stasné dob na trati 311A Krnov - Jindve Sl.st.hr. - HanuSovice
- Olomouc hl. n. Provozovatelem &3¢ SZDC. Z hlediska osobni Zelezmii dopravy lezi
feSené stanice na trati292 Sumperk — Krnov. Provozovatelem osobni Zétezulopravy
jsouCD.

Predmétem diplomové prace bude studie rekonstrukce otanicstak, aby
vyhovovaly sodasnym normam,ipdevsim s ohledem n@igtup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace na nastép&tuwasna konstrukce nastupiseni vyhovujici
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orieataéeové se nastupistv nékterych
stanicich nachazeji u snovych oblouk piiliS malého poloréru.

Pti obhlidce stanic a komunikaci s vyptawi jsem byl informovén, Ze v daném Useku
se zejme pripravuje zavedeni dalkovélitzeni dopravy, coz je dalSidbd k rekonstrukci
nastupis.

Bc. Jii Kubina

V Brn¢é dne 17.1.2014



SEZNAM POUZITYCH ZDROJ U

Podklady pro tra¢. 311A Krnov - Jind.ve Sl.st.hr. - HanuSovice -

Olomouc hl. n.;

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

Néakresny pehled Zelezdniho svrSku — HanuSovice - Mikulovice st. hr.
Jednotna Zelezemi mapa, vybrané useky, digitalni podoba
Stantni 7ad Zst. Jindichov na Mora¥ + prilohac. 1

Stantni 7ad Zst. Branna prilohac. 1

Normy a zakony:

CSN 73 4959 - Nastupisa nastupistni fist'esky na drahach celostéatnich,
regiondlnich a vlekach duben 2009

CSN 73 6360-1 — Konstreiki a geometrické uspadani koleje zZelezeich drah a jeji
prostorovéa poloha €4ast 1: Projektovanitijen 2008

TNZ 73 6949 — Odvodni Zelezninich trati a stanictijen 2002

Ostatni zdroje:

HanuSovice-GLucholazy - vzrgnline]. datum posledni revize 16.3.2005 [cit120
01-11]. URL: <http://www.parostroj.net/historie/@ascko/hanusovice_gl_vznik.htm>

Cesky tad zendmaticky a katastralniNivelarni bodFZ7-44.7[databaze online]. [cit.
2013-02-11].

URL: <http://bodovapole.cuzk.cz/_nbOutput_ws_n.&spxIxCgDkfVUXdr8y1KpkjB
%2fhBmgWO0OMaHSScdP7vcVktLcehl%2f5yGVoGqfj4AHBOjkBn>

Cesky rad zendmeticky a katastralniNivelarni bodFZ7-57[databaze online]. [cit.
2013-26-12].

URL: <http://bodovapole.cuzk.cz/_nbOutput_ws_n.&@spxIxCgDkfVUXezdf7EICH1
aiJH7qld0GQ%2fGDf7%2b0YVOSX1KSeeUoeR6MMZumgZCwMx>

SZDC, s.oProhlaeni o draze celostétni a regionalni plgbné jizdnirad 2014 -
Priloha “B* [online]. [cit. 2014-10-01]. URL: <http://www.szdz/soubory/prohlaseni-
o-draze/2014/priloha-b-2014.pdf>

LATAL, Jan. Studie rekonstrukce Zelezmich stanic Ostruzna a Horni Lipov&rno,
2014. Diplomova prace. Vysokéeni technické v Brf Fakulta stavebni, Ustav
Zeleznénich konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. Ritlsaoboda, Ph.D..
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOL

BK
Bpv
CD

cp.

EM

fr.

GPK
GVD

Il. sv. v.
JZM
mn. m.
MS
parc.c.
PKP
PS

st. hr.
stol.
SZDC
TUDU
VSDZ
vySka TK
Zst.

D

Os

bezstykova kolej

vySkovy systém Balt po vyrovnani

Ceské drahy, a. s.

¢islo popisné
elektromechanickyiestavnik

frakce

geometrické parametry koleje
grafikon vlakové dopravy
druha sétova valka

Jednotna Zelezimi mapa
metry nad nfem

mistré stawna vyhybka
parcelniislo

Polskie Koleje Rstwowe — Polské statni Zeleznice

Proctor Standart
statni hranice
stoleti

Sprava Zelezéni dopravni cesty, statni organizace

tratovy Usek a defigni Usek

vyluka sluzby dopravnich zastnané
vySka temene kolejnicového pasu
Zeleznini stanice

prevyseni koleje

délka kruznicoveéasti oblouku
nedostatek fgvyseni

délka vzestupnice

délka grechodnice

délka grechodnice

délka vzestupnice

poloner oblouku

rychlost

sttedovy Uhel

U
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SEZNAM ZPRAV A VYKRES U

C. Nazev M &Fitko Format
A.1  Technicka a privodni zprava Zst. Jindfichov na Moravé 28 x A4
A.2.1 Dopravni schéma — stasny stav - 2x A4
A.2.2 Dopravni schéma — navrzeny stav — var. 1 - 2x A4
A.2.3 Dopravni schéma — navrzeny stav — var. lerradtival - 2 x A4
A.2.4 Dopravni schéma — navrzeny stav — var. lerradtiva 2 — 2 x A4
A.2.5 Dopravni schéma — navrzeny stav — var. 2 - 2 x A4
A.3.1 Situace — navrZzeny stav —var. 1 1:1000 x /gl
A.3.2 Situace — navrZzeny stav — var. 2 1:1000 x /gl
A.4.1 Vytyovaci vykres — var. 1 — hanusovické zhlavi 1:500 6 x A4
A.4.2 Vytyovaci vykres — var. 1 — branecké zhlavi 1:500 Aax
A.5.1 Podélnyez — navrzeny stav — var. 1 1:2000/200 6xA4
A.5.2 Podélnyez — navrzeny stav — var. 2 1:2000/200 4xA4
A.6.1 HFicnyiez¢. 1 — navrzeny stav —var. 1 1:50 2 x A4
A.6.2 Hicnyiez¢. 2 — navrzeny stav —var. 1 1:50 4 x A4
A.6.3 Hicnyiez¢. 3 — navrzeny stav —var. 1 1:50 3 xA4
A.6.4 HFicnyiez¢. 4 — navrzeny stav —var. 1 1:50 3 xA4
B.1  Technick& a pfivodni zprava Zst. Branna 22 x A4
B.2.1 Dopravni schéma — s@sny stav - 2x A4
B.2.2 Dopravni schéma — navrzeny stav - 2Ax A
B.3.1 Situace — navrZzeny stav 1:1000 5x A4
B.4.1 Vytyovaci vykres —jintichovské zhlavi 1:500 5x A4
B.4.2 Vytyovaci vykres — ostruzenské zhlavi 1:500 4 x A4
B.5.1 Podélnyez — navrzeny stav 1:2000/200 4xA4
B.6.1 Ricnyiezc. 1 — navrZzeny stav 1:50 3 x A4
B.6.2 Ricnyiezc. 2 — navrZzeny stav 1:50 4 x A4
B.6.3 Ricnyiezc. 3 — navrZzeny stav 1:50 3 x A4
B.6.4 Ricnyiezc. 4 — navrZzeny stav 1:50 3 x A4
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1 SOUCASNY STAV

1.1 Zakladni informace

Zst. Jindichov na Mora se nachazi na celostatni trati 311A Krnov - flireSl.st.hr.
- Hanusovice - Olomouc hl. n. Tr§e jednokolejna a neelektrifikovana. Zst. Yiodov na
Moraw je stanici mezilehlou,ipdchéazejici stanici jsou HanuSovice a nasledugoice je
Branna. Mezistadi Gsek HanuSovice — Jifidhov na Mora¥ ma dle TUDU ozngeni
1363 02 a nachazi se ¥m zastavka Patnik. Usek Jindichov na Morag — Branna ma dle
TUDU oznaeni 1363 04 a nachazi se&rmzastavka Nové Losiny. Zst. Jiichov na
Moravé ma oznaeni TUDU 1363 B1.

Vypravni budova se nachazi vpravo (pasistanéeni) v km 6,277. Ve stanici jsou
2 koleje dopravni a 2 koleje manip&été. Na braneckém zhlavi se nachazi kryténibo
betonova rampa, ktera je na stranpozemni komunikace vybavena 3 zvedacimi ploginam
Délka rampy je cca 57 m.

V obvodu stanice se nachazi propustek v km 6,383rdneckém zahlavi je
v km 6,516 pejezd s ozngenim P 4275 a v km 6,547 se nachazi ocelovy ntestgku
Branna.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka
1 dopravni, hlavni 40 km/h 339 m

2 dopravni, fedjizdna 40 km/h 320 m

3 manipulé&ni, nakladkova a vykladkova 40 km/h 187 m

3a manipuléni, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 146 m

4 manipulé&ni, odstavna kusa 40 km/h 199 m

1.2 Smérové pomery

Stavajici smrové pongry byly ziskany z nakresnéhoghledu Zeleziniho svrsku,
z digiténi verze JZM a ziftohy ¢. 1 Stanénihotadu Zst. Jinfichov na Moraw. Nasledujici
Gdaje jsou uvedeny pro kol&j 1.
Vjezd do Zst. Jinichov na Mora¥ od HanuSovic je levostrannym obloukem.
R[m] | D[mm] | V[km/h] | lpa[m] | lva[m] | do[m] | lpa[m] | Iz [m]
191 45 40 18 18 245,59 15 18
ZP| 5,755 ZO| 5,773 KOl 6,019 KP| 6,036
Za koncem fechodnice nasledujgima Wtev vyhybky¢. 6 (dl. cca 33 m). Za
vyhybkoug¢. 6 nasledujeifima wtev vyhybky¢. 5 (dI. cca 27 m). Za vyhybkau 5 nasleduje
piima dl. cca 23 m. Celkova délk&mpe (\etns vétvi vyh.¢. 6 a 5) je 83,37 m.
Za touto pimou nasleduje pravostranny oblouk.
R[m] | D[mm] |V [km/h] | lps[m] | lva[m] | do[m] | lp2[m] | lv2[m]
188 46 40 50,09 50,09 93,98 50,09 50,09
ZP| 6,119 ZO| 6,169 KOl 6,263 KP| 6,313
Nasleduje fiméa dl. 37,89 m. Dale je hlavnétev jednostranhitransformované
vyhybky¢. 2 — R = 500 m (pravostranny), D = 0 mm, dl. =591m. Na vyh¢. 2 navazuje
Kruznicovy pravostranny oblouk.




R[m] | D[mm] |V [km/h] | lpa[m] | la[m] | do[m] | Ip2[m] | lo[m]
286 0 40 0 0 68 0 0
ZP | - ZO| 6,393 KO| 6,461 KP| -

Dale néasledujeifima dl. cca 20 m a na ni navazujénpa Wtev vyh.¢. 1, dl. 33 m.

Celkovéa délka pmé \cetre vétve vyh.¢. 1 je 53,23 m. Na vyhybkti 1 navazuje levostranny

oblouk, kterym tré pokrauje do Branné.

R[m] | D[mm]|V[km/h] | lpa[m] | la[m] | do[m] | lp2[m] | Ivo[m]
251 60 40 24,01 2401 22741 24,01 24,
ZP| 6,514 ZO| 6,538 KO 6,765 KP| 6,789

Osové vzdalenosti jsou mezi kolejetné a 2 zhruba 4,92 m. Mezi kolejetni2 a 1
zhruba 4,64 m a mezi kolejehil a 3 zhruba 4,92 m.

1.3 Sklonové ponéry

Sklonové ponary byly ziskany z nakresnéhaghledu Zel. svrSku a zilbhy ¢. 1
Stantnihofadu Zst. Jiniichov na Mora¢. Nebyly vSak uvedeny nadisixé vysky lond
skloni ani polongry vyskovych obloult. Na stanini budow je umisén 0,2 m nad zemi
nivelatni bod FZ7-44.7, jehoz nadiska vysSka Bpv je 463,425 m n. [B]. Proto jsem pro
sklonové porary zavedl lokalni systém s tim, Ze lom sklonu rizgilk vypravni budo¥bude
mit vySku TK 463,000 m.

km dl. [m] | sklon [%o]|vySka lomu [m] | umis&ni lomu sklonu
lokalni
5,590 454,323
305/ +18,26
5,895 459,892 v oblouku R =191 m
99 +22,50
5,994 462,119 v oblouku R=191m
42 +2,30
6,036 462,216 z&atek vyh¢. 6
277 +2,83
6,313 463,000 konecigchodnice oblouku R = 188 1
87 +5,83
6,400 463,507 v oblouku R = 286 m
56 +17,64
6,456 464,495 v oblouku R =286 m
119| +23,52
6,575 467,294 v oblouku R =251 m
160 +8,51
6,735 468,656

tab. 1 - Lomy skloni




1.4 Zeleznini svrsek
1.4.1 Zelezniéni svrdek v hlavni koleji

Smérem od HanuSovic aZ ke konci vyh.5 jsou pouzity tevené bukové prazce
s rozatlenim ,d“ a kolejnice tvaru S49. Kolejnice jsou wpény na Zebrovou podkladnici
swrkou ZS 4.

Od konce vyh¢. 5 do konce vyhe. 2 jsou v hlavni koleji betonové prazce PB2
s rozctlenim ,d“ a kolejnice tvaru R65. Kolejnice jsou wpény na Zebrovou podkladnici
swrkou ZS 4.

Od konce vyh¢. 2 snérem na Brannou jsoureMéné bukové prazce s raddnim ,d*
a kolejnice tvaru S49. Kolejnice jsou upérg na rozponovou podkladnici. Pouze ve
vyhybkache. 2 a 1 je pouzita Zebrova podkladnice &lsy ZS 4.

Bezstykova kolej jeizzena cca od km 6,020 do km 6,538.

1.4.2 Zelezniéni svrek v ostatnich kolejich

Koleje: Kolejnice: Prazce: Pozn:
C.|km z. |[kmk. |Délka | Tvar |Vloz. [Stav | Typ Roz.|Vloz. | Stav
16,096/ 6,351| 55 R56 | 2007 uzitd PB2 d 2007zité | KV5-KV2
16,393 6,481| 88 S49 | 1905 nove fd d | 1905| nové|ZV2-KV1
2 | 6,069| 6,073 4 S49 | 1990 nov¢ id c | 1990 nové | KV6-ZV4
2 | 6,098| 6,481| 383 S49| 72/89 nové| SB5 c | 1972 nové|KV4-KV1
3 | 6,096| 6,304| 208 S49| 72/90 nové | d/SB5| d | 72/90| nové|KV5-ZV3
316,331 6,351| 20 S49| 1989 nove fd c | 1989 nové | KV3-KV2
3a| 6,331| 6,505 174 T 1938| nov4 id c | 1938 nové | KV3-KKK
4 | 6,098| 6,316| 218 A | 1938| nov§ id c | 1938| noveé | KV4-KKK

tab. 2 - Zeleznéni svriek
1.4.3 Kolejoveé loze

Kolejoveé loze je zapudné ze Sirku frakce 31,5/63. BlizSi informace, rfap
tlou&’kach konstruknich vrstev, nejsou v podkladech uvedeny.

1.4.4 Vyhybky

Cis.|km Ozn&eni vyhybky Vloz| Stav| Vyr. | Prest.| Do koleji
1 16,514| JS491:9300Ppd 1989|nové| 1989 EM |1-2

2 |6,393| OBLJ S49 1:12 500; 5280 LI of 1989|nov4| 1989 MS |1-3

3 /6,304 JS491:9190 Lgd 1989|nov4| 1989 MS |1 - 3a

4 |6,073| OBLO S491:7,5190; 4883 LI & |1990|nova 1990|MS |2-4

5 |6,069| JS491:9190Ppd 1990|nov4|1990MS |1-3

6 |6,036| JS491:9300Lgd 1990 |nova 1990/ EM |1 -2

tab. 3 - Vyhybky
1.4.5 Vykolejky

Ozn. km V koleji| Zhlavi
Vk. 1 6,117 4 hanusSovické
VK. 2 6,117 3 hanuSovické

tab. 4 - Vykolejky



1.5Zelezniéni spodek
1.5.1 Zemni téleso

HanusSovické zahlavi se nachazi na naspu o vydldepé 2,5 -4 m. Je
pravdEpodobné, Ze nasep by mohl byt vybudovan ze skamédterialu z nasledujiciho
odrezu. 70 m fed vyh.¢. 1, tj. cca v km 5,960, Zma na levé stranskalni odez. VySka
odrezu je piblizné 12 m. Odez pokréuje podél kolej&. 4 az ténd na Uroveé vypravni
budovy, tj. cca do km 6,260. V oblasti v¢h.1l z&ina na pravé straropirna zel’ délky cca
60 m. Z&atek zdi je cca v km 6,046 a konec zdi je cca vokiri6. Oprna zel’ je kamenna a
casténe betonova. Za koncem &mé zdi cca v km 6,1 je napravo od kolej& zejme
navazka nebo material ze skalnihdgezul a na tomtakese je plocha celniho skladu a
nakladis¢. Od urovr vypravni budovy je stanice vlevo i vpravilpizné ve vySi okolniho
terénu. Od km 6,350 do km 6,400 je vleveza Dale pak stanice stoupa na nasep. Za
zatatkem vyhg&. 1 se nachazi Zelezni prejezd a cca 20 m za nim nasleduje ocelovy most
presieku Brannd, ktery je v km 6,536. Trdo Branné pak pokéaje na ndspu vysky
priblizné 1 m.

1.5.2 Konstrukce prazcového podloZi
V podkladech nebyly uvedeny informace o konstrgkévajiciho prazcoveho podlozi.

1.5.3 Stavby Zeleznéniho spodku

V km 6,516 (ped obloukem R = 191 m) se nachazi ocelovy Zetezmnost nad
silnici 111/36910. Most ma prvkovou mostovku.

Cca od km 6,050 do km 6,100 se vpravo od vyhybkynachazi oppna zel.

V km 6,393 je pod kolejendi. 2, 1 a 3a propustek. Zatek a konec propustku je
umisen v reviznich Sachtach.

Od km 6,430 do km 6,510 je mezi kolejetnil a 3a ofrna zel’. Kolej¢. 1 Mici
k.¢. 3a stoupa. Z& je kamenna.

V km 6,516 je Zelezini prejezd tvdeny betonovymi panely.

V km 6,536 je ocelovy Zelezfi most pesteku Branna s prvkovou mostovkou.

1.5.4 Nastupisté
Nastupidt jsou Urowiova a jejich povrch je téen betonovymi deskami.iRa
nastupis je 1 m. Nastupistjsou umistna u kolejet. 1 od km 6,120 do km 6,277 (délka

157 m) a u kolej&. 2 od km 6,120 do km 6,292 (délka 172 m). Nastagsdu vpravo, tj. na
vnitinich stranach sénovych oblouki.

1.5.5 Nakladaci plochy a rampy

Vpravo od koleje. 3 je zhruba v km 6,220 vytiena z betonovych pariehakladaci
plocha.

U koleje¢. 3a je cca od km 6,365 do km 6,395 nakladaci pidetiena betonovymi
panely. Cca od 6,395 do km 6,450 je u kotejda kryta betonova ldai rampa. Za rampou
nasleduje betonova nakladaci plocha délky 35 mrd zea od km 6,490 je u koleje3a
bocni betonova rampa délky 18 m.



2 POZADAVKY NAVRHU

Hlavnim pozZzadavkem jeilit ve stanici nastupidipristupné pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace @8N 73 4959. Dalsim pozadavkem je zvySit rychlost
v hlavni koleji a v pedjizdné koleji ze saasnych 40 km/h na 50 km/h.

V ProhlaSeni o draze 2014 je pro tento Usek traeden normativ délky osobnich
vlaki 160 m a normativ délky nakladnich viaR15 m.[7] Proto mezi dalSi poZadavky pat
navrh 2 nastupnich hran délky 175 m.

3 NAVRZENE VARIANTY

Pri feSeni Zst. Jitthov na Mora¥ byly uvazovany 2 varianty. V 1. varid&rje
navrzena u vypravni budovy hlavni dopravni kolajnz oboustranné poloostrovni nastupist
a za nim kolej fedjizdna.

Varianta 2 se liSi tim, Ze u vypravni budovy jeiana pedjizdna kolej, za ni
oboustranné poloostrovni nastupidtza nim hlavni dopravni kolej. Tawseni si vyZzadalo
vloZeni transformované vyhybky do obloukureyysenim.

Po Gvaze a posouzeni obou variant bylo rozhodizetdale bude rozpracovana
varianta 1. Varianta 2 byla v této préesena pouze na urovni ndvrhuésavehoreSeni a
navrhu vySkovéhoesSeni.

3.1Zakladni popis — var. 1

Souwasna nastupidtse nachazeji v obloucich s poknemiadow 190 m. Sodasna
platnd norma vSakifpousti Zizeni nastupistve snérovém oblouku minimalniho polofru
300 m, proto fi navrhu doslo k vyraznymifgnym posufim os dopravnich koleji.

V navrhu je zruSena manipdld kolej¢. 3. Kolej¢. 1 se posouva 6,5 m vpravo od osy
zruSeneé kolejé. 3. Kolej¢. 2 se posouva na uraveruseneé kolejé. 3. Manipul&ni kolej
¢. 4 je zachovana, ale Zvbdu jejiho napojeni do hanuSovického zhlavi dojdéto koleje
k pticnym posudm viadu 1,5 m.

Na hanusovickém a braneckém zahlavi se nachadejilgbo polongrech 191 m a
251 m, které jsou wsné blizkosti krajnich vyhybek, proto je v navile8eno zvyseni travé
rychlosti i v €chto obloucich.

Na hanusovickém zhlavi se nachazi vyhytiké, kterd pimou \&tvi sméiuje do
koleje¢. 1 a odbonou Wtvi smefuje do vyhybky. 3. Vyhybkag. 3 je transformovana a
pravou \tvi snmetuje do kolejes. 2 a levou wtvi do kusé maniputai kolejec. 4.

Hlavni i predjizdna kolej jsou v mighastupist navrzeny s pologrem 300 m. Tyto
oblouky jsou nesouistdné, proto je nastupisha hanusSovické stramzsi.

Pri pticném posunu kolejé. 1 dojde k demolici osflovaciho stoZzaru a budovy
zachod. Osa koleje&. 1 se pi¢né posouva k vypravni budéwna vzdalenost 3,0 m.

Je navrzeno zachovani manigulgkoleje¢. 3a, ktera se nachazi u dvowbizh
ramp. Tato kolej jeiezn&ena na kole§. 3 a je zapojena do kolgjel transformovanou
vyhybkoug¢. 2. Vyhybkag. 2 rozéluje hlavni dopravni kolej na koléj 1 a¢. la.



Pri feSeni této varianty se naskytlékolik moznosti jak sirovéieSeni doplnit a
rozStit. Mozna roz&eni jsou popsana v nasledujicich kapitolach jaterrativy 1 a 2.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka

1 dopravni, hlavni 50 km/h 230 m

la dopravni, hlavni 50 km/h 83 m
(1+1la: 362 m)

2 dopravni, fedjizdna 50 km/h 328 m

3 manipulé&ni, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 131 m

4 manipulé&ni, odstavna kusa 40 km/h 182 m

3.1.1 Varianta 1 — alternativa 1

Alternativa 1 se odivodniho navrhu lii tim, Ze maniptfd kolej¢. 4 nebude kusa,
ale bude ve stmu od Branné zapojena do kolgje2. V koleji¢. 2 je v km 6,350 456 vlozen
zacatek vyhybky Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,80Q,p,b. Tato vyhybka roztuje
piedjizdnou kolej na kolgj. 2 a¢. 2a. \&tev s polordrem 300 m srtuje do kolejes. 2
smerem k nastupisti. Zadvi s polongrem 519,628 m nasledujéima dl. 6,602 m a za ni
oblouk polongru 190 m. Napojeni tohoto oblouku na jiz navrzehipaok kolejec. 4 je
pomoci pimé dl. 13,371 m.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka
1 dopravni, hlavni 50 km/h 230 m
la dopravni, hlavni 50 km/h 83 m
(1+1a: 362 m)
2 dopravni, fedjizdna 50 km/h 195 m
2a dopravni, fedjizdna 50 km/h 93 m
(2+2a: 328 m)
3 manipulé&ni, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 131 m
4 manipul&ni, odstavna kusa 40 km/h 193 m

3.1.2 Varianta 1 — alternativa 2

Vzhledem k tomu, Ze kolej} 4 kwili své poloze mezi koleji. 2 a skalnim Zz&zem
nemiZe slouzit jako nakladkova a vykladkova kolej aoxéh kolej¢. 3 u dvou beénich ramp
ma omezenou délku, je v této varianavrZzeno Bzeni manipuléni koleje vpravo od koleje
¢. 1. Od no¥ navrzené osy kolejg 1 se srrem vpravo nachazi vodorovny terén ¥c8i
17 m, ktery je zarovena draznim pozemkuiiZtizeni nové nakladkové a vykladkové koleje
by byl od jeji osy zachovan prostor vc& 12 m.

Tato nakladkova a vykladkova kolej by mohla slogkd poteby firmy sidlici
v blizkém arealu byvalych papiren a proipby nakladaniigva.

Manipulani kolej u dvou bénich ramp na braneckém zhlavi by bytacfslovana
z¢. 3 nac. 3a.

Do koleje¢. 1 by byla v km 6,070 577 vloZena vyhybka J49-309;P,p,b. Emou
vétvi by pokr&ovala do kolej&. 1 a odbénou wtvi do navrhované kolejg 3. Za odbonou
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vétvi by pokr&oval pravostranny oblouk o pol@m 300 m. Za nim by nasledoval
levostranny oblouk o polo¥ru 525 m, na ktery by navazoval pravostranny oblouk
polonmgru 295,250 m. Osova vzdalenost kotejll a¢. 3 by byla 4,75 m a oblouky v koleji
¢. 1 ac. 3 by bylo sousedné. Koleg. 3 by byla ped vypravni budovou ukéena
kolejnicovym zarazedlem v km 6,247 915.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka
1 dopravni, hlavni 50 km/h 190 m

la dopravni, hlavni 50 km/h 83 m

(1+1la: 322 m)

2 dopravni, fedjizdna 50 km/h 328 m

3 manipul&ni, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 121 m

3a manipulani, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 131 m

4 manipulé&ni, odstavna kusa 40 km/h 182 m

Smérova a vyskova Uprava je navrzena v obloucich ma$avickém a braneckém
zahlavi v km 5,749 459 — 5,951 597 a v km 6,504-283779 075. V km 5,951 597 —
6,504 293 je navrzena rekonstrukce Zekgzihio svrsku i spodku.

3.2Zakladni popis — var. 2

Podob# jako u varianty 1 je v této variagnivazovano se zruSenim manigula
koleje¢. 3. Vpravo od osyijvodni koleje¢. 3 je navrzena osdqdjizdné koleje nay
oznaené¢. 3. U gredjizdné koleje je navrzena nastupni hrana, peotsf navrzena
s minimalnim polorrem 300 m. Vzdalenost osy koleje odnst vypravni budovy je
navrzena na 3,0 maRodni manipulani kolej¢. 3a je v této variagtzachovana, igcislovana
na kolej¢. 5 a zapojena do nové kolgje3 vyhybkoue. 2.

Na hanusovickém zhlavi je vloZena transformovar@lka do oblouku sipvySenim
a s polordrem 191 m. Tato vyhybka hlavnétvi smefuje do kolejes. 1 a odbonou &tvi do
kolejec. 3.

Rovrez je v této variart zachovana manipulai kolej pivodreg ozna&enac. 4, now
precislovana na kolej. 2.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka
1 dopravni, hlavni 50 km/h 340 m
2 manipulé&ni, odstavna kusa 40 km/h 212 m
3 dopravni, fedjizdna 50 km/h 297 m
3a dopravni, fedjizdna 50 km/h 61m

(3+3a: 400 m)
5 manipul&ni, nakl. a vykl. kusi 40 km/h 124 m

3.3Dotéené pozemky — var. 1

Resené stavba se nachazi na katastralnim Gzemi&BuaBomperka.
Prevazn&ast stavby je na draznich pozemcictipath spolénostemCD, a.s. a
SZDC.
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V km 6,117 374 — km 6,137 147 zasahuje navrhove$eni na sousedni pozemky
parc.¢. 343 a parce. 342.

3.4Smérové reSeni —var. 1

Souadny systém je S-JTSK.

NejvyznamgjSi zmenou oproti fivodnimu stavu jeifény posun osy koleje. 1
smérem doprava na vzdalenost 3,0 m od vypravni budd&lg vioZeni oboustranného
poloostrovniho nastupiSvlevo od koleje. 1. Za n4stupistn nasleduje kole}. 2.
Manipulani koleje ozn&ené v fivodnim stavi. 4 ac. 3a jsou v tomto navrhu zachovany.
ZruSena je maniputai kolej ozn@ena v @ivodnim stavie. 3.

V oblouku na hanuSovickém zahlavi byl@t®eno pevyseni a prodlouzeny délky
prechodnic se vzestupnicemi. Za konéeghodnice byla vloZendima minimalni délky
6,000 m. Nasleduje vyhybka 4, ktera pimou \&tvi smefuje do kolejes. 1 a odbonou &tvi
smetuje do vyhybky. 3. Vyhybkag. 3 je transformovana a pravoétwi smefuje do kolejes.
2 a levou ¥tvi do kusé maniputai kolejec. 4.

Osa kolejes. 2 se v navrhu posouva vievo &aem k neobydlenému draznimu domku
na vzdalenost 2,788 m. DodrZeni vzdalenosti osyr8gal domku by znamenalo viozZzeni
dalSiho oblouku se vzestupnicemi dsrte blizkosti nastupist

Kolej ¢. 1 a¢. 2 se sbihaji na braneckém zhlavi do vyhyKkly. Za vyhybkou je
vloZena pima minimalni délky 6,000 m a nasleduje oblouk mpw@ru 251 m
s p‘rechodnicemi a vzestupnicemi. Na braneckém zahéamashazi Zelezini prejezd pes
mistni komunikaci a ocelovy mostgsieku Branna.

Tabulka smirovych oblouk je uvedena vifloze5.1.

Tabulka vytyovacich bod je uvedena vifiloze5.3.

3.4.1 Kolej ¢. 1 + 1a

Kolej je navrzena pro V=50 km/h.

Staniéeni [km] Popis

5,749 459 z&atek Useku, napojeni na stavajici stav (tagu)

5,749 459 — 5,776 959  terhodnice se vzestupnicig£27,500 m; 5=27,500 m;
n=10,00V

5,776 959 — 6,001 644 levostranny oblouk; R=19Ds55 mm; 1=100 mm;
0s=83,5513 g; §=224,685 m

6,001 644 - 6,026 119 terhodnice se vzestupnicigt24,475 m; 5=24,475 m;
n=8,90V

6,026 119 - 6,032 119  {imé4; dl. 6,000 m

6,032 119 — 6,065 350 vyhybkad; piima wtev; J49-1:9-300,L,p,b

6,065 350 — 6,106 815  {ima; dl. 41,465 m

6,106 815 -6,126 815 igrhodnice; k=20,000 m

6,126 815 - 6,301 244 pravostranny oblouk; R=30@aQ mm; 1=99 mm;
0s=39,1370 g; =174,429 m

6,301 244 - 6,311 244 pravostranny oblouk; R=52D/89D=0 mm; I=57 mm;
as=1,2227 g; ¢=10,000 m
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6,311 244 — 6,344 464
6,344 464 — 6,351 591
6,351 591 - 6,435 904
6,435 904 — 6,455 904
6,455 904 — 6,466 476
6,466 476 — 6,500 084
6,500 084 — 6,506 084
6,506 084 — 6,527 234
6,527 234 — 6,755 575
6,755 575 -6,779 075

6,779 075

3.4.2 Kolej €. 2

vyhybka2; hlavni smir R=520,692 m; Obl-j49-1:9-
300(520,692190,000),P,p,b
pravostranny oblouk; R=52Z2D/89D=0 mm; I=57 mm;
as=0,8715 g; d=7,128 m
pravostranny oblouk; R=30@aQ mm; I=99 mm;
0s=20,0138 g; = 84,313 m
fgrhodnice; k=20,000 m
fim&; dl. 10,572 m
vyhybkal; pima wtev; J49-1:11-300,P,p,b
fima; dl. 6,000
fgrhodnice se vzestupnicig£21,150 m; p=21,150 m;
n=9,00V
levostranny oblouk; R=25Ds%7 mm; I=71 mm;
as=63,5772 g; §=228,341 m
fgrhodnice se vzestupnicig£23,500 m; =23,500 m;
n=10,00V
konec Useku, napojeni na stavajici seg{mou)

Kolej je navrzena pro V=50 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Staniéeni [km]
6,032 119 - 6,065 248
6,065 248 — 6,071 501

6,071 501 - 6,081 414
6,081 414 - 6,106 513

6,106 513 — 6,350 456

6,350 456 — 6,371 486
6,371 486 — 6,391 157

6,391 157 - 6,440 719
6,440 719 — 6,460 583

6,460 583 — 6,466 558
6,466 558 — 6,500 084

3.4.3 Kolej ¢&. 3

Popis
vyhybkad; odb@&néa wtev; J49-1:9-300,L,p,b
levostranny oblouk; R=30@a0) mm; =99 mmps=1,3367 g;
do=6,299 m
fim4; dl. 10,000 m
vyhybka3; hlavni smir R=300,000 m; Obl-049-1:7,5-
190(519,628/300,004,P,I,b
pravostranny oblouk; R=30@aQ mm; I=99 mm;
0s=52,8756 g; §=249,171 m
fima; dl. 21,409 m
igrhodnice se vzestupniciz£20,000 m; 5=20,000 m;
n=10,00V
pravostranny oblouk; R=21Da#0 mm; I=100 mm;
0s=21,2348 g; =50,380 m
igrhodnice se vzestupniciz£20,000 m; 5=20,000 m;
n=10,00V
fipa, dl. 6,000 m
vyhybkal; odb@&na wtev; J49-1:11-300,P,p,b

Kolej je navrzena pro V=40 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Staniéeni [km]
6,311 244 — 6,344 362

Popis
vyhybka2; odb@ny sneér R=190,000 m; Obl-j49-1:9-
300(520,692190,000),P,p,b
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6,344 362 — 6,356 298 pravostranny oblouk; R=190a9Q mm; 1=100 mm;
as=4,0065 g; d=11,957 m

6,356 298 — 6,366 351  {ima; dl. 10,000 m

6,366 351 — 6,382 930 levostranny oblouk; R=54M@m) mm; I=35 mmps=1,9248 g;
do=16,327 m

6,382 930 napojeni na stavajici stav (na pravasyrablouk; R=294,842 m;
D=0 mm; =65 mm)

3.4.4 Kolej ¢. 4

Kolej je navrzena pro V=40 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Staniéeni [km] Popis

6,081 414 — 6,109 662 vyhybka3; odb@&ny sn&r R=519,628 m; Obl-049-1:7,5-
190(519,628/300,004,P,I,b

6,109 662 — 6,122 239  {im4; dl. 13,000 m

6,122 239 — 6,275 777 pravostranny oblouk; R=190a9Q mm; 1=100 mm;
as=54,7453 g; = 163,388 m

6,275 777 — 6,295 458  {ima; dl. 20,713 m

6,295 458 konec koleje; kolejnicové zarazedlo

3.5Smérové reseni — var. 2
Souadny systém je S-JTSK.

Na hanusovickém zahlavi je navrzena&mmgevyseni oblouku tak, aby nedostatek
pirevySeni dosahoval hodnoty =85 mm a mohla byt&gelnZzena vyhybka.

Osa koleje. 3 je podél stavajici @mé zdi v km 6,043 416 — km 6,103 379 vedena ve
vzdalenosti 3,1 m.

Aby mohly byt Zizeny nastupni hrany u koleji 1 a¢. 3, jsou v &chto kolejich
navrzeny oblouky o poloénu 300 m.

Aby byla dodrZzena vzdalenost osy kol&jd od stavajiciho neobydleného drazniho
domku 3,0 m, jsou v kolefi. 1 navrzeny dva oblouky $gchodnicemi a vzestupnicemi
v Usecich km 6,280 226 — km 6,344 000 a km 6,3@7-1km 6,453 414.

3.5.1 Kolej ¢&. 1

Kolej je navrzena pro V=50 km/h.

Staniéeni [km] Popis

5,746 165 z&atek Useku, napojeni na stavajici stav (tapu)

5,746 165 - 5,781 165 tgrhodnice se vzestupnicig£35,000 m; [5=35,000 m;
n=10,00V

5,781 165 — 5,978 499 levostranny oblouk; R=19Dm70 mm; I=85 mm;
as=71,6063 g; §=197,335 m
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5,978 499 - 6,011 647
6,011 647 — 6,017 647
6,017 647 — 6,048 797
6,048 797 — 6,054 797
6,054 797 - 6,080 019
6,080 019 - 6,100 019
6,100 019 - 6,280 226
6,280 226 — 6,300 226
6,300 226 — 6,324 000
6,324 000 — 6,344 000

6,344 000 - 6,367 174
6,367 174 — 6,388 534

6,388 534 — 6,432 054
6,432 054 — 6,453 414
6,453 414 — 6,459 414
6,459 414 - 6,493 023
6,493 023 - 6,503 023
6,503 023 - 6,524 173
6,524 173 - 6,763 092
6,763 092 — 6,786 592

6,786 592

3.5.2 Kolej ¢&. 2

vyhybka4; hlavni smir R=191 m; Obl-j49-1:9-
300(528,221/191,000,p,b
levostranny oblouk; R=19Dm70 mm; I=85 mmps=7,1912 g;
do=6,000 m
fgrhodnice se vzestupnicig£31,150 m; =31,150 m;
n=8,90V
fima; dl. 6,000 m
vyhybka3; piima wtev; J49-1:7,5-190-1,L,1,b
fgrhodnice; k=20,000 m
pravostranny oblouk; R=30@a0 mm; I=99 mm;
as=42,4852 g; §=180,207 m
igrhodnice mezilehla se vzestupnigi=R0,000 m;
L5=20,000 m; n=20,00V
pravostranny oblouk; R=250a20 mm; 1=99 mm;
as=11,1470 g; =23,774 m
igrhodnice se vzestupniciz£20,000 m; 5=20,000 m;
n=20,00V
fim4; dl. 23,174 m
fgrhodnice se vzestupnicig£21,360 m; =21,360 m;
n=8,90V
pravostranny oblouk; R=200a%8 mm; 1=100 mm;
0s=20,6520 g; §=43,520 m
fgrhodnice se vzestupnicig£21,360 m; =21,360 m;
n=8,90V
fima; dl. 6,000 m
vyhybkal; piima wtev; J49-1:11-300,L,p,b
fima; dl. 10,000 m
igrhodnice se vzestupnicizg$21,150 m; 5=21,150 m;
n=9,00V
levostranny oblouk; R=25Dm%47 mm; I=71 mm;
0s=66,2602 g; §=238,919 m
igrhodnice se vzestupniciz£23,500 m; 5=23,500 m;
n=10,00V
konec Useku, napojeni na stavajici stag{mou)

Kolej je navrzena pro V=40 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Staniéeni [km]

6,054 797 — 6,083 275
6,083 275 — 6,089 805
6,089 805 — 6,153 182

6,153 182

6,303 487

Popis
vyhybka3; odb@&na wtev; J49-1:7,5-190-I,L,I,b
fima; dl. 6,609 m
pravostranny oblouk; R=27Dad mm; I=70 mm;
as=15,2815 g; §=65,291 m
konec useku, napojeni na stavajici sapi@avostranny oblouk;
R=194,970 m; D=0 mm; 1=97 mm)
vloZeni kolejnicového zarazedla
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3.5.3 Kolej ¢. 3 +¢. 3a
Kolej je navrzena pro V=50 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Stani¢eni [km] Popis

5,978 499 — 6,011 546 vyhybka4; odb@ny sner R=528,221 m; Obl-j49-1:9-
300(528,221/191,000.,p,b

6,011 546 — 6,060 308 levostranny oblouk; R=242/86®=70 mm; 1=52 mm;
as=12,9679 g; §=49,370 m

6,060 308 — 6,092 558  fima se vzestupnici; dl. 32,166 ny432,166 m; n=9,19V

6,092 558 — 6,331 559 pravostranny oblouk; R=3@OD=0 mm; I=99 mm;
0s=49,4257 g; §=232,913 m

6,331 559 — 6,356 860 vyhybka2; piima wtev; J49-1:7,5-190-1,P,p,b

6,356 860 — 6,442 301 pravostranny oblouk; R=3@OD=0 mm; I=99 mm;
as=17,8189 g; §=83,970 m

6,442 301 - 6,459 497  {ima; dl. 17,222 m

6,459 497 — 6,493 023 vyhybkal; odb@néa wtev; J49-1:11-300,L,p,b

3.5.4 Kolej ¢. 5
Kolej je navrzena pro V=40 km/h. Staeni jsou uvagha ke koleji¢. 1.

Staniéeni [km] Popis

6,331 559 — 6,356 825 vyhybka2; odb@&na wtev; J49-1:7,5-190-I,P,p,b

6,356 825 — 6,363 456 pravostranny oblouk; R=19D@0D=0 mm; =100 mm;
0s=2,2339 g; 6=6,667 m

6,363 456 — 6,396 719  {ima; dl. 32,433 m

6,396 719 napojeni na stavajici stav (na pravasyrablouk; R=294,842 m;
D=0 mm; =65 mm)

3.6 Sklonove ponéry —var. 1

Vyskovy systém je lokalni. Jsou uwdy vysky nivelety temene kolejnicového pésu.
Je navrhovéna velikost poleéni vySkovych oblou Ry=2000 m.
Zaobleni vzestupnice je navrhovang,R1300 m.

Nize popisované vyskoweésSeni je pro kolgj. 1 +¢. 1a. Pro kole§. 2 a pro koleg. 4

v celych délkach plati, Ze vysky nivelet TK jsoupiignychiezech stejné.
Kolej ¢. 3 z vyhybkyg. 2 stoupa sklonem 5,77 %o, kterym se napojuje éaafici stav.

3.6.1 Kolej €. 1 +¢. 1a

km dl. [m] sklon |vySkalomu |Popis lomu lomu
[%o] [m]; lokalni
5,982 683 461,939 VR2000 m; £=17,266 m; y=0,074 m;

napojeni na stavajici stav

74,164 | +6,02
6,029 848 462,223 VR2000 m; 2,164 m; y=0,001 m
75,590 | +3,86
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6,105 438 462,515 VR2000 m; 1,356 m; y=0,000 m
199,191 | +2,50

6,304 629 463,013 VR2000 m; £3,273 m; y=0,003 m
60,034 | +5,77

6,364 663 463,359 WVR2000 m; 5,453 m; y=0,007 m
58,773 | +11,23

6,423 436 464,019 WVR2000 m; £=12,328 m; y=0,038 m;

napojeni na stavajici stav

3.7 Sklonové ponéry — var. 2

VysSkovy systém je lokalni. Jsou uwny vysky nivelety temene kolejnicového pasu.
Je navrhovéna velikost pol@ni vySkovych oblou Ry=2000 m.
Zaobleni vzestupnice je navrhovang,R1300 m.

Plati, Ze vySky nivelety TK koleje 1 a kolejes. 2 jsou na ficnychiezech shodné.

Kolej ¢. 5 z vyhybkyg. 2 stoupa sklonem 5,74 %o, kterym se napojuje é&aafici stav.

Pro kolej¢. 3 je vkm 5,978 499 — km 6,308 482 navrZena statrasniveleta, protoze
kolej ¢. 2 z&ina ve vyhybce sipvySenim.

Pro kolej¢. 3 v km 6,308 482 — km 6,493 023 plati, Ze vySikglety TK koleje¢. 1 a
koleje¢. 3 jsou na ficnychiezech shodné.

3.7.1 Kolej &. 1

km dl. [m] sklon |vySkalomu |Popis lomu lomu
[%o] [m]; lokalni
5,965 562 461,537 WVR2000 m; £=13,208 m; y=0,044 m;

napojeni na stavajici stav

67,660 | +10,00

6,033 222 462,214 VR2000 m; £5,778 m; y=0,008 m
56,797 | +4,22

6,090 019 462,454 WVR2000 m; 1,722 m; y=0,001 m
218,463 | +2,50

6,308 482 463,000 V2000 m; $=3,241 m; y=0,003 m
101,812 | +5,74

6,410 294 463,584 VR2000 m; $£16,505 m; y=0,068 m
36,833 | +22,25

6,447 127 464,404 VR2000 m; £1,273 m; y=0,000 m;

napojeni na stavajici stav

3.7.2 Kolej &. 3

km dl. [m] sklon |vySkalomu |Popis lomu lomu
[%0] [m]; lokalni
5, 978 499 461,667 napojeni na niveletu kalefev za&atku
vyhybky¢. 4
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16,574 | +10,00

5,995 073 461,833 WR6405,159 m;£16,561 m; y=0,021 m
zdanlivy lom sklonu v badlodbaeni

30,290 | +15,18

6,025 364 462,292 WVR2000 m; £=12,657 m; y=0,040 m

283,118 | +2,50

6,308 482 463,000 WVR2000 m; £=3,241 m; y=0,003 m
napojeni na niveletu koleje 1

Pro kolej¢. 3 v km 6,308 482 — km 6,493 023 plati, Zze vySikglety TK koleje¢. 1 a
koleje¢. 3 jsou na ficnychiezech shodné.

3.87eleznini svrdek — var. 1

3.8.1 Zeleznini svrdek v kolejiché. 1,¢. 1a ag. 2

V koleji ¢. 1 a¢. 1a od km 5,951 597 do km 6,504 293 a v celé déitaged. 2 je
navrzena vyrina Zzelezniniho svrsku. Navrhovanou skladbuitvprazce B 03
s bezpodkladnicovym upetmim W 14 a kolejnice tvaru 49 E1. Je navrzeno &exd prazé
»d“ (f. 611 mm).

Popis souasti Zelezriniho svrsku:
kolejnice 49 E1

pryzova podlozka pod patu kolejnice WS 7
Uhlova vodici viozka Wfp 14K

swrka Skl 14

vrtule R1

podlozka Uls 7

prazec betonovy B 03

Z ekonomickych hledisek je mozné zvazit i viozénépo vhodného uzitého
materialu.
3.8.2 Zelezniéni svrsek v kolejiché. 4,¢. 3

V koleji celych délkach koleg. 3 ac. 4 je navrzeno ponechani stavajiciho
Zeleznéniho svrsku. Je vSak moznégehto kolejich pouzit i jiny vhodny uzity material.
3.8.3 Zeleznini svrdek ve vyhybkéch

Je navrzeno sneseni vSech vyhybek a jejich nalwgdgdokami na betonovych
prazcich porérové soustavy s Zelezmim svrSkem S49.
Tabulka vyhybek je uvedena vilpze5.2.

3.8.4 Bezstykova kolej

Bezstykova kolej (dale jen BK) je navrzena v kaleg. 1,¢. la a. 2. BK je
navrzena v kolejt. 1 +¢. 1a v useku mezi konci vyhybeék4 ac¢. 1 a v koleji¢. 2 je z&atek
BK umisgn v za&atku gimé mezi vyhybkami. 4 a¢. 3 a konec BK je v koncitfmé pged
vyhybkoug. 1.
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Ztizeni BK v obloucich na hanuSovickém a braneckémazéby si vyzadalo
dodat&né viozeni prazcovych kotev do koleje.

V koleji ¢. 1 +¢. 1a je navrzena BK v km 6,065 350 — km 6,466 476.

V koleji ¢. 2 je navrzena BK v km 6,071 501 — km 6,466 558.

V zatéatcich a koncich BK budou umisy styky.

Vyhybky ¢. 2 a¢. 3 se nachazi v BK, proto jejich koncové styky agttych \&tvi
budou svéeny a svéeny budou i Useky kolefi. 3 ac. 4 v délkach 25 m z&mito svary.

V koleji ¢. 2 se nachazi oblouk o poléra 211 m s fevySenim, z tivodu Zizeni BK
je navrzeno umishi praZcovych kotev v tomto dléguipisu SZDC S3/2. V tsecich koleje
¢.2vkm 6,386 311 — km 6,389 534 a v km 6,442 348 6,445 596 je navrzeno undist
prazcovych kotev na kazdy 3. prazec. V Useku kalefev km 6,389 534 — km 6,442 348 je
navrzeno umishi prazcovych kotev na kazdy 2. prazec.

Pokud by se v budoucniizovala BK i v obloucich na hanuSovickém a branetke
zahlavi, je mozneé syiado tchto BK i zbyvajici Useky kolefi. 1 +¢. 1la &. 2.

3.8.5 Kolejoveé loze

Kolejové loZze ma lichakznikovy tvar. Vzdalenost horni hrany je 1,7 m od kaleje,
nasledg ma kolejové loze sklon 1:1,25. Material jerktfr. 31,5/63. Tlougka kolejového
loZe je v dopravnich kolejiah 1,¢. 1a &. 2 350 mm pod loZnou plochou prazce.

V manipul&nich kolejiche. 3 a¢. 4 je tlouska kolejového loZe pod loZnou plochou prazce
250 mm.

V celém useku navrhované rekonstrukce Zeteho spodku a svrsku

v km 5,951 597 — 6,504 293 je navrzeno zam&kolejove loze.

3.8.6 Stezky mezi kolejemi

Podél kolejic. 1,¢. 1a,¢. 2,¢. 3 ac. 4 jsou navrzeny pochozi stezky. Stezky nebudou
provedeny podél kolefi. 1 a¢. 2 v mis¥ nastupi§. Podél kolej&. 3 nebude stezkd&izena
na strag u ramp a zakladkovych ploch.

Stezky budouiizeny:
u koleje | na strah | v Useku [km]
1 vpravo | 5,951 597 — 6,504 293

vlevo 5,951 597 — 6,122 787
6,307 777 — 6,504 293
2 vpravo |[6,032 119 — 6,122 787
6,307 777 — 6,500 084
vlevo 6,032 119 — 6,500 084
vlevo 6,311 244 — 6,382 930
4 vpravo 6,081 414 — 6,295 458
vlevo 6,081 414 — 6,295 458

w

Vzdalenost horni hrany stezky od osy koleje jerk,d Stka stezky je 1,3 m.
Horni vrstva je ze 8tku fr. 4/16 tlougsky 50 mm a zbyvajici prostor mezi horni
vrstvou stezky a kolejovym loZem je dosypank&m fr. 8/16.
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3.8.7 Namezniky

Mezi kolejemi jsou navrZzeny betonové namezniky.
vyhybka|osova |vzd. od vyngénového

C. vzd. [m] |styku [m]
1 3,805 57,5
2 3,750 48,0
3 3,830 39,5
4 3,750 48,5

3.8.8 Vykolejky

V kolejich¢. 3 ac. 4 jsou navrzeny vykolejky, které jsou unarst ve vzdalenosti
4,2 m o nameznik

Ozn. | km V koleji | Zhlavi
Vk. 1 6,363 169 3| branecké
Vk. 2 6,123 939 4| hanuSovické

3.8.9 Uprava rozsireni rozchodu

V obloucich s pologrem mensim nez 275 m budézeno roz&eni rozchodu.

Pro oblouk v kolej&. 1 s polomdrem 191 m v km 5,749 459 — 6,026 119 je riwrsi
Au=12 mm, zmina rozchodu je provedena v prviiephodnici na délce Lu=9 m a v druhé
piechodnici na délce Lu=8 m.

Pro oblouk v kolej&. 1 s polomdrem 251 m v km 6,506 084 — 6,779 075 je riwrsi
Au=3 mm, znéna rozchodu je provedena v prviieéphodnici na délce Lu=2 m a v druhé
piechodnici na délce Lu=3 m.

Pro oblouk v kolej&. 2 s polonsrem 211 m v km 6,371 486 — 6,460 583 je rierdi
Au=8 mm, znéna rozchodu je provedena kilphlych prechodnicich na délce Lu=5 m.

V oblouku v koleji¢. 3 s polonsrem 190 m v km

V oblouku v koleji¢. 4 s polordrem 190 m v km 6,344 362 — 6,356 298 je rimsi
Au=12mm. Zména rozchodu je ve sfru od vyhybky. 2 provedena na délce Lu=6 m a jeji
zatatek je v z&atku oblouku. Na druhé straje znena rozchodu provedena yilghlé piimé
na délce Lu=10 m.

3.9Zeleznini spodek — var. 1
3.9.1 Upravy zemniho &lesa

Z davodu zizeni gikopu podél kolej&. 1 je v km 5,961 097 — 6,018 926 navrzen
novy skalni zéez. Maximalni vySka novéhoizzu je 2 m.

3.9.2 Konstrukce Zeleznéniho spodku

Navrh prazcového podlozi feSen odbornym odhadem, protoZe nejsou dostupné

v

v pohdi Hruby Jesenik a dle geologické mapy se v obksstiJindichov na Moray
nachazeji prvohorni metamorfované ruly a svory.
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Je navrZen typ prazcového podlozi 2 s kongtrukrstvou Strkodrti tloug’ky min.
150 mm. Pla t¢lesa Zelezriniho spodku je navrZzena vodorovna.
Zemni pla& je navrZena v jednostrannéifigném sklonu 5 %.

Sméry skloni zemni plarg koleje ¢. 1 +¢. 1a:
Staniéeni [km] Smér sklonu
5,951 597 — 6,466 476 vpravo
6,466 476 — 6,504 293 vlevo

Sméry sklona zemni plarg koleje €. 2:
Staniéeni [km] Smér sklonu
6,032 118 - 6,120 779 vpravo
6,120 779 — 6,504 293 vlevo

Sméry sklona zemni plarg koleje €. 3:
Staniéeni [km] Smér sklonu
6,311 244 — 6,359 955 vpravo
6,359 955 - 6,382 930 vlevo

Sméry skloni zemni plarg koleje €. 4:
Staniéeni [km] Smér sklonu
6,081 414 — 6,295 458 vpravo

3.9.3 Odvodnéni

Odvodreni zemni plaa je zajistno jejim gicnym sklonem. V Gseku km 5,951 597 —
km 6,504 293 je odvo@ni zemni plaa zajiS€no trativody, které jsou popsany
v nasledujicich kapitolach.
3.9.3.1 Trativody

Navrhované trativody jsoui&ly 450 mm. Hloubka dna trativodni ryhy je minim&ln
300 mm pod Urovni zemni pk&a zarové minimalre 1,2 m pod niveletouipehlé koleje. Do
vykopu bude rozprostna filtrani geotextilie s dostataym p'esahem tak, aby mohl byt
trativod nakonec touto geotextilii obalen. Déle éud dno rozpro&tna vrstva stkodrti
fr. 0/32 tl. 50 mm, na kterou bude uloZena dren&iibka DN 150 obalena geotextilii.
Zbyvaijici prostor trativodu bude zasypagrigem fr. 11/16 a trativod bude obalen jiz
zminovanou geotextilii poloZzenou nac¢zaku.

Podélny sklon trativodnichétvi je navrzen 5 %o.

U koleje¢. 1 +¢. 1a je navrzZen trativod vpravo v useku km 5,952 5&m 6,466 476.
Jsou na &m umistny Sachty: SK 1, SK 2, SK 3, SP 5, SK 8, SK 12,1$KSK 17, SV 19,
SV 20, SP 22, SK 24, SK 26, SV 28. Z Sachty SK ttgevod vylstn na terén
v km 5,951 597. Z Sachty SP 5 je trativod vyasta terén v km 6,120 016. Sachta SP 22 je
souwasti propustku a jsou v ni vydsy dw vétve trativodu.

U koleje¢. 2 je navrzen trativod vpravo v iseku km 6,081 4kn 6,120 799. Jsou
na rém umistny Sachty: SV 4 a SP 6.
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U kolejec. 2 je navrzen trativod vlevo v Useku km 6,12073m-6,502 559. Jsou na
ném umistny Sachty: SK 7, SP 9, SK 11, SK 15, SK 18, SKSR 23, SK 25, SK 27, SV 29.
Sachty SK 21 a SP 23 jsou gésti propustku. Do Sachty SP 23 jsou zmjystiv vétve
tohoto trativodu. Mezi Sachtami SK 21 a SP 23gévod Zizen nad kanalizai trubkou
propustku. Podrol#gi popis konstrukce tétatve trativodu je popsan v kapitase9.6.1.

U koleje¢. 4 je navrzen trativod vpravo v iseku km 6,169 8&In 6,257 143. Jsou
na rém umiseny Sachty: SP 9, SK 10, SK 13 a SV 14.
3.9.3.2 Svodné potrubi

Svodné potrubi je navrzenddi 450 mm. Na dno ryhy bude uloZena geotextilie
s dostatenym presahem nad horni hranou tak, aby mohlo byt svodtréli nakonec touto
geotextilii obaleno. Na dno bude rozpresa vrstva gtkodrti fr. 0/32 tl. 50 mm, na kterou
bude rozprosen podklad z betonu C 12/15. Nasledde poloZzena kanaligai plastova
trubka DN 150, ktera bude obetonovana betonem €51Zbyvajici prostor svodného
potrubi bude zasyparcgtem fr. 11/14.

Podélny sklon svodného potrubi je navrzen 10 %o.

Svodné potrubi je navrzeno mezi $achtami: SK 76 SFSP 5.
3.9.3.3 Revizni Sachty § § 5

VSechny revizni Sachty krah$achet SK 21, SP 22 a SP 23 jsou navrzeny plastové
s pristupovym otvorem DN 400.

Sachty SK 21, SP 22 a SP 23 se nachazeji na pkoppsoto jsou navrzeny
Z betonovych skruzi DN 800 s reviznim nastavcem.

Tabulka Sachetdetre jejich stanteni je uvedena vifoze5.4.

3.9.3.4 P¥ikopy, vtokové objekty
Na levé stratistanice se nachazi skalnted proto je u paty toho &zu navrzen

piikop, ktery bude odvét vodu gitékajici po tomto z&zu. Rikop je spadovan sfrem ke
stanici HanuSovice a jeho podélny sklon je shoangikdonem nivelety sousedni koleje.

Prikop se nachazi vlevo od kolgjel, vyhybeks. 4 a¢. 3 a vlevo od koleje. 4.
Stanteni @ikopu je km 5,952 881 — km 6,251 896 a jeho dékalj4 m. Fkop je vydstn
na terén v km 5,952 881.

Prikop je navrzen monoliticky betonovyiikRop je veden podél stavajiciho skalniho
z&ezu a z dvodu Uspory objemu skalnihoizzu je minimalni vzdalenost svislé hrany
piikopu od osy kolejé€. 1 2,35 m. Aby byl zachovan volny sainy a manipuléni prostor do
vzdalenosti 3,0 m od osy koleje, je navrzen nidkigpem poklop, ktery bude na stéam
koleje uloZzen na tvarnici Tischer B a na s&rakalniho zéezu jej budou podpirat ocelové
ty¢e @ 20 mm zabetonované do skalniho masivu. JakopokiZzou slouZit oceloveé rosty
nebo jina vhodna konstrukce. Horni hratigkgpu je zpevéina nastupistni tvarnici Tischer B.
Tvarnice Tischer B je uloZena na betonovélese gikopu. Dno pikopu je horizontal&

0,1 m vzdaleno od hrany tvarnice Tischer Bk&ina je 0,4 m a jehdipny sklon je 10 %o
smeérem od skalniho Z&zu. Tlouska betonovéhcitesa je pode dnentiopu 0,2 m. €Eleso
piikopu je navrzeno z betonu C12/15.
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V km 6,345 284 je navrZzena betonova horska ¥puaginich roznéra 0,5x0,5 m
Z betonu C12/15, tlotiky s&n 150 mm. Do vpusti jefjvedena voda ze stavajici vodiee
z okolnich pozemk Ze vpusti tato voda dalecedo propustku popsaného v kapitdl8.6.1.

3.9.4 Nastupist a rampy

Ve stanici je navrZzeno nastugi§toloostrovni oboustranné mezi kolejeini ac. 2
v km 6,122 787 — km 6,297 817. Nastupse nachazi v oblouku, proto je délka nastupni
hrany u kolej&. 1 176 m a u kolejé. 2 je délka nastupni hrany 178 m. Délky byly zwngle
tak, aby nastupi§tpokryvalo délku 175 m #tenou v ose vnithi kolejec. 1. Jelikoz se
nastupist nachazi u nesoustdnych oblouk, je Stka nastupi&t proménné. Na braneckém
konci nastupi&t je Sika 4,302 m a simem k hanusovickému konci sék& nastupist
zmenSuje. Minimalni 8ta nastupistje 3,254 m. Vyska nastupi§e 550 mm nad niveletou
TK. Vzdalenost nastupnich hran od osy koleje j& In6

Pricny sklon nastupistje navrzen sechovity 2 % srrem do koleje.
Nastupist je typu SUDOP a ma nasledujici skladbu.

nastupistni deska KS-145 Z

cementova malta MC10 tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
cementova malta MC10 tl. 10 mm
tlozny blok U 95

podkladni beton C 12/15 tl. min. 100 mm

Na vnitrni stra tloznych blok U 95 jsou navrzeny na sbB fady vyphovych desek
D 1 a prostor mezeémito vypliovymi deskami je tvien zhutgnym nenamrzavym
materialem.
Nastupistni desky KS-145 Z jsou na wnitstrag nastupist uloZzeny na nasledujicich
prvcich:
cementova malta MC10 tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
podkladni beton C 12/15 tl. min. 50 mm
Prostor mezi nastupistnimi deskami je vyd¥dasledové
zadmkova dlazba UNI-DEKOR tl. 80 mm
piskové loZe tl. 30 mm
Sterkodrt’ fr. 0/32 tl. min. 150 mm

Pristup cestujicich na nastugi$ navrZzen na braneckém konci nast@pisvypravni
budovy rampou. Podélny sklon rampy je 1:12, dédapy je 7 m. Ska rampy je shodna se
Sitkou nastupis, tj. 4,3 m.

Konstrukeni prvky rampy jsou shodné s prvky ti@dmi nastupist.
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Konec nastupigtna hanusovickém konci je opa sluzebnimi schodyiky 1,5 m.
Schody budou betonové.

Nakladaci rampy u kolejg 3 v km 6,384 756 — 6,443 062 a v km 6,478 820 —
6,496 833 budou ponechany bezeamn

3.9.5 Zpevnéné plochy a komunikace

3.9.5.1 Centralni p‘echod )
Centralni pechod je navrzen v km 6,306 28%e€hod vedeies kolejc. 1. Stka

piechodu je 3,0 m. Je navrZzena konstrukce pedeSTHéstor ped rampou na nastupist
je vydlazdn ve stejné &te jako je §ka centréiniho fechodu, tj. 3 m. Konstrukce dlazby je
stejn& jako konstrukce dlazbyigtupovych chodnik
3.9.5.2 P¥istupovy chodnik
Je navrzeno vydladZdi pristupového chodniku od centralnin@ghodu podél koleje
¢. 1 a podél severovychodnésy vypravni budovy v e 3,0 m. Vzdalenost okraje chodniku
od osy koleje. 1 je 3,0 m. Délka chodniku je 32 m.
Konstrukce dlazby je nasleduijici:
zamkova dlazba tl. 60 mm
piskové loZe tl. 30 mm
Sterkodrt’ fr. 0/32 tl. min. 150 mm
Dlazba je navrZzena wigném skonu 2 % sénem od koleje. 1 a od vypravni budovy.
Zemni pl& pod chodnikem je navrZzena kigmém sklonu 3 %. Dlazba je ohraena
betonovymi obrubniky ABO 010-19, které jsou uloZerlgzi z betonu C12/15 tl. min.
100 mm. Zemni pl&aje pod timto betonovym loZem upravena tak, abyi memni plani a
betonovym loZzemiwstala vrstva stkodrti tl. min. 100 mm.

3.9.6 Stavby Zeleznéniho spodku

Operna ze’ vpravo od kolej&. 1 v km 6,044 038 — km 6,103 456 bude ponechana
beze zniny.

Opérna zel’ vpravo od kolej&. 1 v km 6,418 053 — km 6,497 250 bude prodlouzena
v Useku km 6,399 495 — km 6,418 053wvdd pro prodlouZeni @pné zdi je ten, Ze nivelety
koleji ¢. 1 a¢. 3, mezi kterymi tato zbude, nejsou stejné a pochozi stezka u kolejge
navrzena vodorovna do vzdalenosti 3,0 m od osyj&al@z pak je navrZzena stezka do
maximalniho picného sklonu 1:12. Od km 6,418 053 je rozdil nivelsbdu koleji takovy, ze
neumo#uje totoreSeni bez apné zidky.

Tato studie se nezabyva rekonstrukeijgzdu P4275 v km 6,506 856. V této praci
jsou v oblasti gejezdu navrzenyiftné posuny osy do 40 mm, které budeseny posunutim

betonovych zadlazbovych pafel potebnym vybouranim zi¢ného povrchu silnice.

Most presteku Branna v km 6,539 844 je ponechan bezéngimNavrh je proveden
tak, aby na mostnebyly icné posuny ani posuny nivelety koleje.
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3.9.6.1 Propustek
V sowasnosti je vlevo od koleje 2 v km 6,343 464 — 6,357 238 kamenny Zlab,

kterym je giivadéna voda z okolnich pozerakTento Zlab je zal&t do betonového potrubi,
které tvai v km 6,383 278 propustek. Zlab viak zasahujealioého schdného
manipul&niho prostoru noy¥navrzené kolejé. 2. Proto je v km 6,345 284 navrZzena horska
vpug’, kterou se voda dostane do Zelezobetonového pd@i00. Toto potrubi vede
z horské vpusti do Sachty SK 21. Z této Sachtyybdtpokra&uje do Sachty SP 23. Z Sachty
pokrasuje potrubi pod kolej. 2 a&. 1a do Sachty SP 22 a z Sachty SP 22 gajegotrubi
pod koleji¢. 3 do stavajici kanalizai $achty, do niz byl za@st paivodni propustek. Sachty
SP 22 a SP 23 slouZi rasinpro zadsini trativodi.

Zelezobetonové trouby TZH — Q 40/250 budou kladdmpiskového sedla tl.
min. 150 mm. Naslednbude ryha zasypana zeminou, ktera bude minirdornvysky
300 mm nad vrcholem trouby hétra na 80 % PS.

Mezi Sachtami SK 21 a SP23 je nad Zelezobetonowtnulpim navrzen trativod.
Mezi €mito Sachtami bude polozeno potrubi a ryha budgpZes zeminou a zhutna
100 mm pod urovedna trativodu. Nasledrdojde ke fizeni nepropustné vrstvy z vysivky
fr. 0/4 tl. 100 mm a jejimu zhuni. Poté budeiizen trativod.

4 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrzeni rekonstrukdezieini stanice tak, aby
nastupist vyhovovala pravnimigdpisim pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a zarovigak, aby navrzeny stav vyhovoval fEiiam soéasného provozu.

V této praci jsem navrheSeni stanice Jitidhov na Mora¥ s jednim poloostrovnim
oboustrannym nastupé&n, picemz ve staniciistaly zachovany 2 koleje dopravni a 2 kusé
manipul&ni koleje. Dle grafikonu dochazi v Zst. Jiiethov na Mora¥ ke KiZzovani
maximalré 2 vlaki a zarove v nasledujici stanici Branna je navrhovano zachbfa
dopravnich koleji, proto povazuji navrzenypbdopravnich koleji za dostaigy. Délky
nastupnich hran byly #t8eny z gvodnich 150 m na 175 m. Dale bylo navrZzeno zvySeni
trafové rychlosti v dopravnich kolejich na 50 km/h.

Ztizeni nového nastup&s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kogejni
bude pro cestujici znamenat zvySeni komfortu.

Bc. Jii Kubina
V Brné dne 17.1.2014
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5 PRILOHY

5.1 Tabulka smérovych oblouki — var. 1

k.. 1 1 1 1 1 1
¢.0.

Poloner [m] 191 300 520,692 520,692 300 251
V [km/h] 50 50 50 50 50 50
D [mm] 55 0 0 0 0 a7

| [mm] 100 99 57 57 99 71
Alfas [g] 83,5513¢g 39,1370g 1,22279g 0,8715¢g 20,0138 | 63,5772¢g

Li [m] 224,685 174,429 10,000 7,128 84,313 228,341
nl [V] 10 9
m1 [m] 0,165 0,056 0,074
T1[m] 160,919 105,154 5,000 3,564 47,728 147,54
Lk1 [m] 27,5 20 21,15
Typl klotoida klotoida klotoida

n2 [V] 8,9 10
m2 [m] 0,131 0,056 0,092
T2 [m] 159,452 95,329 5,000 3,564 57,377 148,683
Lk2 [m] 24,475 20 23,5
Typ2 klotoida klotoida klotoida

[km] ZP 5,749459 | ZP 6,106814 ZP 6,5060B4
[km] Z0 5,776959| 70 6,12681% Z0O 6,311244 7O 6,34 70 6,455904| ZO 6,52723}
[km] KO 6,001644| KO 6,301244 KO 6,311244 KO 6,3815 KO 6,435904] KO 6,75557p
[km] KP 6,026119 KP 6,455904 KP 6,7790f5
k.C. 2 2 2 4 3 3
¢.0.

Poloner [m] 300 300 211 190 190 540
V [km/h] 50 50 50 40 40 40
D [mm] 0 0 40 0 0 0

| [mm] 99 99 100 100 100 35
Alfas [g] 1,3367g 52,87569g 21,2348g 54,7453¢g 4,0065 | 1,9248¢g

Li [m] 6,299 249,171 50,38 163,388 11,957 16,327
nl [V] 10

m1 [m] 0,079

T1 [m] 3,15 132,278 45,533 87,131 5,981 8,164
Lkl [m] 20
Typl klotoida

n2 [V] 10

m2 [m] 0,079
T2 [m] 3,15 132,278 45,533 87,131 5,981 8,164
Lk2 [m] 20
Typ2 klotoida

[km] ZP 6,371486

[km] Z0 6,065248| 70 6,106513 Z0 6,391157 ZO 6,832 7O 6,344464| ZO 6,12223p
[km] KO 6,071501| KO 6,350456 KO 6,440719 KO 6,27%71 KO 6,356298 KO 6,27577f
[km] KP 6,460583
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5.2 Tabulka vyhybek — var. 1

C. | Druh | Svrdek Uhel | Polorer | Transformace TypZlab | Smer | Pt. | Pr.| Dopliujici popis
11(J 49 1:11 | 300 P p| bl ZVkm 6,500 084
2 | Obl+j 49/1:9 | 300 (520,69290,000) P p| b| ZVkm6,311 244
3 | Obl-o 4911:7,5/190 (519,628/300,0001 P Il | b | ZVkm6,081414
4 1J 49/ 1:9 | 300 L p| d| ZVkm6,032118
5.3Tabulka vyty ¢ovacich bodi — var. 1
C. |x y Poznamka C. |x y Poznamka
100| 1064020,477 560549,175 ZU/ZP/Z\VZ 145| 1063617,582 560161,268 KO2
101| 1064021,786 560521,713 ZO/KVZ 146| 1063786,519 560315,963 204
102| 1064031,994 560388,669 VB 147| 1063700,365% 560302,958 VB4
103| 1063904,122 560345,421 KO/KVZ 148| 1063654,006 560229,184 KO4
104| 1063881,146 560336,999 KP/ZVZ 149| 1063608,119 560142,064 ZP
105| 1063875,470 560335,055 ZV4 150| 1063599,564 560123,988 ZO
106| 1063859,751 560329,670 BO4 151| 1063587,993 560101,221VB
107| 1063844,032 560324,286 KV4 152| 1063585,140 560075,842 KO
108| 1063843,533 560326,0553 KV4/Z0 153| 1063582,348 560056,040 KP
109| 1063804,804 560310,850 ZP1 154| 1063642,985 560211,646 KK
110| 1063785,958 560304,159 Z01 155| 1063877,618 560335,791 LN
111| 1063705,32% 560276,775VB1 156| 1063806,107 560311,296 LN
112| 1063649,468 560199,524 KO1/Z0 157| 1063804,12% 560317,079 LN
113| 1063829,24% 560321,203 NAM 158| 1063803,623 560318,545 LN
114| 1063646,539 560195,472VB 159| 1063647,494 560196,774 LN
115| 1063789,340 560314,453 NAM 160| 1063641,273 560201,211LN
116| 1063643,687 560191,364 ZV/IKO 161| 1063615,632 560145,939 LN
117| 1063634,212 560177,715 BO2 162| 1063611,186 560148,287 LN
118| 1063625,626 560163,490 KV/ZO 163| 1063593,442 560091,617 LN
119| 1063627,250 560162,628 KV2/Z0O 164| 1063588,853 560092,986 LN
120| 1063619,922 560149,937 NAM 165| 1063879,665% 560336,492 270
121| 1063623,78% 560160,438 VB9 166/ 1063807,389 560311,7352Z0
122| 1063621,98% 560157,362 KO/ZO 167| 1063805,429 560317,458 ZZO
123| 1063586,644 560073,307 NAM 168| 1063804,986 560318,7517270
124| 1063597,884 560116,166VB10 169| 1063649,403 560199,433 270
125| 1063590,128 560079,599 KO 170| 1063643,198 560203,917Z2Z0
126| 1063585,64% 560060,109 KP 171| 1063618,222 560150,738 ZZO
127| 1063576,221 560016,945 ZV1 172| 1063613,639 560153,265 7270
128| 1063579,124 560030,240 BO1 173| 1063597,208 560103,356 ZZ0
129| 1063583,390 560049,780 KV1 174| 1063592,372 560105,017Z2Z0
130| 1063581,604 560050,086 KV1 175| 1063875,571 560335,089 KZO
131| 1063574,942 560011,083 ZP/ZVZ 176| 1063804,824 560310,856 KZO
132| 1063570,141 559990,4871 ZO/KVZ 177| 1063802,822 560316,701 KZO
133| 1063543,470 559866,938 VB 178| 1063802,260 560318,340 KZO
134| 1063426,054 559823,513 KO/KVZ 179| 1063645,602 560194,103 KZO
135| 1063404,170 559814,959 KU/KP/ZVZ 180| 1063639,377 560198,483 KZO
136| 1063827,567 560322,778 ZV3 181| 1063613,130 560141,094 KZO
137| 1063815,204 560320,293 BO3 182| 1063608,73% 560143,313 KZO
138| 1063799,374 560317,904 KV3 183| 1063590,162 560079,734 KZO
139| 1063799,829 560315,833 KV3 184| 1063586,056 560080,771 KZO
140| 1063622,584 560151,620 KO 185| 1063618,973 560142,295Z0
141| 1063840,459 560325,370VB 186| 1063612,849 560127,161 KO
142| 1063837,371 560324,749 KO
143| 1063803,092 560316,780 202
144| 1063676,052 560279,922 VB2
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5.4 Tabulka reviznich Sachet — var. 1

)<

.

Typ [C. | km Typ [C. | km Typ [C. | km
SK | 1 | 5,982 248 SK | 11| 6,217 474 SK | 21| 6,363 387
SK | 2 | 6,020 568 SK | 12| 6,219 034 SP| 22| 6,382 93(
SK | 3 | 6,070 56( SK | 13| 6,225 554 SP| 23| 6,382 92]
SV | 4 | 6,08147§ SV | 14| 6,257 143 SK | 24| 6,409 09
SP| 5| 6,120 599 SK | 15| 6,265 841 SK | 25| 6,419 855
SP| 6| 6,120 799 SK | 16 | 6,269 491 SK | 26 | 6,434 707
SK | 7 | 6,120 737 SK | 17 | 6,309 593 SK | 27 | 6,452 659
SK| 8 | 6,168 582 SK | 18| 6,314 385 SV | 28| 6,466 474
SP| 9| 6,169 06] SV | 19| 6,359 955 SV | 29| 6,502 559
SK | 10| 6,194 007 SV | 20| 6,360 227
5.5Vykaz vymér — var. 1
| & | Popis | Jedn.| Mno?.
Zlezenini svrsek
kolej
1| Sneseni kol. roStu geMénymi prazci m 51¢
2 | Sneseni kol. roStu s betonovymi praZci m B35
3| Ulozeni pivodniho roStu (Bp. jiny uzity material) m 23p
4| Prazec B 03 betonovy s upewim W 14 ks 1379
5| Kolejnice 49 E1 m 1670
vyhybky
6 | Sneseni vyhybky J S49 1:9 300 ks 2
7 | Sneseni vyhybky OBLJ S49 1:12 500(500/250) ks 1
8| Sneseni vyhybky J S49 1:9 190 ks 2
9| Sneseni vyhybky OBLO S49 1:7,5 190(400/363) & 1
10| Vyhybka J49-1:11-300,P,p,b ks 1
11| Vyhybka Obl-j49-1:9-300(520,69290,000),P,p,b ks 1
12| Vyhybka Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,00(P,|,b ks 1
13| Vyhybka J49-1:9-300,L,p,d ks 1
zarizeni
14| Nameznik betonovy ks 4
15| Vykolejka ks 2
16| Prarccova kotva ks 48
kolejové loze
17| Odstragni pivodniho kol. loze m° 3760
18| Sterk fr. 31,5/63 - kolejové loze m° 2400
stezky
19| Sterk fr. 8/16 - spodni vrstva stezky °m | 2000
20| Strk fr. 4/16 - horni vrstva stezky m 220
Zlezenini spodek
konstrukni vrstvy
21| Vykopy zeminy m° 1600
22| Stérkodrt fr. 0/32 - konstrukni vrstva m 1600
Upravy zemnihcllesa
| 23| Skalni z&ez Im> | 55
trativody
24| Vykop ryhy trativodu m° 210
25| Geotextilie filtrazni m° 2500
26| Stérkodrt fr. 0/32 - podklad trativodu ™ 22,5
27| Trativodni roura PE-HD DN 150 m 1000
28| Stérk fr. 11/16 - vyph trativodu m° 180
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¢ | Popis Jedn.| MnoZz.
29| Beton C 12/15 -vy(shi trativodi m 0,8
svodné potrubi
30/ Vykop ryhy trativodu m° 8,5
31| Geotextilie filtrani m° 60
32| Stérkodrt fr. 0/32 - podklad trativodu ™ 0,2
33| Kanaliz&ni trubka plastova DN 150 m |1
34| Beton C 12/15 m’ 0,8
35| Serk fr. 11/16 - vyph svodného potrubi ™ 7,3
revizni Sachty
36| Revizni Sachta plasotva Eigiupem DN 400 ks 26
37| Revizni Sachta betonova §giupem DN 800 s reviznim nastavcem ks 3
prikop monoliticky
38| Beton C 12/15 m’ 78
39| Tischer B - nastupistni tvarnice ks 314
40| Poklop gikopu (nap. ocelovy rost) - $ky cca 0,8 m m 31p
vtokové objekty
| 41|Beton C 12/15 Im> | 0,75
nastupis a rampa
42| Odstraini pivodnich sypanych nastupis m 190
43| Odstraini pivodni desek gky 1 m m 330
44| Beton C 12/15 - podkladni m° 17
45| U 95 - tlozny blok ks 370
46| MC 10 - cementova malta m° 3,3
47| Tischer B - nastupistni tvarnice ks 736
48| KS 145-Z - nastupiStni deska ks 368
49| Sterkodr fr. 0/32 m’ 20
50| Pisek m’ 4
51| Uni-Dekor zamkova dlazba tl. 80 mm “m 140
52| Beton C 12/15 - sluzebni schody m° 0,5
centralni gechod
| 53] pedeSTRAIL s panely doviiit vné koleje m | 3
dldzdiné plochy
54| Vykop zeminy m° 22
55| Beton C 12/15 - podkladni m° 4
56 | Obrubnik ABO 010-19 ks 75
57| Sterkodrt fr. 0/32 m’ 18
58| Pisek m’ 3,5
59| Uni-Dekor zamkova dlazba tl. 80 mm “m 115
stavby 7. spodku
60| Nova ogrna zel m° 2
61| Odstragni kamenného Zlabu m° 6
62| Vykop zeminy - pro propustek m° 45
63| Pisek m’ 10
64| TZH — Q 40/250 - DN 400 ZB trouby ks 1
65| Zasyp zeminou m° 22
66| Nepropustny material fr. 0/4 m° 2
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1 SOUCASNY STAV

1.1 Zakladni informace

Zst. Brannéa se nachazi na celostatni trati 311AKenJind.ve Sl.st.hr. - Hanu3ovice
- Olomouc hl. n. Traje jednokolejna a neelektrifikovana. Zst. Brana&tanici mezilehlou,
piedchozi stanici je Jitidhov na Mora¥ a nasledujici stanici je Ostruzna. Mezistahiisek
Jindtichov na Mora¥ — Branna ma dle TUDU oz#eni 1363 04 a nachazi sedmnzastavka
Nové Losiny. Usek Branna — Ostruzna méa dle TUDUadeni 1363 06. Zst Branna ma dle
TUDU ozna&eni 1363 C1.

V Zst. Brannd je dle GVD z let 2013 i 2014 zavededal® od 22:30 do 7:00 vyluka
sluzby dopravnich zagstnané (dale VSDZ). V dob VSDZ je propojeno tri&ové
zabezpeéovaci zéizeni mezi stanicemi Ostruzna — Jioctov na Mprag.

Vypravni budova se nachazi vlevo (pocsmstanteni) v km 12,445, Ve stanici jsou 3
koleje dopravni a 1 kolej manipdla. U koleje 4 se nachazi skladi$tybavené tevénou
boc¢ni rampou, na kterouti;no navazuje hini betonova rampa. Celkova délka obou ramp je
cca 28 m.

Mezi kolejemi¢. 2 ac¢. 4 se na jintichovském zhlavi nachazi hydrant vybaveny plnici
hadici a na ostruzenském zhlavi se vlevo od kél€fenachazi vodni fab.

V obvodu stanice se nachazi propustek v km 1258k dle zard‘eni ma byt
propustek v km 12,507, aléipochizce po stanici jsem jej nenalezl.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka
1 dopravni, hlavni 40 km/h 196 m
2 dopravni, fedjizdna 40 km/h 210 m
3 dopravni, fedjizdna 40 km/h 196 m
4 manipul&ni, nakl. a vykl. kusa 40 km/h 146 m

1.2 Smérové pongry

Stavajici smrove pondry byly ziskany z nakresnéhdghledu Zelezgniho svrdku,
z digitalni verze JZM a ziflohy &. 1 Staninihotadu Zst. Branna. Nasleduijici tdaje jsou
uvedeny pro kole§. 1.

Vjezd do Zst. Branna od Jifichova je levostrannym obloukem.

R[m] | D[mm] |V [km/h] | lpa[m] | la[m] | do[m] | lp2[m] | lvo [M]
179 70 40 40,05 40,09 140,15 40,05 40,05
zP| 12,09 |zO 12,139 | KO 12279 | KP 12,319

Nasleduje gima dl. 9,75 m.

Na ni navazuje fima wtev vyh.¢. 5 dl. 33,23 m, dale navazujéma Wtev vyh.¢. 4
dl. 26,706 m a je8tnavazuje fima dl. 3,434 m. Celkova délk&chto 3 prvki piimych ma
dl. 63,37 m.

Déle je levostranny kruznicovy oblouk.

R[m] | D[mm]|V[km/h] | lpa[m] | la[m] | do[m] | lpo[m] | lvo[m]
500 0 40 0 0 41,00 0 0
ZP | - ZO| 12,392 | KO 12,433 | KP| -




Nasleduje imé& dl. 190,889 m, na ni navazujérpa Wtev vyh.¢. 2 dl. 31,721 m,
nasleduje fima dl. 2,001 m a navazujé&ima wtev vyh.¢. 1 dl. 31,849 m. Celkova délka
téchto 4 prvki piimé je 256,46 m.

Na vyh.¢. 1 navazuje fifma dl. 104,00 m.

Do Ostruzné poksauje tra’ pravostrannym obloukem.

R[m] | D[mm][V[km/h] [ lps[m] [ lam] | do[m] [ Ipa[m] | luo[m]
191 45 40 26,01 26,001 13401 26,01 26,01
zP| 12,793 | zOo 12,819 | KO 12953 | KP 12,979

Osova vzdalenost koleji 4 a¢. 2 je 4,36 m. Mezi kolejendi. 2 a¢. 1 je osova
vzdalenost 4,72 m a mezi kolejetnil ac. 3 je osova vzdalenost 4,41 m.

1.3 Sklonové ponéry

Sklonové ponary byly ziskany z nakresnéhaghledu Zel. svrSku a zilbhy ¢. 1
Stantnihofadu Zst. Branna. Nebyly vSak uvedeny nathké vysky loni skloni ani
poloméry vySkovych obloult. NejblizSi vySkovy bod je FZ7-57 na budaip.19. Nadmiska
vySka bodu je 575,637 m n. m Bpv. Proto jsem zVokélni vySkovy systém tak, Ze pro
lomu sklonu v km 12,400 jsemdilrvySku TK 580,000 m.

km dl. [m] | sklon vySka lomu [m] |umisgni lomu sklonu
[%0] lokalni

12,180 576,278 v oblouku R =179 m
99 +30,29

12,279 579,276 konec oblouku R =179 m
40 +12,54

12,319 579,778 KP oblouku (R =179 m)
81 +2,74

12,400 580,000 v oblouku R =500 m
223 +1,10

12,623 580,245 vifmé
78 +2,50

12,701 580,440 vifmé
208 +27,69

12,909 586,200 v oblouku R =191 m

tab. 1 - Lomy skloni

1.4Zelezniéni svrdek
1.4.1 Zelezniéni svrdek v hlavni koleji

Od Jindichova na Mora¥ véetre vyhybeke. 5 ac. 4 jsou devené bukové prazce

s rozatlenim ,d“ a kolejnice tvaru S49. Mezi vyhybkati4 a¢. 2 jsou betonové prazce SB8

s rozatlenim ,e" a kolejnice tvaru R65. Vyhybky 2 a¢. 1 jsou na tewenych prazcich a jsou
na nich pouzity kolejnice tvaru T. Za vyth.1 tra’ pokrauje na devénych bukovych
prazcich s rozHenim ,d“ a jsou pouZzity kolejnice tvaru S49.

Bezstykova kolej jeizzena od km 12,279 do km 12,701.



1.4.2 Zelezniéni svrek v ostatnich kolejich

Koleje: Kolejnice: Prazce: Pozn:
C.|[kmz. |kmk. |Délka | Tvar |VioZ. [Stav | Typ | Roz.|VloZ. |Stav
12,389| 12,623| 234 R56| 2007 uzité | SB8 2007 uzité | KV4-KV2
12,362| 12,366 4 S49| 1983 nové| df 1983| nové | KV5-ZV3
12,391| 12,656| 265 S49| 1972 nové| SB5 1972 nové | KV3-KV1
12,389| 12,623| 234 T | 1943| nové| df 1943| nové | KV4-KV2
12,391| 12,566| 175 S49| 1974 nové| SB5 1974 nové | KV3-KKK

tab. 2 - Zeleznéni svriek
1.4.3 Kolejové loze

Kolejoveé loze je zapudné ze Sirku frakce 31,5/63. BlizSi informace, rfap
tloug’kach konstruknich vrstev, nejsou v podkladech uvedeny.

INIMIINITNI™ (9!
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1.4.4 Vyhybky

Cis.| km Oznd&eni vyhybky Vloz.| StayVyr. |Prest.|Do koleji
1/12,689JT1:90-300Ppd 197dova| 1974|EM |1-2
2112,656JT1:90-300LId 1974ova| 1974/EM (1-3
3| 12,366 OBLO S49 1: 7,5 - 190 (450 / 329) P1983| nova| 1983/MS |2-4

Id

4112,362JS491:9,0-190P pd 198®va| 1983|EM [1-3
5(12,329JS491:9,0-300Lpd 1988ova| 1983|EM |1-2

tab. 3 - Vyhybky
1.4.5 Vykolejky

Ozn. | km V koleji | Zhlavi
VK. 1| 12,42(Q 4| jindrichovské

tab. 4 - Vykolejky

1.5Zelezniéni spodek

1.5.1 Zemni téleso

Trat’ je od Jindichova az po zstek vyhe. 1, tj. do km 12,329, vedena viedu. Déle
je terén vlevo od koleji zhruba vodorovny a vprgvekalni zéez. Tento skalni 24z je cca
od km 12,350 do km 12,560. V km 12,582 je pod lesteg. 3,¢. 1 a¢. 2 propustek.

V bezprostednim okoli tohoto propustku je terén cca 4 m podrii nivelety koleji. Od

km 12,590 je vpravo #az, ve kterém ttapokratuje do Ostruzné. Od km 12,590 do

km 12,689 (z&atek vyh.¢ 1) je terén vlevo od stanice v arovni niveletyeyel Od km 12,700
do km 12,766 je vlevo @pné zel’. Déle pak tré postup® prechazi v zéez.

1.5.2 Konstrukce prazcového podloZi
V podkladech nebyly uvedeny informace o konstrigkévajiciho prazcového podloZzi.

1.5.3 Stavby Zelezniniho spodku
V km 12,186 (v oblouku R = 179 m) se nachazi prtgus



Od km 12,219 do km 12,229 a od km 12,288 do kmQ®j8ou vpravo od koleje
gabionové zidky.

Od km 12,335 do km 12,457 jeiea vpravo od kolejé. 3 zpevin kamennou zarubni
zdi, ktera ma vysSkuiplizné 2 m.

V km 12,582 se nachazi propustek. Jehul&Eika je 2 m, sstla vysSka je 2,2 m a je
tvoren rdamovou betonovou konstrukci. Propustkem vedgitka trasa a zaroxige
v propustku veden vodni tok.

Od km 12,700 do km 12,766 je vlevo od kolejeéro@d zel’. Zed’ je kamenna a ma
vySku @iblizn¢ 6 m.
1.5.4 Nastupisté

Nastupist jsou sypana urawova. Jsou u koleff. 1 a¢. 2. Za&étky nastupigjsou
v km 12,420 a konce v km 12,570. Délky obou nastupobu 150 m. Nastupi&jsou vievo
od koleji, tj. na strahu vypravni budovy.

1.5.5 Nakladaci plochy a rampy

Vlevo od kolejet. 4 je od km 12,481 od km 12,49#kna ba&ni rampa, ktera je
Siroka zhruba 1,5 m. Podél rampy jewné skladi&t. Na tuto rampu navazuje betonova
boc¢ni rampa, ktera je od km 12,494 do km 12,509. Gélkdelka obou ramp je cca 28 m.

Od km 12,515 a7 k zardzedlu (km 12,566) je vlev&aldjec. 4 nakladaci plocha.
Povrch nakladaci plochy jedgkovy.

1.5.6 Zarizeni pro dopkovani vody

Mezi kolejemi¢. 2 a¢. 4 je vkm 12,416 hydrant s plnici hadici.
Vlevo od kolejes. 2 je v km 12,589 vodni iéb.

2 POZADAVKY NAVRHU

Hlavnim poZzadavkem jeiit ve stanici nastupidfristupné pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace @8N 73 4959. DalSim pozadavkem je zvySit rychlost
v hlavni koleji a v pedjizdné koleji ze saasnych 40 km/h na 50 km/h. V Useku Branna —
Ostruzna je pro vozidla s omezenymi silovyréinky na tra tra’ova rychlost 55 km/h, proto
byla hlavni kolej navrZzena tak, aby umoznila jizouto rychlosti.

V ProhlaSeni o draze 2014 je pro tento Usek traeden normativ délky osobnich
vlaki 160 m a normativ délky nakladnich viaR15 m.[7] Proto mezi dalSi poZadavky pat
ztizeni 2 nastupnich hran délky 175 m.

3 NAVRZENY STAV

3.1Z4&kladni popis

Manipulani kolej¢. 4 je zachovana vipodnim stavu. Je Zi§ena osova vzdalenost
koleji ¢. 4 a 2 na 4,75 m. Mezi koleje 2 a 1 je vloZzeno poloostrovni oboustranné nastupi
délky 175 m a #ky 4,3 m. Osova vzdalenost kolgji2 a 1 je 7,64 m. Kolgj. 3 je snesena.



V poslednim obloukuied stanici sgrem od Jinéichova na Mora¥ je zwtSeno
pievyseni. Vyhybka&. 3 sn&fuje piimou wtvi do koleje¢. 1 a odbonou Wtvi do vyhybky
¢. 2. Vyhybkag. 2 snéfuje piimou wtvi do koleje¢. 2 a odbonou wtvi do kolejec. 4. Mezi
kolejemi¢. 4 a 2 je zachovan hydrant s plnici hadici.

Smérem od Ostruzné je v mépavodni vyhybky¢. 1 vloZzena vyhybka
transformovana, jejizétev s &tSim polonérem snétuje do kolejes. 1 a ¥tev s mensim
polomérem snétuje do kolejes. 2. Napojeni kusé manipuiai kolejec. 4 do ostruzenského
zhlavi neni navrzeno, protoZe by si to vyZzadal@eniinebo f&sun vodniho jébu u koleje
¢. 2 aroz§eni ramového propustku v km 12,582.

Smérova a vyskova Uprava je navrzena v obloukedpstanici skrem od Jinéichova
na Mora¥ v km 12,100 357 — 12,273 855. V km 12,273 855 782271 je navrzena
rekonstrukce Zelezéiho svrsku i spodku.

¢. koleje charakteristika rychlost uzit. délka

1 dopravni, hlavni 50 km/h 280 m
(V130=55 km/h)

2 dopravni, fedjizdna 50 km/h 243 m

4 manipul&ni, nakl. a vykl. kusi 40 km/h 146 m

3.2Dotéené pozemky

Resené stavba se nachazi na katastralnim Gzemi&BuaBomperka.
Prevazn&ast stavby je na draznich pozemcictipath spolénostemCD, a.s. a

SZDC.

V km 12,309 000 — km 12,329 974 zasahuje navrhoiedeni na sousedni pozemek
parc.c. 3297.

V km 12,689 829 — km 12,788 131 zasahuje navrhoiegeni na sousedni pozemek
parc.c. 2979.

V km 12,690 430 — km 13,171 896 zasahuje navrhoiegeni na sousedni pozemek
parc.¢. 2873.

3.3Smérové pomeéry

Souadny systém je S-JTSK.

Z davodu z¥tSeni osové vzdalenosti mezi kolejein#t a 2 na 4,75 m byla posunuta
osa koleje. 2 snerem ke kolejic. 1. Proto bylo jinichovské zhlavi navrzeno tak, aby byl
vjezd do kolej&. 2 jen jednim protisgrnym motivem. Mezi koncem vzestupnice oblouku na
jindiichovském zahlavi a gatkem vyhybky. 3 je navrZenaifma nejmensi délky 6 m.

Vypravni budova je umi&ba bliZze k jindichovskému zhlavi. istupova cesta je
smeérem od ostruzenského zhlavi. Sluzebni vchod doawyrbudovy je umigh v pristavie.
Tato @istavba nyni znemaije Zidit okolo vypravni budovy chodnik a tim posunoaitéek
nastupist blize k Jindichovu na Moraw. Aby byla dodrZzena délka nastupnich hran 175 m,
nebyl vijezd od Ostruzné do kolgjel ieSen jednoduchou vyhybkou, ale vyhybkou
transformovanou.

Tabulka smirovych oblouk je uvedena vifloze5.1.

Tabulka vytyovacich bod je uvedena vifiloze5.3.



3.3.1 Kolej &. 1
Kolej je navrzena pro V=50 km/h a V130=55 km/h.

Staniéeni [km] Popis

12,100 357 zgatek Useku, napojeni na stavajici stav (ifiapu)

12,100 357 — 12,140 397 ifgzhodnice se vzestupnicig£40,040 m; 5=40,040 m;
n=11,44V; n130=10,40V

12,140 397 — 12,273 855 levostranny oblouk; R=17®a¥0 mm; I=95 mm;
1130=130 mmus=61,7052 g; §=133,458 m

12,273 855 — 12,313 895 igrhodnice se vzestupnicig£40,040 m; 5=40,040 m;
n=11,44V; n130=10,40V

12,313 895 — 12,319 895 tima; dl. 6,000 m

12,319 895 -12,353 126 vyhybka3; piima wtev; J49-1:9-300,L,p,b

12,353 126 — 12,380 600 tipa; dl. 27,474 m

12,380 600 — 12,440 201 levostranny oblouk; R=80@#a0 mm; |=37 mm; 1130=45 mm,;
as=4,7429 g; 6=59,601 m

12,440 201 — 12,595 394 iim4; dl. 155,193 m

12,595 394 — 12,620 202 levostranny oblouk; R=500@a0 mm; I=60 mm; 1130=72 mm,;
as=3,1587 g; d=24,808 m

12,620 202 — 12,661 156 fima; dl. 40,954 m

12,661 156 — 12,689 771 vyhybkal; hlavni smir R=519,628 m; Obl-049-1:7,5-
190(519,62800,000)-1,P,p,b

12,689 771 — 12,787 271 fima; dl. 97,500 m

12,787 271 konec Useku, napojeni na stavajici(a@gimou)

3.3.2 Kolej €. 2
Kolej je navrzena pro V=50 km/h. Staeni jsou uvagha ke koleji¢. 1.

Stani¢eni [km] Popis

12,100 357 — 12,353 024 vyhyb&a3; odb@na wtev; J49-1:9-300,L,p,b

12,353 024 — 12,362 963 iim4; dl. 10,000 m

12,362 963 — 12,390 005 vyhybka2; grima wtev; J49-1:9-190,L,1,b

12,390 005 — 12,400 908 pravostranny oblouk; RF800=0 mm; 1=99 mmus=2,3018 g;
do=10,847 m

12,400 908 — 12,618 249 iim4; dl. 216,663 m

12,618 249 — 12,648 914 pravostranny oblouk; RF8O0=0 mm; 1=99 mmus=6,5375 g;
do=30,807 m

12,648 914 — 12,658 798 tima; dl. 10,000 m

12,658 798 — 12,664 665 levostranny oblouk; R=30@#0 mm; I=99 mmps=1,2577 g;
do=5,927 m

12,664 665 — 12,689 771 vyhybkal; odb@ny snmér R=300,000 m; Obl-049-1:7,5-
190(519,62800,000)-1,P,p,b

3.3.3 Kolej ¢. 4
Kolej je navrzena pro V=40 km/h. Staeni jsou uvagha ke kolejic. 1.

Staniéeni [km] Popis



12,362 963 — 12,389 720 vyhybka?; odb@&na wtev; J49-1:9-190,L,I,b

12,389 720 — 12,396 972 iim4; dl. 7,329 m

12,396 972 — 12,425 051 pravostranny oblouk; R=h90=0 mm; I=100 mm);
0s=9,3464 g; d=27,894 m

12,425 051 napojeni na stavajici stav (fimpu)

3.4Sklonové ponéry

Vyskovy systém je lokalni. Jsou uwdy vysky nivelety temene kolejnicového pésu.

Je navrzena velikost polani vySkovych oblouk R,=2000 m.

Zaobleni vzestupnice je navrhovangR1300 m.

Dodrzeni minimalniho polo#nu vyskoveho oblouku 2000 m si na ostruzenském
zahlavi vyzadalo posun lomu sklonu dale od vyhylKy snérem k Ostruzné, coz vedlo ke
zvyseni nivelety v tomto misb 200 mm. V &chto mistech se nachazicopa zel’, proto je
navrzena jeji nadezdivka.

NiZe popisované vyskowéseni je pro kolej. 1. Pro koleg. 2 v celé délce a pro kolej
¢. 4 od km 12,362 963 do km 12,425 051 plati, Z&yysvelet TK jsou na ficnychtezech
stejné.

VySkovéreSeni kolej&. 4 od km 12,425 051 do km 12,571 654 (konec kpleje
zastava v fivodnim stavu.

3.4.1 Kolej ¢. 1

km dl. [m] sklon |vySkalomu |Popis lomu lomu
[%60] [m]; lokalni
12,265 260 578,860 R=2000 m; =6,848 m; y=0,012 m;

napojeni na stavajici stav

28,615 | +23,64

12,293 875 579,536 R=2000 m; =18,613 m; y=0,087 m
111,513 | +5,03

12,405 388 580,097 R=2000 m; }=4,466 m; y=0,005 m
273,403 | +0,56

12,642 791 580,230 R=2000 m; $=6,101 m; y=0,009 m
68,197 | +6,66

12,710 988 580,684 R=2000 m; =20,992 m; y=0,110 m;

napojeni na stavajici stav

3.57elezniéni svriek

3.5.1 Zelezniéni svrdek v kolejiché. 1 aé. 2

V koleji ¢. 1 od km 12,273 855 do km 12,689 771 a v celéedébiejec. 2 je
navrzena vyrina Zzelezniniho svrsku. Navrhovanou skladbuitvprazce B 03
s bezpodkladnicovym upetmim W 14 a kolejnice tvaru 49 E1. Je navrzeno &exd prazé
»d“ (f. 611 mm).

Popis souasti Zelezriniho svrdku:
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kolejnice 49 E1

pryZova podloZka pod patu kolejnice WS 7
Uhlova vodici viozka Wfp 14K

swrka Skl 14

vrtule R1

podlozka Uls 7

prazec betonovy B 03

Z ekonomickych hledisek je mozné zvazit i viozenépo vhodného uzitého
materialu.

V koleji ¢. 1 od km 12,689 771 (2atek vyhybky¢. 1) do km 12,787 271 byla v roce
2013 provedena oprava Zelegriho svrsku. Proto je navrzeno, Ze v tomto Useistiane
puvodni svrsek s kolejnicemi 49 E1, tuhym up&vim K a prazci SB8 P.

3.5.2 Zelezniéni svrek v koleji¢. 4

V koleji ¢. 4 je navrZzeno ponechani stavajiciho svrsku.

3.5.3 Zelezniéni svrdek ve vyhybkach

Je navrZzeno sneseni vSech vyhybek a jejich nalwsdddokami na betonovych
prazcich porérové soustavy s Zelezmim svrSkem S49.
Tabulka vyhybek je uvedena vilpze5.2.

3.5.4 Bezstykova kolej

Bezstykova kolej (dale jen BK) je navrzena v kalej. 1 a¢. 2. BK je navrZzena
v koleji ¢. 1 v tseku od konce vyhybRy 3 az na konec rekonstruovaneho useku a v koleji
¢. 2 v Useku od z@atku @gimé za vyhybkow. 2 az do konce koleje. V kolgji 1 od km
12,689 771 (z&htek vyhybkye. 1) snérem k Ostruzné byla BKizena pi opraw
Zeleznéniho svrsku v roce 2013, proto se doavrzena BK svs jiz vybudovanou BK.

Ztizeni BK v oblouku s polognem 179 m na jinkichovském zahlavi by si podle
nyngjsiho gredpisu SZDC S3/2 vyzadalo vmu devénych prazé za ocelové Y praZce nebo
za prazce betonové a vlozeni prazcovych kotevpprehi v tomto oblouku navrzentizeni
BK.

V koleji ¢. 1 je navrzena BK v km 12,353 126 — km 12,787 271.

V koleji ¢. 2 je navrzena BK v km 12,400 908 — km 12,689 771.

V zatatcich BK budou umishy styky.

Pokud by se v budoucniizovala BK i v oblouku na jiniichovském zahlavi, je
mozné svit do této BK i zbyvajici Useky kolefi 1 ac. 2. U vyhybkye. 2 by si 2izeni BK
vyzadalo svieni koncového styku odboeé Wtve a svéeni Useku kolejé. 4 v délce 25 m za
vyhybkou.

3.5.5 Kolejoveé loze

Kolejoveé loZze ma lichakZnikovy tvar. Vzdalenost horni hrany je 1,7 m o kaleje,
nasledg ma kolejové loze sklon 1:1,25. Material jérktfr. 31,5/63. Tlougka kolejového
loZe je 350 mm pod loZnou plochou praZce.
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Otewené kolejové lozZe je navrzeno v Useku km 12,273-8km 12,308 888 a v Useku

km 12,694 771 — km 12,787 271.

Zapuséné kolejové loze je v km 12,308 888 — km 12,694.771
3.5.6 Stezky mezi kolejemi

V mistech zapushého kolejového loZe budou podél kotejtL, ¢. 2 a¢. 4 zizeny
pochozi stezky. Stezky nebudou provedeny podéjikolé a¢. 2 v mist nastupis. Podél
kolejec. 4 bude nova stezkdizena pouze na pravé stéan

Stezky budouiizeny:
u koleje | na strah | v Useku [km]
1 vpravo | 12,308 888 — 12,694 77
vlevo 12,308 888 — 12,441 381
12,626 484 — 12,694 771
2 vpravo [12,100 357 — 12,441 38]
12,626 484 — 12,689 771
vlevo 12,100 357 — 12,689 77
4 vpravo 12,362 963 — 12,571 65

=

Vzdalenost horni hrany stezky od osy koleje jem, & Stka stezky je 1,3 m.
Horni vrstva je ze 8tku fr. 4/16 tlougsky 50 mm a zbyvajici prostor mezi horni
vrstvou stezky a kolejovym loZzem je dosypairk&m fr. 8/16.

3.5.7 Namezniky

Mezi kolejemi jsou navrZzeny betonové namezniky.

vyhybka|osova |vzd. od vyngnoveho
C. vzd. [m] |styku [m]

1 3,750 39,5

2 3,830 44,0

3 3,750 51,0

3.5.8 Viykolejky

V koleji ¢. 4 je navrZena vykolejka, ktera je undist ve vzdalenosti 4,2 m o

namezniku.

Ozn. | km

V koleji

Zhlavi

Vk. 1

12,410 349

4| jindfichovske

3.5.9 Uprava rozsireni rozchodu

V obloucich s pologrem mensim nez 275 m budézeno roz&eni rozchodu.

Pro oblouk v koleji. 1 v km 12,100 357 — 12,313 895 je réeli Au=14mm, zrnina
rozchodu je provedena ¥ilehlych p'echodnicich na délce Lu=14 m.

V oblouku v koleji¢. 4 v km 12,396 972 — 12,425 051 je réeB8iAu=12mm, zmina
rozchodu je provedena na délce Lu=12 m. Na &tuaryhybky¢. 2 za&ina rozSieni rozchodu
v konci vyhybky a pIného roz&ni rozchodu je dosazeno az v pravostranném oblouku
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3.6 Zelezniéni spodek

3.6.1 Upravy zemniho €lesa

Z davodu posunu vyhybky. 3 je nutno provest v km 12,308 888 — km 12,332 4.
pravé straé novy skalni zéez ve sklonu 5:1.

Z divodu posunu polohy koleje 1 a zaji&ni prostoru pro kop je navrzen novy
skalni z&ez vpravo od kolejé. 1 v Usecich km 12,635 254 — km 12,645 687 a k688100
—km 12,694 771.

3.6.2 Konstrukce Zeleznéniho spodku
Navrh prazcového podlozi feSen odbornym odhadem, protoZe nejsou dostupné

v pohdi Hruby Jesenik a dle geologické mapy se v obksstiBranna nachazi prvohorni
metamorfovany vapnity fylit.

Je navrZzen typ prazcového podlozi 2 s kongtrukrstvou Strkodrti tloug’ky min.
150 mm. Pla télesa Zelezriniho spodku je navrZzena vodorovna.

Zemni pla& je navrZzena v jednostrannéifigném sklonu 5 %.

Sméry skloni zemni plarg koleje €. 1:
Staniéeni [km] Smér sklonu
12,273 855 -12,353 126 vlevo
12,353 126 — 12,787 271 vpravo

Sméry sklona zemni plarg koleje €. 2:
Staniéeni [km] Smér sklonu
12,319 895 — 12,390 005 vlevo
12,390 005 — 12,430 228 vpravo
12,430 228 — 12,664 665 vlevo
12,664 665 — 12,689 771 vpravo

Sméry sklona zemni plarg koleje €. 4:
Staniéeni [km] Smér sklonu
12,362 963 — 12,425 051 vlevo

3.6.3 Odvodnéni

Odvodreni zemni plaa je zajis€éno jejim gicnym sklonem. V Useku km 12,273 855 —
km 12,317 471 je zemni gl&ydsena na pilehly terén. V ostatnichifpadech je odvodmi
zemni plan zajistno trativody a fikopovymi zidkami, které jsou popsany v nasledafici
kapitolach.
3.6.3.1 Trativody

Navrhované trativody jsoui&ly 450 mm. Hloubka dna trativodni ryhy je minim&ln
300 mm pod Urovni zemni pk&a zarové minimalre 1,2 m pod niveletouipehlé koleje. Do
vykopu bude rozprostna filtrani geotextilie s dostataym presahem tak, aby mohl byt
trativod nakonec touto geotextilii obalen. Dale duna dno rozprostna vrstva stkodrti
fr. 0/32 tl. 50 mm, na kterou bude uloZena dren&iibka DN 150 obalena geotextilii.

13



Zbyvaijici prostor trativodu bude zasypagrigem fr. 11/16 a trativod bude obalen jiz
zminovanou geotextilii poloZenou naczaku.
Podélny sklon trativodnichétvi je navrzen 5 %o.

U koleje¢. 1 je navrZen trativod vpravo v iseku km 12,358 2&xkm 12,580 357. Jsou
na rém umiseny Sachty: SV 2, SP 4, SK 8, SK 12, SK 14, SV 16.

U koleje¢. 2 je navrZen trativod vpravo v iseku km 12,392 8%m 12,439 680. Jsou
na rém umistny Sachty: SP 5, SV 11.

U kolejec. 2 je navrzen trativod vilevo v Useku km 12,430 228n 12,580 357. Jsou
na rém umisény Sachty: SK 9, SK 13, SK 15, SV 17.

U kolejec. 2 je navrzen trativod vlevo v Useku km 12,593-0kd 12,661 697. Jsou
na rém umiseny Sachty: SK 18, SV 19 a je zafistlo kanalizéni $achty u vodniho §ébu
v km 12,593 011.

Vlevo podél vyhybek. 1,¢. 2 a podél kolejé. 4 je trativod v Useku km 12,317 471 —
km 12,430 169. Jsou nam umisény Sachty: SK 1, SV 3, SP 6, SK 7,SK 10. Z SachtylS
je trativod vyasin na terén v km 12,317 471. Z Sachty SP 6 je wdtiUsén na terén
v km 12,388 297.
3.6.3.2 Svodné potrubi

Svodné potrubi je navrzendldi 450 mm. Na dno ryhy bude uloZena geotextilie
s dostaténym presahem nad horni hranou tak, aby mohlo byt svodtrélg nakonec touto
geotextilii obaleno. Na dno bude rozpiesa vrstva gtkodrti fr. 0/32 tl. 50 mm, na kterou
bude rozprosen podklad z betonu C 12/15. Nasledde poloZzena kanaligai plastova
trubka DN 150, ktera bude obetonovana betonem €51Zbyvajici prostor svodného
potrubi bude zasyparcgtem fr. 11/14.

Podélny sklon svodného potrubi je navrzen 10 %o.

Svodné potrubi je navrzeno mezi $achtami: SP &, &P 6.
3.6.3.3 Revizni Sachty

Revizni Sachty jsou navrzeny plastové&istopovym otvorem DN 400.

Tabulka Sachetdetrg jejich stangeni je uvedena vifloze5.4.
3.6.3.4 Prikopy, pikopové zidky, vtokové objekty

Na pravé strahstanice se nachazi skalnted proto je u paty toho &ru navrzen
prikop, ktery bude odv&dt vodu gitékajici po tomto zi@zu. Rikop je spadovan strem ke
stanici Jindichov na Mora¢ a méa podélny sklon 2,5 %.tiRop se nachazi na prave straml
koleje¢. 1. Zaatek gikopu je v km 12,278 751, kde jéilop napojen na stavajictipop.

V km 12,278 751 — km 12,308 888 jgkmp zpevin tvarnicemi TZZ 4b na dl. 30 m, které
jsou ulozeny na vrs&strkodrti fr. 0/32 tl. 50 mm.

V useku km 12,308 888 — km 12,332 513 je na dim2adivodu Uspory objemu
skalniho z&ezu navrZenifkop monoliticky betonovy. Svisla hran&kopu je vzdalena
2,75 m od osyfflehlé koleje. Horni hranaifkopu je zpev#éna nastupistni tvarnici Tischer B.
Toto uspdadani zaréuje zachovani volného sintiného a maniputaiho prostoru do
vzdalenosti 3,0 m od osy koleje. Tvarnice Tischge BloZena na betonovéwidse gikopu.
Dno pikopu je horizontal&10,1 m vzdaleno od hrany tvarnice Tischer Bk&dna je 0,4 m a
jeho @iény sklon je 10 %0 skrem od skalniho Zézu. Tlougka betonovéhcitesa je pode
dnem gikopu 0,2 m. Eleso gFikopu je navrzeno z betonu C12/15.
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V Useku km 12,332 513 — km 12,564 334ijikgp na dl. 233 m zpe¥n tvarnicemi
TZZ 4b, které jsou uloZzeny na vrstsrkodrti fr. 0/32 tl. 50 mm. Rkop je veden podél paty
skalniho z&ezu. V km 12,564 334 jerixop ukorgen.

V Useku km 12,586 617 — km 12,694 771 je v dl. @DZizen na pravé strarkoleje
¢. 1 prikop, ktery je monoliticky betonovy ffRop je veden podél stavajiciho skalniheeza
a z divodu uspory objemu skalnihoieau je minimalni vzdalenost svislé hrariikppu od
osy kolejec. 1 2,35 m. Aby byl zachovéan volny seiny a manipuléni prostor do vzdélenosti
3,0 m od osy koleje, je navrzen natkppem poklop, ktery bude na stéamkoleje uloZzen na
tvarnici Tischer B a na strarskalniho z#ezu jej budou podpirat ocelové&ey@d 20 mm
zabetonované do skalniho masivu. Jako poklépam slouZzit ocelové roSty nebo jina vhodna
konstrukce. Hkop dosahuje hloubky cca 1,5 m, proto je vhodné&figpoklop. Horni hrana
piikopu je zpevina nastupistni tvarnici Tischer B. Tvarnice TisdBge uloZzena na
betonovémadese pikopu. Od spodni hrany tvarnice Tischer B klegaastiikopu ve sklonu
5:1 ke hrat dna gikopu. Stka dna je 0,4 m a jehdipny sklon je 10 %o serem od skalniho
z&ezu. Tlouska betonovéhcetesa je pode dnentifopu 0,2 m. Eleso gikopu je navrzeno
z betonu C12/15.1#kop bude slouzit i pro odvodni zemni pla# prilehlé koleje, proto jsou
v jeho Elese navrzeny vtokoveé otvory @ 100 mm po vzdalesabsfi m. Vtokové otvory jsou
spadovany 5 % s¢érem do pikopu a jejich vySkové umisti je dle gilehlé hrany zemni
plarg. Prostor mezi vykopem a rubovogrsbu @ikopu je do vysky vtokovych otvor
zasypan nepropustnym materialem fr. 0/4 a nasledatren.

Prikop v km 12,694 771 navazuje ndkppovou zidku, proto je minimalni hloubka
piikopu 1,45 m. Podélny sklortigopu je shodny se sklonem nivelety, pouze v Useku
km 12,586 617 — km 12,642 791, kde je sklon niyehe&nsi nez 2,5 %o, je navrzen sklon
piikopu 2,5 %.. Fkop je zausin v km 12,586 617 do propustku.

V km 12,694 771 je vpravo od kolgjel navrZzena betonova Sachta kmiith roznéri
0,75%0,75 m z betonu C12/15, tloky s&n 150 mm. Sachta slouzi priephod
z piikopovych zidek na monolitickyiikop.

V km 12,694 771 — km 12,787 271 jsou navrzeny ®8#8]5 m vpravo od koleje 1
piikopové zidky UCH 0 s poklopy U-v. V tomto Usekunselevé strahkoleje nachazi
opérna zel’ a @i pochizce bylo zjis¢no, Ze zéez na praveé strémeni tvden pouze skalnim
masivem. Proto neni v tomto Useku navrZzeno odsmmidmonolitickym gikopem, ale jsou zde
navrzeny pikopové zidky UCH 0. Dnoifkopovych zidek je 1,59 m pod Urovni nivelety.
Ptikopové zidky jsou uloZeny na podkladni beton C32/1150 mm. Vtokové otvory jsou na
rubovych stranach opgany sitky proti vnikantastic zasypového materialuilRopové zidky
slouZzi i pro odvodéni zemni plaa prilehlé koleje. Vykop na str&ru koleje je do vySky
vtokovych otvoti zasypan nepropustnym materialem fr. 0/4 a nasleduatren. Poté je do
ryhy vloZena filtr&ni geotextilie a zbyvajiciast vykopu je vypléna Strkem fr. 31,5/63 do
arovre prilehlé zemni plag Serk fr. 31,5/63 je touto geotextilii obalen gepahem 0,3 m. Na
straré vné koleje je vykop do vysky vtokovych otvozasypan nepropustnym materialem
fr. 0/4 a nasledhzhutrén. Poté je do ryhy vloZena filikai geotextilie a zbyvajiciast
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vykopu je vyplréna Strkem fr. 31,5/63 do Grovnpivodniho terénu. Stk fr. 31,5/63 je touto
geotextilii obalen.

V km 12,787 271 je navrzena betonova horska typoginich roznéri 0,5%0,5 m
Z betonu C12/15, tlotiky s&n 150 mm. Vpus privadi vodu ze stavajicihdigopu do
piikopovych zidek.

3.6.4 Nastupist a rampy

Ve stanici je navrZzeno nastugitoloostrovni oboustranné mezi kolejeini ac. 2
v km 12,451 381 — km 12,626 484. Délka nastupniah e 175 m. $ka nastupidtje 4,3 m.
Na konci nastupistna ostruzenském zhlavi sési nastupist zmensuje na 3,235 m. Vyska
nastupist je 550 mm nad niveletou TK. Vzdalenost nastupahiirod osy koleje je
v nasledujici tabulce.

kolej | vzd. nast. hrany od osyl1,67 m vzd. nast. ynmhosyl1,68 m

1 km 12,451 381 — km 12,595 394 km 12,595 394 — k6P 202
km 12,620 202 — km 12,626 484
2 km 12,451 381 — km 12,618 248 km 12,618 248 -1Rr626 484

Pricny sklon nastupistje navrzen sechovity 2 % srrem do koleje.
Nastupist je typu SUDOP a ma nasledujici skladbu.

nastupistni deska KS-145 Z

cementova malta MC10 tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
cementova malta MC10 tl. 10 mm
tlozny blok U 95

podkladni beton C 12/15 tl. min. 100 mm

Na vnitrni strar tloznych blok U 95 jsou navrZzeny na sbB fady vyphovych desek
D 1 a prostor mezétnito vyphovymi deskami je tvieen zhut@nym nenamrzavym
materialem.
Nastupistni desky KS-145 Z jsou na wnitstrag nastupidt uloZzeny na nasledujicich
prvcich:
cementova malta MC10 tl. 20 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
podkladni beton C 12/15 tl. min. 50 mm
Prostor mezi nastupistnimi deskami je vydi¥dasledové
zamkova dlazba UNI-DEKOR tl. 80 mm
piskové loZe tl. 30 mm
Sterkodrt’ fr. 0/32 tl. min. 150 mm

Pristup cestujicich na nastugig navrzen u vypravni budovy rampou. Podélny sklon
rampy je 1:12, délka rampy je 7 mik&i rampy je shodna s&kbu nastupid, tj. 4,3 m.
Konstrukeni prvky rampy jsou shodné s prvky ti@dmi nastupist.
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Konec nastupigtna ostruzenském zhlavi je ofeat sluzebnimi schodyi&y 1,5 m.
Schody budou betonové.

Nakladaci rampy u koleje 4 v km 12,485 363 — km 12,513 055 budou ponechany
beze zniny.

3.6.5 Zpevnéné plochy a komunikace

3.6.5.1 Centralni p‘echod
Centralni pechod je navrzen v km 12,442 88te&hod vedeies kolejes. 2 ac. 4.

Sitka prechodu je 3,0 m. Je navrZzena konstrukce pedeSTRWeLi kolejemic. 2 a¢. 4 je
prostor mezi v&Simi panely pechodu vydlazéh. Rovréz je vydlazdén prostor ped rampou
na nastupidtmezi kolejemi. 2 ag. 1. Stka dlaZénych povrcli je shodnéa sei&iou
piechodu, tj. 3,0 m. Konstrukce dlazby je stejna jediostrukce dlazbyifstupovych
chodnika.
3.6.5.2 P¥istupovy chodnik
Je navrZzeno vydlaZdi pristupové komunikace pro cestujici mezi kote@ a
vypravni budovou v &te 2,78 a délce 16,95 m a r@irne navrzeno vydlaZai prostoru
ohranteného kolejt. 4, vypravni budovou afpezdovou komunikaci. Tento prostor ma
rozmery 6,8x7,15 m.
Konstrukce dlazby je nasleduijici:
zadmkova dlazba tl. 60 mm
piskové loze tl. 30 mm
Sterkodrt fr. 0/32 tl. min. 150 mm
DlaZzba je navrZzena ¥igném skonu 2 % sénem od vypravni budovy. Zemni gla
pod chodnikem je navrZzena kigmném sklonu 3 % od vypravni budovy. U koléjet je
chodnik ukoten podélnym odvagbvacim zlabem ACO Drain N 100 a betonovym
obrubnikem ABO 010-19. Odvédvaci Zlab a obrubnik jsou uloZeny v loZi z bet@12/15
tl. min. 100 mm. Zemni pigje pod timto betonovym loZem upravena tak, abyimemnni
plani a betonovym loZzemigtala vrstva &tkodrti tl. min. 200 mm. Odvatbvaci Zlab je
zausén do okapového svoduifehlé pistavby.

Pti pochizce po stanici bylo zji&ho, Ze se v okoli vypravni budovy nenachazeji
stojany na jizdni kola. Jejich doghi by deng dojizcEjici cestujici ocenili.

3.6.6 Stavby Zeleznéniho spodku
Propustek v ev. km 12,582 bude ponechan bezaeym

U kamenné ofrné zdi v km 12,695 635 — km 12,767 064 je navriejimadezdivka
0 200 mm z dvodu vySkového posunu nivelety. Ré¥rdojde k vyngné zabradli na této
operné zdi. Sotasné zabradli je t¥eno ocelovymi profily | a mezi nimi natazenymi
ocelovymi lany. Navrhované zabradli je ve vzdaléri$ m od osy koleje a je vySky 1,1 m.
Je navrzeno zabradli z ocelovych trubek @ 40 mraratii bude #izeno v Useku
km 12,693 680 — km 12,784 479.
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4 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrZzeni rekonstrukdeziani stanice tak, aby
nastupist vyhovovala pravnimigdpisim pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a zarovigak, aby navrzeny stav vyhovoval fEiiam sotasného provozu.

V této praci jsem navrheSeni stanice Branna s jednim poloostrovnim obausyim
nastupi&m, pricemz ve stanicitistaly zachovany 2 koleje dopravni a 1 kusa manipilla
kolej. Dle grafikonu dochazi v Zst. Branna k&&vani maximala 2 vlaki a zarové
v nasledujicich stanicich Jifichov na Mora¥ a Ostruznd8] je navrhovano zachovani 2
dopravnich koleji, proto povazuji navrzenypbdopravnich koleji za dostatg. Byly
navrzeny deélky nastupnich hran 175 m. Dale byloZeno zvySeni ttave rychlosti
v dopravnich kolejich na 50 km/h.

Ztizeni nového nastup&s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kogejni
bude pro cestujici znamenat zvySeni komfortu.

Bc. Jii Kubina
V Brné dne 17.1.2014
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5 PRILOHY

5.1 Tabulka smérovych obloukii

k.. 1 1 1 2 2

¢.0.

Poloner [m] 179 800 500 300 300

V [km/h] 50 50 50 50 50
V130 [km/h] | 55 55 55

D [mm] 70

| [mm] 95 37 60 99 99
1130= [mm] 130 45 72

Alfas [g] 61,7052¢g 4,7429g 3,15879g 2,3018g 6,5375¢g
Li [m] 133,458 59,601 24,808 10,847 30,807
nl [V] 11,44

n130= [V] 10,4

m1 [m] 0,373

T1[m] 114,454 29,814 12,407 5,424 15,417
Lk1 [m] 40,04

Typl klotoida

n2 [V] 11,44

n130= [V] 10,4

m2 [m] 0,373

T2 [m] 114,454 29,814 12,407 5,424 15,417
Lk2 [m] 40,04

Typ2 klotoida

[km] ZP 12,100357

[km] 70 12,140397 | 70O 12,380600 ZO 12,595394 ZCB%AN05 | 2O 12,618249
[km] KO 12,273855 | KO 12,440201 KO 12,620202 KO4D®908 | KO 12,648914
[km] KP 12,313895

k.c. 2 4

¢.0.

Polon®r [m] 300 190

V [km/h] 50 40

V130= [km/h]

D [mm]

| [mm] 99 100

1130=[mm]

Alfas [g] 1,2577g 9,34649g

Li [m] 5,927 27,894

nl[V]

n130= [V]

m1 [m]

T1[m] 2,964 13,972

Lkl [m]

Typl

n2 [V]

n130= [V]

m2 [m]

T2 [m] 2,964 13,972

Lk2 [m]

Typ2

[km]

[km] Z0 12,658798 | ZO 12,39697p

[km] KO 12,664665 | KO 12,42505]L

[km]
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5.2 Tabulka vyhybek

C. | Druh | SvrSekl UhelPolon®r | Transformace Typ ZlabSmer | Pt. | Pr.| Dopliujici popis
1| Obl-o 49| 1:7,5 190] (519,628300,000) | P p | b | ZVkm12689 771
2|3 49| 1:9 190 L | |b | ZVkm 12,362 963
3|J 49| 1:9 300 L p |b | 2ZVkm12319 895

5.3 Tabulka vyty ¢ovacich bodi

C. |x y Poznamka C. |x y Poznamka
58| 1058849,453 557942,639 ZP=2VZ=ZU 91| 1058594,95% 557852,029 KV2
59| 1058825,869 557910,310 ZO=KVZ 92| 1058595,243 557853,844 KV2
60| 1058785,493 557847,725VB 93| 1058614,56(0 557848,136 NAM
61| 1058711,019 557848,578 KO=KVZ 94| 1058578,833 557855,209 NAM
62| 1058671,044 557846,744 KP=2VZ 95| 1058335,276 557865,719 NAM
63| 1058665,044 557846,693 ZV3 96| 1058796,64% 557882,890 LN
64| 1058648,429 557846,551B0O3 97| 1058719,524 557849,815LN
65| 1058631,814 557846,408 KV3 98| 1058691,060 557847,102 LN
66| 1058631,900 557848,244 KV3 99| 1058579,55% 557846,345 LN
67| 1058604,341 557846,173 206 100| 1058342,782 557862,960 LN
68| 1058574,528 557845,918 VB6 101| 1058274,884 557869,186 LN
69| 1058544,779 557847,882 KO6 102| 1058198,772 557874,298 KU
70| 1058389,923 557858,108 208 103| 1058726,252 557851,092770
71| 1058377,543 557858,925 VB8 104| 1058709,623 557848,416 270
72| 1058365,219 557860,356 KO8 105| 1058584,020 557846,2571270
73| 1058296,053 557867,768 ZV1 106| 1058348,842 557862,25717270
74| 1058308,636 557866,924 BO1 107| 1058295,829 557867,7837270
75| 1058324,538 557865,078 KV1 108| 1058712,745% 557848,8471 KZO
76| 1058324,643 557867,196 KV1 109| 1058672,453 557846,7571 KZO
77| 1058327,170 557867,2971Z20 110| 1058575,090 557846,458 KZO
78| 1058324,208 557867,188 VB 111| 1058336,721 557863,664 KZO
79| 1058321,24% 557867,138 KO 112| 1058253,940 557870,598 KZO
80| 1058367,953 557867,215 Z0 113| 1058579,709 557853,232 LN
81| 1058352,570 557868,231VB 114| 1058579,794 557856,990 LN
82| 1058337,163 557867,668 KO 115| 1058343,347 557867,828 LN
83| 1058588,079 557855,39270 116| 1058584,133 557852,940770
84| 1058574,422 557858,342VB 117| 1058584,187 557856,190Z270
85| 1058560,480 557859,263 KO 118| 1058349,493 557867,864 270
86| 1058594,95% 557852,029 Z0 119| 1058575,288 557853,524 KZO
87| 1058589,559 557852,582VB 120| 1058575,40% 557857,683 KZO
88| 1058584,147 557852,939 KO 121| 1058337,186 557867,668 KZO
89| 1058621,952 557849,263 ZV2
90| 1058611,484 557850,336 BO2

5.4Tabulka reviznich Sachet

Typ | C. | km Typ | C. | km
SK | 1| 12,317 482 SK | 9] 12,430 228
SV | 2| 12,353 126 SK | 10| 12,430 169
SV | 3| 12,357 732 SV | 11| 12,439 680
SP| 4| 12,391171 SK | 12| 12,480 357
SP| 5| 12,391 052 SK | 13| 12,480 357
SP| 6| 12,390 914 SK | 14| 12,530 357
SK | 7| 12,411 065 SK | 15| 12,530 357
SK | 8| 12,430 386 SV | 16| 12,580 357
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.

C. | km Typ

Sv

C. | km

17| 12,580 357 SV

SK

19| 12,661 697

18| 12,623 073

5.5Vykaz vymér

| & | Popis | Jedn. | Mnoz.
Zlezeniéni svrsek
kolej
1| Sneseni kol. roStu eMenymi prazci m 294
2| Sneseni kol. roStu s betonovymi praZci m 525
3| PolozZeni fivodniho svrSku m 97p
4| PraZzec B 03 betonovy s upéwnim W 14 ks 104%
5| Kolejnice 49 E1 m 1275
vyhybky
6| Sneseni vyhybky J T 1: 9,0 - 300 ks 2
7| Sneseni vyhybky OBLO S49 1:7,5-190 (450/329) | s k 1
8| Sneseni vyhybky J S49 1: 9,0 - 190 ks 1
9| Sneseni vyhybky J S49 1: 9,0 - 300 ks 1
10| Vyhybka Obl-0-49-1:7,5-190(519,628/300,04(P,p,b ks ]
11| Vyhybka J-49-1:9-190,L,I,b ks 1
12| Vyhybka J-49-1:9-300,L,p,b ks 1
zarizeni
13| Nameznik betonovy ks 3
14| Vykolejka ks 1
kolejové loze
15| Odstragni pivodniho kol. loze m 2320
16| Sterk fr. 31,5/63 - kolejové loze ™ 1570
stezky
17| Sterk fr. 8/16 - spodni vrstva stezky °m 660
18| Sterk fr. 4/16 - horni vrstva stezky ‘m 56
Zlezenini spodek
konstrukni vrstvy
19] Vykopy zeminy m 1080
20| Swrkodrt fr. 0/32 - konstrukni vrstva m 1080
Upravy zemnihcttesa
| 21| Skalni zéez Im> [ 260
trativody
22| Vykop ryhy trativodu m 195
23| Geotextilie filtrasni nt 1860
24| Strkodrt fr. 0/32 - podklad trativodu ™ 13,5
25| Trativodni roura PE-HD DN 150 m 595
26| Sterk fr. 11/16 - vyph trativodu m 172
27| Beton C 12/15 -vyGshi trativodh m 0,8
svodné potrubi
28] Vykop ryhy trativodu m 16
29| Geotextilie filtrasni nt 90
30| Serkodrt fr. 0/32 - podklad trativodu ™ 0,4
31| Kanalizani trubka plastova DN 150 m 17
32| Beton C 12/15 m’ 1,2
33| Serk fr. 11/16 - vyph svodného potrubi ™ 15
revizni Sachty
| 34| Revizni Sachta plasotva ggtupem DN 400 | ks | 1o
prikop zpevény
35| Vykop zeminy pro fikop nt 145
36| Serkodrt fr. 0/32 - podklad tvarnic i1 9
37| TZZ 4b - gikopové tvarnice ks 880
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| & | Popis | Jedn. | Mno?.
prikop monoliticky
38| Beton C 12/15 m’ 87
39| Tischer B - nastupistni tvarnice ks 1431
40| Poklop gikopu (nap. ocelovy rost) - $ky cca 1,2 m m 10y
41| Nepropustny material fr. 0/4 n 5
prikopové zidky
42| Vykop zeminy m 200
43| Beton C 12/15 - podkladni n 17
44| UCH 0 - pikopovy Zlab, dl. 2,5 m ks 37
45| U-v - poklop gikopového zZlabu ks 296
46| Nepropustny material fr. 0/4 n 17
47| Geotextilie filtrani nt 555
48| Sterk fr. 31,5/63 - zasyp m 64
vtokové objekty
| 49| Beton C 12/15 Im* | 17
nastupis a rampa
50| Odstragni pavodnich sypanych nastupis m 425
51| Beton C 12/15 - podkladni n 17
52| U 95 - Glozny blok ks 366
53| MC 10 - cementova malta *m 3
54| Tischer B - nastupistni tvarnice ks 7128
55| KS 145-Z - nastupistni deska ks 364
56| D 1 - vypliova deska ks 1092
57| Sterkodrt fr. 0/32 m’ 39
58| Pisek m’ 8
59| Uni-Dekor zamkova dlazba tl. 80 mm “m 255
60| Beton C 12/15 - sluzebni schody °m 0,5
centralni gechod
| 61| pedeSTRAIL s panely doviit vré koleje Im | 8
dldzdiné plochy
62| Vykop zeminy m 31
63| Beton C 12/15 - podkladni n 6
64| Obrubnik ABO 010-19 ks b
65| ACO Drain N 100 - odvoitbvaci Zlab m 24
66 | Sterkodrt fr. 0/32 m’ 22
67| Pisek m’ 35
68 | Uni-Dekor zamkova dlazba tl. 80 mm “m 118
stavby 7. spodku
69| Nadezdivka ogrné zdi m 7.1
70| Ocelové zabradli vySky 1,1 m m D1
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