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ANOTACE

Zavéredna bakaldiska prace rozebird postaveni ¢eskych vyrobci ultralehkych letadel
na zahrani¢nim trhu a hodnoti jejich vyrobu. Popisuje historii a vznik ultralehkého letectvi
v Ceské republice a také zrod Letecké amatérské asociace, ktera ultralenké letouny spravuije.
V préci jsou uvedeny definice lehkych letadel jak u nés, tak v USA av Evrope, dde obsahuje
katalog ultralehkych letadel z nabidky ¢eskych vyrobcia. Jsou zde uvedeny priklady vyvoje
nejvétSich ceskych vyrobca ultralehkych letadel a také jejich srovnéni se zahraniéni
konkurenci na americkém trhu lehkych sportovnich letadel LSA.

ANNOTATION

The final bachelor’ s thesis analyses the status of Czech producers of ultralight aircrafts
to foreign markets and evaluates their production. It describes the history and emergence of
ultralight aviation in the Czech Republic and the emergence of the Light Aircraft Association,
which administers ultralight aircrafts. The work contains the definition of light aircrafts, both
for the Czech Republic and the U.S. and Europe, also includes a catalogue of ultralight
aircrafts from Czech producers. There are examples of the development of the largest Czech
producers of ultralight aircrafts and also they are compared to their foreign competitors on the
U.S. market of Light-sport Aircraft category LSA.
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1 Uvob

Ultralehké letectvi se stalo jednim z nejrychleji se rozvijejicich odvétvi letectvi.
Béhem uplynulych zhruba patnécti et se zde urychlené zopakovaly technické dgjiny letectvi.

O tomto faktu sveéd¢i historie vétSiny ceskych firem zabyvajicich se vyrobou
ultralehkych letouni. Pivodne Slo pouze o konicek, kde se seSlo par kamaradu nadSencu, kteri
spolu zacali experimentovat s malymi letadly. Prvni letadla byla vyrobena bez diukladnych
vypoctl, pouze na z&kladé citu konstruktéra. Po zhotoveni prototypu jej predstavili na sletu a
objevily se prvni poptavky. Letadlo se prodalo a vyrobilo se dal&i. Timto zptisobem se
z téchto ,,garaZzovych® firmicek staly pozdgji profesionalni spolecnosti, které dnes se svymi
modely slavi Gspéch po celém svéte. Ceska republika se tedy fadi mezi vyznamné svétové
vyrobce ultralehkych letadel.

Cilem téo studie je zhodnoceni vyroby ultralenkych letadel v Ceské republice,
srovnani se zahrani¢ni konkurenci a zhodnoceni trznich trendu. Préce slouZi k ziskani
piehledu o vzniku a vyvoji ultralehkého letectvi, o vyrobé a soucasné nabidce ultralehkych
letadel a 0 postaveni ¢eskych vyrobci mezi zahrani¢ni konkurenci.

Prvni ¢ést préce popisuje historii ultralehkého letectvi v Ceskoslovensku, vznik
L etecké amatérské asociace a vymezeni kategorii ultralehkych letadel.

Druha ¢ést pojednava o samotné vyrobé ultralehkého letadla, abychom si udélali
obrazek o vyrobnim postupu a néro¢nosti vyroby. Podstatna ¢ast je vénovana katalogu
nabizenych UL letadel ¢eskych vyrobci a jsou zde i priklady ze svétové produkce. Modely
letouni jsou prehledné fazeny podle vyrobci, vZdy se stru¢nou charakteristikou daného typu
letadla a se z&kladnimi letovymi charakteristikami. Na zavér druhé ¢ésti je podrobngji
rozepsano pét nejvétSich ceskych vyrobci pro nastinéni predstavy o ¢eskych vyrobcich
ultralehkych letadel.

Podedni ¢ast se vénuje srovnani ¢eskych vyrobci se zahrani¢ni konkurenci
azhodnoceni vyroby ultralenkych letadel v Ceské republice.
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2 HISTORIE CESKOSLOVENSKEHO ULTRALEHKEHO LETECTVI

Historie sou¢asného ultralehkého 1étani v Ceské republice saha do osmdesétych let.
Eru ultralenkych letadel odstartovalo zavésné létani a rogala, které se k nam dostaly ze
Spojenych stéti v pribehu sedmdesétych let. Slo o velmi jednoduchou formu Iétéani z kopce
dolu.

Zatdtkem osmdesatych let se nekteri rogalisté rozhodli pro motorizaci svych kluzaka.
Pivodneé Slo o pokusy s raznymi pomocnymi motory a poté také o konstrukce tiikolovych
podvozka s jednim ¢i dvéma sedadly a vrtuli v tlatném uspoiédani. Velmi dobie se zde
uplatnily motory Trabant. Motorizace nevyZadovala tovarni zazemi a bylo ji mozné velmi
dobre zvladnout v domécich dilnach. Diky tomu se tento druh létani zacal rychle
rozmnozZovat. V souvislosti svyvojem nové kategorie letectvi nastaly ov3em legislativni
problémy, protoZze zékony na podobnou oblast |étajicich stroji nepamatovaly a diky
zdlouhavosti vytvareni a schvalovani novych piedpisi se rozsitilo |éténi ,, nacerno”.

Kategorie motorovych rogal se déle vyvijela a v poloviné osmdesétych let je mozné
pti raznych setkénich pilotu ,tiikolek” spatiit také prvni aerodynamicky tizend ultralehk&
letadla s klasickymi kidly.

Prvenstvi zde patii Jaroslavu PodeSvovi a jeho synu Petrovi. Jejich letoun Honzik
vzlétl uz v listopadu 1980. K legalizaci podle tehdejSich predpisi jim poméhal Ing. Jiti Valny
ze spolecnosti Aerotechnik. Bohuzel ani pres tuto pomoc se nepodaiilo Honzika schvélit pod
tehdejSim Svazarmem.

DalSim uspésnym stavitelem byl Ing. Oldich OlSansky CSc. Nejvétsi ohlas vzbudil
jeho jednomistny ultralehky letoun Straton, jehoZz konstrukci navrhl v roce 1982 a poté ho
také sam postavil.

Ultralehkych letadel stale pribyvalo. Za zminku stoji i replika letounu Demoiselle
z pocatku samotné aviatiky, kterou postavil a zalétal (1987) Petr Mara. Vznikaly i studentské
projekty jako napt. maly letoun Kapritz od Jana Namisiaka a jeho spoluzéki letecké Skoly
v Kyjevé. Kapritz byl prvnim ¢eskoslovenskym letadlem postavenym z kompozitnich
materidla a predstaven byl roku 1987 v Moskvé. DalSi znama letadla snad uz jen stru¢ng.
ULM-1 Gryf inzenyr Letu Kunovice M. Metiara, J. Vychlopené a J. Dostdla, SP-1 Spunt a
ZA-01 od skupiny Prof. Ing. Broze, J. Ziméaka a dalSich z CVUT v Praze.

V roce 1987 konstruktéi prazského Letovu pod vedenim inZenyrai Kamaryta
aSiminka zagali pracovat na jednomistném letounu LK-2 Sluka, schvaleném generdnim
feditelstvim ¢s. leteckého pramyslu. Prvni vzlet absolvoval v roce 1988,

Pozdgji na konstrukci Ing. OlSanského navézal v roce 1992 jednomistny D-7 Straton
Mini advoumistny D-8 Straton — Moby Dick. Tato letadla patiila svého casu
k nejrozsirenéjSim UL letadlim v naSi republice. [15]
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3  LETECKA AMATERSKA ASOCIACE (LAA)

Po politickych zménach a otevieni hranic v roce 1989 zacali priznivci ultralehkého
létani hledat cestu, aby své stroje mohli legdlné provozovat, kdyZ jim to diivéjSi systém
neumozioval. Rozhodli se tedy, Ze sjednoti vSechny amatérské stavitele a piloty a zavedou
zde pravidla atéd pro jiZ existujici ultralehkou kategorii letadel. Do ¢ela ptipravného vyboru
vznikgjici organizace byl na jednani v Liberci vybran rogalista Petr Tucek, S. Fiala, technik
ing. L’ udovit Packo, amatérsky stavitel Petr Mara a dalsi.

17. birezna 1990 se pak v Brn¢ seSla ustavujici komise, za U¢asti dvou set delegéti
zastupuijicich jiz pracujici kluby, svazy a neregistrované skupiny. Ta se piedstavila jako
nezavislé sdruzeni zabyvajici se konstrukci, stavbou, renovaci a provozovanim letadel véetné
letadel ultralehkych, zavésnych a padakovych kluzéki. V cele LAA stanul Petr Tucek,
hlavnim technikem se stal ing. OlSansky CSc. V8em témto piizniveam Slo o naplnéni sloganu
»Létani pro radost”, tedy |étani bez zbytecnych byrokratickych zabran.

Dne 26. biezna 1990 byl ministerstvem vnitra schvalen organizacni fa&d asociace
a25. tnora 1991 udélilo souhlas s prozatimnim leteckym provozem LAA. Clenové asociace
zpracovali prvni provozni smérnice, technické piredpisy i vycvikové osnovy a zataly se konat
prvni oficidni slety ultralehkych letadel.

Béhem své existence LAA vybudovala organizatni strukturu, v jejimz ¢ele stoji rada
aprezident. Tim je v souc¢asné dobé Jan Brskovsky. Jednotlivé odbornosti maji svoje svazy,
které jsou rozdéleny na:

motorovou ¢ast:

o ultralehka letadlatizend aerodynamicky,

o ultralehka letadlatizend zménou teZidte,

o motorove padakové kluzéky,
bezmotorovou ¢ast:

0 z&vésné kluzaky,

0 padédkove kluzéky.

Od roku 1993 je LAA povérena Ministerstvem dopravy a spoji CR sprévou
sportovnich létajicich zatizeni (SLZ). Asociace tedy ovétuje letovou zpasobilost SLZ, vydava
technické priakazy, technické normy, predpisy i pilotni prakazy, vede centralni evidenci piloti
a letadel, pridéluje poznavaci znacky pro SLZ, kontroluje letecky provoz pomoci svych
ingpektora provozu a techniky, informuje a 8koli prostiednictvi ¢asopisu-bulletinu Pilot LAA
CR.

V soucasné dobé ma Leteckd amatérska asociace 6 400 ¢lend, registruje 7 900 letadel
amavice nez 10 000 jgjich pilota. [15]
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4 VYMEZENiI KATEGORII

4.1 Sportovni létajici zarizeni (SLZ)

Ultralehké letouny spadaji do kategorie sportovnich létgjicich zatrizeni (SLZ), ktera
jsou definovana 8§ 81 zékona ¢. 49/1997 Sh.:

Sportovnim |étajicim zafizenim je maxim@né dvoumistné letadlo nebo sportovni
padak, urcené k létani pro vlastni potiebu nebo potiebu jinych osob za Gcelem rekreace,
individudni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilott, které neni uskutecnovano za icelem
dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilota, lett zavésnych a padékovych kluzaku s pasazérem
a seskoki sportovnich padakt s pasazérem.

Druhy sportovniho |étgjiciho zafizeni jsou zejména:
a) ultralehky kluzak
b) ultralehky letoun
c) motorovy zavésny kluzék
d) ultralehky vrtulnik
€) ultralehky motorovy virnik
f) motorovy padékovy kluzék
g) zavésny kluzak
h) padakovy kluzék
i) sportovni padak

4.2 Ultralehky letoun (ULL) —definicev CR
Ultralehky letoun je ddle specifikovan Vyhlaskou Ministerstva dopravy a spoji
108/1997 Sh., ktera stanovuje nésledujici pozadavky:
- nejvySSi vzletova hmotnost 450 kg,
- 1 nebo 2 ¢lenové posadky,
- nejvysSi padovarychlost 65 knvh,
- tizen aerodynamickymi prostiedky.

Z hlediska stavby je fadime do tii kategorii:
- UL letouny stavéné profesionalné — firmami (kategorie P),
- UL letouny stavéné amatérsky podle schvalené typové dokumentace (kategorie A),
- UL letouny stavéné amatérsky jako prototypy (kategorie Z).

4.3 Lehkésportovniletadlo (LSA) - definicev USA

Ve Spojenych Stédtech v dubnu 2005 vznikla kategorie podobnd evropskym
ultralehkym letadlam — Light-sport aircraft (LSA). Tato kategorie spadad pod spravu
Federdlniho leteckého Giadu (FAA — Federal Aviation Administration), ktery LSA definuje
jako jednoduché letadlo o malych vykonech a malé energii, omezena nasledujicimi
pozadavky:

- negjvySSi vzletova hmotnost 1 320 liber (600 kg),

- nejvysSi vzletova hmotnost vodni verze 1 430 liber (650 kg),

- 1 nebo 2 ¢lenové posadky,

- 1 motor (ne proudovy),

- negjvySSi padovarychlost (bez prostiedka zvy3ujici vztlak) 45 uzla (83 krmvh),
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4.4

nejvySSi rychlost ve vodorovném letu 120 uzla (222 knvh),
nezatazitelny (pevny) podvozek,

pevna (nestavitelnd) nebo na zemi stavitelna vrtule,
nepretlakova kabina. [22]

Velmi lehké letadlo (VLA) —definice v Evropé
Pro srovnani uvadim je&t¢ kategorii letadel VLA — Very Light Aircraft, coz je

celoevropska kategorie definovand Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi EASA
(European Aviation Safety Agency). Tato kategorie byla zavedena vroce 2003 jako
jednodussi, levnéjsi a pristupnéjsi celoevropsky ekvivalent k vieobecnému letectvi (GA —
General Aviation). Letadla certifikovana v kategorii VLA musi spliovat nésledujici kritéria:

nejvysSi vzletova hmotnost 750 kg,

1 nebo 2 ¢lenové posadky,

1 motor (ne proudovy),

nejvySSi padovarychlost (v pristévaci konfiguraci) 83 knvh (45 uzli),
nesmi se provadét akrobacie,

|étani pouze podle pravidel VFR (za dohlednosti zemg),

neslouzi ke komer¢nim prostredkam. [21]

V Ceské republice spravuje tuto kategorii Utad pro civilni letectvi (UCL), ¢imz jsou

na provoz letadel VLA kladeny mnohem vétsi naroky nez na ultralehka letadla a s tim spojené
navySeni finanénich nékladd, proto o tuto kategorii neni ze strany pilota prakticky Zadny
zgem a neni tak prilis rozSirena.
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5 JAK VZNIKA MODERNI ULTRALIGHT

Tato kapitola nastinuje postup pii vyrobé moderniho ultralehkého letounu od
prvotniho navrhu a n&rtu na papir aZ po vzlet hotového letadla. Tento popis vyroby slouzi
také k vytvoreni predstavy o naro¢nosti samotné vyroby.

V soucasné dob¢ jsou konstrukce reSeny optimalng, aby bylo dosazeno Zadanych
letovych vlastnosti s pouZitim modernich technologii a konstrukénich materiali. Dnes jsou
ultralehké letouny nejcastéji vyrdbeény jako celokovové nebo spouZitim kompozitnich
materidla. Technické reSeni vSech novych typa ultralehkych letadel kontroluje Letecka
amatérskd asociace, kterd po splnéni vSech poZadavki vydava typovy prikaz. Kazdé
vyrobené letadlo pak absolvuje v pravidelnych intervalech technickou prohlidku.

Jako zéstupce pro ukézku vyroby byl vybran celokompozitovy letoun bratii Kabrtu
VL-3, ktery patti mezi nejnovéjsi a nejmodernéjsi ceské ultralehké letouny.

Prvotni navrh

Koncem roku 1999 vytvoril Petr Kabrt na rysovacim prkné prvotni névrh nového
letadla. Z n&rtu na papite byly zakladni tvary a fezy pieneseny do pocitace a vytvoren tak
prostorovy model vngjSiho tvaru. DalSi préace a formovani pokracovaly v prostiedi 3D
modelovani v systému Solid Works, ktery umoZiuje napiiklad i modelovéni kinematiky
fizeni ¢i podvozku véetné vypoctu sil v ném. Ladily se také tvary prechodi mezi kiidlem
atrupem.

Dalsim krokem po doladéni bylo vytvoreni modelu v méfitku 1:1 — tzv. kopyto.
Kopyto bylo vyrdbéno klasicky, ru¢né z polystyrenu, ktery byl na zavér polaminovan. Kopyto
musi mit piesny tvar a perfektni povrch, jsou z néj totiZz snimany negativni formy pro vyrobu
z&ladnich dila kompozitovych dila draku letadla. Vyrobou forem konci nejpracnéjsi

ViMoo 2

anejcitlivejsi ¢ést vyroby kompozitového draku letounu.

Maketa

DalSim klasickym a osvédéenym krokem ve vyvoji letadla je vyroba makety. Pravé
zde se pouziji vyrobené formy. Maketa je vyrobena z levnych materidli (obycejna skelna
tkanina a polyesterova pryskyiice) a slouzi ke zkouskam a odlad’ovani interiéru a konstrukce.
» Prestoze pocitade umoziuji do kabiny namodelovat i pilota a tomu prizpasobit interiér, nic
se nevyrovna vlastni zkuSenosti a moznosti si do letadla sednout,” shoduji se bratii Kébrtovi.

Vypoéty a pocita¢ove konstr uovani

Sougasné svyrobou makety pokrasoval Pavel Sugl, vedouci vyroby, skonstrukci
sestavy a Petr Kébrt s mechanikou fizeni podvozku. Po z&kladnich pevnostnich vypoétech na
papife také Miroslav Kabrt svéii vypocet moderni metodé konecnych prvka za pouZiti
programu Nastran, kde ovéruje a optimalizuje pevnost jednotlivych dila. Sam tika, Ze
pro z&kladni rozumny névrh je ru¢ni vypocet nezbytny, ale pii optimalizaci sou¢asti je pocitag
nepostradatelny.

Prvni prototyp, konstrukce letounu

Po vyrob¢ makety a veSkerém doladéni nésledovala v roce 2002 vyroba skutecného
letounu z plnohodnotnych materidlti — prvniho prototypu. Pri tomto postupu pak neni potieba
délat na prototypu vyznamnéjsi Upravy a zasahy.

VétSinu konstrukénich prvka si bratii Kabrtovi vyzkouSeli pri své predchozi préci
na jinych letadlech, tak moli pouzit ovéiené postupy a celky jako je sendvi¢ova konstrukce
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kiidla a trupu, spojeni kiidla a trupu a dalSi. Sendvi¢ tvori dvé vrstvy tkaniny proloZzené
pénovym materidlem. Ve snaze o co nejvetsi sporu hmotnosti byly kompozity pouZity i na
prvky tizeni a podvozek, kde se obvykle pouzivaji svarence. Podle slov konstruktért zde
dodo i k prijemnému zjisténi, Ze diky rostoucim cendm kovovych materiali doslo v piipadé
kompozita k Uspoie naklada.

Roall-out a funkéni zkousky

Pred svym prvnim vzletem musel letoun absolvovat mnozstvi funkénich zkousek —
napt. podvozku, pohonné jednotky a palubnich systémi. Také probéhly zakladni pevnostni
zkousky vSech konstrukénich uzlt (k¥idla, trupu, ocasnich ploch, podvozku) do vySe
provozniho zatiZeni.

Po sestaveni a dokompletovani mohl prototyp poprvé slavnostné vyjet z vrat vyrobni
haly —tzv. roll-out. Ten se konal 16. dubna 2004.

Bylo provedeno oficidlni prevaZeni, nasledovalo zjisténi polohy tézidte jak prézdného
letadla, tak i provoznich konfiguraci s otevienym a zataZzenym podvozkem.

L etadlo jde do vzduchu

Prvni vzlet byl uskute¢nén 6. cervna 2004. Letoun pilotoval zkuSebni pilot Jifi
Unzeitig. Béhem zalétavani bylo potieba jesté doladit fadu drobnosti jako napt. sily v fizeni,
vétrani kabiny, ovladani vztlakovych klapek apod. Jde o véci, na které nebylo mozné prijit
jinak nez samotnym provozem.

Poté jesté probehly pevnostni zkousky kiidla do maximélniho pocetniho zatizeni
anasledné do lomu, které se konaly na Fakulté strojniho inZenyrstvi VUT v Brné. Letoun
Uspedne prodel i standardni certifikaci LAA CR aziskal typovy prikaz. [5]
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6 KATALOG UL LETADEL CESKYCH VYROBCU

Tento katalog obsahuje piehledné uspoiddané modely UL letadel ¢eskych vyrobc.
U kazdého modelu je uvedena stru¢na charakteristika konstrukce, zékladni letové vykony
aobrézek daného letadla. Katalog navic také obsahuje kontaktni spojeni na vyrobce, popr.
stru¢nou charakteristiku vyrobce.

6.1 AirLony
Kontakt
AirLony
Sokolovna

277 03 Horni Pocaply
e-mail: airlony@airlony.cz
tel.: +420 416 810 228
web: www.airlony.cz [6]

Skylane

Dvoumistny ultralehky letoun smiSené
konstrukce, dominuji kompozity. Pevny
tiikolovy podvozek. Kabina ma sedadla
vedle sebe. Pevnd dvoulista vrtule.
K pohonu slouzi motory Rotax 912. [6]

Rozpéti: 8,95 m

Délka: 6,65 m

Plocha kiidla: 10,57 m?
Prazdna hmotnost: 230 - 260 kg
Max. rychlost: 207 km/h

zdroj: www.airlony.cz
Highlander

Letoun  Highlander je  moderni
dvouplodnik klasické konstrukce. Ma
vySSi pevnostni nasobky nez VvétSina
ultralehkych letadel. Ackoliv je akrobacie
na ultralehkych letadlech zakazang,
Highlander je dostatecné dimenzovan,
aby mohl byt pouzit pti létani zakladni
akrobacie. [6]

Rozpéti: 7,3 m

Délka: 6,0 m

Plocha kiidla: 14,5 m? , ,
Prézdnéa hmotnost: 200 - 240 kg Z0roj: wwaw.airlony.cz
Max. rychlost: 188 knm/h
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6.2 Atec,v.0s

Firma byla zaloZena v roce 1992 z iniciativy dvou majitelt s 50% podilem na majetku
firmy — Petrem Volegjnikem a Janem Frankem. Po svém zaloZeni se zabyvala zakézkovou
vyrobou dila a finalnich vyrobki ultralehkych letadel, obchodni a zprostiedkovatelskou
¢innosti. V roce 1995 byl ve spolupraci skonstruktérem ing. OlSanskym zahgen vyvoj
vlastniho ultralehkého letounu ZEPHYR, pozdéji nésledovaného letounem FAETA
ajednomistnym SOLEM.

V soucasné dob¢ operuje po témeéi celém svété na 200 letount Atec. [7]

Kontakt:
ATECVv.o.s.
Opolanska 350
289 07 Libice nad Cidlinou
e-mail: sales@atecaircraft.eu
tel.: +420 325 637 784
web: www.atecaircraft.eu

Atec 122 Zephyr

Dvoumistny  dolnoplodnik  stiikolym
podvozkem. Celodievené kiidlo
shlavnim a pomocnym nosnikem ma
lamindtovou torzni skiin, dale ma textilni
potah. Trup skylovkou je kompozitovy,
sdievénymi prepézkami, centroplan je
z ocelovych trubek. Kabina ma sedadla
vedle sebe. Ocasni plochy tvaru T jsou ze
dieva a lamindtu. K pohonu slouzi motor
Rotax 912. [1]

Rozpéti: 9,6 m _ e

Délka: 6,2 m zdroj: www.atecaircraft.eu
Plocha kiidla: 10,1 m?

Prézdnd hmotnost: 275 kg

Cestovni rychlost: 215 km/h

Max. rychlost Vne: 265 kmvh
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Atec 212 Solo

Celokompozitovy jednomistny
dolnoplosnik.  Podvozek je  pevny
dvoukolovy s fizenym ostruhovym kolem.
Lichobéznikova kridla jsou ve stiedové
C&sti  propojena tuhym prihradovym
centroplanem z CrMo trubek. Trup je
tvoien uhlikovou skorepinou opatienou
siti  podélnych a pFicnych vyztuh
a prepazek vostinové konstrukce.
Klasicky usporédané ocasni plochy jsou
integrdni ¢asti trupu. K pohonu slouzi
motor Rotax 582. [1]

Rozpéti: 7,48 m

Délka: 5,2 m

Plocha kiidla: 7,27 m?
Prazdna hmotnost: 200 kg
Cestovni rychlost: 220 km/h
Max. rychlost Vne: 290 kmvh

Atec 321 Faeta

Dvoumistny  dolnoplodnik ~ smiSené
konstrukce strikolovym  podvozkem.
Kiidlo tvofi uhlikovy sendvi¢, plastova
Zebra a dievény nosnik. Je vybaveno
Stérbinovou vztlakovou klapkou. Trup,
véetné kylové plochy, je zuhlikového
kompozitu, sedadla jsou vedle sebe.
Ocasni plochy v T uspoiadani jsou rovnéz

kompozitové. K pohonu slouzi motory §

Rotax 912. [1]

Rozpéti: 9,6 m

Délka: 6,2 m

Plocha kiidla: 10,1 m?
Prazdna hmotnost: 278 kg
Cestovni rychlost: 227 km/h
Max. rychlost Vne: 295 kmvh
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6.3 Avekosr.o.

Firma Aveko ve své letecké divizi navazuje na vice nez Sedesdtiletou tradici oprav
vétromt. Od roku 1988 firma opravuje historickeé i moderni kluzdky pro ¢eské i zahrani¢ni
z&kazniky.

V roce 2007 prevzala vyrobu letounu VL-3, ktery byl zkonstruovan firmou bratii
Kabrti Vanessair z Litomysle. Podle informace od vyrobce jsou v souc¢asné dobé vyrabeény
zhruba 2 kusy VL-3 zamgsic. [19]

Kontakt:
AVeKo, s.r.0.
zavod Chocen
Vysokomytska 1294
565 01 Chocen
e-mail: vl-3@aveko.com
tel.: +420 465 322 783
web: www.vl-3.cz

VL-3

Dvoumistny dolnoplodnik ze skelnych
a uhlikovych kompozitt opatieny pevnym
nebo zatahovatelnym tiikolovym
podvozkem. Kiidlo s hlavnim
apomocnym nosnikem ma integrani
palivové nadrze a od3tépné vztlakové
klapky. Souc¢ésti kompozitového trupu je
kylovéa plocha, kabina mé sedadla vedle
sebe, ocasni plochy jsou klasické.
K pohonu slouzi motory Rotax 912. [1]
Letoun je drZitelem svétového rekordu

vrychlosti napiimé trati v kategorii .
RAL2. zdroj: www.vl-3.cz

Rozpéti: 8,44 m

Délka: 6,24 m

Plocha kiidla: 9,77 m?

Prézdnd hmotnost: 280 - 305 kg
Max. rychlost: 280 km/h
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6.4 Composit Airplanesspol. sr.o.

Pocéek vyroby letadel se datuje do roku 1991. Od samého za¢étku se zabyva vyrobou
pevnostnich laminatovych dilta, se kterymi se je mozné setkat v iadé letadel vSech typu
akategorii.

Zhruba poslednich Sest let se také firma zabyva vyrobou trupt katamaréni, které
dodava zakazniktim po celé Evropé. [8]

Kontakt
Composit Airplanes spol. sr.o.
Peliny 315
565 01 Chocen
e-mail: info@compositairplanes.cz
tel.: +420 465 473 974
web: www.compositairplanes.cz

Viva

Dvoumistny  kompozitovy ultralehky
letoun se dvéma sedadly vedle sebe.
Zatahovatelny jednokolovy podvozek.
Pohédnén motorem Rotax 503 nebo HKS-
700E s dvoulistou skladaci kompozitovou
vrtuli. [3]

Rozpéti: 17,0 m

Délka: 6,9 m

Plocha kiidla: 14,2 m?
Prazdna hmotnost: 292 kg

Max. rychlost V: 180 knvh | zdroj: wvw.compositairplanes.cz
Klouzavost: 45

Alpis2

Jednomistny  motorizovany  kluzak
celokompozitové konstrukce s pevnym
jednokolovym  podvozkem.  Pohanén
motorem Hirth F-30B  sdvoulistou
kompozitovou vrtuli. [3]

Rozpéti: 15,0 m

Délka 6,5m

Plocha kiidla: 12,4 m?

Prazdna hmotnost: 210 kg
Nepiekrocitelna rychlost: 200 knvh
Klouzavost: 39 zdroj: www.compositairplanes.cz
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6.5 Czech Aircraft Worksspal. sr.o.

Spolecnost byla zaloZena vroce 1992 American Chipem Erwinem, ktery vyuZzil
kvalifikovanou pracovni silu v Ceské republice. Spolupracuje samerickou firmou Sport
Aircraft Works, sniz vyvinuli dnedni celokovové letouny SportCruiser, Parrot a Mermaid.
Z pocatku se CZAW ovsem vénoval vyrobe Zanairi. [9]

Kontakt:
Czech Aircraft Works spol. sr.o.
Na Zahonech 1177
Budova A10s
686 04 Kunovice — leti&te
e-mail: aircraft@czaw.cz
tel.: +420 572 543 456
web: www.czaw.cz

SportCruiser

Celokovovy dvoumistny dolnoplosnik.
Pevny trikolovy podvozek. Pohangn
motory Rotax 912 nebo Jabiru 3200.
Vrtule miZe byt dvoulista pevna nebo
tiilista stavitelnd Jednd se o letoun
kategorie LSA. [3]

Rozpéti: 8,20 m

Délka: 6,9 m

Plocha kiidla: 12,3 m’
Prazdna hmotnost: 340 kg
Cestovni rychlost: 201 km/h

zdroj: www.czaw.cz

Parrot

Dvoumistny celokovovy hornoplosnik se
sedadly vedle sebe. Pevny trikolovy
podvozek. Pohdnén motory Rotax 912
nebo Jabiru 3200. Dvoulista pevna nebo
tiilista stavitelnd vrtule. Jedné se o letoun
kategorie LSA. [3]

Rozpéti: 9,5m

Délka: 7,6 m

Plocha kiidla: 12,4 m’
Prazdna hmotnost: 390 kg
Cestovni rychlost: 200 km/h

zdroj: www.czaw.cz
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Mermaind

Celokovovy  dvoumistny  obojzivelny
stiedoplosnik.  Zatahovatelny trikolovy
podvozek. Kabina ma sedadla vedle sebe. [ =
Vrtule v tlainém usporadani, pevna nebo  Zge7 ¢
stavitelna. K pohonu slouzi motory Rotax
912 nebo Jabiru 3200. Jedna se o letoun
kategorie LSA. [3]

Rozpéti: 10,0 m

Délka: 7,6 m

Plocha kiidla: 12,4 m?
Prazdna hmotnost: 390 kg ) ' ' :

Cestovni rychlost: 200 km/h 2Llroj: www.czaw.cz

6.6 DirectFly sr.o.

Spolecnost byla zaloZena v roce 2006 jako vyrobni organizace pro sériovou produkci
ultralehkého letadla ALTO. V ¢ele spolecnosti stoji ing. Marian Meciar se zkuSenostmi
z podnika LET Kunovice, Evektor-Aerotechnik a AERO Vodochody. [10]

Kontakt:
DirectFly
Cihelni 537
Hluk
e-mail: info@directfly.cz
tel.: +420 777 715 015
web: www.ultralights.cz

Alto

Jednomotorovy, dvoumistny samonosny
dolnokridly  jednoplosnik, celokovové
nytované konstrukce s moznosti zastavby
zéchranného systému. V zékladni verzi
TG je pridovy tiikolovy podvozek
stiditelnym  pfednim  kolem, na
objednavku se vyrdbi verze TW
s ostruhovym podvozkem. [10]

Rozpéti: 7,7 m

Délka: 6,35 m

Plocha kiidla: 10,14 m?

Prazdna hmotnost: 299 kg
Cestovni rychlost: 190 - 210 km/h

zdroj: www.ultralights.cz
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6.7 DovaAircraft s.r.o.

Kontakt
DovaAircraft CZ
Kirilova 115
739 21 Paskov
e-mail: centrum@dovaas.cz
tel.: +420 558 671 081
web: www.dovaaircraft.cz [11]

DV-1 Skylark

Dvoumistny  dolnoplodnik  stiikolym
podvozkem. Je celokovové konstrukce
nytovany ztenkych plecha z Al dlitin.
Ktidlo shlavnim a pomocnym nosnikem
mé sklopnou vztlakovou klapku. Soucasti =
poloskorepinového  trupu je kylova
plocha, kabina ma sedadla vedle sebe.
Ocasni plochy v usporddani do T maji
rovnéz kovovou konstrukci. K pohonu
slouzi motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 8,14 m _ :
Délka: 6,62 m zdroj: www.dovaaircraft.cz
Plocha k¥idla: 9,44 m?

Prézdnd hmotnost: 275 kg

Max. rychlost: 240 km/h

6.8 Evektor-Aerotechnik, a. s.

Evektor-Aerotechnik vznikl v roce 1999 po slouceni spolecnosti Evektor (zalozeno
vroce 1991) a Aerotechnik (zalozeno 1970). Spole¢nost spolupracuje také s univerzitami
avyzkumnymi Ustavy, kde se snaZi zavadét nové technologie, vyvojové a vyrobni postupy.
Prikladem jeji spolupréce je projekt VUT100 Cobra, ktera byla vyvinuta ve spolupraci VUT
v Brné. Krom¢ zminéné Cobry a ultralehkych celokovovych letadel Eurostar a Sportstar
vyviji dvoumotorovy turbovrtulovy EV-55 Outback — maly dopravni letoun pro 9 az 14
pasazéru. [12]

Kontakt
Jiti Michalik
Evektor-Aerotechnik, as.
e-mail: service@evektor.cz
tel.: +420 572 537 316
web: www.evektor.cz
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EuroStar SL

Dvoumistny celokovovy dolnoplosnik
stiikolovym podvozkem. Kiidlo
shlavnim a pomocnym nosnikem ma
vztlakové klapky. Trup je
poloskorepinové konstrukce, kabina méa
sedadla vedle sebe, ocasni plochy jsou
béZzné koncepce. Letoun je potaZen
tenkym duralovym plechem a v jeho
stavbé je pouZito nytovani a lepeni.
K pohonu slouzi motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 8,10 m

Délka: 5,98 m

Plocha kiidla: 9,84 m’
Prazdna hmotnost: 276 kg
Max. rychlost V: 225 knvh
Max. rychlost Vne: 270 kmvh

SportStar

Dvoumistny celokovovy dolnoplosnik
stiikolovym podvozkem odpovidgjici
kategorii  LSA. Kiidlo shlavnim
apomocnym nosnikem ma vztlakové
klapky. Trup je  poloskoiepinové

konstrukce mA kabinu se sedadly vedle |

sebe, ocasni plochy jsou klasické. Letoun
je potazen tenkym duralovym plechem.
K pohonu slouzi motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 5,98 m

Délka: 8,65 m

Plocha kiidla: 10,60
Prazdna hmotnost: 307 kg
Max. rychlost V: 213 knvh
Max. rychlost Vne: 270 kmvh
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6.9 Fantasy Air s.r.o

Spole¢nost zaloZzena v roce 2000. S vyrobou v ultralehké kategorii se zacalo uz v roce
1995, jednalo se 0 model Cora, jehoz se do roku 2000 prodalo pres 100 kusi. V souc¢asnosti
se spolecnost vénuje vyrobe letounu Allegro a vyexportovala pres 300 letount zékaznikim po
celém svéte. [24]

Kontakt
Fantasy Air, s.r.o.
Kollarova511
397 01 Pisek
e-mail: sales@fantasyair.com
tel.: +420 777 112 144
web: www.fantasyair.com

Allegro 2007

Allegro je moderni VZperovy
hornoplognik  smiSené  konstrukce -
celokovova kiidla, trubkovina
centroplanu, vodorovna ocasni plocha
asmérovka jsou zkombinovany
s celokompozitovym trupem

piechazejicim do integrani kylovky.
Konstrukénim materidlem trupu letadla je
osvéd¢eny hybridni  kompozit, ktery
zarucuje bezpecnost. [24]

Rozpéti: 10,8 m : :
Délka: 6,1 m zdroj: www.fantasyair.cz
Plocha kiidla: 11,4 m?

Prazdna hmotnost: 282 - 285 kg

Nepiekrocitelna rychlost: 220 knvh

6.10 FMPsr.o

Spolecnost byla zaloZzena v roce 1991. Vyrabi piedevSim kovové prvky pro potrubni
systémy, formy pro lisovani plasti, klempitské stiesni komponenty, vrtulové listy vétrnych
elektraren a ultralehka letadla Qualt. Spolecnost zaméstndva 200 pracovniki. [13]

Navystavé Aero Expo 2008 byl predstaven 74. kus letounu Qualt a sou¢asna produkce
je zhruba 10 ks za rok.

Kontakt
FMPsr.o.
Plk. Truhlare 1330
512 51 Lomnice nad Popelkou
e-mail: fmp@fmp.cz
tel.: +420 481 672 040
web: www.fmp-aero.cz
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Qualt 201

Dvoumistny dolnoplosnik s dvoukolovym |
podvozkem a ostruhou. Celodievéné
kiidlo se vztlakovymi klapkami ma hlavni
a pomocny nosnik, torzni = skiin
apreklizkovy sendvi¢ovy potah. Soucasti
trupu zlamindu a sendvi¢e je kylova
plocha a kabina se sedadly vedle sebe.
Ocasni plochy tvaru T jsou kompozitové.
K pohonu slouzi motory Jabiru 2200. [1]

Rozpéti: 9,2 m
Délka 6,1 m :
Plocha kiidla: 10,5 m? Z0roj: www.fmp-aero.cz
Prazdna hmotnost: 280 kg

Cestovni rychlost: 190 km/h

Max. rychlost V: 230 knvh

6.11 Interplanesr.o.

Spolecnost byla zaloZena v roce 1992. Hlavnim cilem spolecnosti je stavba letadel
adilu pro ostatni letecké vyrobce. Vyroba zacala sjednomistnym letounem Griffon. Poté
nasledoval Skyboy, kterého léa po svété priblizné 100 kusi. V roce 2008 uvedla
jednosedadlovy letoun ZJ Viera. [20]

Kontakt
InterPlane s.r.o.
Letiste Zbraslavice
285 21 Zbraslavice
e-mail: interplane@hotmail.com
tel.: 313 882 3400
web: www.interplaneaircraft.com

Skyboy

Dvousedadlovy vzpérovy hornoplosnik
stiikolovym podvozkem. Kiidlo
s flaperony ma dva nosniky z duralovych
trubek a potah svyztuhami. Posledni
verze maji zebra a vztlakové klapky. Prid’
trupu tvoii laminatova  karoserie,
od pticného nosniku dozadu tvoii trup F§
duralova trubka. Kabina méa sedadla vedle
sebe. Ocasni plochy jsou z trubek, potah
je textilni. K tlatnému pohonu slouzi
motory Rotax 582. [1]

Rozpéti: 10,5 m zdroj: www.interplaneaircraft.com

Délka: 6,37 m

Plocha kiidla: 15,2 m?
Prazdna hmotnost: 240 kg
Cestovni rychlost: 120 km/h
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6.12 Jihlavan Airplaness.r.o.

Spolecnost byla zaloZzena v roce 2005. Jejim hlavnim cilem je pokracovat ve vyrobé
celokovovych letadel RAPID. [23]

Kontakt
Jihlavan Airplanes, s.r.o.
Znojemska 64
586 01 jihlava
e-mail: info@uiltralight.cz
tel.: +420 567 115 312
web: www.utralight.cz

KP-2U RAPID 200

Dvoumistny celokovovy dolnoplosnik se
zatahovacim, piipadné pevnym
tiikolovym podvozkem. Kridlo s hlavnim
a pomocnym nosnikem ma Flowlerovy
vztlakové klapky. Trup je
poloskorepinové  konstrukce, v kabing
jsou sedadla vedle sebe. Celokovove jsou
i ocasni plochy. Letoun je potazen tenkym
duralovym plechem. K pohonu slouzi
motory Rotax 618 ¢i 912. [1]

Vyrdbi se i certifikovana LSA verze
tohoto letounu pod nazvem RAPID 500.

zdroj: www.ultralight.cz

Rozpéti: 9,9 m

Délka: 7,2 m

Plochakiidla: 11,85
Prazdna hmotnost: 290 kg
Cestovni rychlost: 200 km/h
Max. rychlost Vne: 360 kmvh

6.13 Joras.r.o.

Kontakt
Joraspol. sr.o.
Vraclav 5
565 42 Vraclav
tel.: +420 465 482 124
web: www.jora.cz
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Jora

Dvoumistny  vzpérovy  hornoplosnik
stiikolovym podvozkem. Jednonosnikové
dievéné kiidlo spieklizkovou nebo
lamindtovou torzni skiini je vybaveno
flaperonem a potazeno syntetickou
tkaninou. Lamindtovy trup ma dievéné
piepdzky a trubkovy centroplan, kabina
ma sedadla vedle sebe. Ocasni plochy
tvaru T se konstrukci podobgji kiidlu.
Letoun pohangji motory Rotax 503 ¢i jiné
podobného vykonu. [3]

Rozpéti: 10,60 m 2roj: wiwjora.cz
Délka: 6,00 m

Plocha kiidla: 12,50 m?

Prazdna hmotnost: 225 kg

Cestovni rychlost: 120 km/h

Max. rychlost Vne: 162 kmvh

6.14 ProFe

Spolecnost byla zaloZena v roce 1992. V sou¢asnosti vyrabi 4 typy letadel — kluzék
Banjo a motorizované kluzaky Banjo-MH, DuoBanjo a Tukan. [14]

Kontakt
ProFe
ing. Véclav Brandejs
Ledtinska 811
549 01 Nové mesto nad Metuji
e-mail: info@profe.cz
tel.: +420 491 472 353
web: www.profe.cz



BanjoMH

Jednomistny  vzpérovy  hornoplosnik
sjednostopym  podvozkem.  Dievéné
kiidlo sbrzdicimi klapkami mé& hlavni
apomocny nosnik, pieklizkovou torzni
skiin a z ¢asti textilni potah. Trup véetné
kylovky je ze skelného lamindtu a ma
dievéné prepadzky. Ocasni plochy tvaru T
maji  dfevénou  kostru  stextilnim
apreklizkovym potahem. Motor Hirth
F33 B pohéani femenovym prevodem
vrtuli na pylonu. [1]

Rozpéti: 13,30 m

Délka: 6,30 m

Plocha kiidla: 10,50 m?
Prazdna hmotnost: 157 kg
Cestovni rychlost: 110 km/h
Max. rychlost Vne: 135 kmv/h
Klouzavost: 28

Duo Banjo

Dvousedadlovy  motorizovany  vétron
smiSené konstrukce. Pevny dvoukolovy
podvozek s fiditelnou ostruhou, ocasni
plochy tvaru T. Kabina ma sedadla vedle
sebe. Pohanén sklopnou motorovou
jednotkou. Vrtule pohanéna motorem
Rotax 447. [1]

Rozpéti: 16,00 m

Délka: 7,35 m

Plocha kiidla: 13,86 m?
Prazdna hmotnost: 240 kg
Cestovni rychlost: 110 km/h
Max. rychlost Vne: 175 kmvh
Klouzavost: 29
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Tukan

Dvoumistny  vzpérovy  hornoplosnik
sdvoukolovym podvozkem a ostruhou.
Celodievené kiidlo tvoii az k hlavnimu
nosniku pireklizkova torzni skiin, ale ma
textilni potah. Trup vcetné kylovky je
lamindtovy  sdievénymi  prepézkami,
vkabiné jsou sedadla za sebou.
Celodievéné  ocasni  plochy  jsou
stextilnim potahem kormidel, jsou tvaru
T. Motor Rotax 447 je v trupu apohani
taznou vrtuli na pylonu. [1]

Rozpsti: 14.70 m zdroj: www.profe.cz
Déka 7,30 m

Plocha kiidla: 14.70 m?

Prazdna hmotnost: 220 kg

Max. rychlost V: 108 knvh

Max. rychlost Vne: 125 kmvh

Klouzavost: 22

6.15 TeST,s.r.o.

Spolecnost byla zaloZena v roce 1992 tremi nadSenci do létani. Od zacétku vyviji
avyrébi ultralehké vétroné a motorizované ultralehké vétroné. Od svého vzniku vyvinuli
12 typu ultralehkych letadel. Pavodné celodievéné konstrukce byly v roce 2002 nahrazeny
kompozity. [16]

Kontakt
TeST sr.o.
Zahradni 995
594 01 Velké Mezitici
e-mail: jtrutna@testandfly.cz
tel.: +420 566 532 960
web: www.testandfly.cz
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TST-10M Atlas

Jednosedadlovy ultralehky motorizovany
kluzak kompozitové konstrukce.
Jednokolovy  podvozek s ostruhovym
koleckem. Pohanén zataZitelnou
pohonnou jednotkou smotorem Rotax
447 a dvoulistou vrtuli umisténou na
pylonu. [16]

Rozpéti: 15,00 m

Délka: 6,70 m

Plocha kiidla: 10,10 m?
Prazdna hmotnost: 220 kg .
Cestovni rychlost: 130 knvh Z0roj: www.testandly.cz
Max. rychlost Vne: 180 kmvh

Klouzavost: 38

TST-13 Junior

Jednosedadlovy ultralehky stredoplodnik
kompozitové konstrukce. Dvoukolovy
brzdény podvozek s ostruhovym
koleckem. Pohanén motory Rotax 447
nebo 503 s pevnou dvoulistou vrtuli. [16]

Rozpéti: 15,00 m

Délka: 6,86 m

Plocha kiidla: 10,05 m?

Prazdna hmotnost: 210 kg
Cestovni rychlost: 120-160 km/h
Max. rychlost Vne: 200 kmvh
Klouzavost: 24-32

zdroj: www.testandfly.cz

TST-14M Bonus

Dvousedadlovy ultralehky stiedoplosnik.
Motorizovany  kluzdk  kompozitové
konstrukce.  Tandemovy  podvozek
sodpruzenym hlavnim kolem. Ocasni
plochy do T. Kabina ma tandemové
usporddani sedadel. Pohénén motorem
Rotax 503 a dvoulistou pevnou vrtuli.
[16]

Rozpéti: 17,00 m

Délka: 8,60 m

Plocha kiidla: 12,60 m?
Prazdna hmotnost: 285 kg
Cestovni rychlost: 105 km/h
Max. rychlost Vne: 205 kmvh
Klouzavost: 38

zdroj: www.testandfly.cz
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6.16 TL Ultralight s.r.o.

Spolecnost byla zaloZzena v roce 1989 Jirim Tlustym a Ivanem Lelakem. Na za¢atku
Slo o vyrobu motorizovanych rogal, pozdgji i aerodynamicky fizenych letadel. Typhoon
aCondor byly trubkové svarence potazené platnem. Poté pieda vyroba na kompozitovou
konstrukci a zacaly se vyrabét modely Star, Sting a nejnovéjsi model TL-3000 Sirius. Firma
ma zhruba 90 zaméstnanc.

Podle informace vyrobce z roku 2007 vyrébi pramérné 7 az 8 Stingti mesicné. [4]

Kontakt
TL-Ultraight
Budovac¢. 84 Letiste
503 41 Hradec Krélové
e-mail: info@tl-ultralight.cz
tel.: +420 495 211 753
web: www.tl-ultralight.cz

TL-96 Star

Dvoumistny celokompozitovy 7
dolnoplodnik  strikolovym podvozkem.
Ktidlo shlavnim a pomocnym nosnikem
je vybaveno vztlakovymi klapkami. Trup,
jenoz soucasti je kylova plocha, ma
kabinu se sedadly vedle sebe pod
rozmérnym  prahlednym  prekrytem.
Celokompozitova vyskova plocha letounu
je plovouci. K pohonu slouzi motory
Rotax 912. [1]

Rozpéti: 9,2 m : ,
Délka 6,53 m zdroj: www.tl-ultralight.cz
Plocha kiidla: 12,2 m?

Prézdnd hmotnost: 299 kg

Max. rychlost V: 230 knvh

Max. rychlost Vne: 255 km/h
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TL-2000 Sting

Dvoumistny dolnoplodnik  sttikolovym
podvozkem celokompozitové, prevazné
sendvicové  konstrukce s uhlikovymi
askelnymi laminaty. Kiidlo shlavnim
apomocnym nosnikem ma vztlakové
klapky. Soucésti celokompozitového
trupu je kylova plocha, kabina ma sedadla
vedle sebe. Ocasni plochy jsou rovnéz
kompozitové konstrukce. K pohonu slouzi
motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 8,44 m

Délka: 5,93 m

Plocha kiidla: 9,81 m’
Prazdna hmotnost: 299 kg
Max. rychlost V: 240 knvh
Max. rychlost Vne: 290 kmvh

zdroj: www.tl-ultralight.cz

6.18 UL Jih,s.r.o.

Firma se zaméruje predevdim na vyrobu celokompozitovych UL letadel Fascination
a Evolution. Do jejich sortimentu ale také patii model LiSak a dvouplosnik Sunwheel. Prodej
modelu Fascination se v soucasné dobe drzi zhruba na 1 kusu mesi¢né a podle slov vyrobce je
prodavanéjsi nez Evolution. [17]

Kontakt
UL-JIH
Lineck4 368
382 41 Kaplice
e-mail: info@uljih.cz
tel.: +420 380 311 350
web: www.uljih.cz
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D4BK Fascination

Dvoumistny celokompozitovy
dolnoplodnik  stiikolym  zatahovacim
podvozkem. Kiidlo s hlavnim
apomocnym nosnikem ma Sérbinové
vztlakové klapky. Poloskoiepinovy trup,
jehoz soucédti je kylova plocha a v pridi
umisténa palivova nadrz, ma kabinu se
sedadly vedle sebe. Ocasni plochy jsou
klasického usporadani. K pohonu slouzi
prevaZzné motory Rotax. [1]

Rozpéti: 8,44 m

Délka: 6,20 m

Plocha kiidla: 9,80 m”
Prézdnd hmotnost: 290 kg
Max. rychlost V: 250 knvh
Max. rychlost Vne: 260 km/h

zdroj: www.uljih.cz

6.19 Urban Air,s.r.o.

Spolecnost byla zaloZzena v roce 1998 péti spoledniky. V roce 1992 zatal vyvoj
motorizovaného vétroné Lambada. V roce 1996 proSel letovymi zkouSkami a byla zahgjena
jeho sériova vyroba. Dal&im modelem z dilny Urban Air je UL letoun Samba.

Podle slov vyrobce je souc¢asna produkce 4 kusy mési¢né u Lambady a 2 kusy meési¢né
u Samby. Na Aero Expo 2008 se predstavila Samba s poradovym ¢islem 74 a 111. Lambada.
[18]

Kontakt
Urban Air sr.o.
T. G. Masaryka 897
562 01 Usti nad Orlici
e-mail: urbanair @urbanair.cz
tel.: +420 465 582 573
web: www.urbanair.cz
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UFM-11/13 Lambada

Dvoumistny celokompozitovy
hornoplodnik  sdvou ¢i  tiikolovym
podvozkem. Kiidlo se vztlakovymi
abrzdicimi  klapkami  tvoti  nosny
sendvicova skorepina. Hlavni nosnik ma
pasnice s uhlikovymi vlakny.
Kompozitovy trup, jehoz soucédsti je
kylovad plocha, m& kabinu se sedadly
vedle sebe. Ocasni plochy jsou tvaru T.
K pohonu slouzi vétSinou motory Rotax.

[1]

Rozpéti: 13,0 m

Délka: 6,60 m

Plocha k¥idla: 12,60 m?
Prézdnd hmotnost: 280 kg
Max. rychlost V: 175 knvh
Max. rychlost Vne: 190 km/h
Klouzavost: 23

Samba XXL

Dvoumistny celokompozitovy
dolnoplodnik s tfikolovym podvozkem.
Ktidlo sdvoudtérbinovymi vztlakovymi
klapkami  tvofi nosna  sendvi¢ova
skorepina, hlavni nosnik méa pésnice
suhlikovymi  vl&kny. Poloskotepinovy

trup, jehoz soucésti je kylova plocha, ma !

kabinu se sedadly vedle sebe, ocasni
plochy jsou klasické. K pohonu slouzi
motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 10,00 m

Délka: 5,90 m

Plocha kiidla: 10,30
Prézdnd hmotnost: 275 kg
Max. rychlost Vy: 247 kmvh
Max. rychlost Vne: 270 km/h
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7 PRiKLADY UL LETADEL ZAHRANICNIiICH VYROBCU

V tomto katalogu pro srovnani uvadim nékolik zahrani¢nich letound, které byly
schvéleny do provozu v Ceské republice a ziskaly typovy prakaz LAA CR.

7.1 Aeroprakt Ltd. (UKR)

A-22

Dvoumistny  celokovovy  vzpérovy
hornoplodnik ~ spevnym  tiikolovym
podvozkem. Kridlo opatiené flaperony je
od hlavniho nosniku dozadu potazené
platnem. Celokovovy trup je v oblasti
pilotniho prostoru a césteéné i vzad
bohaté proskleny, v kabiné jsou sedadla
vedle sebe. Kylova plocha méa ¢ast i pod
trupem (s ostruhou), ocasni plochy jsou
klasické. K pohonu slouzi motor Rotax
912. [1]

Rozpéti: 9,55 m

Délka: 6,22 m

Plocha kiidla: 13,20 n?
Prazdna hmotnost: 280 kg
Max. rychlost V: 170 knvh
Max. rychlost Vne: 210 kmvh

7.2 Aeropros.r.o. (SVK)

Eur of ox

Dvoumistny  vzpérovy  hornoplosnik
s dvoukolym nebo tiikolovym
podvozkem se sedadly vedle sebe. Kiidlo
ma dva nosniky zduralovych trubek,
kovova Zebra, lamindtovou nabéZnou
hranu a flaperony. Trup je piihradové
konstrukce zocelovych trubek, znichz
jsou i ocasni plochy, potazen syntetickou
tkaninou. K pohonu slouzi motory Rotax
912. [1]

Rozpéti: 9,13 m

Délka: 5,60 m

Plocha kiidla: 14,40 m?
Prazdna hmotnost: 285 kg
Max. rychlost V: 160 knvh
Max. rychlost Vne: 185 kmvh
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7.3 Aerospool Prievidza, spal. sr. 0. (SVK)

WT-9 Dynamic

Dvoumistny dolnoplosnik ze skelnych
a uhlikovych kompozita opatieny pevnym
¢i zatahovacim trikolovym podvozkem.
Kiidlo ma &érbinovou vztlakovou klapku
a integrdni palivové nadrze. Trup
poloskorepinové  konstrukce,  jehoz
soucasti je kylova plocha, ma kabinu se
sedadly vedle sebe, ocasni plochy jsou
klasické. K pohonu slouzi motory Rotax |
912.[1]

Podle spole¢nosti OK Light Aircraft
sr.0., distributora pro Ceskou republiku,
se u nas proda zhruba 7 kusia zarok.

zdroj: wwww.aerospool .k

Rozpéti: 9,00 m

Délka: 6,40 m

Plocha kiidla: 10,30 m?
Prazdna hmotnost: 275 kg
Max. rychlost V: 247 knvh
Max. rychlost Vne: 270 kmvh

7.4 Construzioni Aeronautiche Tecnam S.r. . (ITA)

P-92 Echo Super

Dvoumistny  vzpérovy  hornoplosnik
stiikolovym podvozkem. Kiidlo
shlavnim a pomocnym nosnikem ma
v ndbézné hran¢ palivové nadrze a je
opatteno  Fowlerovymi  vztlakovymi
klapkami. Predni ¢ast trupu je prihradova,
splechovym potahem a lamindovou
karoserii, zadni ¢ast je poloskorepinova.
Sedadla jsou vedle sebe, ocasni plochy
jsou klasické. K pohonu slouzi motory
Rotax 912 [1]

Rozpéti: 8,70 m zdroj: www.tecnam.com

Délka: 6,30 m

Plocha kiidla: 12,00 m?
Prazdna hmotnost: 281 kg
Max. rychlost V: 200 knvh
Max. rychlost Vne: 250 kmvh



P-96 Golf

Dvoumistny celokovovy dolnoplosnik
stiikolovym podvozkem. Kiidlo
shlavnim a pomocnym nosnikem ma
vztlakové klapky, potah je z duralového
plechu, u kiidélek textilni. Predni ¢ast
trupu je piihradova, zadni
poloskorepinova, potah kovovy. V kabing
jsou sedadla vedle sebe. VySkovka je
plovouci, kovové ocasni plochy maji
textilni potah. K pohonu slouzi motory
Rotax 912. [1]

Rozpéti: 8,40 m

Délka: 6,40 m

Plocha kiidla: 12,20 m?
Prazdna hmotnost: 300 kg
Max. rychlost V: 220 knvh
Max. rychlost Vne: 260 kmvh

P-2002 Sierra

Dvoumistny celokovovy dolnoplosnik
s pevnym ttikolovym podvozkem. Kridlo
shlavnim a pomocnym nosnikem ma
v ndbézné hran¢ palivové nadrze a je
opatreno vztlakovymi klapkami. Predni
¢&t trupu je prihradovd, s plechovym
potahem a laminatovou karoserii, zadni
¢&t je poloskoiepinovad Sedadla jsou
vedle sebe, ocasni plochy jsou klasickeé.
K pohonu slouzi motory Rotax 912. [1]

Rozpéti: 8,60 m

Délka: 6,61 m

Plocha kiidla: 11,50 m?
Prazdna hmotnost: 300 kg
Max. rychlost V: 210 knvh
Max. rychlost Vne: 250 kmvh

zdroj: www.tecnam.com

zdroj: wwww.tecnam.com



7.4  Flight Design GmbH (GER)

CTSW

Dvoumistny celokompozitovy samonosny
hornoplodnik ~ spevnym  tiikolovym
podvozkem. Kiidlo méa G¢inné vztlakové
klapky a sklopené koncové oblouky -
winglety. Prostorny proskleny trup ma za
pilotnim prostorem zavazadlovy prostor.
Soucésti trupu je i kylovd plocha
pokracujici i pod za&di. Ocasni plochy jsou
klasického usporédani. K pohonu slouzi
motory Rotax 912. [1]

Podle spole¢nosti OK Light Aircraft
sr.o., distributora pro Ceskou republiku,
se u nas proda zhruba 1 kus za mgsic.
Celkovavyroba je na 2 kusech denng.

Rozpéti: 8,53 m

Délka: 6,21 m

Plocha kiidla: 9,98 m”
Prazdna hmotnost: 268 kg
Max. rychlost V: 240 knvh
Max. rychlost Vne: 300 kmvh

7.5 Ranslinc. (USA)

S-6S Coyotel |

Dvoumistny  vzpérovy  hornoplosnik
s dvoukolovym nebo tifkolovym
podvozkem. Kridlo se vztlakovymi
klapkami mé& dva nosniky z duralovych
trubek a zpevnénou ndbéznou hranu. Trup
ma kabinu se sedadly vedle sebe, vpiedu
je svafen zocelovych trubek, dde je
ztrubek duralovych, vcéetné ocasnich
ploch. Potah je textilni. K pohonu slouzi
motor Rotax 582 ¢i 912. [1]

Rozpéti: 8,84 m

Délka: 6,10 m

Plocha kiidla: 10,80
Prazdna hmotnost: 270 kg
Max. rychlost V: 160 knvh
Max. rychlost Vne: 209 kmvh

zdroj: wwww.flightdesign.com

zdroj: www.rans.com



8  NEJVETSI CESTi VYROBCI ULL

PodrobnéjSim popisem péti nejproduktivnéjSich ¢eskych vyrobct, podle statistik LAA
CR, s &tend maze udélat predstavu o vzniku a vyvoji také odatnich ¢eskych firem
zabyvajicich se vyrobou UL letadel.

8.1 Evektor Aerotechnik

Historie spole¢nosti saha aZz do roku 1970, kde byla 1. ledna zaloZzena spolecnost
Aerotechnik. Hlavni oblast préce byla od pocaku vyvoj a vyroba malych letadel.
Jednosedadlova a dvousedadiova verze virniku A-70 patiila mezi prvni projekty.

Od roku 1972 Aerotechnik rozsitil svoji oblast pisobnosti na generalni opravy, udrzbu
aprestavéni malych letadel kategorie GA (série letadel Zlin, L-60 Brygadyr). Préce spojené se
Zlinem byly ukon¢eny v poloviné devadesétych let.

V poloving sedmdesétych let byl vyvinut velice populérni motorovy kluzék L-13
Vivat, jehoZz vyroba béZela aZz do poloviny devadesatych let. Okolo dvou set kusi téchto
kluzékt bylo exportovano do USA, Kanady, Austrdlie, Jizni Afriky, Egypta, |zraele,
Némecka, Svédska a spousty jinych zemi.

V roce 1996 byla zahajena vyroba celokovového ultralehkého letounu P-220 UL
Koala Produkce se zastavila koncem roku 1999 na celkovych 35 kusech P-220
a7 stavebnicich. Od roku 1997 je vyrdbén novy vysokovykonny ultralehky letoun EV-97
Eurostar.

Po fuzi Aerotechniku v roce 1999 se spole¢nosti Evektor — jedné z nejvyznamngjSi
letecké a automobilové navrhérské spolesnosti v Ceské republice — se z Aerotechniku stala
holdingova spolecnost Evektor-Aerotechnik.

Dnes spolecnost Evektor-Aerotechnik patii mezi nejlepsi firmy vyrdbgjici mala
letadla. [12]

8.2 Czech Aircraft Works

Spolecnost Czech Aircraft Works (CZAW) byla zalozena Americanem Chipen
Erwinem v roce 1992. Erwin vyuZil vysoce kvalifikovanou, ale stdle levnou pracovni silu
azatal vCR vyrdbét dily a posléze i montovat letouny Zenair CH-601 a CH-701 od
konstruktéra Chrise Heintze. Tyto letouny si ziskaly znaénou reputaci po Evropé. Firma
CZAW sidliladlouha Iéta v Borsicich a ve Starém Mésté, koncem roku 2006 se piresunula do
byvalé montézni haly L-410 v byvalém Letu Kunovice. S rostouci vyrobni kapacitou se zacal
podnik poohlizet i po vlastnich konstrukcich — nejprve konstruktéri CZAW zkonstruovali
Uspésné celokovové plovaky a potom v kratkém obdobi 2003 — 2006 vyvinuli, vyrobili a
ziskali opravneéni S-LSA pro tii letouny:

obojZivelnik Mermaid,

hornoplosnik Parrot a

dolnoplosnik SportCruiser.

Pri tomto vyvoji spolupracovali lidé z CZAW s floridskou firmou Sport Aircraft Works, kterd
také zgjistuje prode na americkém trhu. Spolupréce mezi spole¢nostmi Zenair a CZAW pii
licenéni vyrobeé Zenairi uz skoncilaa CZAW se nyni plné vénuje vyrobé jen viastnich letadel.

[2]
Béhem osmi let CZAW vyrostly mezi nejvétsi svétove vyrobee lehkych sportovnich
letadel. CZAW ma nyni 130 zaméstnanci a exportuje 150 letadel ro¢né. [9]
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CZAW plénuje vyrabét jedno letadlo denn¢ atato ambice je podpoiena | piedbéznymi
objednavkami. Do dneSniho dne bylo vyrobeno vice nez 100 SportCruiseri, z toho je jich 52
registrovano jako S-LSA v USA. Mimo USA |étaji ve Velké Britanii, Portugalsku, Spanglsku,
Italii, Novém Zélandu, Austrdlii, Jizni Africe azacingji se prodavat i v Rusku. [2]

8.3 TL Ultralight

Firma TL Ultralight vznikla prakticky ihned po prevratu v roce 1989, ae jgi
prvopocatky sahgji jesté dale. Spoluzakladatel Jiri Tlusty se v osmdesatych Iétech vyudil
apracoval v Aeru Vodochody. V té dobé se zacal zajimat o Iétani na motorovych zavésnych
kluzécich a o jegjich stavbu. Stavba rogal ho bavila a vénoval se ji. Témér okamzité po
revoluci odchézi Jiti Tlusty z Aera Vodochody s odtivodnénim, Ze se chce vénovat tomu, co
ho bavi.

Spolecné s lvanem Leldkem zatingji vyrabét motorové zavésné kluzéky pod hlavickou
TL Ultralight. Zhruba prvni dva roky fungovala firma tim zptisobem, Ze postavili rogalo
aprodali ho. Z prodeje m¢li maly zisk atak postavili dalSi. Vyroba rogal tehdy probihala ve
sklepe rodinného domu otce Jitiho Tlustého.

NejpovedengjSimi produkty éry motorovych rogal byly kiidlo Eso 2 a podvozek TL 22
Duo s kompozitovou kapotézi.

Na konci roku 1991 Tlusty sLelakem zatali piremySlet i 0 néjakém aerodynamicky
fizeném letadle. Inspirovali se némeckym lkarem a vznikl TL 32 Typhoon. JelikoZ Typhoon
byl prvnim skute¢nym letadlem vyrobct, panovaly pred vzletem urcité obavy. Nicméng
Typhoon v roce 1993 dogtal certifikdt LAA a stal se jednou z legend ¢eského ultralehkého
[étani. Po ¢tyrech letech se vyroba zastavila na vice nez 200 kusech. To uzZ se firma rozSitila
i do dalSich prostor a zamgstnavala az 25 zamgstnanch.

DalSim typem, ktery vzeSel zdilny TL Ultralight, byl Condor — lepsi, rychlejsi
hornoplodnik strupem svarenym z trubek a potazeny platnem. Ve dvou variantach TL 132
aTL 232 sevyrobilo na 300 kusi.

Vroce 1996 se TL Ultralight poudi do vyroby prvniho celokompozitového
dolnoplodniku TL 96 Star, ktery v roce 1998 Uspédné prochézi certifikaci LAA. V roce 1996
také dodlo krozdéleni spole¢niki. Ivan Leldk zosobnich davodi a kvali nedavéie
v budoucnost firmy odchézi a Jiti Tlusty zistava na vedeni celé firmy sam.

Ctvrtym vyrabdnym letounem je TL 2000 Sting. Jedné& se modernizovany Star a je
navic je&té doplnén o daldi modifikace jako tieba zatahovaci podvozek. Sting se vyrébi
dodnes a je velice Uspesny také diky svoji velké bezpecnosti — podle statistik LAA.

Podedni novinkou z dilny TL Ultralight je celokompozitovy hornoplosnik TL 3000
Sirius, jenz byl poprvé predstaven na nejvétsi evropské vystavé AERO Friedrichshafen 2007.

Za sedmnact let fungovani se tedy firma TL Ultralight rozSitila ze sklepa aZ do vlastni
tovérny, ktera nyni stoji primo naleti&i v Hradci Krdlove. Ovéem uz i tady ji zacind byt tésno
apodle slov Jitiho Tlustého se bude muset pristavovat. Pramérné brany TL Ultralight opousdti
sedm aZ osm Stingi mési¢né, zéroven zde probihaji opravy a servis starSich typ.

Firma ma zhruba 90 zaméstnanci. Ke kvalité vyroby Tlusty poznamenava: ,, Stézejnim
trhem poslednich let je pro nas Amerika. Americané jsou v mnoha ohledech az prehnani
byrokrati, ale jgjich zésluhou se kvalita vyroby nejen u nasi firmy neustale zveda."

TL Ultralight prodava sva letadla do celého svéta, prostrednictvi svych dealeru,
kterych ma na tti desitky. Nejvetsi zajem je ve Spojenych stétech, Némecku, Brazilii, Francii,
Irsku, 1zragli, ale trebataké v Malgjsii. [4]
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8.4 Fantasy air

Fantasy Air byla zaloZena v roce 2000 zkuSenym tymem inZenyrti a nad3enct pro
[éténi. Tento tym zacal s vyrobou ultralehkého letounu Cora, ktery byl vyrabén od roku 1995
do roku 2000, abylo prodano pres 100 stroju.

Od roku 2000 Fantasy Air zatala s vyrobou modelu Allegro 2000 a jeho variant
Allegro SW aAllegro F. Od zac¢aku roku 2007 je nabizen vylepSeny model, moderni
sportovni hornoplosnik, Allegro 2007.

Fantasy Air vyvézi do USA, Austrdie, Jizni Afriky, Asie a zemi Evropy a jiz
vyexpedovala pres 300 letouni zakaznikim po celém svéte. [24]

85 InterPlane

Firma zacala pusobit v roce 1992. Jeji hlavni poslani je stavét vysoce kvalitni letadla
aletecké komponenty pro ostatni vyrobce letadel a také konstruovat a stavét svoji vlastni
znacku letadel.

Jako prvni byla zahgjena vyroba jednosedadlového letounu Griffon, ktery byl
nasledovan dvousedadlovym modelem Skyboy, kterych po svété [éta kolem sta kusi. Skyboy
je nyni nabizen jako lehky sportovni letoun, certifikovany jako LSA ve Spojenych statech.

V roce 2008 Interplane uvedl revolu¢ni jednosedadlovy letoun ZJ Viera, ktery ma
opravnéni v americké LSA kategorii. [20]
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9 SROVNANI SE ZAHRANICNI KONKURENCI

Pro srovnani ¢eskych vyrobct se zahrani¢ni konkurenci byl vybran americky trh.
V dubnu 2005 zde vznikla zcela nova kategorie Light-sport Aircraft (LSA), ktera je velmi
podobna nasi ultralehké kategorii (viz definice v kapitole 4). JelikoZ optimistické prognozy
hovoii o tom, Ze by se béhem prvnich péti let do Spojenych sttt mélo dodat na tricet tisic
lehkych sportovnich letadel, nechce si Zadny ze svétovych vyrobci nechat tuto prilezitost ujit.
Proto se na zdejSim trhu setkévaji nabidky zcelého svéta amizZeme zde tedy nejlépe
pozorovat, jak si ktery vyrobce vede mezi konkurenci. V souvislosti stimto je uvedeno
ne¢kolik grafii a tabulek, ke kterym se vztahuje 1 1
komentér. (zdroj: Czech Aviation 2007)

Nejdiive se podivame, jak to vibec je |[RVATEERESeIAta Ve M=t VA 03]

scelkovou ¢eskou vyrobou ultralehkych letadel. rok pocet vyvoz [%)]
Podle publikace Czech Aviation 2007 (Tab. 1), | 2002 | 418 | 9091 |
vydanou LAA CR, vidime, Ze ro¢ni produkce 2003 442 92,08
letadel unés stéle roste. Od roku 2002 produkce 2004 298 9197
stoupla z hodnoty 418 kusii 0 zhruba dvé st& kusi 5005 511 92’95
anyni se podle tohoto trendu maze pohybovat nad 2006 588 93: 54

hranici Sesti set vyrobenych letadel za rok. DalSi
zajimavou Veci je export. Procento vyvozu se takeé 461

zvysuje a pohybuje se tésné pod hranici 95 %. Toto  (zdrgj: LAA CR)
vysoké ¢islo je podle mého nazoru zptisobeno
velikosti Ceské republiky a pomeérng velkym
mnozstvim Uspésnych vyrobct, ktefi u nas ptsobi.

Export UL letadel v roce 2007

Cesko

Cesky trh je pomérné maly a navic jiz nasycen atak %
firmam vyrébgjici ultralehka letadla nezbyva nic
jiného, neZ je prodavat do zahranici. Pokud nyni o

srovndme aktudlni celkovou vyrobu, tedy zhruba

600 letadel rocne, spoétem nové registrovanych '

¢eskych letadel vamerické LSA kategorii za ey

posledni rok (priblizné 130 letadel), miZzeme vidét, 0%

Ze necela ctvrtina celkové produkce smeétuje do

zédmoti (Graf 1). Zhruba 6 % zastava doma a zbyla

¢&t podle informaci vyrobct smétuje do vSech

ostatnich ¢asti svéta — napt. do Némecka, Francie, Itdlie, Spanélska, Anglie, Jizni Afriky,
Brazilie, Japonska atd.

Nyni ale zpét do Spojenych stati a podivejme se, jak si jednotlivi vyrobci vedou.
Grafy 2 aZz 4 zobrazuji procentuelni zastoupeni poc¢tu registrovanych letadel kategorie SLSA
(Special Light-sport Aircraft —tedy tovarné vyrébéna lehka sportovni letadla).

Vidime, Ze v dubnu 2006, tedy piesné rok po zavedeni nové kategorie, méli jasnou
pievahu nad domacimi vyrobci evropské podniky se 75 % celkového podilu, celkové
prvenstvi pak patii Ceské republice spodilem 41 % celkového poétu dodanych letadel.
Splnéni podminek SLSA deklaruje 42 typu letadel od 32 vyrobci a dodano je celkem 719
letadel, z toho 467 z Evropy (tyto Udaje vychazi ze statistik vedenych Ing. Fridrichem z LAA
CR, ovZem z prostorovych divodi je neni mozné vdechny uvést). Na tento fakt ma podle
mého nazoru vliv jista pruznost a zkuSenost evropskych vyrobci, predevsim pak ¢eskych,
ktefi se okamzité dokdazali prizpasobit nové kategorii a upravit své ultralehké stroje tak, aby
vyhovovaly americkym piedpisim. Vibec prvnim SLSA schvalenym letadlem byl SportStar
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od ¢eského Evektor-Aerotechniku
¢eskym Allegrem od Fantasy
Air.

Nasledujici grafy 3 a 4
zobrazuji stejnou situaci, ovsem
vzdy sro¢nim posunem.
Muzeme pozorovat, Zze se
postupné probouzi i dalSi vyrobci
— vroce 2007 zeggména americti,
v roce 2008 je uZ vidét pestiejsi
sloZeni a piibyvaji i vyrobci novi
na americkém trhu.  Po
po¢aecnim rozjezdu se ¢&isla
zastavila na zhruba 65% podilu
evropskych vyrobci natrhu LSA
v USA. Ceskym vyrobci patii

zhruba 30 %, némeckym
priblizné 25% a domécim
Americanim  také  priblizne
25 %.

Graf 6 nadm ukazuje
pocetni zastoupeni
registrovanych SLSA letadel
jednotlivych vyrobci. Vidime, Ze
ne viechna letadla deklarovana
jako SLSA se do USA dodavaji
ve  vyznamném = mnoZstvi.
Nektera vysoka ¢isla mohou byt
naopak zpusobena tim, Ze se
jedna o soucet viech dodavanych
modela.  Dals§i  zajimavosti
vyplyvajici z tohoto grafu je fakt,
Ze na celkovém ¢eském podilu
na americkém trhu se podili
predevSim pét podnika, zatimco
v Némecku je to pouze firma
jedna.

Maj nazor na tuto véc je
takovy, Ze americky trh je
néroény a nestaci zde mit jen
kvalitni letoun a ten prodat, ae
také zgjistit napriklad
i dostatecny servis. Proto si
nemyslim, Ze by nekteré firmy
vyrab¢ly  néjakym  zpiasobem
horsi letadla, ale spiS jde o to, Ze
nemaj i takovou reklamu
anezabezpeuji  pravé tieba
odpovidajici servis. Za naskok
némecké firmy Flight Design se

soucasne s némeckym CTSW od Flight Designu a opét

Graf 2
(zdroj: Ing. Jan Fridrich, LAA CR)

SL SA regisrovana k 1. 4. 2006 podle zemé pivodu

Austrdlie
1%

India/USA

3% .
0 Cesko
Rurmunsko 41%

1%
Slovensko
1%

Itﬁl |'e Némecko

Graf 3
(zdroj: Ing. Jan Fridrich, LAA CR)

SL SA registrovana k 1. 4. 2007 podle zemé piavodu
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Graf 4
(zdroj: Ing. Jan Fridrich, LAA CR)

SL SA registrovana k 1. 4. 2008 podle zemé piivodu
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svym letounem CTSW, kterd nyni pravidelné dodava kazdy meésic prameérné pét letadel,
pravdépodobné nemiiZze pouze dobie navrzeny letoun svybornymi letovymi vliastnostmi, ale
ur¢ité i péte o zakazniky a schopnost rychlé sériové vyroby téchto letouna, aby na né
zékaznici nemuseli prilis dlouho ¢ekat. Podle slov vyhradniho dovozce pro CR jsou v zavodé
na Ukrgjiné vyrébény dva letouny denné, navic Flight Design ma ve Spojenych statech sit’
jedenédcti distributori. KdyZz se podivame na naSe firmy, tak snad kaZzdou zastupuje na
americkém trhu pouze jeden distributor.

Trh LSA miZe vyznamné zmeénit planovany vstup Cessny (odhaduje se narok 2009),
kterd v roce 2006 predstavila prototyp svého letadla pro tuto kategorii. Vicepresident EAA
(Experimental Aircraft Association) Earl Lawrece odhaduje, ze po vstupu Cessny zbude na
trhu maximalné 3 aZ 5 vyrobcu. Z grafu 6 miZzeme odhadovat, kteri to budou. Jde o to, Ze
Cessna jako populérni velkd americké spole¢nost ma ve Spojenych statech obrovské zézemi
na rozdil od vSech ostatnich vyrobct. Proto musi ¢esti vyrobci co nejdiive zapracovat na
svém marketingu a rozSiteni dealerské sité na americkém trhu, aby mohli konkurovat i tak
velkym spole¢nostem.

Nyni se zam¢fme pouze . -

na evropské vyrobce, dodavajici  (zroj: www.flying-directory.com)
sva letadla na americky trh. L . .
Zgrafa 2 a2 4 vidime, 7e se Podty vyrobcuR;Jk(IJ_uslztadelv Evropé

\/ S0 i i Madarsko  Bulharsko Slovinskqq, Nizozemi _Litva
Cesko, Nemeeko a Itdie, A jak s 3 \1¥
je to soganimi evropskymi Rumunsko
vyrobci? Ze Svétové internetové  seige >
databéze rekreagniho  Iétani 2
WIDOLA (www.flying-
directory.com) jsem vyhledal >V
veskeré  evropské  vyrobce
ultralenkych letadel adal je do %™

4% slovensko

Svédsko
1%
Francie

grafu (Graf 5). Zajimavym a% _——
zjiténim je, ze nejvice vyrobci Velka Britanie 18%
je ve Francii — 21 % (41 %

vyrobci). Pak nésleduje Ceska

republika s Némeckem, Itdlie a dal&i. Prvni misto Francie muze byt dle mého nézoru
zpusobeno tamnim systémem schvalovani letadel do provozu, ktery dobie funguje pro
Francii, nicméné uplatnéni v zahrani¢i je uz obtiznéjSi. Navic Francie je velka zemé a pro
uZiveni vyrobca jim zigjme staci doméci trh a nemaji tak potiebu prosazovat se v zahranic¢i. Je
to vlastng presné opacny piipad Ceské republiky, jak jsem o tom hovotil vy3e.
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Graf 6

Ing. Jan Fridrich, LAA CR)
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10 ZHODNOCENI VYROBY

Pri hodnoceni vyroby budeme vychazet z poznatkt nabytych v piedchazejici kapitole.
Dozvédéli jsme se, ze Ceskéa republika zhruba 94 % svych ultralenkych letadel vyvézi do
zahrani¢i. Casy, kdy v naSi zemi kazdy vyrobce prodaval i desitky letadel rodng jsou uz pryg,
trh se nasytil. Proto musi ¢edti vyrobci, ted mluvim predevSim o vyrobcich zabyvajici se
sériovou vyrobou, hledat odbyt svych produktt v zahrani¢i aprizptisobovat se potiebam
tamnich zakaznika, aby je vyroba uZivila. Existuji zde ovSem i firmy, které se nezabyvaji
pouze produkci celych letadel, ale vyrabi napiiklad navic kompozitové dily pro jiné vyrobce
letadel nebo sortiment, ktery sletectvim nemd mnoho spolecného. Takovy podnik pak
vétSinou nemé ambice stat se svétovym producentem na poli UL letadel, ale tvorbu letadel ma
spiSe jako konicek a spokoji se s produkci deseti stroju zarok, jak to vyplyva ze slov zéstupce
firmy FMP vyrébgjici mimo jiné ultralehky Qualt. Je zde ov3em je&té jedna skupina vyrobci,
ktefi se zbyvaji spiSe kusovou vyrobou, vyrabi ultralehké repliky historickych letadel nebo
UL zmenSeniny letadel vétSich kategorii. Podle Internetové databaze rekreacniho létani
WIDOLA je v Ceské republice celkem 35 vyrobci ultralehkych letount, z toho pouze zhruba
polovina ma vyraznéjSi produkci atito jsou obsazeny v katalogu UL letadel (viz kapitola 6).

Tato préce se zamgtuje predevSim na prvni ¢ést vyrobcu, tedy ty, které se fadi mezi
nejvetsi, sériové. Pozorovali jsme vyvoj v americké LSA kategorii od jejiho vzniku, tedy
Uplné od nuly, az po soucasnost, kam je exportovana necela ¢tvrtina roéni produkce ¢eskych
letadel. , Je ziejmé, Ze pokud progndzy mluvi o potiebé dodat na tento trh béhem péti let
radoveé desetitisice letadel, je to obrovska prilezitost pro kazdého vyrobce, ktery si to nenecha
ujit, popisuje vzniklou situaci Jiri Tlusty z TL-Ultralight. Jak bylo vidét ze statistik FAA,
¢esti vyrobci se této prilezitosti chopili s velkym nasazenim a dokézali piekonat konkurujici
Némecko a také domaci Americ¢any v poctu dodanych letadel. Po ur¢itém ustaleni v prabéhu
uplynulych let dodlo ke stabilizaci a Ceska republika jako celek drzi ze viech dodavajicich
zemi stéle nejvétsi podil poctu dodanych letadel na americky trh. Lze tedy hovorit o kvalité
¢eskych vyrobcii, ktefi jsou schopni se svymi vyrobky obstéat mezi svétovou konkurenci.

Pokud se nebudeme divat na zastoupeni celych zemi, ale jednotlivych vyrobci,
vidime, Ze jasnou prevahu ma némecka firma Flight Design, ktera podle statistik ¢eskym
vyrobcam stéle unika Cim je to zptisobeno? Mij nézor se v tomto shoduje s odborniky, ze
americky trh je ndro¢ny a nestaci zde jen letadlo prodat, ale také mu napi. zajistit pozdgjsi
snadno dostupny servis nebo mit dobrou reklamu. Na trhu, kde s zékaznik maze vybirat
z velké rady nabidek, jakym beze sporu Amerika je, se zékaznik diva pravé i natyto vedlejsi
aspekty. Proto pro néj nemusi byt rozhodujicim faktorem pouze kvalita a vlastnosti letadla
nebo jeho cena. Flight Design snad v3echna tato kritéria spliiuje — nabizi atraktivni letadlo, se
svou produkci dvou letadel denné je schopen minimalizovat dodaci Ihity a ve Spojenych
statech méa vypracovanou sit’ jedenacti distributort. Naproti tomu snad vsichni ¢esti vyrobci
letadel deklarovanych jako LSA maji v USA po jednom dealerovi, jak to vyplyva z jejich
informaci. DalSi slabinou ¢eskych firem mize byt jejich urcité vysileni, jelikoz Gspédné
vyrébéji letadla v kategorii UL, ktera exportuji do ostatniho svéta. PrestoZe na prvni pohled
mezi modelem UL a L SA kategorie neni viditelny rozdil, mnohdy se jejich konstrukce zna¢né
liSi a to komplikuje vyrobu. Také proto Letecka amatérska asociace v zastoupeni Ing.
Fridrichem ve spolupréaci seuroposlancem Kohlickem spolecné bojuji za zavedeni nové
evropske kategorie kompatibilni s americkou LSA, ¢imz by se pomohlo ¢eskym vyrobcam.

Dalsi zajimavosti vyplyvajici ze statistik prodeje je, Ze na americkém trhu pievliédaji
hornoplodna letadla nad dolnoplodnymi zhruba v poméru 2:1. Duvod je jednoduchy.
Pramérny americky zakaznik je starSi pan a tak voli hornoplodnik, kvili pohodingjSimu
nastupovani a snazSimu ovladani letadla za letu. Navic evrop&ti vyrobci LSA letadel vyuZivaji
zvySeného hmotnostniho limitu napt. i pro vétsi objem palivovych nadrZi, nebot’ v Americe
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nejsou vyjimkou vzhledem k vétSim vzdalenostem tieba i ¢tyrhodinové lety. Toto jsou
piiklady reakce vyrobct na aktualni potreby zékaznika, kterym by se méli fidit i ¢esti vyrobci,
aby své stroje udrZeli na nejprodavanéjSich pozicich.

Situaci a rozbor amerického trhu lehkych sportovnich letadel miZeme rozSirit
azobecnit na kterykoli jiny sté&. Co tedy poradit ¢eskym vyrobcim, aby s udrzeli
konkurenceschopnost? Nestati vyrdbét pouze kvalitni letadla, ale je dulezité mit i kvalitni
marketing a dostate¢né zastoupeni v zemich, do kterych exportuji, mit propracovanou sit’
servisi, pruzné reagovat na potieby zékazniki a pokusit se co nejvice zkrétit dodaci lhuty,
aby budouci mgjitel jejich letadla na né nemusel prilis dlouho ¢ekat.



11 ZAVER

Historie ultralehkého letectvi v Ceské republice sahd do osmdesétych let minulého
stoleti. Ultralehka letadla se zacala vyvijet z motorizovanych zavésnych kluzaku, rogal. Na
po¢aku So o jednoduché projekty vznikajici v domécich dilnach. Prvni letadla se potykala
slegidlativnimi problémy, protoZze Slo o Uplné novou kategorii, na Kkterou zakony
nepamatovaly. RozmnoZilo se léténi nacerno. Po politickych zménéach v roce 1989 vznika
Leteck&d amatérska asociace, ktera vytvorila predpisy pro kategorii ultralehkych letadel a je
Ministerstvem dopravy a spoju povétrena spravou viibec viech sportovnich 1étgjicich zarizeni
vCR, kam spadaji pravé i ultralenka letadla. Vyrabéné UL letouny se velmi rychle
zdokonalovaly a souc¢asné béhem zhruba patnécti let se z téch malych gardzovych firmicek
staly profesionalni spole¢nosti exportujici sva letadla do celého svéta.

Dnes ultralehka letadla dosdhla svou konstrukci a vybavenim stropu moznosti, které
jim predepisuji vyhldsky. Jsou vyrabéna za pouZiti modernich technologii a konstrukénich
materidla, maji zatahovaci podvozky, stavitelné vrtule, na palubach jsou dnes uz bézné
sklenéné kokpity. Pro dalSi rozvoj by bylo vhodné zvySit v Evropé hmotnostni limity UL
letouni a vytvorit kategorii kompatibilni samerickou LSA, ¢imZz by se také pomohlo
vyrobcam, kteti by tak nemuseli vyrébét na dvou liniich — ULL a LSA. PrestoZe na prvni
pohled neni mezi modelem UL a LSA letounu rozdil, mnohdy se jejich konstrukce vyrazné
liSi a to komplikuje vyrobu. O zvySeni hmotnostnich limitt se jedna, ov3em je to beh na
dlouhou trat’.

V Ceské republice je zhruba tiicet pét vyrobct UL letadel, nicméné pouze priblizng
polovina ma vyraznéjsi produkci. Na druhou stranu je potédujici, Ze zde stale trva zgem
o ultralehkou kategorii, kde si ¢lovek muze letadlo vyrobit sam podle vlastnich predstav
aprostiedki. To potvrzuje skupina amatérskych stavitelt, kteri i nyni konstruuji sva nova
letadla v ,,domacich* podminkéch. Obsahem této préce je i katalog nabizenych typa ¢eskych
ultralightti. Jsou zde také uvedeny piiklady letadel ze zahrani¢ni konkurence, které se u nés
prodavaji. V soucasné dobé je u nas nejprodavanéjsi némecky letoun CTSW od spolecnosti
Flight Design, jehoZ se prodava zhruba jeden kus za meésic. Tento letoun je na naSem trhu
horkou novinkou, typovy prikaz LAA ziskal zacdkem roku 2008. Co se tyka ceskych
vyrobcu, nejlépe se dari spolecnosti Evektor-Aerotechnik, kterd drzi treti misto v Zebricku
vyrobci dodavajici sva letadla na americky trh. Spolu sdalSimi ¢eskymi firmami TL
Ultralight, Fantasy Air, Czech Aircraft Works a InterPlane drZi priblizné 30 % celkového
trZzniho podilu na americkém trhu Iehkych sportovnich letadel LSA.

Od svého vzniku v roce 2005 se pravé nova americka kategorie LSA letadel stala
hitem vSech svétovych vyrobci, kteri zde citi obrovskou prilezitost uplatnéni svych produkti.
Ce&ti vyrobci si mezi svétovou konkurenci vedou skvéle diky svym konstrukcim navrzenymi
odborniky, ktefi odesli z velkych leteckych podniki. Konkurence je oviem tvrda Nestaci
pouze navrhnout a vyrobit kvalitni letadlo, ale také mu zgjistit odpovidgjici a dobire dostupny
servis, mit dostatecnou sit’ dealerti, dobrou reklamu a také v neposledni fadé pruzné reagovat
na aktudlni potreby zékaznika. Toto jsou véci, na kterych musi kazdy vyrobce také pracovat,
aby si udrzel konkurenceschopnost.
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13 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

AUS......cccoees Austrédlie

BRA.......coce.. Brazilie

CAN.....ccoiere Kanada

CZAW ............... Czech Aircraft Works

CZE ..ooovvevernnee, Ceskéarepublika

EAA ... Experimental Aircraft Association

EASA....cccoee European Aviation Sefety Agency (Evropska agentura pro bezpe¢nost
Vv letectvi)

FAA ..o, Federal Aviation Administration (Federdlni letecky Giad)

GER......ccccvvees Némecko

IND...coveeerien. Indie

ITA ... Italie

LAA CR............. L etecka amatérska asociace Ceské republiky

LSA . Light-sport Aircraft (lehké sportovni letadlo)

PLD .................. Polsko

ROM ....cccooeneen. Rumunsko

SLSA....e Special Light-sport Aircraft (tovarné vyrabéna LSA)

SLZ .o sportovni létajici zarizeni

SVK i Slovensko

UKR...oooiieieens Ukrajina

UL oo, ultralehky

ULL oo ultralehky letoun

USA .. Spojené Staty Americké

VH e maximalni rychlost v horizontu

VNE ceeereeneneennens neprekrocitelna rychlost

VLA o, Very Light Aircraft (velmi lehké letadlo)
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