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ABSTRAKT

Diplomova prace se zamé&rfuje na dopravni situaci ve mésté Litovel v Olomouckém
kraji. Soucasti prace je analyza dopravnich médd zejména silni¢ni dopravy,
cyklistické dopravy, parkovani a navrh jejich optimalizace. V prvni casti prace je
popsan stavajici dopravni stav ve mésté Litovel, zjisténi dopravniho zatizeni dle
Celostatniho scitani dopravy astupné automobilizace zvefejnych databazi
provozovanych orgény statni spravy Ceské republiky. Dale prace fesi mista s Castou
nehodovosti, zjisténi jejich rizik vedoucich ke vzniku dopravnich nehod a navrh
opatreni pro zlepSeni komfortu a bezpecnosti Ucastnikl provozu. V ramci kapitol
o parkovani jsou v rlznych oblastech mésta, rozdélenych dle funkéniho vyuZiti,
vyhledany nedostatky parkovacich mist a nasledné zpracovany jejich optimalni
reSeni. V posledni ¢asti diplomové prace se kapitoly vénuji cyklotrasam vedenym na
Uzemi meésta, vyhledavani konkrétnich mist s nedokonalostmi a konceptu jejich
reSeni.

KLICOVA SLOVA

Doprava, intenzita dopravy, nehodovost, zvySeni bezpecnosti, silnicni doprava,
cyklisticka doprava, doprava v klidu, mésto, Litovel

ABSTRACT

This diploma thesis focuses on the traffic situation in the town of Litovel
in the Olomouc Region. Analysis of transport modes, especially road transport,
cycling transport, parking and a proposal of their optimization, is the content of this
thesis. The first part of the thesis describes the current traffic situation in the town
of Litovel, the determination of traffic load according to the Nationwide Traffic
Census and the degree of automation as per public databases operated
by authorities of the state administration of the Czech Republic. Furthermore,
the thesis deals with localities of frequent accident rates, the determination of their
risks leading to traffic accidents, and it proposes measures to improve the comfort
and safety of road users. In the chapters devoted to parking in various areas of the
town, divided according to their functional use, the deficiencies of parking spots are
discovered and subsequently their optimal solutions are elaborated. The last part
of this thesis deals with cycle routes in the town, it searches for specific places with
imperfections and the concept of their solution.

KEY WORDS

Transport, intensity of transport, accident rate, improvement of road safety, road
transport, cycling, parking, city, Litovel
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1 UVOD

Doprava je stalym a dlouhotrvajicim problémem mést. Snad neexistuje na svété
meésto, kde by vSechna odvétvi dopravy fungovala na sto procent. Porad se zvysSuje
dopravni zatizeni na komunikacich, lidé si Castéji pofizuji automobily za uUcelem
prepravy do zaméstnani Ci za Ucelem cestovani. Pro mnohé je jizda automobilem
komfortné&jsi a Casové Uspornéjsi i presto, Ze mlze byt ekonomicky nakladnéjsi.
To Casto prindsi do mést dopravni zatéz, snizeni bezpecnosti Ucastnik( provozu,
zvySovani vyskytu dopravnich nehod, nevyhovujici kapacitu komunikaci
a krizovatek, tvorbu nebezpecnych mist pro prechazeni chodcl pres frekventované
komunikace, produkci nedostatku parkovacich mist v centrech mést a na sidliStich

a vyskyt dalSich dopravnich problém.

V mensSich méstech, kde neni funkéni hromadna méstska doprava, byva rozvinuté
vyuzivani bicykl pro prepravu obyvatel po mésté. Pfi zvySovani poctu vozidel
projizdéjicich méstem se cyklisté stavaji o to vice ohrozenou skupinou dopravniho
provozu. Cyklisticka doprava je ve smiSeném provozu s motorovymi vozidly o to
riskantnéjsi a méné bezpecna. Je tfeba hledat vychodiska, kudy jinudy provoz
cyklistl a cyklotrasy vést a jak upozornit Fidice projizdéjicich vozidel, aby zvysili svoji
opatrnost a prizpusobili svoji jizdu k moznému vyskytu cyklistd.

Pravé mésto Litovel ve stfedu Moravy, prezdivané jako Hanacké Benatky, se musi
s vétSinou téchto problémd vyporadat. S pomoci zdkond, vyhlasek, technickych
norem, technickych predpisU, vefejnych databazi, znalosti prostfedi a potfeb mésta,
jeho tzemniho planu, dalSich zdrojd a z dosud ziskanych védomosti béhem studii se
v diplomové praci snazim predstavit mésto, dikladné identifikovat problémové
oblasti rlznych dopravnich médU a tyto nalezené problémy resit tak, aby FeSeni
vedlo ke zvySeni bezpecnosti Ucastnikl provozu ¢i zvySeni jejich komfortu.
Problematiku dopravy v Litovli vnimam jiz roky, studovala jsem tam stfedni Skolu
a pravidelné zde navstévuji rodinu. Znam provoz jak z pohledu chodce, cyklisty, tak
i Fidice osobniho vozu.

Diplomova prace se sklada z nékolika dllezitych kapitol, které se vénuji popisu
stavajiciho dopravniho stavu, analyze nehodovosti, hledani bezpecnostnich rizik
a navrhu opatreni, analyze a optimalizaci dopravy v klidu a cyklistickych tras.

10



2 UVODNI INFORMACE 0 MESTE LITOVEL

Mésto Litovel, pfezdivané jako Hanacké Benaky, se rozléha se na Sesti pramenech
feky Moravy. Z hlediska ¢lenéni obci spada do tfeti kategorie pod obce s rozsifenou
plsobnosti. Patfi pod né& 11 mistnich casti - Brezové, Chorelice, Chudobin,
Myslechovice, Nasoburky, Nova Ves, Rozvadovice, Savin, Tfi Dvory, Uncovice a Viska.
Spolu s mistnimi castmi ¢ita 9866 obyvatel k 1. lednu 2018 a jejich spolecné tzemi
se rozléha na 4 640 ha pady. [1] [2]

Obrazek ¢&. 1: Poloha mésta Litovel na slepé mapé& Ceské republiky
[zdroj: [3]]

2.1 GEOGRAFIE

Mésto Litovel se nachazi v Olomouckém kraji, asi 20 km severné od Olomouce. LeZi
v nadmorské vysce 233 m. n. m. vHornomoravském uvalu. V okoli mésta se
rozprostiraji Urodné zemédélské pldy aluzni lesy, patfici do CHKO Litovelské
Pomoravi. [2]

2.2 HISTORIE

Litovel vznikala v poloviné 13. stoleti na davné obchodni cesté z Olomouce do Prahy,
na misté rybarské osady na baZinatém uzemi feky Moravy. Prvni pisemna zminka
o0 mésteé pochazi z roku 1249 z dob krale PFemysla Otakara II. k vystavbé hradebniho
opevnéni doslo v pocatcich 13. stoleti. Mésto upadalo v obdobi husitskych valek, kdy
Litovel priSla o statut mésta. V 16. stoleti se ve mésté budovaly chovné rybniky
a barokni méstanské domy. K dalSimu Uupadku mésta doslo na pocatku 17. stoleti
v obdobi tFicetileté valky, kdy Litovel dobyli Svédi. Diky zruseni poddanstvi se mésto
rychleji rozristalo a v disledku toho se Litovel v roce 1850 stala okresnim méstem.
Od téch dob uli¢ni sit (viz obrazek €. 2) zlstala v centru mésta témér nedotcena, zato
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okolni raz se zménil. Zrusilo se opevnéni, coz umoznilo méstu se dale rozristat. Ve
dvacatém stoleti doslo k rozmachu primyslu, zejména potravinarského. [4] [5]

[zdroj: [6]]

2.3 CESTOVNI RUCH

Litovel z hlediska turistického ruchu laka mistnim stejnojmennym pivovarem Litovel,
tfetim nejstarsim kamennym mostem v Ceské republice a spoustou okolni zeleng,
ktera navazuje na okrajovou zastavbu mésta. Okolni lesy patfi do CHKO Litovelské
Pomoravi, vyhledavaji je zejména cyklisté pro svoji rekreaci.

2.4 PRUMYSL

Jiz zdavnych dob vlLitovli previdda potravinarsky pramysl. Ktradi¢nim
potravindfskym  podnikim  patfi pivovar Litovel, cukrovar, sladovna
a konzervarensky podnik Alibona. V mistni ¢asti Tfi Dvory sidli mezinarodni firma na
vyrobu téstovin Adriana a syradrna Brazzale Moravia. Z ostatnich odvétvi pramyslu
se zde nachazi napriklad firma Kimberly Clark, vyrabéjici hygienické potreby,
spolecnost HTM, vyrabgjici sportovni potfeby a SEV, vyvazejici gramofony do celého
svéta. Hlavni priimyslova zéna se nachazi v jizni ¢asti mésta.

2.5 UZEMNI PLAN MESTA

Aktudlni Uzemni plan pochazi zroku 2012. VétSina Uzemi mésta se nachazi
v povodnové oblasti feky Moravy. V Uzemnim planu se pocita s vystavbou obchvatu
mésta, odklonem silnice 11/449 na zapadni okraj mésta Rymarov - Litovel
- Prostéjov, jeho vystavba je limitovana chranénym uzemim - CHKO Litovelské
Pomoravi. [7]
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3 POPIS STAVAJICIHO DOPRAVNIHO STAVU

Nasledujici podkapitoly FeSi polohu meésta Litovel vzhledem k celé republice a
aktualni dopravni stav ve meésté z pohledu dopravy Zeleznicni, silni¢ni, cyklistické,
vodni a verejné hromadné.

3.1 ZELEZNICNi DOPRAVA

Méstem vede jednokolejna neelektrifikovana Zeleznicni trat €. 273. Z Litovle jezdi
nékolikrat za den lokalni Zeleznicni spoje na Prostéjov ado vedlejsSi vesnice
Cervenky. V Cervence tato trat navazuje na celostatni dvoukolejnou elektrifikovanou
Zelezni¢ni trat. Z Cervenky jezdi vlaky viech kategorii, které umoZfuji cestujicim se
pFimym spojem dostat do Kout nad Desnou, Sumperka, Brna, Vsetina, Prahy i do
slovenského Puchova. [7]

NEchod ’
geno K -~

by P 'ﬁm&
3 vice, Z\ Howy Dsukg\’aha

1‘9‘1 des;\;?w ‘fg’ I

&,Sn\mce Hukymce
Snice v o hurac LEEEL

") ©
hncem & mwdralw 2

qun 340 ?-
Ez&ne
hate

-
o 5t
l ‘ RD %
Sakvice Ltrich! . pY
Sudu:nance_ted_Mmamu
Hndnnm e
2 ' et
2 Lednices Sﬁ@ca e Scvensi) (75
T~ -32:0/
v Brclay

Hol& nad Morsyou (7SR \’O\l

Obréazek €. 3: Vyzna&eni Litovle (modréa te¢ka) a Cervenky (oranZova tetka) na vyifezu mapy Zelezniéni
sit& CR
[zdroj: [8]]
V Litovli jsou tFi Zelezni¢ni stanice, vyobrazené na obrazku . 4, s jejich nazvy - Litovel
predmésti, Litovel mésto a Litovel. Litovel pfedmésti se nachazi v jizni ¢asti mésta na
kraji prdmyslové oblasti. Zastavka Litovel mésto sousedi s autobusovym nadrazim.
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Zastavku Litovel nalezneme na severnim okraji mésta ve sméru na Cervenku
v priimyslové oblasti. Ve vSech téchto stanicich zastavuje osobni vlak smérem na

Cervenku i na Prost&jov.
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Obrazek C. 4: Rozmisténi Zelezni¢nich stanic v Litovli
[zdroj: [9]; zpracovani: vlastni]

Pési vzdalenost ze stanic do stfedu sidla a kokraji zastavby je zpracovana
v nasledujici tabulce:

Litovel 1,5 0,3
Litovel mésto 0,4 0,0
Litovel predmésti 1,0 0,1

Tabulka €. 1: Vzdalenost Zelezni€nich stanic do stiedu sidla a k okraji méstské zastavby
[zdroj: [10]; zpracovani: vlastni]

3.2 SILNICNi DOPRAVA

Dle zakona ¢€.13/1997 Sb. -Zakon o pozemnich komunikacich se pozemni
komunikace déli na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.
Dalnice slouZi pro dalkovou a mezistatni dopravu, rozdéluji se na dalnici I. a Il. tfidy.
Silnice se déli do tfech tfid. Silnice I. tfidy slouZi k dalkové a mezistatni doprave,
silnice . tfidy k dopravé mezi okresy a silnice Il. tfidy k propojeni obci ¢i napojeni
obci na ostatni pozemni komunikace a silnice Ill. tfidy. Mistni komunikace se déli do
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CtyF tfid dle dopravniho vyznamu astavebné technického vybaveni. Ucelové
komunikace spojuji nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, ¢i slouzi pro
obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemk. [11]

Dle technickych norem - CSN 736110 se mistni komunikace déli do kategorif:

— A -Rychlostni komunikace

— B -Sbérné komunikace

— C- Obsluzné komunikace

— D1 - péSi zény a obytné zony

— D2 - stezky, pruhy, pasy urcené pro cyklisticky provoz, stezky pro chodce,
chodniky, prdchody a ostatni komunikace, kde nemaji pfistup silni¢ni
motorova vozidla, pokud tyto komunikace nejsou soucasti komunikaci
funkcnich skupin B a C

[12]

3.2.1 Popis stavajiciho dopravniho stavu

Mésto Litovel mé na silni¢ni siti Ceské republiky dobrou strategickou polohu. v jeho
blizkosti se nachézidélnice E 35 (délejen ,,D35“) spojujl'ciCechya Moravu, na kterou
z jihozdpadu z mistni ¢asti NasobUrky nebo z jihu z mistni ¢asti Uncovice. ztechto
mist se po dalnici lze jednoduSe dostat jak pres dalnici D35 na Hradec Kralové
a odsud do hlavniho mésta, tak pres Olomouc smérem na Vyskov a po dalnici D1 do
Prahy.

ZG

Obréazek €. 5: Poloha mé&sta Litovel na silniéni map& CR
[zdroj [13]: zpracovani: vlastni]
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[zdroj: [10]]
Dopravni sit mésta se sklada ze silnic, mistnich a ucelovych komunikaci. Zakladem
komunikacniho systému pro obsluhu Uzemi mésta a jeho mistnich casti jsou silnice
II. tfidy, které pIni funkci sbérnou. Mésto ma nedokonalou dopravni kostru, vSechna
doprava je svedena zejména na jednu komunikaci. Touto paterni komunikaci mésta
Litovel je krajska silnice Il. tfidy €. 449 (dale jen ,11/449"), vedouci od Rymarova do
Prostéjova, propojujici dva kraje Olomoucky a Moravskoslezsky. DalSi frekventovana
je silnice IlI. tfidy ¢. 447 (dale jen ,11/447"), propojujici mésto Litovel a Sternberk.
Systém usporadani téchto silnic mizeme charakterizovat jako odsunuty diametralni
- silnice vedou od jednoho okraje méstské oblasti ke druhé a kfizi se mimo centralni
oblast. Prlijezdna doprava nezatéZuje centrum mésta, ale spiSe jeho okrajovou ¢ast.
[13]

Na jihu mésta na Litovelském predmésti vede od kruhového objezdu na Mohelnici
silnice Il. tfidy €. 635 (dale jen ,11/635"), ktera je byvalym Usekem silnice I. tfidy C. 35
(dale jen ,1/35"). Tato silnice byla vyznamnou cestou, propojovala mésto Olomouc
a Mohelnici, nez byla postavena dalnice D35, ktera ¢ast 1/35 nahradila. Po 11/635 se

obcané mohou dostat do mistni ¢asti NasobUrky, kde mohou najet v obou smérech
na dalnici D35 jak na Olomouc, tak na Hradec Kralové. [13] [14]

K méné vyznamnym silnicim vedoucich z mésta je silnice . tfidy ¢. 4498 (dale jen
111/4498), vedouci na Nové Zamky casti obce Mladec¢, odkud je fidi¢im jedoucim ze
severni ¢asti mésta umoznéno najet na dalnici D35 bez toho, aby projizdéli celym
méstem.
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Po silnicich 117635, 11/449, 11/447 alll/4498 na celém Uzemi mésta je maximalni
dovolena rychlost 50 km/hod.

Sit silnic druhé tfidy je doplnéna hustou siti mistnich komunikaci. V centru mésta
jsou mistni komunikace trasovany historickou zastavbou smérem k okrajovym
castem. Litovel ma 37 ulic, jejichz celkova délka je 30,4 km. [15]

Na Uzemi mésta se nenachazi zadné pési a obytné zony. v oblasti centra mésta je
vyznacena zdéna 30, kde je nejvyssi dovolena rychlost vozidel omezena na 30 km/h.
Zo6na 30 se také nachazi v severovychodni ¢asti mésta, kterou protina ulice Pavlinka.

Pro lepSi seznameni s danou lokalitou je nutné zanalyzovat, jaky je stupen
automobilizace ve mésté, kolik vozidel méstem projede za den (intenzita dopravy),
kde se nachazi mista ¢astého vyskytu dopravnich nehod, aj.

3.2.2 Analyza dopravni zatéze ve mésté — Stupen automobilizace

Stupen automobilizace je hodnota vyjadfujici zavislost poctu osobnich automobild
v Uzemi na poctu tisic obyvatel dané lokality. Statistikou registrovanych aut se
zabyva Ministerstvo dopravy, které tyto statistiky zvefejriuje na svych strankach
v centralnim registru vozidel. [16] [17]

V nasledujici tabulce jsou zpracovany vychozi Udaje pro vypoclet stupné
automobilizace a nasledné vysledek stupné automobilizace v jednotlivych letech:

Rok 2010 (2011 |2012 (2013 |2014 (2015 |2016 (2017 |2018 |2019

Pocet obyvatel [9986 9883 [9878 [9835 |9846 [9874 (9812 (9829 [9789 |9745

Pocet 3189 [3211 |3265 |3640 [3737 |3831 [4039 |4229 |4381 |4454
automobild
Stupen 319 | 325 |331 |370 |380 |388 |412 |430 |448 | 457

automobilizace

Tabulka €. 2: Tabulka s vychozimi tdaji pro vypocet automobilizace ve mésté Litovel
[zdroj: [17] [18] [19] [20]; zpracovani: vlastni]

Nasledujici graf sleduje vyvoj stupné automobilizace vletech 2010 az 2019,
vypocitanych ze zdrojovych hodnot registrovanych automobilll ve mésté
a demografickych dat z jednotlivych let.
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Graf €. 1: Vyvoj stupné automobilizace ve mésté Litovel v letech 2010 az 2019

[zdroj: [17] [18] [19] [20]; zpracovani: vlastni]
Polet obyvatel v Litovli za poslednich devét let spiSe klesa, zatimco pocet
registrovanych automobil( stale roste. Vyrazné navySeni poctu automobill
probéhlo v roce 2013. Za poslednich devét let se pocet automobill ve mésté navysil
040 %. K1.lednu 2010 pripadalo 0,32 automobilu na jednoho obyvatele, tzn. asi
jeden automobil na 3 obyvatele mésta, zatimco k 1.lednu 2019 pfipada 0,46
automobilu na jednoho obyvatele, tzn. necely jeden automobil na dva obyvatele
mésta. [17]1[18] [19] [20]

V4

3.2.3 Analyza dopravni zatéze ve mésteé — Statistika scitani dopravy

Pod z&stitou Reditelstvi silnic a dalnic probiha Celostatni s¢itani dopravy na silniéni
a dalni¢ni  siti Ceské republiky. Vysledkem s¢&itani jsou pramérné intenzity
automobilové dopravy na téchto komunikacich. Intenzita dopravy je charakteristika
dopravniho proudu udavajici pocet vozidel, které projedou urcitym mistem za
jednotku casu. PFi scitani dopravy se intenzita udava souctem obou dopravnich
smérd. [21]

Ve mésté Litovel se nachazi na silnicich Sest s¢itacich Gsekd (viz obrazek &. 7). Ctyfi
z téchto Usekl se nachazi na 11/449, jeden na 11/635 a jeden na I1/447. Kazdy Usek ma
své jedinecné Cislo. [22]
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Obréazek C. 7: Prehled scitacich Usek( Celorepublikového scitani dopravy
[zdroj: [9] [22]; zpracovani viastni]

V nasledujici tabulce jsou zpracované konkrétni vysledky intenzit dopravy pro
jednotlivé scitaci useky béhem Celostatniho scitani dopravy v letech 2000, 2005,
2010 a 2016. Pole tabulky s hodnotami intenzit jsou zabarveny ve stupnich oranzové

barvy, nejnizsi intenzity jsou vyznacené svétlym pozadim aty maximalni
nejtmavsim.

117449

[1/635
[1/447

Tabulka €. 3: Tabulka znazorfiujicf vysledky Celostatniho s¢itani dopravy s €ervené zabarvenymi
maximalnimi hodnotami
[zdroj: [22] [23] [24] [25]; zpracovani vlastni]
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Graf €. 2: Graf zndzorfiujici druhové sloZeni projizdéjicich vozidel a celkové dopravni intenzity ve
scitacich Usecich a jednotlivych letech Celostatniho sc¢itani dopravy
[zdroj: [22] [23] [24] [25]; zpracovani vlastni]
K nejvysSimu rozdilu intenzit doSlo v Useku €. 7-1981, za 16 let intenzita vzrostla
o necelé 4 tisice vozidel za den, tzn. skoro na dvojnasobek. Nejvyssi podil na tom ma
narlst dopravy osobnich a dodavkovych vozidel.

V Useku €. 7-1982 jsou intenzity rostouci, za poslednich 16 let stoupla intenzita
dopravy v tomto Useku o necelé 2 tisice vozidel za 24 hodin. V Useku €. 7-0052 jsou
hodnoty schodkovité.

Intenzity ve scitacich Usecich €. 7-0051 na 11/635 a €. 7-4111 na SII/411 mezi |éty 2000
a 2005 prudce narostly a od roku 2005 spiSe stagnuiji.

Asi jedna pétina, cca 20 %, vozidel projizdéjicich méstem po silnicich jsou tézka

ev v

motorova vozidla. Zbytek tvofi osobni a dodavkova vozidla.

B&hem sledovanych let je nejvice zatiZenou silnice 11/449, zejména Useky €. 7-1982 a
€. 7-1983 na ulici Dukelské, ktera je hlavni dopravni tepnou Litovle. Denni intenzity
v téchto Usecich se pohybuji okolo 10 tisic vozidel za den. Nejfrekventovanéjsi je
scCitaci Usek €. 7-1983 mél vroce 2000 podobné hodnoty jako pfi scitani v 2016.
V Useku €. 7-1983 vroce 2005 a vroce 2010 intenzity dopravy mirné klesaly pod
10 tisic vozidel za den, za to do roku 2016 doslo opét k ristu nad 10 tisic vozidel za
den. [22] [23] [24] [25]
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Graf €. 3: Vyvoj dopravni zatéZe na silnici 11/449 na Gzemi mésta Litovel v letech 2000 az 2016
[zdroj: [22] [23] [24] [25]; zpracovani vlastni]

Nejméné zatizenou silnici dle sledovanych let je silnice 11/447 se scitacim Usekem
€. 7-4111, kde intenzity osobnich a nakladnich vozidel nepfesahly ve sledovanych
letech 4 tisice vozidel za 24 hodin. Ve srovnani s intenzitami na hlavnim tahu na ulici
Dukelské, jsou hodnoty na silnici [1/447 tfetinové. [22] [23] [24] [25]

Nejvyssi dopravni zatizeni v soucasnosti dle nejaktualnéjSiho Celostatniho scitani
dopravy zroku 2016 vykazuje stale 11/449, vedouci po obvodu mésta, po které
prdmérné za 24 hodin projede vobou smérech dohromady okolo 10 tisic
motorovych vozidel, ztoho 8,5 tisic vozidel osobnich a dodavkovych. Intenzity
v protismérnych dopravnich pruzich v nedéIni navratové Spicce jsou vyrovnané.
Na severu mésta tento dopravni proud na 11/449 kles4, za den tu projede primérné
8,1 tisic vozidel, ztoho 7 tisic osobnich a dodavkovych. Na jihu mésta dopravni
proud vozidel po 11/449 za 24 hodin dosahuje 8,8 tisic, ztoho 7,5 tisic osobnich
a dodavkovych vozidel. Komunikace I1/635 ma zatizeni 6,8 tisic vozidel za den, z toho
zatiZeni ze silnic Il. tfidy ma 11/447, kde vyuZzivd komunikaci prdmérné 3,3 tisic vozidel
za 24 hodin, ztoho 2,5 tisice vozidel osobnich adodavkovych a 711 téZzkych
motorovych vozidel. [25]
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3.3 CYKLISTICKA DOPRAVA

V Uuvodu této kapitoly je nutné vysvétlit si pojem cyklotrasa a cyklostezka,
neznamenaji totiz totéz.

Cyklostezka je komunikace nebo jizdni pas urcena vyhradné pro jizdu na kole, dle
pravidel dopravniho provozu existuje vyjimka pro jizdu na in-line bruslich a lyzardm.
Samostatna cyklostezka pro jeden smér jizdy cyklisty se navrhuje o Sifce 1,0 m, ke
které je nutné pricist bezpecnostni odstupy. Zacatek i konec této stezky je oznacen
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Ridi¢ motorového vozidla se svym
vozidlem nesmi na cyklostezce jezdit ani na ni parkovat. [26]

Cyklotrasa je smérové vedeni cyklistl, které vede po pozemni komunikaci aje
znacené svislym dopravnim znacenim. Cyklotrasa m{Ze byt vedend po cyklostezce,
po vozovce nebo ve vyhrazeném jizdnim pruhu. [27] [28]

Cykloturistické trasy se dle jejich vyznamu déli na dalkové, regionalni a mistni.
Jednotlivé kategorie se oznacuji a vyznacuiji:

— Dalkova trasa mezinarodniho charakteru -ozn. jednocifernym cislem
- slouzi jako hlavni paterni cyklotrasy a navazuji na dalkové zahranicni trasy

— Dalkova trasa neregionalniho charakteru - ozn. dvojcifernym cislem - spojuji
regiony mezi sebou

— Regionalni trasa - ozn. tricifernym cislem - spojuiji cile, které lezi mimo obec

— Mistni trasa - ozn. Ctyfcifernym dcislem - zejména vyuzivany kazdodenng,
slouzi k dopravé v obci a k napojeni na regionalni trasy [29]

Litovli prochazi hlavni patefni cyklotrasa . tfidy ¢. 4 Moravska stezka, ktera zacina
v Jesenikach na hranicich republiky s Polskem, od HanuSovic vede podél Moravy,
Litovelskym Pomoravim, pres Olomouc, Kroméfiz az do vinarskych oblasti na jizni
Moravé. V Litovli prochazi po silnici 111/4498 od Novych Zamkd, pres sidlisté na
Gemerské ulici, kFiZi 11/447 na Zerotinové ulici, prochazi pfes Svatojansky most na
nameésti. Odsud vede po ulici Husova, mezi Uni¢ovskym a Olomouckym rybnikem
a pokracuje na vychod mésta na Karlov. [30] [31]

Na Moravskou stezku navazuji na Uzemi mésta cyklotrasy:

— Regionalni ¢. 511 Rymarov-Litovel - napojujici se na patefni cyklotrasu na
ulici Vitézna u Svatojanského mostu a dale vedouci pres Novosady smérem
na Cervenku

— Mistni ¢ 6027 Litovel-Podébrady, napojujici se na Moravskou stezku na
kfiZovatce u polikliniky na ulici Kolldrova a vedouci podél kraje Unicovského
rybniku, navazuje na ulici Pavlinka na severovychod mésta

- Jihem mésta prochazi mistni cyklotrasa €. 6243, kterd na Moravskou cestu na
Uzemi meésta nenavazuje. Tato trasa spojuje meésto Litovel s mistni casti
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Rozvadovice, s misti ¢asti Viska ase Sobacovem. Moravskd stezka
v soucasném znaceni Klubu ceskych turistl je znacena ¢isly 51 a 47. [31]
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Obrazek €. 8: Systém cyklotras ve mé&ste€ Litovel
[zdroj: [31]]
VétSina téchto cyklotras je vedena po komunikacich se smiSenym provozem
motorovych vozidel, kde neni nijak oddélen dopravni proud cyklistd a motorovych
vozidel.

»Celkem je v Litovli a v nejblizSim okoli vybudovano 5 193 m cyklostezek a opatfeni
pro cyklisty, z toho extravilan 4 433 m cyklostezek a 5 250 m komunikaci oznacenych
dopravni znackou B11 (Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel), propojujicich mésto
Litovel s okolnimi obcemi.” [10] Tyto Udaje plati pro celé mésto vCetné jeho mistnich
casti.

V centru mésta je vybudovan systém jednosmeérnych ulic, jejichz cilem je omezit
dopravni provoz motorovych vozidel a znemoznit jim prijezd méstem. V ¢asti téchto
jednosmeérek, které jsou soucasti cyklotras, svislé dopravni znaceni jednosmérky
doplfiuje dodatkova tabulka, kterad povoluje vjezd cyklistim i do protisméru.
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Obréazek €. 9: Systém jednosmérnych a cykloobousmérnych komunikaci v centru mésta Litovel

(Vysvétlivky: Cervend €ara = jednosmérna komunikace, zelené ¢ara = cykloobousmérna komunikace)
[zdroj: [32]; zpracovani: vlastni]

Cyklisticka doprava Ize rozdélit do dvou skupin podle toho, za jakym Gcelem je bicykl
vyuzivan. Budto ho cyklista vyuZiva pro cykloturistiku nebo jako dopravni
prostiedek. Pro cykloturistu neni dlleZité, zda jede tou nejkratsi cestou z bodu A do
bodu B, ale chce vidét néco neobvyklého a turisticky zajimavého. TudiZ mu nevadi,
kdyz nejede tou nejkratSi cestou do bodu B. KdeZto cyklista, ktery se prepravuje do
Skoly, do prace, ¢i napriklad na nadrazi se z bodu A do bodu B chce pFepravit co
nejefektivnéji - nejrychleji a nejkratsi cestou. [33]
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Graf &. 4: Podil cyklistické dopravy na délbé piepravni prace v Olomouckém kraji
[zdroj: [34]]
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Mésto Litovel je jednim z deseti mést v Olomouckém kraji, ve kterém je nejvétsi podil
cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace. Z grafu €. 4 je patrné, Zze 36 %
obyvatel Zijicich v Litovli pro pfepravu po mésté vyuziva jizdu na kole. Divodem je
zfejmé fakt, Ze ve mésté neni zavedena méstska hromadna doprava, tudiz pro
mnohé obyvatele mésta je vyuziti bicyklu jednim z moznych feSeni, jak se dopravit
k cili. DalSim pfiznivym faktorem pro vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku je
rovinaté Uzemi mésta kolem feky Moravy. Cyklista nemusi pfekonavat zadna vysoka
prevyseni a to také zvySuje komfort jeho jizdy. [34]

Cyklisté se smi pohybovat po vSech komunikacich kromé dalnic a tam, kde jim to
nezakazuje dopravni znacka. Cyklisté ve mésté Litovel vyuZivaji vesmés vSechny
komunikace vCetné frekventovanych silnic. Dle scitani dopravy v roce 2016 se mimo
cyklotrasy a cyklostezky za 24 hodin pohybovalo po silnicich:

451 cyklistd

301 cyklist

175 cyklistl

301 cyklistt

46 cyklist{

: 1 /443
N ; o " 77433p

. AL

Obrazek €. 10: Pocty cykllstu prOjIZdejICICh za 24 hodin s¢itacimi useky pri S¢itanf dopravy 2016
[zdroj: [9] [25]; zpracovani: viastni]

Fakt, Ze je bicykl oblibenym dopravnim prostfedkem dokazuje i vysledek priizkumu
pohybu lidi pfes vefejné prostranstvi mésta, ktery probéhl béhem zari roku 2018.
Pfes namésti se pohybovalo béhem pracovnich dnli 753 pésich a 200 cyklistli za den,
o vikendu se tento pocet snizil na 219 pésich a 81 cyklistl béhem jednoho dne. [15]

Na vychodé od centra mésta se nachazi park Smetanovy sady se dvéma rybniky, kde
je zakazan pohyb motorovych vozidel, pohyb cyklistl je umoZnén. Pres park se
pohybovalo ve sledovaném obdobi 560 lidi béhem pracovniho dne, ztoho 21 %
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projizdélo na kole, tj. 118 cyklistd. BEhem vikendového dne se v parku pohybovalo
370 lidi, z toho 22 % cyklist(, tj. 81 lidi. [15]

3.4 VODNIi DOPRAVA

V Litovli je popularni sjizdéni Moravy za Ucelem rekreace i sportu. Morava ma dvé
splavna ramena - rameno proudici pod Svatojanskym mostem, vedouci do Strené
Palackého na Litovelském predmeésti, vede do mistni casti Bfezové a na Hynkov, kde
se obé tato ramena slévaji.

Nakladni vodni doprava zde nelze zrealizovat z divodu nizké hladiny feky Moravy
a velkého mnozstvi jezu.

3.5 VEREJNA A MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Litovel s poctem obyvatel do 10 tisic obcanu je pfilis malé mésto pro zfizeni systému
meéstské hromadné dopravy. Obsluhu na casti jeho Uzemi zajiStuje nékolik
autobusovych linek verejné dopravy, tyto linky nemaji status méstské hromadné
dopravy.

LITOVEV ;';.;ﬁ,
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= ¥
3

Obrazek €. 11: Autobusové zastavky verejné hromadné dopravy ve mésté Litovel
[zdroj: [32]]

26



Hlavnimi uzly verejné autobusové dopravy jsou zastavky na hlavnim nadraZzi
(obrazek €. 11 - bod ¢. 3) a na ulici Palackého (obrazek ¢. 11 - bod ¢. 2). Témito
zastavkami projizdéji autobusové spoje nékolikrat za hodinu v obou smérech. Na
zbylych zastavkach jezdi autobusy zfidkakdy, obzvlasté o vikendech. Namisto toho
lidé vyuZivaji pro prepravu po mésté osobnich vozidel nebo bicykll. Zajisté by
posileni spojeni jak mnozstvim zastavek, tak izkracenim interval(l zastaveni
autobusl mezi ¢astmi mésta obcané uvitali, obzvlasté v chladnych obdobich. Pé&si
vzdalenost z vychodu mésta na autobusové nadrazi je necelé 2 km tzn. cca 30 minut
chlze a cca 6 minut jizdy na kole.

Obrazek €. 12: P&3i vzdalenost od vychodniho okraje mésta na autobusové nadrazi
[zdroj: [32]]
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4 ANALYZA NEHODOVOSTI

Na webové adrese www.jdvm.cz Ministerstva dopravy Ceské republiky ve spolupréci
s Policii CR Ize dohledat informace o dopravnich nehodéach. Tyto Gdaje se vyuZivaji
ke statistice nehodovosti v silni¢nim provozu na daném Uzemi v urcitém casovém
intervalu na vybrané komunikaci, ¢i Zeleznicnich prejezdech. Zaznamenavaji se zde
nehody od roku 2007 dosud, kde doslo budto ke zranéni, nebo byla zplsobena
Skoda treti osobé. Nehody, kde byla zplGsobena mensi skoda nez 100 tisic korun, se
v této databazi nevyskytuiji. [35]

Vysledkem zadanych kritérii pro nehody je statistické vyhodnoceni nehodovosti
v silni¢nim provozu. Zde tazatel vycte:

Cetnost nehod

Kolik bylo nehod s nasledky na zZivoté a zdravi

Zdali doslo k usmrceni osob, lehkému nebo tézkému zranéni

PFitomnost omamnych latek v téle vinika

Kdo zapficinil dopravni nehodu (fidi¢ motorového/nemotorového vozidla) a
v dlsledku ¢eho a v jakém druhu vozidla

A dalsi... [35]

Nasledujici mapa na obrazku €. 13 znazorniuje vyskyt dopravnich nehod od roku
2007 dosud na uzemi mésta Litovel. Jeden Cerveny bod na mapé znazornuje jednu
nehodu.
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Obrazek &. 13: Vyskyt dopravnich nehod na izemi mésta Litovel
[zdroj: [35]]
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Nejvyssi koncentrace nehod se vyskytuje na Uzemi silnic, zejména na paternim tahu
na ulici Dukelska, kudy vede 11/449, kde cervené body vytvareji témeér
neprerusovanou Cervenou linii. Nejvétsi koncentrace nehod je taktéz v soubéznych
ulicich se silnici 11/449 prochazejicich pfes centrum mésta, i zde se vytvari shluky
bodU na krizovatkach ale i na rovnych Usecich. [35]

Pro efektivnéjsi navrh reSeni dopravnich problémd zpUsobujicich dopravni nehody
byl pro analyzu nehodovosti vybran ¢asovy horizont poslednich péti let - tzn. Fijen
2014 az zari 2019, aby data byla co nejaktualnéjsi. [35]
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Obrazek €. 14: Mapa Litovle znazorfiujici vyskyt nehod ve vybrané oblasti v letech 2014-2019
[zdroj: [35]]

Zde je uvedeno vysvétleni barevnych bodl v obrazku ¢. 14:

- Sedy bod znamena dopravni nehodu, kde nedoslo ke zrané&ni

— Zluty bod znamené& dopravni nehodu, kde doslo k lehkému zranéni osob
(zdravotni stav se nezmeénil do 24 hodin od udéalosti)

— Modry bod znaci dopravni nehodu, kde doslo ktézkému zranéni osob
(zdravotni stav se nezménil do 24 hodin od udalosti)

Na Uzemi mésta Litovle se za poslednich 5 let stalo 196 nehod, z toho 25 % nehod
s nasledky na zdravi. Behem téchto nehod doSlo klehkym zranénim 60 osob,
k 1 nehodé s nasledkem téZzkého zranéni zucastnéného. Nestala se ani jedna
nehoda, kde by doslo k usmrceni osob. U 49 % z téchto nehod nebylo kontrolovano,
zdali vinik poZil alkohol, v 44 % pripadl zkouSka na alkohol probéhla negativni a pfi
7 % z nehod vysla zkouska na alkohol pozitivné. [35]

Pfi nehodé s tézkym zranénim doslo ke stfetu automobill na kriZzovatce silnic 11/449
a l1l/4498. Nehoda se stala vecer s vefejnym osvétlenim na mokrém povrchu, kdy
vinikem byl fidi¢ automobilu pod vlivem alkoholu, ktery nedal pfednost vozidlu
jedoucimu po hlavni komunikaci. [35]
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Zasadnimi pri¢inami nehod bylo nespravné otaceni nebo couvani, nespravny
zplsob jizdy anepozornost FidiCe. Nejcasté&jsi druh nehody byl svozidlem
zaparkovanym nebo odstavenym - vyskyt tohoto druhu (Cita jednu tretinu vSech
nehod v daném intervalu. [35]

K vétsiné nehod nedoslo zhorsenym vlivem povétrnostnich podminek ani z dlvodu
Spatnych rozhledovych poméru. Asi k 20 % nehod doslo na parkovisti priléhajicimu
ke komunikaci a necelych 10 % na pfechodu pro chodce. [35]

Pro lepsi prezentaci vysledkl bylo sledované obdobi Fijen 2014 az zari 2019
rozdéleno do etap:

— Etapa 1:fijen 2014-z34fi 2015

— Etapa 2: fijen 2015-z3ari 2016

— Etapa 3: fijen 2016-zari 2017

— Etapa 4: fijen 2017-zari 2018

— Etapa 5: fijen 2018-zafi 2019
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Graf €. 5: Vyvoj poctu dopravnich nehod v jednotlivych etapach ve mésté Litovel
[zdroj: [35]; zpracovanf: vlastni]
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Graf €. 6;: PoCet nehod s nasledky na Zivoté a zdravi z(castnénych ve mésté Litovel
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]
Asi jedna ctvrtina nehod se stala vetapé C.5, kdy doslo k nejvice nehodam ve
sledovaném obdobi. Vtomto obdobi byl i nejvétsi podil nehod bez zranéni, pFes
25 % nehod mélo nasledky na zdravi zacastnénych osob.

K nejmensi koncentraci nehod doslo v etapach €. 1 a 3, kdy se pocet nehod v jedné
etapé rovnal 34 nehodam, coz je pfes 17 % z nehod za sledované obdobi. Jak je vidno
na grafu €. 6, mnoZstvi nehod se za posledni tfi etapy pozvolné zvySuje. Ddvodem
muZe byt zvySujici se provoz ve mésté.

Pocet nehod s nasledky na zdravi zdcastnénych v obdobich kolisa. K nejvice takovym
nehodam doslo v etapé €. 2, celkem 13 z 38 nehod, coZ znamena cca jednu tretinu
z celkového poctu v této etapé. Z celkového mnoZstvi nehod ve vSech etapach, pfi
kterych byly zpisobeny nasledky na zdravi, se podil v etapé €. 2 se rovna necelym
27 %, 13 nehod z celkovych 50. [35]
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Graf &. 7: Polet zranéni pfi nehodach ve mésté Litovel v letech 2014-2019
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]
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| pfestoze v etapé . 3 doslo k nejméné nehodam z celkového poctu, tato etapa je
nejhorsim obdobim s ohledem na Zivoté a zdravi zucastnénych pri nehodach ve
meésté Litovel ve sledovaném obdobi, pocet zranénych osob zde dosahuje maxima.
Celkem 17 osob vtomto obdobi utrpélo zranéni, ztoho 16 osob lehké a 1 osoba
tézké zranéni.

NejmirnéjSim obdobim s ohledem na Zivoté a zdravi zdcastnénych pfi nehodach ve
mésté Litovel ve sledovaném obdobi byla etapa €. 4, kdy doslo k 9 lehkym zranénim
- 15 % z celkového poctu zranénych.

V poslednich dvou etapach pocet zranénych klesl, ackoli vtomto obdobi bylo
zpUsobeno vice nehod neZ v predchozich tfi etapach.

V nasledujicich podkapitolach jsou FeSena problematicka mista, kde se shlukuje
nejvice dopravnich nehod z obdobi 2014-2019. Bylo vybrano celkem 5 téchto mist,
zhodnocen jejich technickobezpecnostni stav a navrzeno feSeni. Vybér téchto mist
probéhl na zakladé osobnich zkuSenosti a na zakladé vysledkd dopravnich statistik.
Tato mista nejsou jen krizovatky, ale také rovné Useky. [35]

Krizovatka
u hostince
U Lachnitd - . ”,
ilni Ulice Vitézna
silnice 11/449,
ilnice 111/4498 u supermarketu
silnice
istnf Albert
a mistni
komunikace
Krizovatka
Nameésti mistnich
Premysla komunikaci na
Otakara Il. ulici Kollarova
s ulici Studentd
Ulice Palackého
u supermarketu
Hruska

Obrazek &. 15: Zakresleni polohy problémovych mist na mapé Litovle
[zdroj: [9]; zpracovani: vlastni]
41 KRIZOVATKA U HOSTINCE U LACHNITU — SILNICE 11/449, SILNICE
111/4498 A MiSTNi KOMUNIKACE
Tato urovnova krizovatka se nachazi na silnici 11/449 na severu mésta na Unicovském
predmeésti na ulici LoSticka, kde dochazi ke kFiZzeni této silnice se silnici 111/4498 na

ulici Uni¢ovska a s mistni komunikaci na ulici Karla Sedlaka (viz obrazek ¢. 15). Z ulice
Karla Sedlaka nejcastéji vyjizdi osobni vozidla ze sidlisté, vjezd nakladnim
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automobillim je v této Casti zakdzan. Ze severu po silnice 11/449 prijizdi vozidla od
meésta Unicov. Tato silnice je jedinou pfijezdovou komunikaci od mésta Unicov. Po
silnici 111/4498 se jede na smér Nové Zamky, odkud dochazi k ¢astému pfijezdu
nakladnich vozidel do kfizovatky. Pfed vjezdem do kfizovatky po silnici 111/4498
dochazi ke kfizeni s komunikaci vedouci soubézné sulici Unicovska. Vzhledem
k tomu, Ze krizovatkou prochazi paterni trasa Moravska stezka, vyskytuje se tu
v sezoné cetné mnozstvi cyklistd.

Druhové tato kfizovatka patfi ke kfizovatkdm prisec¢nym s uréenim prednostiv jizdé
dopravnim znacenim. V ulicich UniCovska a Staromeéstské nameésti je vobou
smérech umisténa svisla dopravni znacka P 2 ,Hlavni pozemni komunikace”
s tabulkou E 2, ktera oznacuje tvar kfizovatky. Na ulicich LosSticka a Karla Sedlaka je
umisténo pred krizovatkou v obou smérech svislé dopravni znaceni P 4 ,Dej
prednost v jizdé", oznacujici vedlejsi pozemni komunikaci. Na pfijezdu ze severni
strany do krizovatky je na silnici 11/449 umisténo vodorovné znaceni V 7a ,,Pfechod
pro chodce”, vyjadrujici misto urcené pro prechod chodcl pres pozemni
komunikaci. Pfed pfechodem pro chodce je také z obou smérli umisténo svislé
dopravni znaceni IP 6 ,Pfechod pro chodce”. Na vjezdu do ulice Karla Sedlaka je
zakaz vjezdu nakladnim vozidlim, ziejmy ze svislé dopravni znacky B 4 ,Zakaz vjezdu
nakladnich automobil(” s dodatkovou tabuli ,Mimo dopravni obsluhy”. [36]

Obrazek €. 16: Schéma kfiZovatky ul. Lo3ticka x ul. Uni¢ovska x ul. Karla Sedlaka
[zdroj: [37]; zpracovanf: vlastni]

Kfizovatka se nachazi vroviné. Na pfijezdu z vedlejSich komunikaci nedochazi ke
kolonam aut Cekajicich na vjezd do kfiZzovatky. Rozhledové trojuhelniky do kFizovatky
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na hlavni vétve krizovatky jsou ve vSech mistech z vedlejSi komunikace z ulice Karla
Sedlaka dodrzeny. V rozhledu na hlavni komunikaci nic nebrani.

/

Obrazek €. 19: Rozhledové poméry napravo - z vedlejSi komunikace na ulici LoSticka

V pfipadé, Ze na autobusové zastavce zastavi autobus, Fidicm vozidel pfijizdéjicich
zvedlejsi vétve krizovatky od ulice LoStické brani stojici autobus v rozhledu.
Nékterym ridicim mohou branit v rozhledu sbérné naddoby na svoz odpadu (na

obrazku €. 180brazek €. 18 vyznaceno Cervenym kruhem). Vpravo je rozhledové pole
volné.

Vv

Nejvyssi dovolena rychlost je 50 km/h. V kfiZzovatce chybi vodorovné dopravni
znaceni, je pfFilis Siroka a dopravné neusmérnéna. Na ulici Unicovské se nachazi ve
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sméru od Uni¢ova v obou smérech, asi 35 m pred kfizovatkou, autobusové zastavky
pro verejnou linkovou autobusovou dopravu.

Obrazek €. 20: Autobusové zastavky na SI1/449 v feSeném Gzemi kFiZovatky

Autobusova zastavka ve sméru kFizovatky u hostince se nachazi na jizdnim pruhu
s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér. Tento druh umisténi zastavky je
normou CSN 736425 pojmenovan jako TYP lIl. Délka nastupni hrany zastavky je 6 m.
[38]

V protisméru se autobusova zastavka ve sméru na UniCov nachazi v zalivu, dle
normy se jedna o TYP Il - Autobusova zastavka mimo jizdni pruh bez fyzického
oddéleni. Zastavka je nové zrekonstruovana, avsak bez bezbariérovych Uprav, délka
nastupni hrany je 18 m. [38]

411 Rozbor nehodovosti

Obrazek €. 21: Zakresleni oblasti kiizovatky, kde byla provedena analyza nehodovosti
[zdroj: [35]]

Za poslednich pétlet v tomto misté doslo celkem k 6 nehodam. Nejvétsi koncentrace
nehod byla v etapé ¢. 2 fijen 2014 az zafi 2015, to se staly 3 dopravni nehody. K jedné
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dopravni nehodé v obdobi Fijen 2015 az zafi 2016. Obdobi Fijen 2016 az zafi 2018
bylo v tomto Useku bez nehod. Ke dvéma dopravnim nehodam doslo v obdobi fijen
2018 az zari 2019. [35]]
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Graf €. 8: PoCet dopravnich nehod v jednotlivych etapach na kfizovatce silnice 11/449, silnice 111/4498
a mistni komunikace
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]
PFi dopravnich nehodach ve sledovaném misté nedoslo ani k tézkym zranénim ani
k umrtim. PFi ¢tyfech nehodach byly zplsobeny nasledky na zdravi zGc¢astnénych,
béhem nich doslo k lehkému zranéni péti osob.

Dlvodem pro zplsobeni nehody bylo ve dvou pfipadech poruseni znacky ,Dej
prednost”, v dalSich pFipadech pfi odbocovani vlevo, chodci na vyznaceném
prechodu, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly a nepfizplsobeni rychlosti
jizdy stavu vozovky.

Ve dvou tfetinach pripadl doslo ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem, ve
zbylé jedné tfetiné doslo ke srazce s chodcem. Ve vSech pfipadech za zavinéni
nehody mohl fidi¢ motorového vozidla. [35]

4.1.2 Bezpecnostni rizika a navrh opatieni

Nedostatecné rozhledové pole v pfipadé stojiciho autobusu na komunikaci v misté
autobusové zastavky zpUsobuje nevhodné umisténi autobusové zastavky.
Doporucuje se zastavku umistit tak, aby stojici autobus neprekazel rozhledu vozidel
prijizdéjicich z vedlejsi vétve komunikace - budto umistit zastavku dal od kfiZzovatky,
nebo ji zapustit do zalivu.

Rozhledové pomeéry z vedlejsi komunikace z ulice LosSticka by byly dodrzeny, kdyby
obyvatelé bezprostfedné za silni¢nim obrubnikem u komunikace neumistovali
sbérné nadoby na svoz odpadu. Stacilo by nadoby shromaZzdovat alespori 3 m od
hrany komunikace. AC se zda z fotky rozhledu napravo z ulice LoSticka, Ze vzrostlé
stromy brani dostatecnému rozhledu, neni tomu tak. V potfebné délce osmdesati
metr( rozhledu nebrani nic. Dopravni znaceni se v poli rozhledovych trojahelniku
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smi nachazet. Podle normy je vzdalenost 80 m pro vozidla skupiny 2 a dovolené
rychlosti 50 km/h. Narysované rozhledové pomeéry v kfiZzovatce jsou soucasti navrhu
na obrazku ¢. 25. [12]

Jak bylo zminéno v analyze nehodovosti, nejvice nehod bylo zplsobeno porusenim
znacky ,Dej pfednost”. Pro navrh je tfeba zaméFit se usmérnéni kfizovatky. Ukolem
je vyresit kfizovatku tak, aby byla pfehledna, intuitivni, logicka a hlavné bezpecna.

Nabizi se nékolik variant pro FeSeni:

— Ekonomicky levné a kratké reSeni - vymeéna stavajiciho svislého dopravniho
znaceni za svislé dopravni znaceni fluorescencni

— Ekonomicky drahé a kratké reSeni - smérové usmeérnéni krizovatky pomoci
dopravnich ostrlvk({ nebo zfizeni svételnych zafizeni - semafor(

— Ekonomicky nakladné a dlouhé feSeni - kompletni pfestavba kfizovatky na
kruhovy objezd

Pro navrh byla vybrana kombinace ekonomicky drahé a levné kratké varianty, kdy
dojde k fyzickému i vizudlnimu oddéleni a optickému usmérnéni dopravnich proudt
pomoci vioZeni dopravnich ostrivkd kapkovitého tvaru v souladu se skutecnou
prednosti v jizd€. Takovému FeSeni se fika psychologickd prfednost, kterd by méla
omezit vznik chybnych manévr( vozidel avyvolat v fidic¢ich vozidel pfijizdé&jicich
z vedlejSi komunikace dojem, aby nepokracovali v jizdé a snizili svoji rychlost jizdy.

Obrazek €. 22: Navrh kfiZzovatky U Lachnit(
[zdroj: [37]; zpracovani: vlastni]

Svislé dopravni znaceni P 4 ,Dej pfednost v jizdé” je navrZzeno na stavajicim misté
s fluorescencni vlastnosti pro neprehlédnutelnost, dojde pouze kjeho vyméné
namisto stavajiciho dopravniho znaceni bez této vlastnosti. PFfechody pro chodce
neni tfeba upravovat ani neni nutné zfizovat vodici pas prechodu, jelikoz délka
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prechodu nepfesahuje 8 m. V navrhu jsou doplnény bezbariérové Upravy - zfizeni
zvySenych obrubnik( jako vodici linie na vnéjsi strané chodnikd pro pési na 6 cm,
doplnéni signalnich a varovnych pasud. Z divodu bezbariérovosti byl chodnik na
severozapadé rozsifenna 1,5 m.

Soucasti navrhu je také Uprava autobusovych zastavek pfriléhajicich ke krizovatce.
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Obrézek E 23: PGvodni stav autobusovych zastavek v blizkosti kfiZovatky U Lachnitd
[zdroj: [32] ; zpracovani: vlastni]

Stavajici FeSeni zastavky ve sméru ke kfiZzovatce: Jak je v kapitole €. 3.2.3 Analyza
dopravni zatéze ve mésté - Statistika scitani dopravy zminéno, nachazi se zde scitaci
usek 7-1981 na silnici 11/449, kde intenzita dopravy dosahovala pfi poslednim
Celostatnim scitani dopravy v roce 2016 necelych 9000 vozidel za 24 hodin, z toho
projelo Usekem priimérné 67 autobusd. Dle normy CSN 736425 je zastavkovy TYP |l
vhodny pfi intenzité provozu 5-7 tisic vozidel za 24 hodin v obou smérech, dale
norma urcuje idalsi mirn&jsi kritéria, avSak hned prvnimu zastavkovy TYP llI
nevyhovuje. Délka stavajici nastupni hrany zastavky je 6 m, coz neodpovida délce
ani jednoho autobusu. Kritérium na pocet zastaveni autobusl méné jak 12 za
hodinu TYP IlI splfiuje, autobusy na zastavce zastavuji zfidkakdy. [25] [38]

Stavaijici FeSeni zastavky ve sméru na Unicov: Autobusova zastavka se nachazi mimo
jizdni pruh bez fyzického oddéleni v zalivu TYP Il, tento typ se navrhuje na silnicich
s neomezenym pfistupem a s navrhovou rychlosti <80 km/h, to znamena, Ze pro
konkrétni feSeni zastavky smérem na Unicov je typ Il vhodny. Délka nastupni hrany
zastavky 18 m vyhovuje poZzadavkim na délku jednoho provozovaného autobusu.
[38]

ReZeni zastavek se navrhuje nasledujici: Upravou zastavky ve sméru ke kFizovatce
bude jeji kompletni pfedélani a zfizeni zastavky v zalivu - Autobusové zastavky TYPU
Il dle normy. Dle mistnich podminek je pro umisténi zastavky v zalivu dostatek mista.
Délky zastavkovych pruh( zpravidla vchazeji z mistni dopravni situace a typu
autobusl, které na zastdvce budou zastavovat. VétSinou se délka pohybuje
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v hodnotach 12 m nebo 18 m. Jelikoz se nejedna o zastavky méstské hromadné
dopravy a intenzita zastaveni spojl je nizka, neni nutné, aby se délka zastavkové
hrany rovnala souctu délek dvou nejdelSich provozovanych linkovych autobus(.
Zastavkovy pruh bude navrzen v doporucené, normou pro silnice Il. tfidy, Sifce 3 m.
Soucasti navrhu je také reSeni bezbariérovych uprav. Chodnik vedouci od prechodu
na zastavku bude také pozménén, aby vyhovoval minimalni Sifce 1,5 m chodniku
pro pési a pohybové omezené. U zastavky ve sméru na Uni¢ov neni nutna vyrazna
prestavba autobusové zastavky, kritérium navrhové rychlosti 80 km/h je splnéno.
PoZadavklm na délku nastupni hrany je taktéZ vyhoveno. Jedind Uprava se
doporucuje k bezbariérovym Upravam zastavky, kdy je vhodné pouZit specialni
bezbariérovy zastavkovy obrubnik, u zmén dokoncenych staveb Ize upravit vysku na
16 cm. Podél zastavkového obrubniku v Sifce bezpecnostniho odstupu 0,5 m je
navrzen kontrastni barevny pas bez hmatovych Uprav, na ktery od vodici linie
navazuje signalni pas o Sifi 0,8 m. Vodici linii je také nutno opravit a zvednout vné;si
obruby chodniku do vysky 6 cm. [32] [39]

Obréazek €. 24: NavrZena Uprava autobusovych zastavek v blizkosti kFiZzovatky U Lachnit(
[zdroj: [32] ; zpracovani: vlastni]

Rozhled pro  zastaveni
vozidel skupiny 2, 50 km/h:
Xb=80m, Xc=65m

Rozhled pro  zastaveni
vozidel skupiny 1, 50 km/h:
,XC=65m

Obrézek €. 25: Rozhledova pole pro zastaveni vozidel na vedlejSich komunikacich pfi navrhovaném
stavu kfiZovatky U LachnitC
[zdroj: [12] [37]; zpracovani: vlastni]
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Pokud bude navrh krizovatky dodrzen, v poli rozhledovych trojlihelnikd vozidel se
nebudou nachazet zadné prekazky, které by rozhled omezovaly.

4.2 ULICE PALACKEHO U SUPERMARKETU HRUSKA

DalSim problematickym mistem ve mésté je rovny Usek na mistni komunikaci na ulici
Palackého nachazejici se jizné od centra meésta. Na této tfidé se nachazi velké
mnozstvi obchodU a sluzeb.

SmiSeny provoz vozidel a bicykld po komunikaci probihd po smérové nerozdélené
komunikaci o Sifce 6 m. Po obou stranach na okrajich ulice, podél uli¢ni €ary, jsou
vedené chodniky pro pési. Mezi chodniky a komunikaci jsou vobou smérech
umisténa podélna parkovaci stani, kterd jsou od Zivicné komunikace oddélena
vizualné jinym povrchem - betonovou dlaZzbou. Sjezdy k nemovitostem jsou vedené
pres chodnikovy prejezd.

Obrazek €. 26: Ulice Palackého v Litovli

Tento Usek zacina ikondi kfizovatkou. Pfed ob&ma krizovatkami je vodorovné
dopravni znaceni V 7a ,Pfechod pro chodce”. Témér kazda budova ma svij vlastni
vjezd na komunikaci. Ze zakona ¢. 361/2000 Sb., Zakona o provozu na pozemnich
komunikacich, je v mistech z mista lezictho mimo pozemni komunikaci zakaz stani
a zastaveni. NejvySSi dovolena rychlost v tomto Useku je 50 km/h. [36] [40]
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4.21 Rozbor nehodovosti

Obrazek €. 27: Zakresleni oblasti ulice Palackého, kde byla provedea analyza nehodovosti
[zdroj: [35]]

Na ulici Palackého se v daném Useku stalo 8 autonehod za poslednich 5 let. K nejvice

nehoddm doslo v obdobi Fijen 2016-zafi 2017 a k Zadné nehodé v obdobi Fijen

2014-zari 2015. Pocet nehod od zafi 2018 klesa. Vintervalu Fijen 2017-zari 2018

klesl pocet nehod na dvé a o rok pozdéji na nehodu jednu. [35]
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Graf €. 9: PoCet dopravnich nehod v jednotlivych etapach na mistni komunikaci na ulici Palackého
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]

PFi dopravnich nehodach ve sledovaném misté nedoslo ani k téZkym zranénim ani
k umrtim. Dvé nehody mély nasledky na zdravi, pfi nich doSlo ke dvéma lehkym
zranénim osob. Zbylych 6 nehod se obeslo bez zranéni. [35]
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Graf €. 10: Hlavni pfi€¢iny nehod na ul. Palackého
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]

Ve vétsiné situaci nehodu zavinilo ve 37 % pripadl nespravné otaceni nebo couvani
a ve 25 % pripadu jiny druh nespravného zpUsobu jizdy.

Celkem 37,5 % nehod zavinil fidi¢ osobniho automobilu bez privésu, u dalSich 25 %
nebyl vinik nehody zjistén, za 25 % mohl fidi¢ nakladniho automobilu a 12,5 % zavinil
cyklista. [35]

V nasledujici tabulce je zpracovan pocet nehod dle druhu:

Druh nehody ::;s; Podil
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 6 75 %
srazka s chodcem 1 12,5 %
havarie 1 12,5%

Tabulka &. 4: PoCet vyskut pro jednotlivé druhy nehod na ul. Palackého
[zdroj: [35]; zpracovani: vlastni]
Ve vétsiné pripadd - 82,5 % se nehoda stala ve dne, kdy viditelnost nebyla zhorsena
vlivem povétrnostnich podminek. Pouze v jednom pfipadé doslo k nehodé v noci,
kdy svitilo vefejné osvétleni a viditelnost nebyla zhorSena vlivem povétrnostnich
podminek. [35]

4.2.2 Bezpecnostni rizika a navrh opatieni

Pro navrh zlepSeni na vybraném u