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ABSTRAKT

Cilem bakaldrské prace je navrhnout severni ¢ast VRT Hana. Trasa zac¢ina napojenim na jizni ¢ast
u obce Ivanovice na Hané a koné&i napojenim na VRT Moravskd Brana | v blizkosti obce Zeravice.
Navrh je zpracovan v jedné varianté. Navrhova rychlost je 350 km/h, provozni rychlost 320 km/h a
minimalni rychlost 180 km/h.

KLICOVA SLOVA

vysokorychlostni trat, studie, Ivanovice na Hané, Zeravice, dopravni spojeni, ekonomicka efektivita,
Zivotni prostredi, bezpecnost dopravy, Evropska sit VRT

ABSTRACT

The aim of this bachelor’s thesis is to design the nothern section of VRT Hana. The route starts with
a connection to the southern section near the village of Ivanovice na Hane, the end is connected to
the VRT Moravska Brana | near the village of Zeravice. The proposal consists of one variant. The
design speed is 350 kph, the operational is 320 kph minimum speed is 180 kph.

KEYWORDS

high-speed railway, study, Ivanovice na Hane, Zeravice, transport connection, economic efficiency,
environment, transport safety, European high-speed rail network
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1. ZAKLADNIi INFORMACE

1.1 Zakladni udaje stavby:

Nazev stavby: Navrh trasy VRT Hana
Stupen dokumentace: Studie proveditelnosti
Misto stavby: Oblast Hana
Projektant: Petr Bélohradsky
Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha

1.2 Zasady pro vypracovani:

Ukolem této bakalaFské prace je navrhnout severni ¢ast vysokorychlostni trati Hand. Trasa
bude zacdinat napojenim na jizni ¢ast VRT u obce Ivanovice na Hané a koncit napojenim na VRT
Moravska Brana | v blizkosti obce Zeravice. Ndvrh bude zpracovan v souladu s platnymi standardy
pro projektovani vysokorychlostnich trati v Ceské republice. Trat bude navriena pro maximalni
rychlost 350 km/h, provozni rychlost 320 km/h a minimalni rychlost 180 km/h.

1.3 Podklady:

- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani, G¢innost 01.01. 2021

- Pfedpisy SZ S3 Zelezniéni svriek, t¢innost 01.01. 2022
- SZ S4 Zelezni¢ni spodek, Gcinnost 01.01. 2021
- Mapové podklady Ceského Gfadu zeméméfického a katastralniho, 10/2023
- Podklady z vrtti Ceské geologické sluzby, 12/2023
1.4 Seznam priloh:
- Situace M 1:10 000
- Podélny profil M 1:5 000
- Charakteristické pri¢né rezy M 1:50

- Prlvodni a technickd zprava
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2. 0voD

Pfedmétem této bakalarské prace je navrh smérového a vyskového vedeni vysokorychlostni
trati (VRT) s navrhovou rychlosti 350 km/h. Reeny usek za&ind v blizkosti obce Ivanovice na Hané a
kon&i navazanim na VRT Moravskd Brana | u obce Zeravice nedaleko Pferova, pfic¢em? jeho celkova
délka je 31,934 825 km. Tento Usek je soucasti pldnované trati VRT Hana, kterd bude hrat klicovou
roli v zajisténi rychlého a kapacitniho spojeni mezi Brnem a Ostravou. Nova trat prispéje ke zkraceni
jizdnich dob na hlavnich trasach. Je navrzena v souladu s normou CSN 73 6360-1, kterd stanovuje
maximalni podélny sklon 35 %o, minimalni polomér oblouku 7 km a navrhovou rychlost 350 km/h.
Trasa je navrzena na referencni bod P.
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Obrazek 1: Umisténi navrzeného Useku

Regené Uzemi se rozklada v jihovychodni ¢asti Moravy. Je charakteristické mirné zvinénym
reliéfem a drodnou krajinou, kterd tvori sou¢ast Hornomoravského Uvalu. Tato oblast je historicky i
v soucasnosti vyuZivana pro zemeédélstvi. Geograficky je vymezena zapadnimi svahy Drahanské
vrchoviny a na vychodé prechazi do Moravské brany. Ta tvofi vyznamny spojovaci koridor mezi jizni
Moravou a Ostravskem. V oblasti se nachazi feka Morava, protékajici nedaleko Prerova spolu s
mensimi toky a rybniky, které utvareji pfirodni charakter této oblasti.

Z hlediska dopravni infrastruktury ma tento region zasadni vyznam diky existujici dalnici D1,
spojujici Brno s Pferovem, a budouci dalnici D35, ktera posili dopravni propojeni v severojiznim
sméru. Vystavba vysokorychlostni trati navaze na tuto klicovou dopravni sit, ¢imZ pfispéje k
efektivnéjSimu spojeni a hospodarskému rozvoji regionu.

Redeny Usek zac¢ind v km 0,000 000 (lvanovice na Hané) navdzdnim na predchozi ¢ast VRT
Hana a kon&i v km 31,934 825 (Zeravice) napojenim na VRT Moravskd Brana | za silnici 1. tFidy 1/55.
Jako podklad byly k dispozici vychozi teény predchoziho a navazujiciho Useku na zaéatku a konci
navrhované trasy.

Osova vzdalenost VRT je po celé délce Useku 4,5m. Oblouky jsou navrhovany na standardni
hodnoty pro navrhovou rychlost. Poloméry oblouk( jsou R = 12000 m a R = 9000 m.
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Tabulka 1: Parametry navrzené trasy

[péika trasy 31,934 825 km
INévrhové rychlost 350 km/h
IPoéet obloukd 5
IPoIoméry oblouk R =12000 m, R=9000 m
IMaximéIni sklon useku 23,28 %o
IPoéet most0 14
IPoéet estakad 18
IPoéet tuneld 1
IPoéet prelozek pozemnich komunikaci 16
IPoéet zruSeni pozemnich komunikaci 4
IPoéet prelozek elektrického vedeni 10

2.1 Popis feseni navrzeného Useku

Navrh vysokorychlostni trati (VRT) je pfizplisoben podminkam Uzemi a zahrnuje technicka
reSeni pro plynuly a bezpecny provoz.

V usecich s velkymi vySkovymi rozdily jsou navrzeny hluboké zarezy, tunel a estakady, které
umoziuji plynulé vedeni trasy pfi zachovani pozadovanych parametri sklonu pro navrhovou
rychlost 350 km/h. Na trati se také nachazeji Useky s dlouhymi zarezy, které jsou doplnény
obsluznymi komunikacemi pro udrzbu trati a slozky integrovaného zachranného systému (IZS).

Pro efektivni hospodareni s vodou byla navriena retencni nddrz, ktera reguluje odtok
srazkovych vod a sniZuje tak riziko povodni. V mistech kfizeni s vodnimi toky a v zaplavovych
oblastech byly navrzeny inundacni objekty, které minimalizuji riziko povodni a zaroven optimalizuji
feSeni Useku.

V nékterych ¢astech trasy byla navrZena prelozka stavajicich komunikaci s cilem sniZit pocet
mostnich objektl a minimalizovat stavebni naklady. Prekazky, jako jsou vyskové rozdily terénu nebo
stavajici infrastruktura budou prekonany pomoci mostnich konstrukci a zarez( s cilem dosazeni
optimalnich ndvrhovych parametru trati.

Navrzené reseni rovnéz zahrnuje nutnost prizplsobeni zastavené oblasti v podobé demolice
objektu, ktery zasahuje do télesa VRT.

Usek kon&i pfemosténim budouci dalnice D35 a navazanim na dalsi ¢ast VRT Moravska Brana.

3. SMEROVE RESENI TRATI
Redeny Usek zacind vkm 0,000 000 v blizkosti obce Ivanovice na Hané navazanim na
predchozi ¢ast VRT Hand a koné&i v km 31,934 825 u Zeravice napojenim na VRT Moravska Brana | za

silnici 1. tfidy |/55. Zacatek a konec trasy vychazel z tecen, které byly k dispozici jako podklad.

Oblouky jsou navrzeny na standardni hodnoty pro navrhovou rychlost. Poloméry obloukl
jsou R=12000 m a R =9000 m.
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3.1 Popis smérového reseni trati

Na zacatku trasy v km 0,336 344 bylo nutné upravit vedeni koryta Pustimérského potoka,
aby doslo ke zkraceni Zelezniéniho mostu a tim i ke sniZzeni investi¢ni naro¢nosti.

Ve staniceni km 3,870 000 je navrzen trubni propustek DN 1000 dlouhy 32 m se sklonem 5 %.
Propustek bude zajistovat plynuly odtok a zabrariovat hromadéni srazkovych vod v Gzemi. Stejné je
dimenzovan propustek v km 9,253 709.

V blizkosti obce Zele¢ v km 5,484 040 — 5,754 040 je navrien inunda¢ni objekt o délce 270 m
kvali hrozici stoleté vodé v této oblasti. U¢elem objektu je umoZnit bezpeéné rozlivy vody v piipadé
extrémnich srazek, zejména pfi vyskytu stoletych vod, kdy dochazi k vyraznému zvyseni hladiny toku.

Dale v hlubokém zafezu mezi km 5,914 401 a km 7,155 048 je navrzena obsluzna komunikace
se Sitkou 3 m umozniujici pfistup Udrzby a slozek integrovaného zdchranného systému (I1ZS). Na
zacatku zarezu bude napojena na stavajici ucelovou komunikaci vedouci od silnice 111/43310. Na
konci zafezu je obsluzna komunikace napojena na silnici lll. tridy.

Po prlichodu mezi obcemi Dobromilice a Hrad¢any, kde je z dGvodu rizika stoleté vody navrzen dalsi
inundacni objekt o délce 130 m, se trasa dostava do Useku s vyraznym stoupanim terénu. Mezi km
8,214 685 a km 8,746 685 je proto navrZen razeny Zelezni¢ni tunel o délce 532 m se sklonem +4,86
%o. U portald tunelu budou jsou z obou stran zfizeny manipulaéni plochy (874 m?) pro potfeby
udrzby a slozek 1ZS. Manipulacni plochy jsou pfipojeny k silnici 111/36719 pomoci obsluzné
komunikace.

Pozemni komunikace 111/36719 V km 9,807 707 a km 10,853 772 bude preloZena. Silni¢ni
kfizovatka bude posunuta o 887 metri smérem k obci Némcice nad Hanou. Toto fesSeni redukuje
pocet silni¢nich nadjezdl a sniZzuje celkové ndklady na stavbu.

Vkm 13,303 657 - 13,543 657 je navrzena estakada o délce 240 m, ktera prekondva ucelovou
komunikaci, potok Okenna a Zelezni¢ni trat. Toto feSeni je ekonomicky vyhodnéjsi neZ série
jednotlivych kratkych Zelezni¢nich mostl. Ndsleduje hluboky zarez vkm 13,653 967 o délce priblizné
1,5 km, vybaveny obsluznou komunikaci napojenou na silnici 11/367. Na konci obsluzné komunikace
bude manipulacni plocha (50 x 12 m). Soucasti zarezu je nahorni prikop z tvarnic TZZ3, ktery je
hluboky 1 m a zakonceny retenéni nadrzi. Nadrz pomuze zadrZovat destovou vodu a zmirnit jeji
odtok do vodnich tokd.

Dale je navrzenav km 16,293 508 — 28,511 082 série estakad, které budou slouzit
k prekonani zaplavového Uzemi, kde je riziko vyskytu stoleté vody Q100 (viz obr. €. 3.). V zavislosti
na povodi se délky estakad jesté mohou zménit. Toto feSeni minimalizuje vliv povodni na
infrastrukturu a dzemi.
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Obrazek 3: Zaplavova oblast Q100, zdroj: [9]

Z dlvodu redukce poctu silnicnich mostl je v km 21,385 655 navriena prelozka silnice
[11/43516. Timto resenim dojde k posunuti kfiZzovatky silnice 111/43516 a 1I/435 o0 203 m smérem k

obci Vérovany.

V obci Cisafov vkm 27,639 216 musi byt provedena demolice RD 102, 751 03, protoze

zasahuje do télesa VRT. Byla zvazovana varianta, kde byly oblouky navrzeny na minimalni polomér,
tj. 7000 m. Ta vSak byla zavrhnuta, protozZe trasa stdle vedla ve velké blizkosti pozemku. Trasa je
projektovana jako novostavba, a proto byla upfednostnéna optimalné;jsi varianta s vétSimi poloméry

oblouku 9000 m.

V km 29,594 841 je provedena prelozka silnice 11/150 vedouci do obce Rokytnice. Prelozka
bude napojena na silnici 111/0554, kterd nahradi zrusenou ¢ast silnice 11/150. Toto feSeni je

ekonomicky vyhodnéjsi nez stavba silni¢éniho nadjezdu.

Dale je navrzen v km 30, 404 429 zelezni¢ni most o délce 70 m, ktery prekonava budouci
dalnici D35, za nimz projektovany Usek konci napojenim na dalsi usek VRT.
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3.2 Popis smérovych prvki navrieného tseku

Tabulka 2: Smérové poméry pro navrhovanou trasu

o} OZNACEN{ STANICEN({ . . DELKA
POPIS SMEROVEHO PRVKU
OBLOUKU BODU [km] [m]
ZU 0,000 000 zaCatek Useku; pfima dl. 1,831 456
7p 1,831 456 Prechodnice; n1 = 3500 = 10V; nil = 10,2V; A =1600,624;
m1=0,158 m; T = 545,753 m; klotoida Lk1 = 213,500
1 KP =20 2,044 956 Pravostranny oblouk; R1 =12000 m; D =61 mm;
KO =2zP 2,709 059 |alfa=4,655827g; | =60 mm; Li = 664,103
KP 2922559 Pfechodnice; n2 = 3500 = 10V; ni2 = 10,2V; A =1600,624;
m2 =0,158 m; T = 545,753 m; klotoida Lk2 = 213,500
pfima dl. 864,647 m
7p 3,787 206 Pfechodnice; n1 =3500 = 10V; nil = .10,2V; A =1600,624;
m1=0,158 m; T = 1187,251 m; klotoida Lk1 = 213,500
5 KP =Z0 4,000 706 |Levostranny oblouk; R2 =12000 m; D = 61 mm
KO =2ZP 5,942 368 alfa=11,433490g; | =60 mm; Li=1941,662
Pfech ice; n2 = =10V; ni2=10,2V; A=1 24;
Kp 6,155 868 fechodnice; n2 = 3500 = 10V; ni .O, s 600,624;
m2 =0,158 m; T=1187,251 m; klotoida Lk2 = 213,500
pfima dl. 603,147 m
Pfech ice; nl= =10V; ni1=10,2V; A=1 24;
7p 6,759 015 fechodnice; n1 = 3500 = 10V; ni . 0,2V; 600,624;
m1=0,158 m; T = 848,197 m; klotoida Lk1 = 213,500
3 KP =20 6,972 515 I Pravostranny oblouk; R3 = 12000 m; D = 61 mm;
KO =2ZP 8,240 008 alfa=7,856911g; | = 60 mm; Li=1267,493
Kp 8,453 508 Pfechodnice; n2 = 3500 = 10V, ni2 = 10,2V; A =1600,624;
m2 =0,158 m; T = 848,197 m; klotoida Lk2 = 213,500
pfima dl. 9952,162 m
7p 18,405 670 JPfechodnice; n1 = 3500 = 10,0V; nil = 16,8V;
A = 1783,675; m1 = 0,579 m; T = 3120,032 m; Lk1 = 353,500
4 klotoida
KP =270 18,759 170 JPravostranny oblouk; R4 = 9000 m; D = 101 mm;
KO=27P 24,094 558 |alfa =40,240651g; | = 60 mm; Li = 5335,388
Kp 24,448 058 JPfechodnice; n2 = 3500 = 10,0V; ni2 = 16,8V;
A=1783,675;m2 =0,579 m; T =3120,032 m; Lk2 = 353,500
klotoida
prima dl. 1729,466 m
7p 26,177 524 Prechodnice; n1 = 3500 = 10,0V; nil = 16,8V;
A=1783,675;m1=0,579 m; T = 1687,045 m; Lk1 = 353,500
s klotoida
KP =270 26,531024 ]Levostranny oblouk R =9000 m; D = 101 mm
KO=27P 29,170 045 |alfa=21,167757g; | =60 mm; Li=2639,021
13 ice: n2 = =1 ‘ni2=1 “A=
KP 29523 545 Prechodnice; n2 = 3500 = 10,0V; ni 6,8V; A
1783,675; m2=0,579 m; T=1687,045 m; Lk2 = 353,500
klotoida
KU 31,934 825 piima dl. 2411,280 m; konec Useku;
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4. VYSKOVE RESENI TRATI

Vysky jsou po vyrovnani uvadény v systému Balt (B.p.v.). Niveleta je uvaZovana v bodé P.
Lomy nivelety, sklony a poloméry vyskovych obloukd jsou navrieny vsouladu snormou
CSN 73 6360-1.

Po celém useku trati jsou navrzeny vySkové oblouky o poloméru Rv = 43 000 m. Maximalni
podélny sklon 23,28 %o je navrzen v useku km 29,494 080 - 31,934 825, kde je vyrazné stoupdni
terénu, pficemz jsou dodrzeny predepsané limity sklonu.

Tabulka 3: VySkové rfeSeni pro navrhovanou trasu.

STANICEN{ VYSKA SKLON [%o] DELKA [m] Rv [m] t; [m] yv [m]
[m.n.m]

0,000000 242,861  |stoupd 2,82 %o |998,352

0,998352 245,68 klesa 1,02 %o 647,449 43000 82,562 0,079
1,645801 245,022  |stoupd 4,58 %o | 3069,066 43000 120,385 0,169
4,714867 259,087  |klesd 12,93 %o | 2704,698 43000 376,584 1,649
7,419564 224,108  |stoupd 4,86 %o |2388,076 43000 382,485 1,701
9,807640 235,708  |stoupd 11,97 %o |1682,78 43000 152,882 0,272
11,490420 255,848  |klesd 14,38 %o | 3036,273 43000 566,519 3,732
14,526693 212,181  |klesd 3,51 %o 2022,67 43000 233,845 0,636
16,549363 205,092  |stoupd 4,49 %o |2384,786 43000 171,995 0,344
18,934149 215,811 | klesd 4,00 %o 2159,157 43000 182,729 0,388
21,093306 207,165 |stoupd 1,04 %o |8400,774 43000 108,412 0,137
29,494080 215,885  |stoupd 23,28 %o | 2440,745 43000 478,143 2,658
31,934825 272,699 _ __

5. ZELEZNICNi SVRSEK
Skladba zelezni¢niho svrsku:

- kolejnice 60 E2

- upevnéni W 14

- betonovy prazec BC 12

- Stérk frakce 31,5/63 mm s minimalni tloustkou pod prazcem 350 mm

Rozdéleni prazcd ,,u“ = 600 mm, tj. 1667 ks/km.

Kolejové lozZe je lichobéZznikového tvaru se sklonem svah( 1:1,5.
Sitka kolejového loZe je 1800 mm od osy koleje.

Rozchod koleje je 1437 mm.

6. ZELEZNICNi SPODEK

Navrh prazcového podloZi vychazel z dat ziskanych z vrtd Ceské geologické sluzby. Uzemi je
tvoreno prevazné jilovitymi zeminami. V naspu je uvazovano téleso pro vypocet prazcového podlozi,
které ma modul pretvarnosti Eor = 30 [MPa]. V zafezu je uvaZovana soudrina jemnozrnna zemina s
vysokou plasticitou (FBCH) a modulem pretvarnosti Eor = 2 [MPa], coZ je nejméné pfizniva varianta.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku ma Sitku 4,7 m od osy koleje se stfechovitym sklonem 2,5 %
s vrcholem v ose os. Konstrukce prazcového podlozZi je patrnd z nize uvedeného prehledu:
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6.1 Konstrukce prazcového podlozi:

Nasep:
- Konstrukéni vrstvy
- Asfaltovy beton AC 22 Z+ tl. 140 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 200 mm
- Podkladni vrstvy
- Drcené kamenivo fr. 0/90 mm tl. 250 mm
- Drcené kamenivo fr. 0/125 mm tl. 300 mm
Zarez:
- Konstruk¢ni vrstvy
- Asfaltovy beton AC 22 Z+ tl. 140 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 200 mm
- Podkladni vrstvy
- Drcené kamenivo fr. 0/90 mm tl. 300 mm
- Drcené kamenivo fr. 0/125 mm tl. 350 mm
- Drcené kamenivo fr. 0/250 mm tl. 400 mm
6.2 Nasep

Lavicky maji Sirku 2000 mm a maji sklon 5 % smérem k pFikopu. Jako ochrana proti promrzani
je navrZena vrstva Stérkodrti frakce 0/32 mm o tloustce 0,65 m a vrstva ohumusovani o tloustce
100 mm. Sklon svahu je navrien s maximalnim sklonem 1:2, pfi¢emz pfi vysce naspu presahujici 6 m
se sklon méni na 1:2,25.

6.3 Zafez

Sklony svahi jsou navrzeny s maximalnim pomérem 1:2. U zafezl hlubsSich nez 6 m se sklon
méni na 1:2,5. Svahy jsou chranény pred erozi vrstvou ohumusovanim o tloustce 100 mm.

6.4 Odvodnéni
V této dokumentaci neni odvodnéni feSeno detailné. Pocita se se zpevnénymi prikopy, které

budou tvoreny tvarnicemi TZZ 3, uloZzenymi na podkladni beton C12/15 o tloustce 0,1 m. Na trase
se také pocita s odparovacim prikopem. Hloubku prikopu je nutné jesté posoudit.
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7. STAVBY ZELEZNICNiHO SPODKU

7.1 Mosty a estakady

Tabulka 4: Vypis most( a estakad

OBJEKT UCEL STANICEN( PARAMETRY
- - zacatek I konec délka objektu
most pFekIethl' Pustimérského potoka 3 km 0,338 346 25m
most pfeklenuti Drysického potoka a Uéelové komunikace km 1,953 839 | km 1,993 839 40m
most preklenuti Chvalkovického potoka km 3,225 295 25m
estakdda [inundaéni objekt pres Zele¢sky potok km 5,484 040 km 5,754 040 270 m
estakada [inundacni objekt pres potok Brodecka a ucelovou k. km 7,289 113 km 7,419 113 130 m
most preklenuti Gcelové komunikace km 9,321 070 25m
most inundaéni objekt km 9,530 269 km 9,570 269 40m
most preklenuti ucelové komunikace km 11,458 256 km 11,528 256 70 m
most preklenuti ucelové komunikace km 12,180 906 25m
most preklenuti Gcelové komunikace km 12,482 961 25m
estakada [pfeklenuti potoku Okenna, Zel. trati a Gcelové k. km 13,303 657 | km 13,543 657 240 m
estakdada |inundadni objekt pfes p. Okenna a ucelovou k. km 16,293 508 | km 16, 493 508 200 m
estakdda |inundadni objekt pres feku Valova km 16,721 476 | km 17,121 476 400 m
most preklenuti ucelové komunikace km 17,676 015 25m
estakdda [inundacni objekt pres reku Blata km 20,313 028 | km 20,413 028 100 m
estakdda |inundacni objekt km 20,653 872 | km 20,753 872 100m
estakada [inundacni objekt km 20,905 350 | km 21,005 350 100 m
estakada [inundaéni objekt pres Boleloucky nédhon a cyklostezku km 23,433 252 | km23,783 252 350 m
estakdda |inundacni objekt pres feku Morva a ucelovou k. km 23,873 959 | km 24, 223 959 350 m
most preklenuti ucelové komunikace km 24,558 934 25m
estakada [inunda¢ni objekt Ucelovou komunikaci km 25,123 043 | km 25,323 043 200 m
estakdda [inundaéni objekt pfes ndhon Moravka km 25,570 314 | km 25,770 314 200 m
estakada |inundadni objekt pfes pozemni komunikace 3/4347 km 25,917 833 | km 26,217 833 300 m
estakada [inundaéni objekt Géelovou komunikaci km 26,690 397 | km 26,890 397 200 m
estakdda |inundaéni objekt ucelovou komunikaci km 27,068 215 | km 27,268 215 200 m
estakdda |inundadni objekt pfes pozemni komunikace 3/43515 km 27,687 908 | km 27,887 908 200 m
estakada [inunda¢ni objekt u€elovou komunikaci km 28,031 968 | km 28,131 968 100 m
estakada [inundadni Zelezni¢ni trat polni cestu km 28,411 082 | km 28,511 082 100 m
most preklenuti ucelové komunikace km 28,968 043 25m
most preklenuti uc¢elové komunikace km 30,200 005 15m
most preklenuti ucelové dalnice D35 km 30,369 181 | km 30,439 181 70m
most preklenuti ucelové komunikace km 30,628 829 25m

*Objekty s jednim stani¢enim maji délku do 25 m.
7.2 Pozemni komunikace

V hlubokém zarezu v km 5,914 401 — km 7,155 048 a km 13, 653 967 — km 15,149 880 je
navrzena obsluznd komunikace pro mozny vjezd udrzby. Druhy zmifovany zarez je opatren
manipulacni plochou o rozmérech 50 x 12 m. Konstrukce komunikace je specifikovana ve Vypisu
konstrukce ucelové komunikace.

V Useku km 8,214 685 — 8,746 705 je navrzen tunel, u jehoz portal( jsou situovany

manipulacni plochy. K témto plocham vede pozemni komunikace, jejiz konstrukce je specifikovdna
ve Vypisu konstrukce Uc¢elovych komunikaci vedoucich k manipulaénim plochdm u portalu tunelu.

Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné / Vevefi 331/95 / 602 00 / Brno



Vypis konstrukce ucelové komunikace v zarezu:

- dvouvrstvy posyp kamenivem do asfaltové emulze
- penetracni makadam
- Stérkodrt fr.0/63 mm

tl. 90 mm
tl. 300 mm

Vypis konstrukce ucelovych komunikaci vedoucich k manipulaénim plocham u portalu

tunelu:

- asfaltovy beton ACO 11+

- asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL 16S
- podkladni vrstva ACP 22S
- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK

7.3 Zarubni zdi

V km 13,700-14,850 jsou navrZeny odstupriované zarubni zdi po obou stranach, které
minimalizuji objem zemnich praci. Zarubni zdi jsou tvoreny z tvarnic Loffelstein, pficemz rozméry

zakladu je nutné jesté posoudit.

7.4 Propustky

tl. 40 mm
tl. 70 mm
tl. 90 mm
t1.200 mm

V celé navrZené trase jsou navrzeny trubni propustky DN 1000 se sklonem 5%.

Tabulka 5: Vypis propustku
TYP PROPUSTKU | STANICENI
DN 1000 km 3,870 000
DN 1000 km 9,253 709

7.5 Silni¢ni mosty a nadjezdy

Tabulka 6: Vypis most( a silni¢nich nadjezd

OZNACENI STANICENI OZNACENI KOMUNIKACE

Most km 1,004 854 pozemni komunikace 11/428
Nadjezd km 3,614 406 pozemni komunikace 111/43314
Nadjezd km 5,078 666 pozemni komunikace 111/43310
Nadjezd km 7,165 063 pozemni komunikace 111/4335
Most km 10,403 670 pozemni komunikace 11/433
Nadjezd km 13,748 955 Ucelova komunikace

Most km 14,361 540 pozemni komunikace 11/367
Nadjezd km 15,570 574 Ucelova komunikace

Nadjezd km 18,473 315 Ucelova komunikace

Nadjezd km 19,150 423 pozemni komunikace 11/434
Nadjezd km 19,755 892 pozemni komunikace 111/4344
Nadjezd km 21,907 952 pozemni komunikace 11/435
Nadjezd km 30,040 777 pozemni komunikace 111/0554
Nadjezd km 31,915 247 pozemni komunikace 1/55
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7.6 Tunely

Na trase se nachazi Hradéansky tunel v Useku km 8,214 685 - 8,746 705 se stoupanim 4,86%o.
Tunel bude razeny se svétlou Sitkou 8 metrl. Dosahuje své nejvétsi hloubky ptiblizné v poloviné
délky.

7.7 Ktizeni inZenyrskych siti

V navrhovaném Useku se nachazeji sité elektrického vedeni nizkého (VN), vysokého (VVN) a
velmi vysokého napéti (ZVN). V nékterych pripadech je nutné vedeni prelozit, protoze jiné reseni
neni mozné

Tabulka 7: Vypis inZenyrskych siti

STANICENI TYP NAPETI UPRAVA PROVEDENI PRELOZKY

km 1,781 612 ZVN 110 kV prelozka dl. 341 m zapusténi pod Uroven terénu
km 7,158 191 ZVN 110 kv prelozka dl. 295 m zapusténi pod Uroven terénu
km 7,210 270 VN prelozka dl. 63 m zapusténi pod Uroven terénu
km 7,519 019 VN prelozka dl. 116 m zapusténi pod Uroven terénu
km 8,017 647 VVN

km 10,608 639 VN
km 14,664 963 VN

km 19,844 667 VN prelozka dl. 138 m zapusténi pod Uroven terénu
km 23,114 343 VN prelozka dl. 70 m zapusténi pod Uroven terénu
km 29,130 059 VN prelozka dl. 195 m zapusténi pod Uroven terénu
km 30,492 237 ZVN 110 kv prelozka dl. 239 m zapusténi pod Uroven terénu
km 30,684 510 VVN prelozka dl. 352 m zapusténi pod Uroven terénu

8. PRELOZKY KOMUNIKACi A DEMOLICE

V Useku je nutné provést nékolik preloiek pozemnich komunikaci. Nové usporadani je
zakresleno v situaci. Navrh také pocita s Uplnym zrusenim nékterych komunikaci. Prioritou je
minimalizace tohoto reseni.

Na trase bude nezbytné odstranit rodinny dim zasahujici do drazniho télesa. Jind reseni
nejsou mozna, protoZze by nespliiovala pozadované parametry vysokorychlostni trati z hlediska
smérového feseni. Adresa domu: Cisafov 102, 751 03. Alternativné je mozné navrhnout variantu
bez demolice rodinného domu, prficemz poloméry obloukd budou navrzeny na minimalni hodnotu
tj. 7000 m. V blizkosti domu bude vybudovana zarubni zed, coz umozni zachovani stavajici zastavby.
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Tabulka 8: Vypis prelozek a zruseni pozemnich komunikaci

STANICENi |OZNACENi KOMUNIKACE UPRAVA
km 1,882 414  |ucelova komunikace prelozka dl. 226 m
km 7,476 940  |ucelova komunikace pielozka dl. 150 m
km 9,207 930  |ucelova komunikace prelozka dl. 210 m
km 9,807 707  [pozemni komunikace 11I/36719 prelozka dl. 816 m
km 10,853 772 |pozemni komunikace 111/36719 prelozka dl. 1165 m
km 11,742 254 |Géelova komunikace prelozka dl. 324 m
km 12,864 068 |ucelova komunikace pielozka dl. 627 m
km 17,957 012 |ucelova komunikace prelozka dl. 620 m
km 20,017 193 |ucelova komunikace pielozka dl. 705 m
km 21,097 402 |icelova komunikace pielozka dl. 262 m
km 21,385 655 [pozemni komunikace 111/43516 prelozka dl. 824 m
km 21,506 495 [ucelovd komunikace zrudeni
km 22,385 631 [ucelovd komunikace zrudeni
km 27,226 814 |ucelova komunikace pielozka dl. 468 m
km 29,594 841 |pozemni komunikace 11/150 pfelozka dl. 787 m
km 29,928 195 [ucelovd komunikace zrudeni
km 30,231 625 |ucelova komunikace prelozka dl. 95 m
km 31,113 290 |ucelova komunikace pfeloZka dl. 505 m
km 31,619 569 |ucelova komunikace pfeloka dl. 356 m
km 31,764 569 |ucelova komunikace prelozka dl. 241 m
km 31,764 569 |ucelova komunikace ptelozka dl. 368 m

9. ZAVER

Bakaldrska prace se zaméfila na ndvrh severni ¢asti vysokorychlostni trati VRT Hand. Tento
navrh byl zpracovdn s ohledem na platné technické normy, pozadavky na bezpecnost a efektivitu
provozu pti navrhové rychlosti 350 km/h.

Redeni reflektuje geografické a environmentélni podminky Gzemi, pficemz klade dlraz na
minimalizaci dopad( na krajinu a okolni infrastrukturu. Byly navrzeny klicové stavebni prvky jako
jsou tunely, mosty a estakddy spolu s potfebnymi prelozkami komunikaci a opatfenimi pro

odvodnéni. Navrh zahrnuje i opatfeni pro zajisténi udrzby véetné pristupovych cest.

NavrZend trasa predstavuje efektivni feseni, které spliiuje poZzadavky na moderni dopravni

infrastrukturu, a pfispiva k rozvoji regionalni i meziregiondlni dopravy. Tento projekt vytvari zaklad
pro dalsi kroky vedouci k realizaci reSeného Useku vysokorychlostni traté.
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