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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva komplexni analyzou fotodokumentace
poskozeni vozidel pii dopravnich nehodach. V ramci analyz je proveden piehled
soucasné¢ho systematického dokumentovani, véetné ohledani. Dokumentace potizena
PCR je svym rozsahem porovnana s dokumentaci pofizenou pfi narazovych testech.
Dale je v DP dokumentace rozdélena do dvou skupin stfeti, kde jsou reprezentativni
nehody detailné popsany a nasledné vyhodnoceny. Obdobné je tento postup praktikovan
pro dokumentaci dalSich dopravnich nehod, kde jsou zachyceny vzajemné deformace.
Vysledkem této prace je stanoveni optimalniho mista objektivu pro pofizeni
dokumentace a tim stanoveni zakladniho poctu fotografii pii dokumentaci poskozeni
vozidla po dopravnich nehodach.

Kli¢ova slova

Dopravni nehoda, dokumentace, fotodokumentace, vozidlo, technicky stav, stiet,

poskozeni, deformace, ohledani.

Abstract

This diploma thesis deals with a comprehensive analysis of the photographic
documentation of vehicle damage in traffic accidents. A systematic overview
of the current documentation and included inspection is carried out in the analysis.
Police records are compared with records made during the crash tests. Further,
the documentation in this thesis is divided into two groups of conflicts.
The representative of the accidents are described in detail and then evaluated. Similarly,
this procedure is practiced on other car accident that reflect the mutual deformation.
The result of this thesis is to determine the optimal location of the lens
for the acquisition of documentation and establishing a baseline number of photos
to document damage to the vehicle after the traffic accident.

Keywords

Traffic accident, documentation, photographs, vehicle, technical condition,
conflict, demage, deformation, inspection.
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1 UVOD

Na silnicich dochazi kazdy den klehkym 1 vaznym dopravnim nehodam.
Nezucastnénym fidi¢lim nejvice vadi zdlouhavé vysetiovani dopravnich nehod a s tim spjaté
dopravni omezeni vedouci ke zdrzeni az zastaveni provozu na pozemnich komunikacich. Do
jisté miry témto fidicim pomadahaji komunikacni média, ktera na vzniklou dopravni nehodu
vcas upozorni fidice, kteti hodlaji danym tsekem projizdét. Na zéklad¢ téchto informaci se

fidi¢i mohou vcas pfipravit na alternativni trasu nebo na neptedpokladané zdrZeni.

Kazd4 dopravni nehoda zpracovana Policii Ceské republiky, by méla byt kompletng
zadokumentovéna, pfipadné¢ nasledné vySetfovana. Jednd se zejména o systematické
fotografické zadokumentovani dopravni nehody, které tvoii objektivni a nezpochybnitelné
dikazy jak pro potfebu vypracovani technického znaleckého posudku, tak pro potiebu soudu,

ktery v dané véci rozhoduje.

Cilem této diplomové prace je zpracovat metodiku posuzovani vozidel po dopravnich
nehodéach. Diplomova prace bude zaméfena na nehody v silnicnim provozu zejména pak
na dokumentaci redlného vzajemného poskozeni vozidel po dopravnich nehodach. Prvnim
krokem pro vypracovani a posuzovani nehod bude shromazdovani dostate¢cného mnoZstvi
zadokumentovanych realnych dopravnich nehod, zejména z policejnich archivd,
ale i z archivu pojistoven.

Vysledny soubor celkové zhodnoceného poctu nehod bude dle moznosti rozdélen,
popsan a klasifikovan podle rtiznych parametrti. U reprezentativnich dopravnich nehod bude
proveden detailni popis vzajemnych deformaci a zanechanych stop véetné polohy stiepti.
Cilen¢ jsou voleny takové parametry a klasifikacni schémata, aby bylo moZzné dopravni
nehody vzajemné mezi sebou porovnat a také pro SirSi srovnani ziskanych hodnoceni.
Z pohledu této diplomové prace jsou posuzovany dopravni nehody piedevSim pii malych
rychlostech stretu.

Prace by méla zobrazovat pouzitelné vystupy, které by bylo mozné vyuzit v praxi,
a to zejména pro prevenci kriminality predstiranych dopravnich nehod. Cilem je také odhalit
pfipadné negativni jevy pii pofizovani fotodokumentacniho materidlu a dale poukézat

na zjisténé pozitivni zmeény.
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2 DOPRAVNI NEHODA

Pojem dopravni nehoda je definovan v ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n¢kterych zakont, ve znéni pozdéjsich
ptedpisi. V tomto ustanoveni je uvedeno, Ze dopravni nehoda je udélost v provozu
na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo alespon byla
zapocCata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke skodé¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Z hlediska po¢tu DN jsou nejpocetnéjsi dopravni nehody silni¢ni. Tyto nehody jsou
charakterizované jako silnicni dopravni nehody nezamyslené, s nepfedvidanou udalosti
Vv silnicnim provozu na vetejnych komunikacich, zplisobené dopravnimi prostfedky, které
meéla Skodlivy nasledek na zivotech, zdravi osob nebo na majetku [1].

Zakladni znaky dopravni nehody podle této definice jsou tedy Ctyii [2]:

- Neocekavanost a nahlost s momentem pickvapeni. Na druhou stranu je zde zpravidla
i jista mira piedvidatelnosti nehody. Napiiklad vzhledem k jednani ucastnika
silniéniho provozu lze o¢ekavat, ze dojde k dopravni nehodg’. Zdali viak skutecng
k této nehodé dojde je dilem nahody.

- Silni¢ni provoz. Za silniéni dopravni nehodu lze udélost povaZzovat pouze tehdy,
dojde-li k ni na mistech, kde plati pravidla silni¢niho provozu, tj. na dalnicich,
silnicich, mistnich a U¢elovych komunikacich. Dopravni nehodou neni ta udalost,
k niz dojde naptiklad na poli, v lese, na zahrad¢ apod.

- Skoda. Jde o realnou, pfimou $kodu vzniklou v pfi¢inné souvislosti s nehodovou
udalosti. Je to Skoda na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku.

- Provoz vozidla. Pfimé souvislost s provozem vozidla, tedy s jizdou (pohybem)
po pozemni komunikaci. Vozidlo miZe byt motorové ¢i nemotorové nebo tramvaj
(trolejbus). Neni rozhodujici ani to, zda vozidlo pfi této udalosti bylo fizeno fidi¢em,
nebo jelo bez neho. O dopravni nehodu nejde, vznikne-li $koda nebo zranéni
pii opravé vozidla, manipulaci s ndkladem apod.

Vznik a pribéh kazdé silni¢ni dopravni nehody je zptisoben dvéma faktory. Oba jsou

u kazdé silni¢ni dopravni nehody jedinecné, specifické a neopakovatelné, jsou to [3]:

! Napt.: pi riskantni jizdé Fidi¢e v nepiehledném tiseku silnice a v hustém provozu

-7-
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- Nehodové jedndni, tj. konani ¢i opomenuti ti€astnika silni¢ni dopravy, kterym zptsobil
nehodovou udalost.
- Nehodova udalost, tj. konkrétni projev silni¢ni dopravni nehody (napt. srdzka, havarie

apod.), tzn. urcity prib¢h a néasledek nehody.

2.1 HISTORIE SILNICNICH DOPRAVNiICH NEHOD

Bez dopravnich prostfedkti si dnes mnozi lidé nedokézi bézny zivot viibec piedstavit.
Tento fakt sebou ale nese 1 své stinné stranky. V pocatku produkce silni¢nich dopravnich
prostfedkd se DN stavaly pouze ziidka. Bylo to zptisobeno zejména malym poctem téchto
dopravnich prosttedkd. V piipadé, Ze k nehod¢ pieci jen doslo, byla jeji pfi¢ina bud’ vysoka
rychlost, nebo nezvladnuti vozidla pii smyku. Do zna¢né miry mél vliv na nehodu i zhorSeny
technicky stav vozidla.

Prvni zndma dopravni nehoda vSak nastala dfive, nez automobilovy primysl vibec
zacCal vznikat, stala se jiz v roce 1771. Tehdy francouzsky vynalezce Nicolas-Joseph Cugnot
udajné narazil se svym parnim vozidlem do cihlové zdi. Avsak kratce po vynalezeni prvniho
automobilu a nasledné jeho komer¢ni produkci doslo v USA, konkrétné v New York City
ke srazeni cyklisty motoristou Henrym Wallsem. Cyklista tehdy odnesl stfet s vozidlem

zlomeninou nohy. Postih fidi¢e byla tehdy noc stravena ve vézeni.

Obrdzek 1: Ilustrativni historickd dopravni nehoda [4]
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Kdajné prvni smrtelné dopravni nehod¢ doslo 17. 8. 1896 v Londyné&, kde 44-leta
Bridget Driscollova byla srazena osobnim vozidlem pied palacem Krystal. Podle vypovédi
fidiCe byla rychlost pouze ¢tyfi mile za hodinu, av§ak svédci shodné vypovidali, Ze Zena byla
srazena v ,,nesmirn¢ velké rychlosti®. Smrt Zeny byla zptisobena poranénim hlavy. Vozidlo
v inkriminovany okamzik #idl Arthur Edsell, jenz mél ,,dlouhodobé®, tfitydenni zkuSenosti
s fizenim vozidla a nebyl vlastnikem zadného fidi¢ského prikazi, ktery na pocatku vzniku
automobilu ani neexistoval. Jednalo se o tzv. ,pfedvadéci vozidlo®“ firmy Anglo-French
Motor. Pribéh vysetfovani odhalil, ze se fidi¢ snazil dosahnout maximalni rychlosti pficemz
jeho soustfedénost byla odvedena rozhovorem se svou mladou spolujezdkyni. Nehoda byla
uzaviena jako ,ne$tastna nahoda“. Dal$i zaznamenana smrtelna nehoda se stala dne
12. 2. 1898, pfi niz zemiel obchodnik Henry Lindfield. Pfi¢ina nehody byla vysoka rychlost
S naslednym narazem do stromu. I tento pfipad, rovnéz jako ptedchozi, byl uzavien jako

,,hest’astna nahoda“.

Z historickych némeckych statistik vyplyva, ze se ve tficatych letech stalo
na némeckém tzemi podstatné vice nehod, nez je tomu dnes. S porovnanim hustoty provozu
a poctu provozovanych vozidel se tehdy bouralo ptiblizn€ 20 krat Castéji nez dnes a to i
presto, ze bylo 24 krat méné registrovanych automobilt. V té dobé zemielo na nasledky

nehod tiikrat tolik lidi a tézce ranénych bylo dvakrat tolik, nez je tomu dnes [4].

Obrdzek 2: Historickd srdzka vozidla s infrastrukturou [4]
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V dnesni dobé, podle tdaji Svétové zdravotnické organizace od ptipadu Bridget
Driscollové, zemielo po celém svét€é na nasledky dopravnich nehod ptes 25 miliont lidi.
Odhady svétové umrtnosti v soucasné dobé v piimé souvislosti s dopravou se odhaduji na 1,2
milionu osob a odhad pro rok 2020 hovoii o ¢isle 2,3 milionl za rok. Prognézy dokonce
varuji, ze umrti pii dopravnich nehodach budou nejcastéjsi pricinou smrti, nyni jsou az na 11.

miste.

2.2 ROZDELENI SILNICNICH DOPRAVNICH NEHOD

Silni¢ni dopravni nehody se daji rozdélit do mnoha skupin. Jsou déleny zejména podle

kritérii, které pii nehod¢ hraly vyznamnou roli a to zejména podle:

- Nehodového déje
- Nasledka

- Pfi¢in

- Zavinéni

- Kategorie zucastnénych vozidel
- Mista dopravni nehody

- Skody na zdravi a majetku

2.2.1 Rozdéleni podle nehodového déje

Rozdéleni je stanoveno podle toho s jakou piekazkou se dané vozidlo stietne, ptipadné

jaky d&j nastane:
Srazka

V souvislosti se srazkou, se hovoii o stfetu vozidla (vozidel), z nichZ alespon jedno

bylo silni¢nim vozidlem?.

2 Dle § 2 odst. 1 zakona & 56/2001 Sb. je silniéni vozidlo definovano jako: silniéni vozidlo motorové nebo
nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro piepravu osob, zvifat
nebo véci.

-10 -
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Srazka se statickou piekazkou

Stiet se statickou (pevnou) piekazkou lze dale rozd¢lit na dalsi podskupiny, zejména
podle toho, jestli po narazu doslo k pohybu statické piekazky (svisla dopravni znacka, apod.),
¢i nikoli (strom, svodidla).

Srazka s dynamickou pifekazkou

Jedna se o nejvétsi skupinu nehodovych déji. Ve vétsin¢ piipadd v této skupiné
dochazi ke stretu dvou vozidel, vyjimecné s chodcem nebo zvitetem. Tyto srdzky mohou byt

gelni® nebo bo¢ni®, viz Tabulka 1. Statistickd Getnost mista stfetu [%] je znazornéna,

viz Obrazek 3.
1 %
Hisa
——— |
1% —) | |(e==E Ve
10 % 59 2 %
Obrdzek 3: Relativni ¢etnost nehod podle riiznych sméri razu [5]

Havarie

Havarie je klasifikovana jako silni¢ni nehoda s i€asti pouze jediného silni¢niho
vozidla. MlZe se jednat napf. o pfevraceni vozidla, pad vozidla ze skaly nebo sjeti vozidla
do potoka. Pti havarii tedy nedochazi ke stietu silni¢niho vozidla s jakoukoli ptekazkou.

Ostatni nehody

Do ostatnich nehod fadime nehody, které ze své podstaty nelze zaradit ani do srazky
ani do havarie. Jedna se o nehodu v souvislosti s dopravnim prostfedkem, pii¢emz nedojde ke

kolizi. Muize se jednat napt. o vypadnuti pasazéra z jedouciho vozidla, atd.

% Vozidlo narazi gelné

* Vozidlo narazi na vozidlo bud’ z levé nebo z pravé strany, do predni stfedni nebo zadni &asti vozidla
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Celni stret Boéni stret

c) c)
a) Celni se 100% prekriti a) Boéni - sikmy
b) Celni s 50% a méné prekriti b) Boéni— kolmy
c) Celni sikmy ¢) Tangencidini (te¢ny)

Tabulka 1: Zdkladni rozdéleni stretd vozidel
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2.2.2 Rozdéleni dopravnich nehod podle nasledku

Skodni uddlost

Skodni udalost je takova udalost, pii niz miize dojit v souvislosti s provozem vozidla
ke stietu s nasledkem $kody na vozidle, avSak neni pfimy vinik. Jedna se o $kodu zptisobenou
zveéii nebo Skodu zpusobenou odlétnutim kamene od vozovky. Jedna se tedy o nehody
bez postihu mimo stfetd s hospodaiskou zvéii. V tomto piipadé, pokud je zjistén majitel,
je dopravni nehoda nahlasena piislusnému ufadu jako podezieni z piestupku. V ostatnich
pripadech je pouze sepsan zdznam o dopravni nehodé zpiisobené zvéeii pripadné domacim

zvifetem nebo zaznam o poskozeni celniho skla, pfip. svétlometu apod.

Dopravni nehoda bez policejni uicasti

Jedna se o nehodu s hmotnou $kodou bez zranéni, pfi niz nedoslo k poskozeni nebo
ke zniCeni soucasti nebo casti piislusenstvi pozemni komunikace, dle zakona o pozemnich
komunikacich. Utastnici dopravni nehody se mezi sebou dohodnou na zavinéni a hmotna
Skoda na nékterém ze z(castnénych vozidel, v€etné prepravovanych véci, ziejmé& nepievysi
¢astku 100 000 K¢. Pri této dopravni nehodé vyplni zGcéastnéni tidi¢i tzv. Euroformular,
viz Ptiloha 1. Tento formulaf je bezuplatné poskytovan pojistovnami. Kazdy ucéastnik pak
odevzda jedno vyhotoveni své pojistovné K likvidaci vzniklé skody. Pojistovna ma narok
na sankcionovani pachatele v podobé odebrani bonusu a tim dochazi k navySeni poplatku

za pojisténi.
Mala dopravni nehoda

Na ceskych silnicich je nejcast&jsi dopravni nehodou tzv. mald dopravni nehoda.
Jde rovnéz o nehodu bez zranéni, pouze s hmotnou skodou. Policejni tcast je bud’ z divodu
Skody ziejmé pievySujici na nékterém ze zicastnénych vozidel veetné piepravovanych véci
¢astku 100 000 K¢, nebo v pripad€, ze se ucastnici nedohodli na zavinéni. Policejni hlidka
je pfivolavana i k ptipadiim, které jsou bézn¢ fazeny do kategorie bez policejni tcasti, avSak

fidi¢i je povinen, na zaklad¢ internich pfedpist firmy vlastnici vozidlo, ptivolat k DN policii.

Tato dopravni nehoda je feSena jako nehoda bez policejni casti tak, ze fidi¢i vyplni
tzv. Euroformulaf, viz Ptiloha 1 a vyckaji ptfijezdu policie. Ta nasledné provede jednotlivé
ukony jako je ovéteni totoznosti fidi¢l, kontrola dokladii, provedeni dechové zkousky apod.
Nasledné rozhodne o pachateli dopravni nehody, jemuZz ulozi blokovou pokutu a na zadni
stranu Euroformulafe vylepi Potvrzeni PCR, viz Obrazek 4, které prokazuje prosetieni
prestupku.
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POTVRZENI POLICIE CR

Potvrzeni Policie CR o prosetfeni pFestupku dle ustanoveni § ........ zakona ¢. 200/1990Sb.
o pfestupcich,

Razitko:

Poznamka:

Obrdzek 4: Potvrzeni Policie Ceské republiky o proSetfeni pfestupku

Policejni organ dale ohlasi pfestupek pfislusnému Ufadu, ktery ucini patfi€né kroky
k odebrani bodu za prestupek. V piipadé, Ze vinik DN nesouhlasi se zavinénim, zpracovatel

zadokumentuje DN a odesle spis spravnimu orgdnu k dalSimu Setteni.

Stiedné téZka dopravni nehoda

Za stfedné téZkou dopravni nehodu je povaZzovana nehoda bud’ takova, pfi niz doSlo
k lehkému zranéni, nebo byla-li na vozidle zjisténa technicka zavada jako pfi¢ina DN. Stiedné
tézka doprani nehoda je i podezieni fidice jednoho z vozidel, ktery mél pozit alkoholickych

napojit v mnozstvi do jedné promile.

Tyto dopravni nehody jsou specifické tim, ze i kdyz dosSlo ke zranéni, nebo jeden
z fidica pozil pted jizdou alkoholické néapoje, nejedna se o trestny Cin, ale piestupek.
Je vyhotoven spisovy material a postupuje se podle §58 odst. 1, pism. d) zdkona o ptestupcich
¢. 200/1990 Sh., ve znéni pozdejsich predpist piislusnému spravnimu organu, ktery zahaji

roNr

spravni fizeni, ve kterém rozhoduje o viné jednotlivych Gcastniki [2; 3].
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Téika dopravni nehoda

Pti tézkych dopravnich nehodach dochazi k tézkému ublizeni na zdravi nebo umrti.
Do této skupiny rovnéz spadaji i nehody, pfi nichz je jeden z fidi¢t pod vlivem alkoholickych
napoji s vysledkem testu nad jednu promili alkoholu v krvi, anebo doslo-li k poskozeni
vetejné prospésného zafizeni. Jsou to vSechny nehody kvalifikované jako nchody s vyssi

spolecenskou nebezpecnosti, kde jsou naplnény znaky trestného ¢inu.

V tomto pitipad¢ zpracovatel zadokumentuje dopravni nehodu a spis nasledné zasila na
kriminalni policii, nebot’ se jedna o podezieni z trestného ¢inu, u né¢hoz o piipadném zavinéni
rozhoduje soud.”

2.2.3 Rozdéleni dopravnich nehod podle p¥Fi¢in

Mnohdy jesté pted vznikem vlastni dopravni nehody dochazi k poruseni konkrétnich
podminek, které urcuji a upravuji provoz silni¢nich vozidel na komunikacich. Nejcasté;jsi
pfi¢inou vzniku dopravnich nehod je pravé poruseni téchto podminek. Rozd¢€leni pficin

dopravnich nehod v potadi podle ¢etnosti ptic¢in DN je nasledujici [4]:

Chovani ucastnikiit dopravni nehody

Podle statistik PCR je hlavni pti¢inou dopravnich nehod pravé v chovani uéastniki
silnicniho provozu, tzn. nedodrzovani zakona 361/2000Sb. 0 provozu na pozemnich
komunikacich a to v jejich zakladnich bodech [4]:

Nepiiméfend rychlost

- nepfizptsobeni rychlosti stavu a povrchu vozovky (mokré, zasnéZena nebo namrzla

vozovka).

Nepiizpusobeni rychlosti vozidla dopravé

- technickému stavu vozovky (zatacka, kiizovatka apod.).
- neptizpusobeni rychlosti vozidla viditelnosti (mlha, dést, snézeni apod.).

® V piipadg Ze pii dopravni nehodé doglo k umrti pachatele, spisovy material je odlozen.
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Nespravné predjizdéni

nejéastéji jde o nehody zavinéné piedjizdénim vozidla, které odbocuje vlevo
ptredjizdéni bez dostate¢ného boéniho odstupu

ohrozeni protijedouciho vozidla

ptedjizdéni bez dostatecného rozhledu

predjizdéni vpravo

predjizdéni v mistech, kde to je zakazané piislusSnymi dopravnimi znackami

Nedani prednosti v jizdé

nerespektovani znacky ,,.Dej pfednost™, se rozumi povinnost fidi¢e pocinat si tak,
aby tidi¢ vozidla, ktery ma ptrednost v jizdé, nemusel nahle zménit smér nebo rychlost
jizdy

nedani ptednosti pii piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého

nerespektovani dopravni znacky ,,STOP*

Jizda pod vlivem alkoholickych nebo jinych omamnych a psychotropnich
latek

nespravny zpisob jizdy

nejcastéji jde o nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla
nespravné otaceni anebo couvani

Jizda po nespravné strané¢ komunikace

Technicky stay

Technicky stav zuc¢astnénych vozidel

zavada na brzdach

vazny nebo nebezpecny technicky stav vozidla

Technicka zavada vozidla zavinéna fidiCem

jedna se vétSinou o nespravné uloZeni nakladu
uvolnéni kola
zévada na zavésu pro piives

nezajisténi bocnice
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Spatny stav pozemni komunikace

- neoznacena piekazka silni¢niho provozu

- Spatna udrzba komunikace zejména v zimnim obdobi

2.2.4 Rozdéleni dopravnich nehod podle zavinéni

dopravni nehody zavinéné (vyvolané)

Vznikaji nebo jsou vyvolany ucastniky podilejicimi se pfimo ¢i nepfimo na dopravnim
provozu. Vznikaji porusenim platnych dopravnich nebo jinych ptedpist. Podle zavinéni

se silni¢ni dopravni nehody dé€li na nasledujici podskupiny [4]:

- silni¢ni dopravni nehoda zavinéna fidi¢em silni¢niho vozidla

- silni¢ni dopravni nehoda zavinéna chodci

- silni¢ni dopravni nehoda zavinéna ostatnimi osobami (napi. ten kdo vypusti vodu
na silnici nebo kdo vede zvite apod.)

- silniéni dopravni nehoda zavinéna lesni zvéfi anebo jinou zvéfi (pokud ovSem

takovouto dopravni nehodu nezafadime mezi nezavinéné)

dopravni nehody nezavinéné (nevyvolané)

Tyto nehody jsou nezavinéné ze strany ucastnikii a jejich vznik byl podminén

objektivnimi udadlostmi, napt. pad vyvraceného stromu na projizdé€jici vozidlo.

2.25 Rozdéleni dopravnich nehod podle kategorii zii¢astnénych vozidel

Rozdé€leni silni¢nich dopravnich nehod podle kategorii vozidel mlize byt provedeno

podle vozidel zacastnénych na nehode¢:

- dopravni nehody mezi vozidly stejné kategorie (osobni-osobni, nékladni-nakladni,

motocykl-motocykl),

- dopravni nehody mezi vozidly rtiznych kategorii (osobni-nadkladni atd.),

- dopravni nehody jediného vozidla (ptfevraceni apod.).
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Kategorie vozidel jsou podle zakona ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické

zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

rozdéleny na nésledujici kategorie:

2.2.6

L - motorova vozidla zpravidla s mén¢ nez ¢tyimi koly

M1 az M3 - motorovd vozidla, kterda maji nejméné ctyfi kola a pouzivaji se
pro dopravu 0sob

N1 az N3 - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfti kola a pouzivaji se pro dopravu
nakladt

Ol az 04, OT1 az OT4 - ptipojna vozidla. Pfipojné vozidlo traktoru

T - traktory zemé&d¢lské nebo lesnické

S - pracovni stroje

R - ostatni vozidla, kterd nelze zaradit do vyse uvedenych kategorii

Rozdéleni dopravnich nehod podle mista vzniku

Mistem dopravni nehody neni jeji pfesnda GPS soufadnice, ale jde 0 obecné zatazeni,

mista dopravni nehody [4]:

intravilan (uzaviena obec),
extravilan (mimo uzavienou obec),

mimo vefejné komunikace

Dalsi podrobnégjsi rozdéleni podle mista dopravni nehody miiZze byt bez ohledu na to,

zda se stala uvnitt nebo vné obce [4]:

na ptfimém useku komunikace
V zatacce

Vv kiiZzovatce

na elektrické trati

na zelezni¢nim piejezdu
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3

JEDNOTLIVE KROKY PO VZNIKU DOPRAVNI
NEHODY

Po vzniku silni¢ni dopravni nehody je ndsledny doporuceny stanoveny postup

rozdelen do nasledujicich bodu:

3.1

@mmoowp

Oznameni nehody

Zajisténi prvni pomoci
Eliminace hroziciho nebezpeci
Zajisténi mista dopravni nehody
Ohledani mista dopravni nehody
Technické vySettovaci tkony

Dokumentace dopravni nehody

OZNAMENI NEHODY

Dopravni nehody byvaji ve vétSin€ piipadii oznamovany telefonicky na linku 158,

pfip. na linku 112, bud’ samotnym uéastnikem nehody, ndhodnym svédkem, atd. Ukolem

operatord piijimajicich hlaseni o DN je ziskat nasledujici informace:

kde k dopravni nehod¢ doslo

hustota provozu na mist¢ DN

rozsah a charakter dopravni nehody

pfiblizné nésledky dopravni nehody

doslo jiz k ptivolani prvni pomoci (l€kafi, hasi¢i apod.)

jméno a adresa volajiciho

Na zaklad¢ takto ziskanych informaci se operator rozhodne o nasledujicim postupu.

Zejména privolani zachranné sluzby, specialni techniky (vyprosténi vozidla apod.),

ale i pfipadné pfizvani znalce.

3.2 ZAJISTENI PRVNI POMOCI

Poskytnuti prvni pomoci zranénym piimo vyplyva ze zdkona o péci a zdravi lidu

¢. 20/1966 Sbh. Nedilnou soucasti prvni pomoci mnohdy byva i technicka prvni pomoc,

spojend s vyproStovanim. Pfi tomto Ukonu je dilezité zajiSténi cennych véci, zejména
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dokladi a dalsich osobnich véci jako jsou napf. penize, Sperky, atd. Tyto cennosti je potieba

ulozit na bezpecném miste.

3.3 ELIMINACE HROZIiCIHO NEBEZPECI

Eliminaci hroziciho nebezpeci pii DN je minéno napiiklad: mozny pozar, vybuch, pad
vozidla ze stran¢, poskozeni elektrického vedeni apod. Tyto Cinnosti vSak maji negativni

dopad na stopy dopravni nehody.

3.4 ZAJISTENI MISTA DOPRAVNI NEHODY

Zajisténi mista dopravni nehody ma pozitivni disledek na kvalitni zadokumentovani
vSech zjisténych stop. Existuji dva typy uzavieni. Prvni typ pfedstavuje tzv. vnitini uzavéru,
zabezpecujici vlastni misto DN a je uréena mistem, ve kterém jsou koncentrovany
plynulosti silni¢niho provozu. K tomuto opatfeni je pfistupovano zejména pii rozsahlych
dopravnich nehodéach. Soucasti vnéjsi uzavirky byva zfizeni objizdek. Obé tyto uzavérky se
zfizuji pouze na dobu nezbytné nutnou k dostate¢nému ohledani a zadokumentovani, ptip.

odstranéni nasledka DN.

3.5 OHLEDANI MISTA DOPRAVNI NEHODY

Kvalitni a Gplné zadokumentovani vSech skutecnosti na mist¢ DN ma velky vliv na
miru vyuzitelnosti dokumentace nezbytné pro dalsi Setfeni a rozhodovani. Dokumentace by
méla vérné zachycovat celou situaci, ale 1 dil¢i znaky. Také je zapotiebi, aby dokumentace
umoznovala ndzornou piedstavu i nezicastnéné osobé na mist¢ DN. Material popisujici
prubéh a vysledky vysetfovacich metod se nazyva ,,Technickou dokumentaci®. Jeji jednotlivé
¢asti jsou napft. planek mista DN, fotodokumentace, apod. Tyto materialy mohou byt dale
pouzity k provéfovani a objastiovani nékterych skutecnosti a informaci. Vyslech svédkl a
zucastnénych, viz kapitola3.7.4 je vhodny v piipadé, kdy doje k rozporim ve vypovédich.

Mezi pocatecni a zaroven neodkladné podminky patii ohleddni mista dopravni
nehody. Ugelem ohled4ni mista silni¢ni dopravni nehody je zjisténi a zaji§téni stop a jinych

diikazii a skutecnosti rozhodnych pro stanoveni pfi¢iny nehody a zavinéni pachatele [5].
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Samotné ohledani mista DN je zapocato urCenim mista ohleddni, je to napf. misto
sttetu nebo poloha mrtvoly. Misto byva urcené individualn€. Druhym bodem pii ohledani je
uréeni vychoziho bodu méteni (VBM). Od tohoto bodu jsou dile odméieny vzdalenosti
jednotlivych stop [4]. Na uplné ohledani ma vyznamny vliv stanoveni (urCeni) hranic
ohledéani, neboli vymezeni prostoru, ve kterém je ohledani provedeno. Nedilnou soucasti
ohledani je i popis zachycujici misto DN, povétrnostni, rozhledové a svételné podminky apod.

Pti ohledani dopravnich nehod 1ze nalézt nasledujici stopy [4]:

- stopy na vozovce

- stopy na ztéastnénych vozidlech
- stopy na ostatnich objektech

- Stopy na téle poskozenych

3.5.1 Stopy na vozovce

Stopy na vozovce lze rozdélit do ctyi kategorii: stopy vzniklé pohybem vozidla,
brzdné stopy, blokovaci stopy a stopy dreci. Stopy, vzniklé pohybem vozidla jsou zanechané
otadejicimi se, neblokovanymi koly (napf. v mékkém podlozi, snéhu apod.). Nasledné pak
brzdné stopy zanechané otacejicimi se vozidlovymi koly vlivem setrvacnosti, avSak
brzdén}'/mi6. Dalsimi stopami jsou stopy blokovaci, které jsou zanechany od zcela
zablokovanych kol. Stopy dfeci, stopy vle¢ni nebo ryhy jsou nasledkem kontaktu casti
tvrdych predmétii vozidla s vozovkou. Ke stopam na vozovce mimo jiné patii i stopy obuvi (v

piipadé zacastnénych chodci), biologické stopy a stopy riznych kapalin nebo krve.

3.5.2 Stopy na ziacastnénych vozidlech

Jedna se o samotné poskozeni a deformace vozidel. K ohledani vozidel patii zjisténi
typu, barvy, SPZ vozidla, datum posledni technické prohlidky, postaveni a zaméfeni vozidla
vacéi VBM, popis vngjSiho poSkozeni vozidla, popis interiéru vozidla, pfip. zajiSténi
zaznamového zafizeni rezimu fidiCe (tachografu, pokud jim je vozidlo vybaveno).
Podrobnéjsi ohledani vozidla se na mist¢ dopravni nehody zpravidla neprovadi, ani to neni
technicky mozné. V pfipad¢ nutnosti se provadi podrobnd technickd prohlidka az na misté,
kam bylo vozidlo odtazeno a provadi ji znalci S danou odbornou zplsobilosti nebo dalsi
specialisti z oboru kriminalistiky.

® Nap.: Antiblokovaci systém ABS je kombinaci stop jizdy a stop brzdéni
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3.5.3 Stopy na ostatnich objektech

Typické stopy na ostatnich objektech jsou pii srazce vozidla se statickou piekazkou
mimo jizdni pruh napft. sloupy, svodidla, stromy, ale i domy, apod. Na statickych ptekazkach
Jsou Casto zanechany stopy v podobé¢ casti nebo jen otéru poskozenych vozidel, ale i stopy

biologického charakteru’.

3.5.4 Stopy na télech poskozenych

Stopami na télech poskozenych je mySleno zranéni zjistitelné pouhym pohledem, nebo
az odbornou lékafskou prohlidkou ve zdravotnickém zafizeni. Z odbornych Iékaiskych
prohlidek zranéni osob je dulezity popis rozsahu a lokalizace zranéni. Dulezité jsou i stopy
na odévu poskozeného. V piipadé¢ tmrti nasledkem dopravni nehody je provedeno ohledani
mrtvoly. Jedna se 0 zjistovani, zkoumani a fixace mista nalezu a polohy mrtvoly, stavu odévu
a stop na téle mrtvoly [4]. Dale se zjistuje charakter a rozsah télesného poskozeni a pfip.

ptiznaky Gmrti.

Dulezité¢ je podrobné ohledat misto nalezu mrtvoly za Ucelem nalezeni riznych
osobnich véci, které mohou pomoci identifikovat mrtvolu. Ohledani téla mrtvoly provadi
zpravidla 1€kat. Policejni organ vénuje zvySenou pozornost ohledani odévu mrtvoly. Zjisténé
stopy na téle mrtvoly je potieba porovnat a zhodnotit i v souvislosti se stopami na vozidle

nebo uvnitt vozidla.

3.6 TECHNICKE VYSETROVACI UKONY PRI DOPRAVNI
NEHODE

K technickym vySetfovacim tkonim patii pfi DN také vyslech obvinéného a svédk.
U svédkil je nutné si ujasnit, Ze pokud jsou v jistém vztahu k ucastnikovi DN, byvaji ¢asto
uvedeny nepravdy o okolnich spojenych s nehodou. Nezainteresované osoby (bez vazby na
ucastniky) vypovidaji objektivnéji, avSak i u téchto svédki mohou byt jejich vypovédi
zavadéjici, zejména pii odhadu vzdalenosti, rychlosti nebo ¢asu. Vyslech by mél byt zaméten
na otazky, viz nasledujici kapitola 3.7.4.

" Napt.: dolo-li pi DN ke kontaktu t&la se statickou piekazkou
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3.6.1 VysSetfovaci experiment (pokus)

Jedna se 0 ¢innost zaméfenou na zjisténi moznosti prubéhu dopravni nehody, ptipadné
jeji Casti, v systematicky a cilené ménénych podminkach [4]. Vysetfovaci experiment probiha
tak, ze se modelové navozuje ur€ita situace a je zjiStovano, zda odpovida nehodové situaci
anehodovému d¢&ji. Naopak pii rekonstrukci jsou znamé fakta o vzniku a pribéhu,
ale je potieba ovéfit jejich realnost. VySetfovaci experiment je proveden organem ¢innym
v TR, vétSinou za ulasti znalce, Gdastniki DN, popt. svédki. Ke zkvalitnéni vysledkt
vySetiovaciho experimentu pfispiva maximalni pocet shodnych podminek experimentu a DN.

Piedmétem vySetiovaciho experimentu byva zpravidla:

- rychlost jizdy vozidla

- akcelera¢ni a brzdové schopnosti vozidla
- vyhled z motorového vozidla

- dohlednost v misté dopravni nehody

- vyhled a dohlednost svédka

- rychlost pohybu chodce apod.

3.6.2 Rekonstrukce

Rekonstrukce znamena obnoveni plivodni situace DN. Probihd za témét stejnych
podminek, s pouzitim prostiedkii a predméti na zékladé shromazdénych dikazi.
Rekonstrukei byva ovéteno, zda se DN nestala tak, jak vypovidaji vysledky vySetiovani.

3.7 DOKUMENTACE DOPRAVNICH NEHOD
Dokumentace dopravni nehody musi splnit nékolik tikolt [5]:

- dtkaz

- prostfedek provérky
- prostiedek ilustrace
- patraci pomtcka

- podklad pro znalecké zkoumani
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Kazda dokumentace k dopravni nehodé¢ zpravidla obsahuje:

- protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu — pro vypracovani slouzi typizované formulaie,
viz Tabulka 2. Pfi sepisovani se postupuje od obecného ke specifickému. Zapis
je provadén v pritomném case a mél by odpovidat postupu pii ohledani mista dopravni
nehody [4]

- topograficka dokumentace (planek, nacrtek, schéma) — slouzi ke zvySeni nazornosti

slovniho popisu, nezaznamenava vSechny detaily

- fotografickou dokumentaci — podava vérny a uceleny obraz mista dopravni nehody.
DN je zadokumentovana nejdiive jako celek v kontextu s okolim, a dale jsou
dokumentovany dil¢i tseky dopravni nehody i jednotlivé detaily (pfedméty, stopy
apod.). Spatné provedena fotodokumentace v piipadném trestnim ¥izeni je vaznou
chybou a nelze ji odstranit jingymi dikaznimi prostfedky. V posledni dobé se pfi
zadokumentovani mista dopravni nehody uplatiiuje i videozdznam. Zachycuje situaci
v celé jeji dynamice a zfetelné prostorové orientaci, jasna je i navaznost jednotlivych
zabéri. OvSem dalSi zpracovani videozdznamu je technicky pomérné sloZitou
zalezitosti. Existuji 1 dalSi specidlni metody dokumentovani DN, které vSak nepatii

mezi zcela béZzné a nebudou dale popisovany.

vvvvv r

U dopravnich nehod je kompletni dokumentace nejdilezitéjsim dikaznim prostfedkem
a na jeji kvalité¢ zavisi 1 pfipadné vypracovavani znaleckych posudkl. Na zdklad€ této

skutecnosti je poteba vé€novat zpracovani dokumentace maximalni pozornost.

3.7.1 Protokol o dopravni nehodé

Spisovy material je vyhotoven v ptipadech, kdy nehodu vzhledem ke své zdvaZznosti
nebo z jinych divodt, nelze rozhodnout na misté. Protokol o dopravni nehodé je zakladem
spisového materidlu, ktery je po vyhotoveni dale zasilan pfislusnému orgdnu k dalSimu

opatfeni.

V soudasnosti jsou dopravni nehody Policii Ceské republiky zpracovavany v softwaru
Lotus Notes, kam jsou zadany potiebné informace, viz Tabulka 2.
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Protokol o dopravni nehodé v silni¢nim provozu

Datum a cas

Kdy a v jaké dobé k nehodé doslo.

dopravni

nehody

Misto Kde k nehodé doslo: obec, ¢ast obce, ulice, kfizovatka, souradnice GPS, apod.

Ucastnici Jsou zde zaznamenavany osobni informace Ucastnikd dopravni nehody. Zpravidla je

dopravni zaznamenan jako prvni Ucastnik podezrely a ndsledné poskozeni Ucastnici.

nehody

Svédci Jméno, datum narozeni, telefonni ¢islo, osobni doklady, apod.

Vyliceni Déj dopravni nehody. Popisuje se z pohledu jizdy podezielého. Méli by zde byt

udalosti odpovédi na otazky jako: kdy, kde, kdo, ¢im, jak, co.
V déjové ¢asti byva uvedeno, jestli doslo ke zranéni, pokud ano, uvadi se, kam a ¢im
byl zranény prevezen do zdravotnického zatizeni.
Dale se zde popisuje, jakym zplsobem byla provedena dechova zkouska, jakym
pfistrojem vcetné jeho Cisla, Cislo dechové zkousky a jeji vysledek. Pokud byl fidi¢
odvezen do zdravotnického zafizeni jeSté pred pfijezdem policie a neni schopen
podrobit se dechové zkousce, je vyzadan zpracovatelem krevni vzorek, o kterém
vyhotovi zapis do nehodového déje.
Mélo by zde byt uvedeno také, jestli néktery z fidicd neuplatnil technickou zdvadu
na svém vozidle, jako pric¢inu dopravni nehody.

O véci dale

rozhodne —

rozhodnuti

Technické Podle registracni znacky je zde vygenerovano o jaky typ vozidla se jedna (osobni,

udaje nakladni apod.), tovarni znacka, jeho typ a tok vyroby. Pod vozidlem jsou osobni

vozidel udaje o majiteli vozidla, ¢isla VIN, datum platnosti technické kontroly, o jaky typ brzd

se jedna a také vyjadreni fidice o jejich stavu.

Také se zde wuvede uUdaj o pojisténi odpovédnosti vozidla,

u které pojistovny je sjednano a ¢islo dokladu pojisténi.

Z provozu

Je zde uvedeno také poskozeni vozidla a orientacné vycislena Skoda zpracovatelem.
Musi byt dale zaznamenano, jestli zpracovatel nechal odtahnout vozidlo z mista
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dopravni nehody a jestli byla provedena blokace vozidla z dlivodu pfistupnosti osob
na odtahovém parkovisti®.

Dopravni Kdy byla dopravni nehoda nahlaSena na oddéleni dopravnich nehod a jakym
nehoda zptisobem’.

oznamena
-dne

-V

-kym

Misto Kdy a kym bylo misto dopravni nehody ohledano + kdo byl pfi ohledani pfitomen
ohledano

-dne, od-do
-kym

-pfitomen

Ohledani |. Dopravni situace
mista
dopravni
nehody

a) Popis Useku dopravni nehody v case jeho ohledani, jestli jde o kfizovatku,
pfipadné jakého tvaru, nebo se jednd pouze o pfimy Usek, pripadné zatacku.
Dale se zde uvadi umisténi dopravniho znaceni, prednost jizdy a jakym dopravnim
znacenim je upravena®™. U dopravniho znaceni musi byt uvedena jeho dostate¢na
viditelnost a jeho pfipadné poskozeni. V pfipadé svételné signalizace by mélo byt
zminéno, zda nebyla zji$téna technicka zavada na zafizeni™'. Nesmi chybét ani popis
provedeni jizdnich pruh(, jejich Sitka nebo spad vozovky, jeji povrch, apod.: zda se
jedna o povrch suchy & mokry™.

b) Zaznam pocasi v dobé ohledani: obla¢nost, povétrnostni podminky, viditelnost,
a v pripadé, Ze sviti slunce, zadokumentovat jakym smérem. U nocnich dopravnich
nehod je nutné zadokumentovat, jestli je verejné osvétleni v provozu a jestli
v dostatecné mire osvétluje prostor mista dopravni nehody. V zapise je uvedeno.

8 pistup k vozidlu dostavé zpravidla pouze soudni znalec z diivodu stanoveni skody na vozidle, viz § 201 trestniho
zékona, pfipadné vyloucit nebo potvrdit technickou zadvadu na vozidle, kterd mtize byt pfi¢inou silni¢ni dopravni
nehody.

® Ve vétsing piipadi je nehoda ohlaSena na linku policejniho operaéniho stfediska 158, pripadné na linku tisiiového
volani 112.

19 Muize byt provedeno vodorovng, svisle, svételng, apod.

1 Sleduje se jak ¢as chodu svétel v dobé ohledéni z diivodu piipadného zédvadného natasovani, tak jestli nedochazi
napf. k rozsviceni ,,zeleného signalu® ve vice smérech kiizovatky.

12 \/ tomto oddile je nutné zminit i hustotu provozu v misté dopravni nehody a nejvyssi povolenou rychlost
v daném useku.
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i kde a ¢im byl zvolen VBM (vychozi bod méfeni).

c) Vysledek dechové zkousky, chovani fidice, jestli se neprojevuji znamky uUnavy,
pfipadna absence dioptrickych bryli nebo dalsi fyzické indispozice.

1. Popis stop

Zapis stop nalezenych na misté dopravni nehody. Je zde uvedeno, jestli jsou vozidla
v dobé pfrijezdu zpracovatele v kone¢ném postaveni. Pfi popisu stop nesmi chybét
uvedeni mista stfetu, uréeného podle nalezenych stop na misté nehody, pfipadné
uréeni mista stfetu Ucastniky, coZ je nutné zaznamenat jako misto stfetu uvedené
Ucastniky dopravni nehody.

Dale je v oddile uvedeno konecné postaveni vozidel a zvoleni Cisla stop pfi ohledani.
Stopy jsou cislovany zpravidla ze sméru jizdy podezielého a zadokumentu;ji se jejich
vzdalenosti od VBM a od okraje vozovky. Pro urceni rychlosti a brzdnych stop je
vhodné zapsat rozméry pneumatik vozidel Géastnikd, véetné jejich stavu opotrebeni.

Nemélo by chybét ani zhodnoceni, zda poskozeni bylo zplsobeno danou dopravni
nehodou.

lll. U¢inéna opatreni

Jedna se o souhrn provedenych cinnosti na misté dopravni nehody. Provedeni
dechové zkousky, vyhledani osob a vozidel v evidenci policie, pripadné jaké rychlé
vozidlo zachranné sluzby na misté zasahovalo a do kterého zdravotnického zafizeni
byl ranény prevezen. Pokud dojde k hospitalizaci ucastnika dopravni nehody,
je zapotfebi zadokumentovat, kdo a kdy pfibuzné vyrozumél. V pfipadé umrti
je zaznamenano jméno doktora konstatujici smrt, a ktera pohtebni sluzba a kam télo
prevezla. Rovnéz se dokumentuje kdo a kdy vyrozumél pfibuzné o Umrti. Je zde
zaznamenano, jestli byla komunikace uzaviena, na jak dlouho a zda to mélo vliv
na provoz MHD. Zaznam je ucinén i v pripadé uklidu vozovky (jak a kym)

Tabulka 2: Protokol o dopravni nehodé v silnicnim provozu

3.7.2 Planek mista dopravni nehody

Planek mista dopravni nehody znazorfiuje vérny obraz jak mista dopravni nehody,
tak i jeho okoli a je pfesnym plidorysem Vv dob¢ ohledani. Do planku nelze zpravidla zachytit
vSechny skuteCnosti, proto zalezi na zkuSenostech vySetfovateli, aby zachytily podstatné
skutecnosti z mista DN. Planek by mél byt na prvni pohled piehledny, proto se v praxi
vyuzivaji rizné symboly a znacky k oznaceni rtiznych skute¢nosti, viz Obrazek 5. Do planku
je dale zaneseno ¢iselné znaceni nepohybujicich se objektii, véci a stop 1 konecnych poloh
vozidel, kde kazdy dilezity bod pro trestni fizeni musi byt zanesen do planku mista dopravni
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nehody, pficemz nesmi dojit k vzajemné zaméné a musi se shodovat jak s protokolem,

tak fotodokumentaci mista dopravni nehody.
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Obrdzek 5:Symboly a znacky ruznych skutecnosti [3] a) vyznaceni trasologickych stop, b) priklady
vyznaceni stop

Kazdy planek mista dopravni nehody by mél obsahovat [1]:

- charakteristiku mista dopravni nehody véetné vozovky

- konecné postaveni vozidel, polohu zranénych a usmrcenych osob

- 7jiSténé stopy na misté dopravni nehody, jejich charakter a rozmisténi v plose

- véci a predméty, které bezprostiedné souvisi s dopravni nehodou

- rozmisténi dopravnich znacek

- vyznaceni sméri jizdy vozidel a pohybu ostatnich G€astniki dopravni nehody

- vychozi bod méfeni (VBM)

- doporucuje se uvést i postaveni svédka, odkud sledovali pribéh nehody, apod.
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Planek mista dopravni nehody, stejné¢ jako jeji fotodokumentace a popis déje dopravni
nehody do protokolu, je zpravidla vyhotovovan ze sméru jizdy podezicelého. Samotny planek
musi po formalni strdnce dale obsahovat ciselné oznaceni zajmovych bodi, méfitko
vyhotoveni (1:200, 1:300 nebo 1:400), vyznaceni svétovych stran, datum vyhotoveni, jméno
a podpis toho, kdo planek zpracoval. Kompletni planek mista dopravni nehody je znézornén,
Vviz Obrazek 6.
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Obrdzek 6: Planek mista dopravni nehody [8]

3.7.3 Fotodokumentace dopravni nehody

Soubor fotografii z mista dopravni nehody je nedilnou soucasti spisového materialu
0 dopravni nehod¢. Je divéryhodnym zdrojem pro objasnéni situace na misté dopravni
nehody, a zaroven je nezbytny pro vypracovani technického znaleckého posudku.

Fotodokumentace jsou pofizovany prostfednictvim digitalnich fotoaparat.

Vzdy se pofizuje celkovy pohled na misto dopravni nehody, pohledy ze smért vSech
ucastnikli a pohledy na jednotlivé zjisténé stopy. Déle se fotografuji mozné vyhledové thly
fidict, vyznamnych ucastniki, ale i svédkd. K celému souboru fotografii se poté vyhotovi

legenda s popisem, co se na dil¢ich fotografiich nachazi.

Mapovani mista havarie a fotografie jsou hlavnimi prostiedky pro ziskani

vvvvvv
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klasickych. Fotografie by mély byt vyhotoveny bezprostiedné po ptijezdu na misto dopravni
nehody a to z divodu, ze po kratkém case jsou stopy méné vyrazné a také z diivodu, Ze osoby,
vozidla nebo ¢asti vozidel mohou ménit svou polohu (napt. z diivodu zachrany zdravi osob

nebo z divodu ochrany zivotniho prostiedi).

Podle zavazného pokynu ¢. 220 policejniho prezidenta ze dne 31. prosince 2008,
¢l.990dst. 3 je misto dopravni nehody vzdy zadokumentovano fotograficky
nebo na videozaznam. Fotografie nebo videozdznam musi poskytovat ndzornou a Uplnou
pfedstavu o misté a rozsahu dopravni nehody (poSkozeni vozidel, poloha vozidel, stopy,
dopravni znaceni, vyhledové moznosti apod.). Pfed provedenim fotodokumentace policista
oznaci dokumentované predméty, zejména stopy na misté dopravni nehody, Cisly, jichz bude
pozdé¢ji vyuzito pii zpracovani protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu. Nedilnou soucast
fotodokumentace tvoii i pohled na poskozeni uvnitf vozidla (interiér vozidla, poloha
ovladacich prvki, airbag, ptepravované véci, apod.) a pokud to technické podminky dovoli,
tak i na VIN karoserie.

3.7.4 Vyzadani vypovédi

%

K objasnéni pfi¢in a podminek nehodového déje jsou do znacné miry vhodné
informace podané osobami, at’ jiz pfimo zucastnénymi na dopravni nehod¢ nebo svédk DN.
Tyto osoby je vhodné vyslechnout™® v co nejkratsi dob& od vzniku dopravnich nehod, a to jak
z divodu vybavovani si situace, tak zdivodu védomého ¢i nevédomého zkreslovani
informaci. N&kdy je taktické vyslechnout tyto osoby pifimo na mist¢ dopravni nehody.
Mnohdy je nutné uvazovat moznou podjatost vuci fidici, ktery je podezielym. Ve vypovédi
by mél byt obsazen pribéh celého nehodového déje, piipadné i nehodové jednani Gcastnikl
dopravni nehody. Vypovéd musi byt objektivni a jeji otazky by meély trefné smétovat
na podstatné okolnosti.

Vérohodnost a objektivnost vypovédi by méla byt posuzovana po ovéfeni, zda byli
svédci a ucastnici schopni vnimat priitbéh dopravni nehody a schopni vnimanou udélost
spravné reprodukovat [3]. Dale pak, jestli méli pfiznivé a subjektivné dobré podminky

pro pozorovani a vnimani nehodové udalosti.

13 Pouze pokud jsou splnény podminky §160 odstavec 5 tr. f.
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Vyslech svédka nebo poSkozeného

Pro vyslech svédka a poskozeného jsou v knize Silni¢ni dopravni nehoda v teorii
a praxi uvedeny nasledujici kroky a trefné otazky vyuzitelné zpracovatelem [4]:

Stanovisté svédka a jeho pomér k dopravé

- kde svédek stal a jaky mél vyhled

- jakou ¢innost vykonaval, byl v klidu nebo se pohyboval a jakym smérem ve sméru
k mistu dopravni nehody nebo se od mista nehody vzdaloval

- pokud sed¢l ve vozidle, kde, a kdo dalsi byl ve vozidle, ptip. zda jeho pozornost byla
upoutdna rozhovorem, ¢tenim, apod.

- zda byl jeho vyhled omezen, piip. ¢im

- zda je aktivnim fidi¢em apod.

Ve druhé ¢asti vyslechu je doporucovano nechat svédka volné vyli¢it nehodovou
udalost. Po spontanni vypovédi svédka je tato upiesniovana vhodné volenymi otdzkami,

zejména k odhadu rychlosti vozidel, pii kterém je potiebné zjistit:

- v jaké situaci svédek vnimal rychlost vozidla
- zda se vozidlo k nému pfibliZovalo nebo se od néj vzdalovalo

- zda rychlost vnimal pti mijeni vozidel, pfi jejich pfedjizdéni apod.

Chovani ucastniku dopravni nehody bezprostiedné pred a po nehodé

- smér jizdy vozidel

- po které stran¢ vozovky jel fidi¢ a jeho zpisob jizdy

- zda dal fidi¢ najevo zamySlenou zménu sméru jizdy

- zda fidi¢ pfed nehodou brzdil a jak se chovalo vozidlo™

- zda Ize z chovéni Fidi¢e usuzovat na opatrnou a ohleduplnou jizdu™

- zda piechazel chodec po prechodu

- zda vykazovalo vozidlo n¢jakou technickou zavadu, a jaké piiznaky piedchazely
Vv souvislosti s technickou zavadou

- zdaa jak bylo vozidlo osvétleno

- jak se choval fidi¢ po nehodé¢, zda nepozil alkoholické napoje, apod.

- zda a jak manipuloval fidi€ s vozidlem, které mélo na nehod¢ ucast

- zda se Gcastnici nehody do piijezdu policie mezi sebou domlouvali

14 Zachovalo pfimy smér jizdy, nebo dostalo smyk apod.
15 Napt.: ve vztahu k chodctim apod.
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ptipadné dalsi okolnosti

Objasnéni podminek silni¢niho provozu

upiesnéni doby dopravni nehody

viditelnost v dob& nehody a &im byla sniZena, odhad viditelnosti*®

povétrnostni podminky, pocasi, jaky byl stav vozovky, apod.*’

hustota provozu, zda vozidla projizdéla kolem, zda byla v provozu svételna
signalizace a ktera svétla pro jednotlivé ucastniky provozu svitila

zda bylo zapnuto vetejné osvétleni

zda byla na vozovce prekazka, jeji upfesnéni, oznaceni apod.

U poskozenych by mél vyslech byt dale zaméten na zjisténi:

jejich postaveni a ¢innost v dobé nehody
popisu nehodového déje
charakteru a rozsahu poSkozeni

stanovisko k nadhrad¢ skody

Vyslech zucastnénych osob

Obdobné jako pfi vyslechu svédka a poskozeného bylo cerpano z knihy Silni¢ni

dopravni nehoda v teorii a praxi, kde jsou uvedeny kroky a vystizné otazky pro vyslech

zucastnénych osob [4]:

Pokud je ucastnik dopravni nehody fidi¢ vozidla, jeho vyslech je pak, mimo uvedeny

rozsah, dale zaméfen na tyto okolnosti dopravni nehody:

k objasnéni praxe fidie v fizeni motorovych vozidel (napf. 1 k tomu, zda ma
dostate¢né zkuSenosti s fizenim vozidla ve mésté apod.)

k objasnéni jeho zpusobilosti fidit motorové vozidlo (napf. otdzky tykajici se jeho
unavy, zda béhem jizdy odpocival, jak intenzivné a Casto. Zda nastupoval jizdu
odpocaty a bez zdravotnich potizi, kdy se u néj zacala projevovat tnava a jak ji Celil,
jaky byl jeho psychicky stav, zda nebyl pod stresovym stavem, jakymi myslenkami
se béhem jizdy zabyval a jak intenzivné, a dalsi), jak jizda probihala

18 Napt.: bylo vid&t z mista, kde jsem stal, k rodinnému domu XY
Y Napt.: vozovka sucha, po desti, pokrytd snéhem, blatem, ledem apod.
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- ke zjisténi jeho zdravotniho stavu jak fyzického, tak i psychického, zda a jaky druh
1€kt uziva (dilezité u osob nemocnych diabetem, trpicimi epileptickymi zachvaty
apod.),

- zda a kdy naposled pozil alkoholické napoje, jaké a v jakém mnozstvi

- charakter stravy, jeji mnozstvi a kdy naposled jedl

-k objasnéni charakteru a ucelu jizdy, jeji vzdalenosti a naléhavosti, zda byla jizda
Casové limitovana apod.

-k objasnéni vzniku a pribéhu nehodové udalosti

- zda fidi¢ znal poméry a misto, kde doSlo k dopravni nehodé

- dopravni, meteorologické a rozhledové podminky pted nehodou a v misté dopravni
nehody (v¢etné toho, zda a jakych dopravnich znacek si v§imnul a jak na né reagoval)

- otazky sméfujici k objasnéni technického stavu vozidla, jak se vozidlo chovalo béhem
jizdy a bezprosttedné pfed nehodou, zda a jaké technické zdvady se béhem jizdy
na vozidle vyskytly a jak byly odstranény

- chovani ostatnich ucastnik dopravni nehody a dalSich osob

- pri¢iny vzniku dopravni nehody podle nézoru vyslychané osoby, a dalsi

K celkové charakteristice fidi¢e motorového vozidla patii 1 vypis z evidenéni karty
fidiCe, ktery dava prehled o dopravnich prestupcich a sank¢énich opatfenich véetné zadrZzeni

fidi¢ského prikazu a odnéti fidicského opravnéni.
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4  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU FOTOGRAFICKE
DOKUMENTACE PRI DOPRAVNICH NEHODACH

Pii béznych dopravnich nehodach, kde je dle zdkona nutnd ucast policie,
viz kapitola 2.2.2 je nehoda fotograficky zadokumentovana podle internich predpisi PCR™,
Fotodokumentaci poskozeni vozidel dale potizuji také pojistovny, nebo jejich externi smluvni
partnefi, u kterych je vlastnikem vozidla narokovana nahrada Skody. Rozdilnost téchto dvou
dokumentaci spociva v tom, Ze policie ma moznost pofidit fotodokumentaci pfimo na misté
dopravni nehody, kde je mimo jiné zachyceno i vzajemné poskozeni vozidla s ptekazkou,
stopy nebo rozmisténi sttepil na misté dopravni nehody apod. Pojistovny dokumentuji nehody
daleko podrobnéji, ale bez vzajemného poskozeni vozidla s ptekazkou. Na zaklad¢é rozsahu
poskozeni je dle presné vyjmenovanych deformovanych dili stanovena i cena za opravu,

fipadné vycisleni ,,rozpoétovym vyrovnanim.
29

Pro plnohodnotné zadokumentovani poSkozeni vozidla pti dopravni nehodé€ je dulezité
vozidlo peclivé ohledat béZnou vizualni kontrolou a sledovat odchylky od bézného stavu. Pii
béznych dopravnich nehodach neni mozné provést dikladné ohledani poskozeného vozidla
pfi dopravni nehodé€ a to jak z dlivodu nedostatecné odborné zpiisobilosti zpracovatele, tak
z diivodu dopravni situace. Systematickym ohledani se predchazi opomenuti dil¢ich tkont,
pii nichz je postupné zkontrolovano samotné poskozeni interiéru 1 exteriéru vozidla vcetné
funkcénosti a aktudlnich poloh jednotlivych ovladacich prvki. Ohledani s naslednou

fotodokumentaci by mélo byt provedeno Vv nasledujicim potadi:

- Oveéfeni eviden¢nich znakt a naleZzitosti spojenych s provozem vozidla

- Detailni popis poSkozeni vnéjSich casti vozidla zptsobené pii dopravni nehodé at
uz ptimo nebo pti zdchrannych nebo vyprostovacich akcich

- Detailni dokumentace interiéru vozidla véetné funk¢nosti a okamzitych poloh

ovladacich prvkl

Ptipadna podrobna technicka prohlidka vozidla se provadi aZ po zajisténi vozidla a to
osobami s dostate¢nou odbornou zpusobilosti, jako je soudni znalec nebo pro potiebu

kriminalistiky pracovniky kriminalistického tstavu.

18 zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 220, ze dne 31. prosince 2008
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41 OVERENI EVIDENCNICH ZNAKU A NALEZITOSTI
SPOJENYCH S PROVOZEM VOZIDLA

Ovéfeni evidenénich znak®l vozidla je provedeno s vyuzitim databaze PCR.
Na zakladé zadani a ovéfeni RZ jsou vyhledany evidenc¢ni udaje spojené s danym vozidlem.
Patii sem zjisténi VIN, typu, barvy, roku vyroby, druh pohonu, o jakou kategorii vozidla se
jedna, viz kapitola 2.2.5 a v neposledni fadé i evidované udaje o majiteli. Déle se provétuje
datum platnosti technické prohlidky a tdaje o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,
u které pojistovny je sjednano a ¢islo dokladu o pojisténi.

Do této kapitoly je rovnéz zahrnuto zaméfeni konec¢nych poloh vozidla (vozidel)
po DN, vztazenych k VBM a ostatnim stopam. Piipadné pokud je vozidlo, dle Nafizeni rady
(EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zaiizeni v SD, vybaveno zdznamovym zafizenim rezimu

fidi¢e (tachografem), provede se rovnéz jeho nalezité zadokumentovani, viz Obrazek 7.

Obrdzek 7: Kotouckovy tachograficky zaznam [6]

Celkové zadokumentovani vozidla by meélo zachycovat charakteristiku a rozsah
poskozeni vozidla. Jedna se o zhotoveni Ctyf zdkladnich fotografii, které jsou zhotoveny
vV kolmém sméru na ptedni, zadni, a ob& bo¢ni ¢asti vozidla, viz Obrazek 8: b). Pokud je
to technicky mozné, provede se i fotograficka dokumentace z vrchu (napf. prostfednictvim

teleskopického zafizeni, viz Obrazek 8: a), nebo ze specialniho vozidla uréeného k odtahu).

fotoaparat

Obrdzek 8: Prvotni fotodokumentace a) vertikdini snimdni [8], b) horizontdIni snimdni
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4.2 POPIS POSKOZENI VNEJSICH CASTI VOZIDLA

Do této kapitoly je zahrnuta detailni dokumentace vné&jsiho poskozeni vozidla po
silnicni dopravni nehod€ se zaméfenim se na jeho funkcni €asti souvisejici s provozem,
viz Tabulka 3. Zakladni zadokumentovani celkového pohledu na vozidlo po DN je objasnéno
v piedchozi kapitole 4.1. Dalsi detailni dokumentace se provadéji v souvislosti s piipadnymi
odchylkami od bézného stavu, viz popis Tabulka 3.

Obrazek Nazev, popis

Obrdzek 9, Model vozidla, pohled:

levy bok + predni &dst™

Obrdzek 10, Model vozidla,

pohled: pravy bok + zadni ¢dst™

Tabulka 3, Popis poskozeni vnéjsi ¢dsti vozidla

19 popis je uveden pod tabulkou 3
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1. Stav, typ, rozmér, nahusténi a ptipadné poskozeni pneumatik namontovanych
na vozidle.

2. Vile a stav fizeni, pfipadné¢ zamezeni volného otaceni kol na fidici napravé vlivem
poskozeni pti dopravni nehodé¢.

3. Fotodokumentace piedni Casti vozidla, neboli stav pfedni masky, kapoty a dale
celniho skla. Na celnim skle je kontrolovano znecisténi, ptipadné rozsah poskozeni
a jeho lokalizace a stav a funkénost stéracti a ostiikovaci.

4. Dale je vizualné kontrolovan bok vozidla, jeho rozsah poskozeni vcetné stavu
zpétného zrcatka (poskozeni, piipadné znecisténi.

5. Na zadni c¢asti vozidla je kontrolovan stav a funkénost napravy a volnost otaceni
vozidlovych kol a rovnéz ptipadny rozsah poskozeni.

6. Nasledné se zkontroluje druhy bok vozidla (viz bod 4.).

7. Kontrola stavu a funkénosti pfednich svétlometl, smérovych svétel a zadnich
skupinovych svitidel. U tohoto zafizeni je kontrolovan stav krycich skel vcetné jejich
pripadného znecisténi, barevné provedeni jednotlivych svétel (smérovych ukazatelil)
odpovidajici vyhlasce 361/2000Sb., stav zarovek a jejich vlaken.

8. V ptipadé¢ nehody ndkladniho nebo dodévkového vozidla se déale kontroluje stav

a zpusob ulozeni pfevazeného nadkladu a stav spfaZeni piivésu nebo navésu soupravy.

Podrobné&jsi ohledani vné&jsi ¢asti vozidla se na misté dopravni nehody zpravidla
neprovadi a ani to neni technicky mozné. V ptipad€ nutnosti se provadi potfebna technicka
prohlidka az na misté, kam bylo vozidlo pfevezeno. Provadi ji bud’ znalci s danou technickou
zpusobilosti, nebo specialisti z oboru kriminalistiky.

4.3 POPIS POSKOZENI INTERIERU VOZIDLA

Pii dokumentaci interiéru je objektivem fotoapardtu nejprve zadokumentovan
kompletni stav a ndsledn¢ detailni poSkozeni vnitiniho vybaveni (interiéru) vozidla. Nutnosti
je se zaméfit predevSim na Skody zptsobené tidicem, ale i ostatnimi cestujicimi. Jsou to
zejména promackliny, praskliny nebo i pfipadné zanechani biologickych stop apod. Kratce
feCeno, dokumentace interiéru by méla zahrnovat kompletni posSkozeni, ktera mohla byt
zpiisobena jakoukoli casti téla fidi€e nebo pasazéra. V interiéru vozidla se systematicky
kontroluji a v ptipad¢ odchylky od bézného stavu se dokumentuji nasledujici skutecnosti,

viz Obrazek 11, doplnény o popis.
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Obrazek 11, Fotodokumentace interiéru [7]

Bezpecnostni pasy — Ize z jejich stavu odvodit, zda byly v okamziku stfetu pouzZity®™
Stav airbagli — jde o druhy nejpodstatnéjsi bezpecnostni systém slouzici ke zmirnéni
nasledkli poranéni pfi silniéni nehod€. Z aktivace airbagl se da odvodit i minimalni
narazova rychlost?’. Do tohoto oddilu miZe byt zahrnuta i dokumentace stavu volantu
vcetné jeho natodeni®

3. Poloha fadici paky — udava informaci o zafazeném rychlostnim stupni, pted pocatkem
reakce Fidice®

4. Stav, poloha a funk¢nost sedadel véetné jejich hlavovych opéradel24

20 V ptipad¢ vzadu sedicich pasazérii jsou Casto bezpecnostni pasy slozeny pod sedadly, tudiz ani nemtze dojit
k jejich pouziti

21 Obecné je znamo, Ze airbag je aktivovan pfi narazu v rychlosti minimalné 27 az 30 km/h

22 Z ptipadné deformace volantu lze usuzovat pravdépodobné poranéni hrudniku od volantu

23 Podle zafazeného rychlostniho stupné Ize S vyuZzitim zubového diagramu odvodit rozmezi rychlosti vozidla pied
zareagovanim fidice.

24 Mohou byt ohnuté v dusledku narazu téla nebo jiného predmétu
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© o N o

Dokumentace stavu ukazatelii: stav paliva v palivové nadrzi, aktuélni teplota chladici
kapaliny, stav pocitadla ujeté vzdalenosti, piipadné ,zaseknuti“ rychloméru
a otaCkomeéru na aktudlni hodnoté v dobé narazu apod.

Poloha ovladadi a piepinadi véetné ovéfeni jejich funkénosti®

Poloha kli¢ku v zapalovani

Stav a funk¢nost noznich ovladacich pedalt, zejména pak spojkového a brzdového?
Ve fotodokumentaci by se méla objevit i dal$i anomalie interiéru, jako jsou stopy

krve, vlast, stfept apod.

Rovnéz plati, jako u predchozi kapitoly 4.2, ze se podrobnéj$i ohledani interiéru

vozidla na mist¢ dopravni nehody neprovadi. V piipadé nutnosti je detailni ohledani
provedeno bud’ znalci s danou technickou zpusobilosti, nebo specialisti z oboru

kriminalistiky, ale az na mist¢, kam bylo vozidlo z mista DN pievezeno.

25 Ovetuje se zejména svételné zafizeni, jeho moznost piepnuti z potkavaciho na dalkova svétla. Dale je ovéfovana
funkcénost smerovych svétel véetné signalizace na piistrojové desce. V piipad¢ nefunkcnosti nekteré ze zarovek,
které by mohli mit vyznamny vliv na vznik dopravni nehody, se tyto zarovky dale posuzuji.

26 Z ptipadné zlomeniny fidiovi nohy, 1ze usuzovat, jestli mél v dobé narazu nohu na brzdg, spojce, ¢i oboji.
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5 ANALYZA FOTODOKUMENTACE SKUTECNEHO
POSKOZENI VOZIDEL PRI SILNICNIiCH DOPRAVNICH
NEHODACH

Pro ptehledné a ptipadn¢, néasledné posuzovani DN byl na zdklad€ ptedchoziho
rozdéleni, viz kapitola 2.2, vytvofen piehledny formular se zakladnim ptedefinovanym
vybérem odpoveédi, viz Tabulka 4. Formulaf je rozdélen dle zvolenych parametri, jako jsou
zékladni informace o zacastnénych vozidlech, povétrnostnich podminkéch, misté stietu, typu
srazky apod. Rozdéleni do téchto skupin je umélé, zejména z diivodu, nejednoznaéného
pfifazeni vSech nehod k jedné z uvedenych kategorii. Cilené byly voleny takové parametry
a klasifikacni schémata, aby bylo mozné dopravni nehody vzajemné mezi sebou porovnavat

a aby bylo mozné $irsi srovnani ziskanych hodnoceni.

Formular - fotodokumentace poskozeni vozidel pri dopravnich nehodach

Potet zlicastnénych vozidel
Druh vozidla Vyrobni znacka Typ vozidla Barva vozidla
1. vozidlo
2. vozidlo
3. vozidlo
4, vozidlo
5. vozidlo
Druh pozemni komunikace Lokalita nehody
Druh povrchu vozovky Stav povrchu vozovky
Povétrnostni podminky
Viditelnost
Druh nehody Druh srazky

Druh pevné prekazky

Unik provoznich a pfepravovanych hmot

|
Tabulka 4: Formuldr — fotodokumentace poskozeni vozidel pri dopravnich nehoddch
Tento formuladf je navrzen tak, aby ho bylo mozné dile editovat jak po strance

predefinovanych odpovédi, tak v piipadé€ potieby rozsiteni o dalsi parametr.

-4] -



Ing. Vaclav Novotny Diplomova prace

Vysledny soubor vSech DN je dle moznosti rozdélen na dvé zakladni skupiny stiedu,
viz kapitola 2.2.1: Celni a boé¢ni stiety. U vybranych nehod, z celkové nashromazdéné
dokumentace poskozeni vozidel po dopravnich nehodach, byl proveden nazorny detailni popis
jednotlivych zadokumentovanych DN, viz kapitola 5.1.1 az 5.1.3. Na zakladé podrobného
nastudovani poSkozeni bude na zavér kazdé kompletni analyzy skute¢ného poSkozeni vozidel
pii dopravnich nehodach stanoveno postaveni vozidel tésné pied stfetem. Nasledné bude

uréen pudorysny rozsah vzajemného poskozeni vozidla, ptip. vozidel po DN.

51 KOMPLETNI ANALYZA POSKOZENI VYBRANYCH
DOPRAVNICH NEHOD PORIZENYCH PCR

Na zaklad¢ piedchoziho rozdé€leni stietu, viz kapitola 2.2.1, byly vybrany k dal$imu
detailnimu popisu a analyze poskozeni dvé dopravni nehody ¢elniho stietu a jedna dopravni
nehoda bo¢niho kolmého stietu.

Fotodokumentace poSkozeni vozidel pfi dopravnich nehodach, pouzita v této kapitole,
byla ¢erpana z databaze PCR. K témto realnym dopravnim nehoddm doslo na tizemi Ceské
republiky, u nichz je velky predpoklad, Ze se jedna o neumysIné zavinéné dopravni nehody,
viz kapitola 2, zakladni znaky dopravni nehody.

5.1.1 Celni stiet dvou vozidel

Zpolicejni databaze byla vybrdna dopravni nehoda, pii které doSlo k celnimu -
Sikmému stfetu dvou osobnich vozidel. Na nasledujicich fotografiich, viz Obrazek 12
az Obrazek 30, je zadokumentovan skuteény stav obou poskozenych vozidel po DN, v¢etné
jejich celkového vnéjsiho stavu. Nasledujici deformované ¢asti vozidel a polohy stiepti, jsou

detailn€¢ zadokumentovany, viz Obrazek 21 az Obrazek 30.
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Postaveni vozidel po nehodé

a) b)

Vv

Obrdzek 12: Pohled na misto DN [10], a) z protéjsiho sméru jizdy vozidla Mercedes, b) ze sméru jizdy

vozidla Mercedes

A. Vozidlo Mercedes
B. Vozidlo Peugeot

Tabulka 5: Konecnd poloha vozidel po dopravni nehodé

Celkové zadokumentovani stavu vozidla po DN

Celkové posouzeni stavu jak vozidla A, tak vozidla B je zachyceno ,,zurnédlovym*
pohledem?’. Pro dokumentaci tohoto oddilu byl zpracovatelem zvolen pohled §ikmy,
viz Obrazek 13 az Obrazek 20. Zadokumentovanim celkového stavu vozidla se piedchazi

moznym spekulacim pti dal§im vySetfovani, ptip. pfi narokovani odskodnéni majiteli vozidla.

2" Technicka dokumentace se provadi kolmo na objekt.
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Vozidla Mercedes, ,A”

Vozidlo Peugeot, ,B”

Obrdzek 13: Celkovy pohled na predni cdst + levy
bok vozidla Mercedes [10]

Poskozeni levé predni ¢asti vozidla, deformované
dily:

1. Levy blatnik

2. PFedni ndraznik

3. Levy predni svétlomet

4. Horni viko motoru
Pfi nehodé déle doslo k oddéleni RZ od vozidla

(5), véetné podlozky.

Obrdzek 14: Celkovy pohled na predni ¢dst + levy
bok vozidla Peugeot [10]

Poskozeni levé predni ¢asti vozidla, deformované
dily:
Horni viko motoru

Pfedni levy svétlomet

w N e

Predni naraznik + leva chromovana lista
4. Svétlomet se svétlem do milhy

Pri nehodé dale doslo k oddéleni RZ od vozidla

(5)

Obrdzek 15: Celkovy pohled na predni édst +
pravy bok vozidla Mercedes [10]

Na predni ¢asti vozidla je patrné:
1. Oddélena RZ od vozidla

Obrdzek 16: Celkovy pohled na predni ¢dst +
pravy bok vozidla Peugeot [10]

Deformované casti vozidla:
1. Horni viko motoru

2. Predninaraznik
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Vozidla Mercedes, ,A”

Vozidlo Peugeot, ,B”

s v

Obrdzek 17: Celkovy pohled na zadni ¢dst + pravy
bok vozidla Mercedes [10]

Vozidlo je pfi pohledu z tohoto sméru

neposkozeno

Obradzek 18: Celkovy pohled na zadni cdst + pravy
bok vozidla Peugeot [10]

Vozidlo je poskozeno v jeho predni ¢asti:

1. Uvolnény pfedni naraznik

Obrdzek 19: Celkovy pohled na zadni ¢dst + levy
bok vozidla Mercedes [10]

Vozidlo je poskozeno v predni ¢asti levého boku:
1. Deformace predniho blatniku
2. Rozmisténi stfepl u levého predniho

kola

Obrdzek 20: Celkovy pohled na zadni ¢dst + levy
bok vozidla Peugeot [10]

s vz

Vozidlo je poskozeno v jeho predni ¢asti:
1. Uvolnény levy predni svétlomet se
svétlem do mlhy
2. Oddéleni pfedni RZ od vozidla

Tabulka 6: Celkovy vnéjsi stav vozidel
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Detailni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla

Detailni poskozeni je rovnéz dilezitou soucasti zadokumentovani poSkozeni vozidla.
Z téchto fotografii, viz Obrazek 21az Obrazek 30, jsou pozorovatelné stopy na poskozenych
vozidlech, zejména smér ryh v laku, otisk bary druhého vozidla, rozsah primarni deformace,
apod. Na detailnich fotografiich poSkozeni vozidla byvd mnohdy zachyceno i rozmisténi
stiepli na vozovce, Viz Obrazek 21, které Casto neni zietelné zadokumentovano na pohledech
celkového stavu vozidla.

Vozidlo Mercedes, , A” Vozidlo Peugeot, ,B”

U vozidla Peueot neni zachyceno zadné

rozmisténi stfepl ani jinych stop

Obrdzek 21, Celkovy pohled na rozmisténi stiept
[10]
1. Oddélena podlozka pod RZ

2. Plastové i sklenéné stiepy

3. Pryz pravdépodobné oddélena od
vozidla B

4. Stopy Uniku kapaliny
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Vozidlo Mercedes, , A“

Vozidlo Peugeot, ,B”

Obrdzek 22: Detailni kolmy pohled na deformaci
levé prfedni cdst vozidla Mercedes [10]

Deformované ¢asti
1. Rozsah deformace®

2. Pomyslné ¢ary zobrazuji smér Skrabanct

Obrdzek 23: Detailni kolmy pohled na deformaci
levé predni cdst vozidla Peugeot [10]

Deformované &asti
1. Deformace levého predniho blatniku
2. Poskozeni laku na prfednim narazniku
3. Poskozeny levy predni svétlomet
4. 0Oddéleni levého svétlometu se svétlem
do mlhy

5. RZvolné lezici vedle vozidla

Obrdzek 24: Detailni pohled na okoli levého
pfedniho kola [10]

1. Skrabanec na disku levého preniho kola

2 \/zdélenost je v pripads potieby odméFena od zadni Easti vozidla a to z ditvodu jeji nedeformace.
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Obrdzek 25: Detailni pohled na pravou predni
cast vozidla Mercedes [10]

Neposkozena predni prava ¢ast vozidla:

1. Svétle modré skvrny na predni
neposkozené ¢asti vozidla, zplsobené
pravdépodobné porusenim svrchniho
laku od odlétajicich kamink( pfi bézném

provozu vozidla

Obrdzek 26: Detailni pohled na pravou predni
Cdst vozidla Peugeot [10]

Deformované ¢asti:
1. Sekundarni deformace pfedniho
narazniku

2. Cast predniho narazniku

s v

Obrdzek 27: Detailni pohled — pfedni ¢dst vozidla
Mercedes [10]

1. Rozsah deformace®

s v

Obrdzek 28: Detailni pohled — pfedni ¢dst vozidla
Peugeot [10]

Z fotografie je patrny pfimy kontakt s druhym
vozidlem, v zobrazeném rozsahu:
1. Rozsah primarni deformace

2. Pravdépodobny bod razu

2 yzdalenost je v pfipads potieby odméFena od pravého boku vozidla
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Vozidlo Mercedes, , A“ Vozidlo Peugeot, ,B”

Obrdzek 29: Detailni pohled na predni ¢dst Obrdzek 30: Detailni pohled na predni ¢dst
vozidla Mercedes [10] vozidla Peugeot [10]

1. Pomyslné cary zobrazuji smér skrabanct | Na fotografii je mimo jiné zachyceno:

2. LPsmérové svétlo je funkéni 1. Deformace vika motoru a poskozeni laku
3. Deformace chromované listy na se svétle modrymi stopami otéru
narazniku druhého vozidla
4. Poskozeni laku s vyrazné prosvitajici 2. Deformace vika motoru s nazna¢enymi
svétle modrou barvou pomyslnymi ¢drami zobrazuji smér
Skrabancl

Deformace mfizky chladice

4. Deformace drzaku levého predniho
svétlometu

5. Stopy pfimého kontaktu s druhym
vozidlem

6. Lom ¢asti pfedniho ndrazniku

Tabulka 7: Detailni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidel
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Vyhodnoceni fotodokumentace

Z fotodokumentace pofizené PCR je ziejmé, Ze postaveni vozidel v dobé piijezdu
policie, neodpovida rozsahu vzajemného poskozeni obou zucastnénych vozidel, viz Obrazek
13 az Obrazek 30. Mimo jiné bylo dale z dokumentace vyhodnoceno, ze svétle modré stopy
na Obrazku 29 nejsou zplisobeny piipadnym otiskem druhého vozidla, ale pravdépodobné byl
na vozidle Mercedes ptelakovan naraznik, coz dokazuje Obrazek 25.

Absence dokumentace interiéri obou vozidel je vyhodnoceno jako nedostatecné

zadokumentovani vozidel po dopravni nehodg¢.

Na zakladé detailniho popisu stop a rozsahu poskozeni na zGcastnénych vozidlech,
které jsou popsany, viz Tabulka 6 a Tabulka 7, bylo stanoveno pravdépodobné rozmisténi
vozidel pti DN, v€etné stanoveni oblasti vzajemné deformace, viz Tabulka 8, kde je
pod ¢islem 1 zobrazena oblast rozsahu poskozeni vyhodnocenych z piedchozi dokumentace
vztahujici se k této nehodé.

Obrdzek 31: 3D zobrazeni pravdépodobného Obrdzek 32: Pudorysné zakresleni rozsahu
stretu vozidel poskozeni vozidel

A. Vozidlo Mercedes
B. Vozidlo Peugeot

1. Oblast vzajemné deformace vozidel

Tabulka 8: Postaveni vozidel pri stfetu véetné jejich vzdjemnych deformaci
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Z ptedchozi fotodokumentace, viz Obrazek 12 az Obrazek 30, byly dale stanoveny
jednotlivé parametry DN a nasledné doplnény do formuléafe vytvofeného v ramci této DP,
viz Tabulka 9. Tato tabulka (formular) je navrzena tak, aby bylo mozné, v ptipadé potieby,
tyto nehody dale statisticky zpracovavat podle parametrickych udaji, na které je formulaf
rozdé¢len.

Formular - fotodokumentace poskozeni vozidel pri dopravnich nehodach

Potet z(tastnénych vozidel 2

Druh vozidla Vyrobni znacka Typ vozidla Barva vozidla
1. vozidlo M1 - Oschni automobil (8 + 1 mist k sezeni) MERCEDES 500 SEL MODRA
2. vozidlo M1 - Osobni automobil (8 + 1 mist k sezeni) PEUGEOT 406 MODRA
3. vozidlo
4, vozidlo
5.vozidlo
Druh pozemni komunikace mistni kemunikace Lokalita nehody Intravilan (v obci)
Druh povrchu vozovky Fivec Stav povrchu vozovky  povrch suchy neznefistény
Povétrnostni podminky neztifené
Viditelnost ve dne, viditelnost nezhoriena povétrnostnimi vlivy
Druh nehody srazka s jedoucim neholejovym vozidlem Druh sragky celni Eikmy
Druh pewné prekaiky nejde o srafku s pevnou prekazkou
Unik provoznich a prepravovanych hmot doslo k uniku provoznich hmot, oleje, chladici kapaliny, apod.

Tabulka 9: Formuldr — ¢elni Sikmy stret dvou vozidel

5.1.2 Celni stiet vozidla s infrastrukturou

Pro Celni stfet vozidla s infrastrukturou byla vybrana DN, pii které doslo ke srazce
osobniho vozidla se semaforovym sloupem umisténym Vv chodnikové casti. V dokumentaci
je zachyceno postaveni vozidla po nehodé a pravdépodobny smér prujezdu vozidla
ktizovatkou, viz Obrazek 33. Déle jsou v dokumentaci zachycené brzdné stopy, viz Obrazek
34 a vzniklé Skody jak na vozidle, tak na semaforovém sloupu a pfilehlé budové, viz Obrazek
35 az Obrazek 45.
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a) b)

Obrdzek 33: Pohled na misto DN [10], a) ze sméru jizdy vozidla Volkswagen, b) z pfedpokladaného
sméru jizdy vozidla Volkswagen

A. Vozidlo volkswagen

B. Sloup semaforu

Tabulka 10: Konecnd poloha vozidel po dopravni nehodé

Celkové zadokumentovani stavu vozidla po DN

Zadokumentovanim celkového stavu vozidla se pfedchazi moznym spekulacim
pfi pfipadné vzniklych neshodéach. Pro celkové posuzovani stavu vozidla Volkswagen, byly
potizeny pouze tfi fotografie, viz Obrazek 35 az Obrazek 37.
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Obrdzek 34: Celkovy pohled na brzdné stopy
vozidla Volkswagen [10]

1. Brzdné stopy levé strany vozidla
2. Brzdné stopy pravé strany vozidla
Blokovaci stopy pravé strany jsou zjevné delsi

nez blokovaci stopy od levé strany vozidla.

Obrdzek 35: Celkovy pohled na zadni édst + pravy
bok vozidla Volkswagen [10]

1. Deformace horniho vika motoru

2. Uvolnény pfedni naraznik

Obrdzek 36: Celkovy pohled na zadni édst + levy
bok vozidla Volkswagen [10]

1. Uvolnény pfedni naraznik

2. Poskozeni laku spodni ¢asti levého
zadniho blatniku — pravdépodobné
nezpusobené v souvislosti s touto

dopravni nehodou

Obradzek 37: Celkovy pohled na predni ¢dst + levy
bok vozidla Volkswagen [10]

1. Primarni deformace
2. Sekundarni deformace narazniku

3. Pravdépodobné kryt akumulatoru
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Obrdzek 38: Pohled na pravy predni bok vozidla
Volkswagen [10]

1. Kryt semaforu

2. Stfepy semaforu

Obrdzek 39: Celkovy pohled na rozmisténi stiepti
[10]

1. Sklenéné a plastové stiepy
2. Plastova mtizka vypliujici spodni pravou

¢ast predniho narazniku

Tabulka 11: Celkovy vnéjsi stav vozidel

Detailni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla

Nedilnou soucasti kompletniho zadokumentovani DN, je i detailni dokumentace

celkového poskozeni vozidla. Deformace jednotlivych vnéjSich ¢asti vozidla je zachycena

na dvou snimcich, pficemz na prvnim je deformace horniho vika motoru, viz Obrazek 40

a na druhé deformace ptedni ¢asti vozidla, viz Obrazek 41. Do detailni dokumentace byva

mnohdy zafazeno i rozmisténi stiept, ale v pfipad¢ této DN byla fotografie rozmisténi stiept

zatazena do piedchoziho oddilu, viz Obrazek 39.
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Obrdzek 40: Detailni pohled na horni viko motoru

[10]

1. Pravdépodobny plvodni tvar horniho

vika motoru nehavarovaného vozidla

Obrdzek 41: Detailni pohled na preni ¢dst vozidla

[10]

Defornace predni ¢asti vozidla:

1.

2
3
4.
5

Naraznik

Registracni znacka v€etné podlozky
Chladi¢ova maska

Chladi¢ova sténa

Unik provozni kapaliny

Tabulka 12: Detailni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla Volkswagen

Detailni dokumentace interiéru vozidla

Na dokumentaci interiéru vozidla by nemélo chybét zaznamenani vSech odliSnosti

od bézného stavu. U této konkrétni nehody je zadokumentovan pohled od dvefi spolujezdce

smérem k sedadlu fidice, kde je zachyceno natoCeni volantu, viz Obrazek 42 a dale

je provedena dokumentace polohy fadici paky, viz Obrazek 43 a stavu bezpecnostniho pasu

fidiCe, viz Obrazek 44.
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Obrdzek 42: Detailni pohled do interiéru vozidla
Volkswagen, pristrojovad deska [10]

1. Natoceni volantu *°

Obrdzek 43: Detailni pohled do interiéru vozidla
Volkswagen, stfedovy tunel [10]

1. Zarazeny 4. rychlostniho stupné (z
pilového diagramu prevodovky Ize urcit

rozmezi rychlosti v dobé reakce)

Obrdzek 44: Detailni pohled do interiéru vozidla
Volkswagen, bezpecnostni pds ridice [10]

1. Bezpecnostni pas - nebyl pravdépodobné

v dobé stretu poutit fidicem vozidla

Tabulka 13: Detailni dokumentace interiéru vozidla Volkswagen

% pfi porovnéni dvou obrazkii, viz Obrazek 39 a Obrazek 42, by m&l byt volant natoSen o cca 315 st. doleva
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Dokumentace poskozeni infrastruktury

V pfipadé, Ze dojde ke stfetu s infrastrukturou je dle kapitoly 2.2.2, vzdy nutna ucast
policie, ktera DN nalezit¢ zadokumentuje, jako v tomto piipadé.

Obrazek 45, Deformace sloupu semaforu [10]

1. Deformace sloupu semaforu

2. Strepy a soucasti zafizeni semaforu

3. Poskozeni fasady pfilehlého domu

Tabulka 14: Dokumentace poskozeni infrastruktury

Vyhodnoceni fotodokumentace

U této nehody je nedostatecné zadokumentovani celkového stavu vozidla. To samé
plati i o dokumentaci brzdnych stop, kde chybi jiny thel pohledu, zejména kolmo, aby bylo

mozné odmeéfit jejich vzdalenost.

Na snimku, viz Obrazek 36, jsou viditelné ryhy v laku zadniho blatniku, ale s nejvétsi
pravdépodobnosti nevznikly pfi této dopravni nehodé€. Dale je spravné zadokumentovan
interiér, vcéetné¢ detailntho pohledu na bezpecnostni pas ftidi¢e, ktery s nejveétsi

pravdépodobnosti nebyl v okamziku stfetu pouzit.

Z fotodokumentace lze déle usoudit, Ze pfi narazu vozidla do sloupu, doslo
k deformaci pfedni masky natolik, ze poSkozeny zamek umoznil odjisténi horniho vika

motoru, které prostfednictvim plynové vzpéry zistalo oteviené.

Na zakladé detailniho popisu Eelniho stfetu vozidla s infrastrukturou, viz Tabulka 10
az Tabulka 14, byla stanovena pravdépodobna poloha odpovidajici poloze v dobé stietu
s infrastrukturou, v¢etné stanoveni oblasti deformace, viz Tabulka 15.
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Obrdzek 46, 3D zobrazeni pravdépodobného Obrdzek 47, Pudorysné zakresleni rozsahu
stretu vozidla se sloupem semaforu poskozeni vozidla

A. Vozidlo Volkswagen Golf
B. Sloup semaforu

1. Oblast deformace vozidla

Tabulka 15: Postaveni vozidla pfi stfetu, véetné jeho rozsahu poskozeni

Ze zadokumentovaného stavu pfi ¢elnim stietu vozidla s infrastrukturou, viz Obrazek
33 az Obrazek 45, byly urCeny jednotlivé parametry DN s néaslednym zapisem do piedem
ptipraveného formulaie vytvoreného v ramci DP, viz Tabulka 16.
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Formular - fotodokumentace poskozeni vozidel pri dopravnich nehodach

Pofet z(itastnénych vozidel 1
Druh vozidla Vyrobni znatka Typ vozidla Barva vozidla
1. vozidlo M1 - Osobni automobil (8 + 1 mist k sezeni) WVOLKSWAGEN GOLF IV MODRA
2. vozidlo
3. vozidlo
4. vozidlo
5. vozidlo
Druh pozemni komunikace mistni komunikace Lokalita nehody Intravilan (v obci)
Druh povrchu vozovky Fivec Stav powrchu vozovky povrch suchy neznecistény
Povétrnostni podminky neztizeng
Viditelnost ve dne, viditelnost nezhorSena povétrnostnimi viivy
Druh nehody srazka s pevnou prekaikou Druh sraiky celni
Druh pewné piekaiky sloup
Unik provoznich a pfepravovanych hmot do&lo k uniku provoznich hmot, oleje, chladici kapaliny, apod.

Tabulka 16, Formuldr - Stfet osobniho automobilu s infrastrukturou

5.1.3 Bo¢ni stret dvou vozidel

Na nasledujici dokumentaci vybrané (reprezentativni) dopravni nehody je zachycen
bocni kolmi stfet dvou vozidel. Z dokumentace, viz Obrazek 48 az Obrazek 53 je patrné

jak rozmisténi téchto vozidel po nehodg, tak jejich celkové i detailni poskozeni.
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a) b)

Obrazek 48: Celkovy pohled na misto DN [10], a) z protisméru jizdy vozidla KIA, b) ze sméru jizdy
vozidla Volkswagen

Vozidlo KIA

Vozidlo Volkswagen

Smeér jizdy vozidla KIA

Smeér jizdy vozidla Volkswagen

Rozmisténi stfepl

P w NP D

Rozmisténi ndmrazkd odpadlych
z podbéhu vozidla KIA

Tabulka 17: Konecnd poloha vozidel po dopravni nehodé

Detailni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla

S 24

Detailni dokumentace vnéjsiho poSkozeni je zachycena, viz Obrazek 49 az Obrazek
52. Na téchto snimcich jsou pozorovatelné vzajemné deformacni stopy poskozeni vozidel,
zejména na ochranném krytu kola, pfednim levém blatniku a pfednich levych dveti u vozidla
KIA a na pfedni Casti, zvlasté pak piedniho narazniku a chladicové masky na vozidle
Volkswagen. Do detailni dokumentace rozsahu poskozeni je zachyceno i rozmisténi stiept
na vozovce a pii dikladném rozboru fotografii lze jednotlivym stfepiim pfifadit ptvodni

misto.
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Obrdzek 49: Detailni pohled na misto stretu
z pravého boku vozidla Volkswagen [10]

1. Sekundarni deformace néarazniku vozidla
Volkswagen

2. Rozmisténi stfepl mezi vozidly

Obrdzek 50: Detailni pohled na misto stretu
z levého boku vozidla Volkswagen [10]

1. Primdrni deformace levého predniho
blatniku vozidla KIA

2. Primarni deformace spodni ¢asti levého
pfedniho blatniku a levych pfednich
dvefi vozidla KIA
Chladicovy znak Volkswagen
Stiep plastové podlozky pod RZ
Sekundarni deformace plastu pod

mtizkou chladice

Obrdzek 51: Detailni pohled na levy predni bok
vozidla KIA [10]

1. Rozsah primarni deformace
2. Smér ryh na prednim levém blatniku

3. Plastovy stfep z masky chladice vozidla

A

Obrdzek 52: Detailni pohled na predni ¢dst
vozidla Volkswagen [10]

1. Rozsah primarni deformace
2. Absence znaku automobilky

3. Absence stfepu masky chladice
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Volkswagen 4. Absence podlozky pod RZ + RZ
4. Deformace zplsobena stfetem druhého

vozidla

Obrdzek 53: Celkovy pohled na pravy bok vozidla
KIA [10]

1. Rozmisténi ndmrazk( odpadlych
z podbéhu vozidla KIA

Tabulka 18: Detailni dokumentace vnéjsiho vzdjemného poskozeni vozidla KIA a Volkswagen

Vyhodnoceni fotodokumentace

Tato nehoda neni dostatecné kompletné zadokumentovana. Chybi zde zejména
celkové pohledy stavu vozidel po DN a dokumentace interiéru vozidel. Naopak je zde dobie
zpracovana detailni dokumentace poskozeni obou vozidel.

Z fotodokumentace, viz Obrazek 48 az Obrazek 53, 1ze dale usoudit, ze pfi bo¢nim
kolmém nérazu vozidel, doSlo ke vzijemné korespondujicim poSkozeni. Na zikladé¢
detailniho popisu bo¢niho kolmého stietu dvou vozidel viz Tabulka 17 a Tabulka 18, byla
stanovena pravdépodobna poloha odpovidajici poloze v dob¢ stfetu s infrastrukturou, vcetné
stanoveni oblasti deformace, viz Tabulka 19.
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Obrdzek 54, Postaveni vozidel tésné pred DN Obrdzek 55, Plidorysné zakresleni trvalych
deformaci vozidel

A. Vozidlo KIA
B. Vozidla Volkswagen

1. Oblast trvalé deformace vozidel

Tabulka 19: Konecnd poloha vozidel po dopravni nehodé

Ze zadokumentovaného stavu pii bocnim kolmém stfetu dvou osobnich vozidel,
viz Obrazek 48 az Obrazek 53, byly uréeny jednotlivé parametry DN s naslednym zapisem
do predem ptipravené¢ho formulafe vytvoreného v ramci DP, viz Tabulka 20.
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Formular - fotodokumentace poskozeni vozidel pri dopravnich nehodach

Potet ziitastnénych vozidel 2

Druh vozidla Vyrobni znacka Typ vozidla Barva vozidla
1. vozidlo M1 - Osobni automobil (8 + 1 mist k sezeni) KA HNEDA
2.vozidlo M1 - Oscbniautemckil (8 + 1 mist k sezeni) WVOLKSWAGEN STRIBRNA
3. vozidlo
4, vozidlo
5.vozidlo
Druh pozemni komunikace ostatni Lokalita nehody Intravilan (v obci)
Druh povrchu vozovky Zivec Stav povrchu vozovky povrch mokry
Povétrnostni podminky neztizené
Viditelnost ve dne, viditelnost nezhoriena povétrnostnimi vlivy
Druh nehody sraika s jedoucim nekolejovym vozidlem Druh srazky boéni kolmy
Druh pevné prekaiky prekaiks vznikla s provozem jiného vozidla
Unik provoznich a pfepravovanych hmot doElo k dniku provoznich hmot, oleje, chladici kapaliny, apod.

Tabulka 20: Formular — bocni kolmi stret dvou vozidel

52 DOKUMENTACE OSTATNICH SHROMAZDENYCH
POSKOZENI VOZIDEL PRI DOPRAVNICH NEHODACH

V ramci diplomové prace bylo shromazdéno velké mnozstvi dokumentace poskozeni
vozidel pfi dopravnich nehodach. U reprezentativnich dopravnich nehod, viz kapitola 5.1,
je proveden jejich podrobny popis vzajemného poskozeni s vyhodnocenim postaveni vozidel
v dob¢ stietu, zakresleni jejich trvalych deformaci a parametrické rozdéleni do predem
vytvofeného formulafe. Dalsi skute¢né poskozeni pii dopravnich nehodach je zachyceno
na dokumentaci viz jednotlivé pfilohy, které jsou podle druhti stfetd rozdéleny do dvou

zédkladnich kategorii:
Celni stiet — viz piiloha 2, 3, 5, 8

Bo¢ni stiet — viz priloha 4, 6, 7, 9
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6 ANALYZA FOTODOKUMENTACE POSKOZENI
VOZIDEL PRI NARAZOVYCH TESTECH

Provadéni ndrazovych testll je dnes jiz bé€Znou soucésti nové vyvijeného vozidla.
Po uvedeni vozidla do prodeje jsou testy dale provadény celou fadou organizaci zabyvajici se
touto problematikou. Pii téchto testech je na zakladé nejcastéjSich typu srazky simulovan
¢elni naraz pii rtiznych rychlostech s prekrytim kolem 40%. Druhou nejcastéj$i simulaci
srazky je néaraz jednoho z vozidel do boku druhého. Déle provadéné narazové testy jsou méné

Casté v bézném provozu vozidla, proto ani v této praci nebudou zminené.

Pro znaleckou ¢innost, zejména v technickém znalectvi je dokumentace z cash testl
nepostradatelnd. Na  rozdil od béznych  dopravnich nehod zpracovanych
a zadokumentovanych PCR jsou u narazovych testti znamé parametry po&ateénich podminek.
Zejména pak znama rychlosti vozidla pti narazu do bariéry je pro znalecké tcely zpétné

vyuzita k hodnoceni EES vozidla pfi narazu na zaklad€ jeho hloubky poSkozeni.

6.1 SIMULACE CELNIHO STRETU DVOU OSOBNIiCH VOZIDEL

Simulace ¢elniho stietu dvou protijedoucich vozidel kategorie M1 s piekrytim 40%.
Narazovy test je proveden narazem do statické bariery, viz Obrazek 56.

Obrdzek 56: Konfigurace objektii pfi ndrazovém testu Skoda 120 vs. pevnd bariera s pfekrytim 40%

[11]
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6.1.1 Pocatecni podminky stfetu vozidla s bariérou

Vozidlo znatky Skoda, typu 120, vyrobeno v roce 1988, je obsazeno zku$ebnimi
figurinami. Stupefi koroze vozidla odpovida stafi’'. Méfenymi velid¢inami byla rychlost

a zaznam razu (srazky).

Parametry soustavy [11]

- hmotnost soustavy: 875kg + 72,5kg + 72,5kg = 1020kg
- rychlost soustavy: 48km/h
- kineticka energie soustavy: 90,6kJ

- stupeni prekryti vozidla/bariéra: 30%

Parametry prostiedi [11]

- zku$ebni draha: Praha 6 — Repy
- stav vozovky: rovny suchy
- teplota vzduchu: 7 °C

6.1.2 Fotodokumentace narazového testu

Fotodokumentace pri narazovém testu je zachycovana prostrednictvim rychlobéznych kamer, ze
kterych jsou ndsledné vyexportovany jednotlivé snimky zachycujici pritbéh testu, viz Tabulka 21.
Celkovy pohled z levého boku vozidla je dale zachycen, viz Obrazek 57 v okamziku nejvyssiho stupné
deformace a, viz

Obrazek 58, Obrazek 59 v konecné poloze po nérazu.

¥ Stupet koroze hodnocen subjektivng. Ve smyslu hodnotici stupnice podle Vyhlasky MDCR & 302/2001Sb.,
platné pro technické prohlidky v STK (A — lehka zavada, B — vazna zavada, C — nebezpeéna zavada) odpovida

koroze stupni ,,A“.
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Tabulka 21: Priibéh ndrazu 5120 do nepohyblivé bariery rychlosti 48km/h s pfesazenim 30% [11]

Obrazek 57: Naraz automobilu S120 do nepohyblivé bariery rychlosti 48km/h s presazenim 30% -
maximalni deformace [11]

Obrdzek 58: Ndraz automobilu $120 do nepohyblivé bariery rychlosti 48km/h s presazenim 30% -
poloha vozidla po Stretu [11]
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b)

Obrdzek 59: $120 - konecnd poloha po ndrazu do nepohyblivé bariery rychlosti 48km/h s pfesazenim
30% [11], a) celkovy pohled — predni Cdst + levy bok, b) Celni pohled

b)

Obrdzek 60: Poskozeni interiéru $120 po ndrazu na nepohyblivou barieru rychlosti 48km/h [11],
a) pohled z mista spolujezdce, b) pohled z mista mezi pfednimi sedadly
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Zména poloh sledovanych bodi

Dalsi z pozitiv ndrazovych zkousek je pfesné zachyceni polohy bodi vyznacenych
na karoserii pfed testem. Po provedeni testu dojde ke znovu odméieni téchto bodii vzhledem
ke karoserii a zakresleni do modelu, viz Obrazek 61a Obrazek 62.

Skoda 120
, pied narazem... = 1“
po narazu... — "

Obradzek 61: Vertikdlni deformace vozidla zmérend pomoci totdlini stanice [11]

Obrdzek 62: HorizontdlIni deformace vozidla zmérend pomoci totdini stanice [11]

Vizualni nalez

Vizualnim (o¢nim) pohledem bylo zjiSténo po narazovém testu, Ze nasledkem stietu
doslo k [11]:

- unik kapalin a provoznich hmot: Gnik chladici kapaliny z poskozeného chladice
a vedeni. Palivo, brzdova kapalina, motorovy olej, pievodovy olej bez tiniku;
- rozvor: vyrazny posun piedni napravy — deformace ulozeni v karoserii;

- kola: plasté neposkozeny - nahustény, plechové disky neposkozeny;
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6.2

-prostor pro cestujici:

bezpecnostni pasy: zablokované odvijeni bezpecnostnich past z civek, deformované
kotevni body pasi v karoserii;

rozsahlé deformace levého podb&hu a prostoru pro nohy fidi¢e (prolomena podlaha);
volant: deformovan vénec volantu od kontaktu s figurinou, posun sloupku fizeni byl
dokumentovan zabéry rychlokamery v pritbéhu testu;

sedadla: beze zmén, zvétSena vile v posuvném ulozeni sedadel;

palubni deska: vlivem deformaci délici pfepazky mezi prostorem pro cestujici
a zavazadlovym prostorem doslo k posunu kotevnich bodi pfistrojové desky a tim
k posunu a zkrouceni jednotlivych komponent. K roztrzeni plastového krytu topeni
Vv oblasti spolujezdcovych kolen doslo po kontaktu s figurinou;

vyrazny posun ukotveni ovladacich pedalt (plyn, brzda, spojka), vlastni pedaly
nedeformovany;

pootocené zpétné zrcatko na celnim skle a sklopené slune¢ni clony;

deformace a poskozeni: predni kapota a jeji zavésSeni, predni svétla a smérovky, predni
¢elo, naraznik, vyztuha narazniku, levy a pravy piedni blatnik véetné podbéhtl, prasklé
Celni sklo (Castecné vysazené z ramu), levé piedni dvefe véetné zpétného zrcétka, levy
préh, prolomeni stfechy v linii pravého A sloupku a levého B sloupku, vyrazny posun
délici prepazky mezi prostorem pro cestujici a zavazadlovym prostorem, zmeéna
polohy a uhlu sevieni levého A sloupku a stfechy, deformace uloZeni pfedni napravy,
deformace podlahy pod fidi¢em;

fizeni nefunkéni — vlivem deformace;

motorovy prostor bez poSkozeni.

ZAVERECNE ZHODNOCENI NARAZOVYCH TESTU

Na dokumentaci pii narazovych testech je mnohonasobné vice ¢asu nez pii béznych

dopravnich nehodach. U dokumentace béznych dopravnich nehod, zélezi jejich kvalita

na misté (useku) na kterém se DN stala. Pro vySetiovani téchto nehod je v mnoha piipadech

nutnd bud castecnd, nebo uplna uzavirka silnice. Z tohoto diivodu je nezbytné nutné

zadokumentovat nehodu co nejrychleji, pficemz byva opomenuto vyhotoveni nékterych

zasadnich snimkl. Toto vSak neplati o narazovych testech, pii kterych jsou navic znadmy

pfesné parametry stifetu. Na samotné zadokumentovani je dostatecné mnoho ¢asu, zejména

z diivodu, Ze tyto testy jsou provadény bud’ na zkuSebnach k tomu urcenych, nebo na volnych

plochach, kde neni zapotiebi bezprosttedni odklizeni nasledkli narazového testu. Z téchto

testll je pofizena daleko kvalitnéjsi dokumentace a to i z davodu, Ze je k dispozici kvalitné;si

vybaveni pro, nez pouziva policie.
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7 TVORBA METODIKY POSUZOVANI SKUTECNYCH
POSKOZENI VOZIDEL PRI DOPRAVNICH NEHODACH

Hlavnim cilem této prace bude vytvofeni metodiky, ktera by urCovala jednoznaéné
postup zakladniho dokumentovani poskozeni vozidel po dopravnich nehodach.
Ta by nasledné mohla byt vyuzita pii dokumentaci poSkozeni vozidel zpracovateli, jako jsou
PCR, likvidatofi pojistoven nebo jejich externi pracovnici. V neposledni fadé by nasledujici

postupy dokumentovani mohly byt vyuzity i pro ptipad znalecké praxe.

Na zékladé ziskanych poznatki pfi b&zném pofizovani fotodokumentace PCR na mist&
dopravni nehody, viz kapitola 4, byly v jednotlivych podkapitolach nalezeny jisté nedostatky.
Pravé tyto fotografie vSak slouzi jako jediny divéryhodny zdroj pro pfipadné objasnéni
situace nebo pticin DN. Tato dokumentace slouzi zaroven jako divéryhodny zdroj informaci

pro piipadné vypracovani technického znaleckého posudku znalcem.

Pravé neuplna fotodokumentace nahrava piipadnym diskusim o moznych
ana jeji kvalité zavisi i kvalita vypracovavani znaleckého posudku. Ze zadokumentovaného
poskozeni je mozné vychazet i1 v pfipad€ pojistnych podvodi, kde nejcastéji pojistovacimi
podvody feSené Ceskymi  pojiStovnami, jsou podvody, kdy doSlo prvné
ke skutecné (nefingované) DN a Skoda se feSila rozpoétem. Tento postup je plné zakonny,
avSak po uplynuti relativné kratkého cCasu dochdzi napt. ke zméné majitele, zméné¢ RZ
a vozidlo je znovu podrobeno, nyni fingované dopravni nehodé¢. Fingované proto, Ze po prvni
hlasené nehod¢, feSené rozpoétem, nebyla oprava provedena a pii nasledné DN majitel
vozidla znovu pozaduje proplaceni vzniklé skody zaplacenim poskozenych dilti, poskozenych
pii prvni hlaSené nehodé. Z toho vyplyva, Ze se nejedna o dopravni nehodu, viz kapitola 2,

tudiZ nelze narokovat odskodnéni.

Pro lepsi a kvalitnéj8i vypracovani znaleckych posudkii je nezbytné navrhnout
metodiku, ktera by feSila jak komplexni vnéjsi dokumentaci poskozeni vozidla pfi dopravni
nehod¢, tak poSkozeni a dokumentaci interiéru. Tato problematika je dale feSena v kapitole
7.1a7.2.
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7.1 DOKUMENTACE VNEJSIHO POSKOZENI

Zakladni dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla pii dopravni nehodé by méla
zahrnovat celkové pohledy na poskozené vozidlo. Nejvhodnéj$im navrhovanym zptasobem je
pouziti videokamery k zadokumentovani jak samotného vozidla, tak jeho blizkého okoli
Z diivodu zanechani moznych stop. U videozdznamu je ale problematicka jeho naro¢nost pfi

zpracovani. Proto se tento postup dokumentovani nejevi jako vhodny.

Dokumentace celkového vnéjsino stavu vozidla

Pfi dokumentaci fotoaparatem je nutné nejprve pofizeni celkové situace neboli celkové
zadokumentovani vnéjsiho stavu vozidla po DN. Tyto snimky by se méli provadét kolmo na
jednotlivé plochy vozidla. Je to z divodu, aby byl zachycen rozsah poskozeni v urCitém
meéftitku a tim predejiti pfipadnym dohadiim. Zakladni fotodokumentace poskozeni vozidla by
méla byt pofizena (pokud to situace dovoluje) ze ¢tyt zakladnich sméri, kolmych na plochu
vozidla.

Zobrazeni predchozich ¢tyf zakladnich pozic dokumentace vozidla po dopravni
nehodé je ilustrativné zachyceno, viz Obrazek 63, doplnéného o pohledy pod pozi¢nim ¢islem
1 az 4, viz Tabulka 22.

2 | 1

=i

a) 4 E

b)

T A
T

1 [
(|
| |

Obrdzek 63: Ndvrh dokumentace celkového vnéjsiho stavu vozidla (popis obrdzku, viz Tabulka 22), a)
3D zobrazeni, b)pldorysné zobrazeni
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Obrdzek 64: Predni pohled Obrdzek 65: Zadni pohled

Obrdzek 66: Bocni pohled - levy bok Obrdzek 67: Bocni pohled - pravy bok

Tabulka 22, Zdkladni dokumentace celkového stavu vozidla — pohledy

Detailni dokumentace vnéjsiho stavu vozidla

Dal$im navrhovanym zpusobem dokumentace vnéj§iho stavu vozidla po DN je
detailni zadokumentovani jak levého, tak pravého boku vozidla. Podobné jako u dokumentace
celkového stavu vozidla je nutné, aby byly snimky vytvofeny kolmo na dokumentované
plochy. Misto pro potizeni fotografii je zachyceno na Obrazek 68, doplnéného 0 pohledy, viz
Tabulka 23. Jednotlivé pozice jsou nazvany jako:
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a) b)

Obrdzek 68: Ndavrh dokumentace detailniho vnéjsiho stavu vozidla (popis obrdzku, viz Tabulka 23), a)
3D zobrazeni, b)pldorysné zobrazeni

Obrdzek 71: Bocni pohled — pravy zadni Obrdzek 72: Bocni pohled — pravy predni

Tabulka 23: Dokumentace detailniho vnéjsiho stavu vozidla - pohledy
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Dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla

V neposledni tfadé¢ je feSen navrh na vnéj$i dokumentaci poSkozeni vozidla
pfi dopravni nehod¢. Ta by méla vérné zobrazit veSkera vznikld poskozeni, kterd budou
systematicky zadokumentovana obdobné jako u predchozich vné&jSich dokumentaci a to
kolmo na vzniklé poskozeni, viz Obrazek 73, s naslednym doplnénim pozic, viz Tabulka 24.

a) b)

Obrazek 73: Navrh dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla (popis obrdzku, viz Tabulka 24), a) 3D
zobrazeni, b)ptdorysné zobrazeni

Obrazek 74: Bocni detailni pohled poskozeni Obrazek 75: Predni detailni pohled poskozeni
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Obrdzek 76: vrchni detailni pohled poskozeni

Tabulka 24: Dokumentace vnéjsiho poskozeni vozidla - pohledy

7.2 DOKUMENTACE INTERIERU

Fotodokumentace interiéru by méla vérné zobrazit veSkera poskozeni vnitiniho
vybaveni vozidla, zplisobené tfidi¢em a pasazéry. Vnitini ¢ast vozidla by méla byt rovnéz
systematicky zachycena na fotografiich a to z nasledujici metodikou, viz Obrazek 77

a) b)

Obrdzek 77: Ndvrh dokumentace interiéru vozidla (popis obrdzku, viz Tabulka 25) a) 3D zobrazeni,
b)pldorysné zobrazeni
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Obrazek 80: Pohled z mista mezi prednimi
sedadly

Obrazek 81: Pohled z mista oci fidice

Tabulka 25: Dokumentace interiéru vozidla - pohledy
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7.3 ZAVER NAVRHU METODIKY DOKUMENTACE

Pii dokumentaci poskozeni vozidel pii dopravnich nehodach Gasto nebyvaji PCR
zadokumentovany vSechny podstatné poskozeni. Pro plnohodnotné zadokumentovani
poskozeni vozidla pti dopravni nehod¢ je dilezité, aby bylo vozidlo spravné a systematicky
zadokumentované. Béznou dopravni nehodu nelze dikladné ohledat po strance poskozeni
a tudiz ani neni mozné kompletni zadokumentovani odlisnosti od bézného stavu. Na zakladé
této skute¢nosti byl stanoven navrh na systematické dokumentovani, jak vnéjsi ¢asti vozidla,
viz kapitola 7.1, tak interiéru vozidla, viz kapitola 7.2. V téchto kapitolach je uvedena
metodika postupovani pfi dokumentaci a tim i stanoveni zakladniho poctu pofizenych
fotografii, tedy 15. Tento systematicky postup by mél zamezit piipadné opomenuti
zadokumentovani podstatnych skutecnosti (poSkozeni), které jsou potfebné pro ptipadné dalsi

Sefeni.

Fotograficka dokumentace by méla udavat vérny a uceleny obraz z mista DN a je

nutné si uvédomit, Ze zpracovani dokumentace z mista nehody je potfeba vénovat maximalni

vvvvvv

kvalité zavisi 1 ndsledné vypracovavani znaleckych posudk.
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8 ZAVER

Poznatky nabyté béhem studia na VS, VUT vBrmé, FSI — tstav dopravni
a manipulaéni techniky a na Ustavu soudniho inZenyrstvi, roziifené o znalosti nastudované
V souvislosti s vypracovanim této diplomové prace, byly zakladem pro zahéjeni vypracovani.
Znalosti byly vyuzity jak pro teoretickou, tak pro praktickou ¢ast dokumentace poSkozeni pti

dopravnich nehodach.

Pii ziskavani potiebnych dat, dokumentaci realnych dopravnich nehod potizené PCR,
dokumentaci pofizené pojistovnami a dokumentaci z cash testl, byly navazany cenné
kontakty jak z fad policie, pojistoven i akademickych pracovniki, pficemz doslo k vyméné
celé fady cennych zkuSenosti a informaci, které mohou pfispét ke komplexnimu a kvalitnimu
forenznimu hodnoceni fotodokumentace redlného poskozeni vozidel pii dopravnich
nehodach.

V ramci ziskavani podkladi bylo nashroméazdéno velké mnozstvi dat, kterd mohou byt
vyuzita i v budoucnu, podle aktualni situace a stavu dané problematiky pii posuzovani
fotodokumentace. K tématu spravného zadokumentovani dané dopravni nehody bude dale
mozné pokraCovat 1 v dalSich letech, zejména po pifipadném néstupu dokonalejSich zatizeni
pro 3D zobrazeni vzajemného poskozeni apod.

Pii zpracovani diplomové prace jsem si prohloubil znalosti uZivani vybranych
softwar(, se kterymi jsem pracoval. Témito softwary byli zejména: textovy editor Word,
tabulkovy editor Excel, graficky editor Gimp a Vv neposledni fad¢ v softwaru vyuzivaném
v technické analyze Virtual CRASH. Dle puvodnich ptedpokladd, Zze bude mozné,
pro presnéjsi odmeéteni rozsahu poskozeni, vyuzit fotografie z ne zcela kolmého pohledu, bylo
okrajové pouzito softwaru PC-Rect.

Cilem této diplomové prace bylo zpracovat metodiku dokumentace poskozeni vozidel
po dopravnich nehodéch. Diplomova prace byla zaméfena na skutecné nehody v silni¢nim
provozu a analyzu vzajemné korespondence poskozeni vozidel, pfip. infrastruktury.
Z pohledu této diplomové prace jsou posuzovany dopravni nehody pfedevSim pii nizSich
rychlostech stfetu.
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Vysledny soubor vSech zhodnocenych nehod byl dle moznosti rozdélen na celni
abocéni srazky, u vybranych nehod byl proveden nazorny detailni popis poSkozeni.
Pro nasledné mozné zpracovani dat byl vytvoren formulaf se zakladni nabidkou moznosti
vybéru odpovédi. Formulaf je rozdélenim dle zvolenych parametrii, jako jsou: informace
0 zucastnénych vozidlech, povétrnostnich podminkéach, misté stfetu, a jaka vznikla Skoda.
Cilené byly voleny takové parametry a klasifikaéni schémata, aby bylo mozné dopravni

nehody vzajemné mezi sebou porovnat a aby bylo mozné Sirsi srovnani ziskanych hodnoceni.

Prace obsahuje velkou databazi fotografii, které by mély byt pouzitelné v praxi, a to
zejména pro prevenci kriminality fingovanych dopravnich nehod. Cilem bylo mimo jiné
odhalit ptfipadné negativni jevy pfi pofizovani fotodokumentace pii DN a dale poukézat na

zjisténé pozitivni zmeny.

V diplomové praci byly splnény cile uvedené v zadani vcetné jejich zhodnoceni. Nad
ramec zadani byla do dokumentace poskozeni zahrnuta i fotodokumentace potfizend pfi
narazovych testech. Na zdkladé téchto skutecnosti bylo mozné déle rozdilny typ pofizeni

dokumentaci mezi sebou navzajem porovnat.

Jsem velice potéSen, Ze jsem v ramci své diplomové prace mohl navstivit pracovisté
PCR, konkrétné oddéleni dopravnich nehod a doufam, Ze moje vysledky a ptredevSim
shromazdéna databaze prispéje k vytvoreni metodickych postupli pii soudné inZenyrské

analyze silni¢nich nehod, mimo jiné pti posuzovani moznych pojistnych podvodd.
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