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ABSTRAKT

Tato prace analyzuje kritickd mista na pozemnich komunikacich na okrese Rokycanska.
Cilem je navrhnout organiza¢n¢ a stavebné technicka feSeni, ktera povedou ke zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu ve vybranych tsecich pozemnich komunikaci.

ABSTRACT

This master thesis analyzes the bottlenecks on the terrestrial communications in the area
Rokycansko. The aim is to suggest organizational and engineering measures which lead to
increase tradic safety in selected road sections of terrestrial communications.
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1. Uvod

V dnesni moderni dob¢ je doprava obecné pro lidstvo neodmyslitelnd. Lidstvo, aniz by si to
uvédomovalo, by se nedokazalo bez dopravy obejit, at’ mluvime o kterémkoli druhu dopravy.
Ma diplomova prace se bude ovSem zaobirat pouze jednim druhem dopravy a to silni¢ni
dopravou. Rostouci a stale se rozvijejici automobilovy pramysl, expanduje stale vice
automobilll po stale se zvySujici poptavce. O vzrastajici tendenci silni¢ni dopravy sveéd¢i
s¢itani dopravy, které je na uzemi Ceské republiky provadéno od roku 1959 pravidelng,
s mensimi odchylkami, v pétiletych intervalech. Od roku 1980 je to pravidelné v letech, které
kon¢i 0 a 5.

ZvySovany rust, nejenom silni¢ni dopravy, ma svoje kladné a vSak 1 zaporné stranky.
K nespornym vyhodam patii svobodné cestovani lidstva po celém svété. Vynalezy dopravnich
prostfedkti nékolikanasobné zvysily komfort cestovani, z casového hlediska doslo ke zkraceni
vzdalenosti. A to nemluvime pouze o osobni pieprave, ale i1 o piepraveé zvirat a predevsim
zbozi. Negativni vliv automobilové dopravy je predevS§im na Zzivotni prostfedi. Zvyseny
vyskyt tzv. sklenikovych plynt, zhorSujiciho se ovzdusi v centrech mést, zvySené¢ho hluku u
frekventovanych silni¢nich tahti na obyvatelstvo a faunu. Mezikontinentalni pteprava zbozi je
nejvice realizovdna prostfednictvim lodni dopravy. Po kontinentech se pfeprava zbozi
uskuteciiuje nejcastéji pomoci kamionové dopravy. S rostouci intenzitou osobni i kamionové
dopravy jde ruku vruce zvySovani narokt na kvalitu a pfedevSsim kapacitu pozemnich
komunikaci. Zvysené intenzit¢ dopravy casto nestaci kvalita stavajicich komunikaci a to
predevsim silnice nizsich t¥id. Casto nejsou finanéni prostiedky na opravy a obnovu sité silnic
II a II. tfid, proto se, po zimnich obdobich, casto stavaji tyto komunikace takika
nebezpecnymi a to diky nespoctu vymoli a jak podélnych tak i pticnych trhlin zptisobenych
predevsim vodou, kterd v konstrukci vozovky opakovné zmrzne a opét roztaje. DalSimi
kritickymi misty na pozemnich komunikacich jsou kfizovatky, pfedev§im uroviiové
ktizovatky. Na mnoha kiizeni silnic jsou kiizovatky feSeny Casto zastaralymi zpusoby, které
nejsou vyhovujici dnesni intenzité dopravy a dochazi na nich ¢asto k nebezpecnym situacim
V dopravnim provozu. Neni zcela vyjimkou, kdy jsou kfiZzovatky pouze asfaltové plochy,
které nejsou nijak znaceny vodorovnym dopravnim znafenim natoZ jakymkoli roz¢lenénim
kfizovatkového prostoru pomoci fyzickych prostiedkli (pfedevS§im pomoci délicich a
smérovacich ostruvk).

2. Terminologie v silni¢ni dopravé

2.1. Definice zakladnich pojmi

Definice dle Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod. [1]

Dopravni nehoda (DN)

e udalost v silni¢nim provozu (havérie, srazka apod.), pfi niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla.

e mimofadna udalost, pfi niZ vznikne Ujma na zdravi osob nebo Skoda na vécech
Vv pfimé souvislosti s provozem dopravniho prostfedku nebo dopravniho zatizeni.
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Nehodové misto

e je misto, kde dochazi k dopravnim nehodam

Nehodovy usek

e Kkde dochazi na vzdalenost vétsi nez 250 m ke kumulaci nehodovych mist

Nehodova lokalita

e plocha, ¢i uzemi s vice nehodovymi misty

Misto ¢astych dopravnich nehod
e na kterém doslo k vétSimu poctu dopravnich nehod, jenz je stanoveno ve vybérovém

kritériu

Usek ¢astych dopravnich nehod

e na vzdalenost vétsi nez 250 m dochézi ke kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod

Nebezpe¢né misto
e je misto, jehoZz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hranicemi hodnotami
vybérového kritéria, ale pfesto vykazuji potencidlné stejnad rizika mozného vzniku
nehody
Vybérové kritérium
e je souborem limitujicich ukazatelt ¢i hrani¢nich hodnot slouzicich ke stanoveni mista
Castych dopravnich nehod
Typ nehody
e je zjednoduseny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového dgje.
Kazdému jednotlivému typu nehody jsou ptifazeny charakteristické jizdni manévry
Typologie dopravnich nehod
e predstavuje zjednoduSeny systém tfidéni dopravnich nehod podle jejich urcitych
vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik
Dopravné — bezpec¢nostni opatieni

e je soubor opatieni sméfujicich ke snizeni dopravni nehodovosti nehodovych mist

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod

e proces jejich vécného a polohového (mistniho) urceni

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod

e je vytvafeni a vedeni jejich prehledu (grafické nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim
mista a Casu
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Usmrcena osoby

e ktera zemie pfi dopravni nehodé na mist¢ nebo do 30 dni od data nehody (pro
statistiky v CR se eviduji do 24h od vzniku nehody)

Utastnik nehody

e kazda osoba, ktera se pfimym zptisobem tcastni na nehodé

Vymezeni zékladnich pojmi K danému tématu diplomové price, dle Zakon 361/2000 Sb.

V platném znéni, o provozu na pozemnich komunikacich. [2]

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zpiisobem tcastni
provozu na pozemnich komunikacich

Provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jina fyzicka ¢i pravnicka osoba zmocnéna
vlastnikem vozidla k provozovani vozidla vlastnim jménem.

Privodce vedenych nebo hnanych zvifat je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich,
ktery doprovazi zvitata jdouci jednotlivé nebo ve stddech po pozemni komunikaci, piivodcem
vedenych nebo hnanych zvitat neni chodec vedouci psa.

Chodec je téz osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
ruéni vozik o celkové Sifce neptfevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich, koleckovych
bruslich anebo pomoci ru¢niho ¢i motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motocykl do
objemu valce 50cm®, psa a podobné

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em je 1 jezdec na zvifeti.

Vozka je tidi¢, ktery fidi potahové vozidlo.
Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramva;.
Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdnéné vlastnim pohonnou jednotkou a trolejbus.

Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, naptiklad
Jjizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

Jizdni souprava je souprava sloZend z jednoho nebo vice motorovych vozidel a jednoho nebo
vice ptipojnych vozidel

Vozidlo hromadné dopravy osob je autobus, trolejbus nebo tramvaj.

Dalnice je pozemni komunikace oznaena dopravni znackou ,,Délnice®.

Silnice pro motorova vozidla je pozemni komunikace oznac¢enad dopravni znackou ,,Silnice
pro motorova vozidla®.

[1] ANDRES. Josef, et al. : Metodika identifikace a reseni mist castych dopravnich nehod.
Vyd. 1. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu. 2001. 40 s. ¢.j. 21088/01-150.
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Jizdni pruh je ¢ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych (motocykla)
V jednom jizdnim proudu za sebou.

KftiZovatka je misto, V némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji, za kiizovatkou
se nepovazuje vyusténi polni cesty nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace
na jinou pozemni komunikaci.

Hranice kriZovatky je misto vyznacené vodorovnou dopravni znackou ,Pficnd cCéra
souvisla®“, ,,Pficnd cara se symbolem Dej pfednost v jizdé“ nebo ,Pficna Cara souvisla
s napisem STOP®, kde takova dopravni znacka neni, tvofi hranici kfizovatky kolmice k ose
vozovky v misté, kde pro kiizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky.

Zeleznicni prejezd je misto, kde se urovnové kiizi pozemni komunikace se Zeleznici,
popfipad¢ s jinou drdhou lezici na samostatném télese, a oznacené prtislusSnou dopravni
znackou.

Vymezeni zdkladnich pojmt k danému tématu diplomové prace, dle Zakon 13/1997 Sbh.
Vv platném znéni, o pozemnich komunikacich. [3]

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,
vcetné pevnych zatfizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,
d) ucelova komunikace

Délnice je pozemni komunikace uréend pro rychlou dalkovou a mezinarodni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovéna bez uUroviiovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddélené jizdni pasy.

Silnice je vetejné piistupna pozemni komunikace ur¢ena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.
Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tiid:
a) silnice I. tfidy, kterd je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,
¢) silnice III. t¥idy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace je vefejna piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni
dopravé na tzemi obce.
Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického
vybaveni do téchto tfid:
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,
¢) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace
d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz

Ukelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastniki t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
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S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich
pozemk. Ptislusny silni¢ni spravni Gfad mize na navrh vlastnika ucelové komunikace a po
projednani s piislu§nym organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup
na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych z4jmu tohoto
vlastnika.

3. Zakladni iidaje o nehodach

3.1 Na iizemi Ceské republiky

Pocty nehod i poéty usmrcenych osob v poslednich letech klesaji, piesto za obdobi
poslednich 10 let Policie CR $etfila na naich dalnicich a silnicich 3 180 784 nehod, pfi nichz
bylo 21 721 1lidi usmrceno, 98 812 osob bylo tézce zranéno a dalSich 498 678 bylo zranéno
lehce a odhad zptisobené hmotné Skody piesahl 77 mld. K¢. [4]

Jen v roce 2011 vyjizdéla Policie CR v praméru kazdych 7 minut k nehodé, kazdych
23,3 minut byl pii nehod¢ lehce zranén ¢lovek a kazdé 2,8 hodiny tézce. V priméru kazdych
12,4 hodiny zemiel pii nehodé ¢lovek a kazdou hodinu pak byla zpiisobena hmotnd Skoda
piesahujici 528 tisic K&. [4]

Policie CR v roce 2011 Setfila 75 137 nehod, pii kterych bylo 707 osob usmrceno,
tézce zranéno bylo 3 092 osob a 22 519 osob bylo lehce zranéno. Odhadnuta hmotna $koda
dopravni policii na mist¢ nehody je 4 628,08 mil. K¢. Porovnani hodnot zakladnich ukazateli
s rokem 2010 je nasledujici: [4]

Tabulka ¢. 1: Narust zaznamenavame v kategorii: [4]

Pocet tézce zranénych 269 osab tj. 0 9,5%

Pocet lehce zranénych 909 osob tj. 0 4,2%

Tabulka ¢. 2: Pokles zaznamenavame v kategorii: [4]

Pocet nehod 385 tj. 0 0,5%
Pocet usmrcenych 46 osob tj. 06,1%
Odhad hmotné skody 296,9 mil. K¢ tj. 0 6,0%

Dle vyvoje zékladnich ukazateld od roku 1993 vypliva, Ze v daném obdobi Setfila
Policie CR nejvice nehod v roce 1999 (225 690 nehod), nejvice usmrcenych bylo v roce 1994
(1473 osob), nejvice té€Zce zranénych bylo vroce 1997 (6632 osob) a nejvice lehce
zranénych pak v roce 1996 (31 296 osob). [4]

[2] Zakon 361/2000 Sb. v platném znéni, o provozu na pozemnich komunikacich.

[3] Zakon 13/1997 Sb. v platném znéni, o pozemnich komunikacich.
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3.1.1 Nehody podle zavinéni
Tabulka ¢. 3: Nehody podle zavinéni: [4]
VZNIK, ZAVINENI NEHODY Pocet nehod Tj. % Pocet

ROK 2011 usmrceni

88,0 652 92,2
Ridi¢em nemotorového vozidla 2 363 3,1 22 3,1
Chodcem 1197 1,6 26 3,7
Jinym tc¢astnikem 121 0,2 2 0,3
Zavada komunikace 448 0,6 0 0,0
Technickou zavadou vozidla 456 0,6 0 0,0
Lesnim, doméacim zvifetem 4 064 5,4 0 0,0
Jiné zavinéni 399 0,5 5 0,7

Tabulka ¢. 4: Tabulka zavaZnosti nehod (tj. pocet usmrcenych osob pripadajicich na
1000 nehod) u vybranych druhi vozidel za rok 2011: [4]

DRUH VOZIDLA ZAVAZNOST NEHOD

Motocykl 28,1
Maly motocykl (do 50ccm) 25,6
Osobni automobil 11,7
Autobus 11,2
Nakladni automobil s navésem 10,1
Nakladni automobil s6lo 9,4
Naékladni automobil s pfivésem 5,5

Z divodu technické zavady vozidla bylo v roce 2011 zavinéno 456 nehod (tj. 0,7%

vvvvvvvv

piedni kapoty, upadnuty vyfuk, rozbiti ¢elniho skla apod.), ddle nasleduje nespravné ulozeni
nakladu, defekt pneumatiky zplsobeny priirazem nebo nahlym tUnikem vzduchu, upadnuti
samotného kola. [4]
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Tabuika & 5: Clenéni nehod a po¢tu usmrcenych 0sob v zavislosti na objemu valci
osobnich automobili v roce 2011: [4]

OSOBNI Podet Tj. % Podet Tj. % Rozdil
AUTOMOBILY, usmrcenych usmrcenych
OBJEMOVA TRIDA,

ROK 2011

doll 896 2,1 15 3,0 8
1,1az 1,4 13978 32,9 177 35,9 -13
1,522 1,9 18 157 42,8 189 38,3 -25
2273 8 889 20,9 106 21,5 26

nad 3 litry 548 1,3 6 1,2 0

Pocet nehod byl vyssi pouze v objemové kategorii 1.1 az 1.4 litry (o 430 nehod, tj. o
2,4%). Nejvétsi pokles nastal u kategorie 1,5 az 1,9 litru (o 480 nehod, tj. o0 5,1%). [4]

Porovnani poctu nehod a jejich nasledki podle roku vyroby osobnich automobilii.
hodnoty stale klesaji. V roce 2011 byly oproti roku 2010 hodnoty nizsi o 25%. Nejvyssi podil
na poc¢tu usmrcenych osob maji fidi¢i osobnich automobilti vyrobenych v rozmezi let 1995 —
1999 (v roce 2011 hodnoty &inily 32% z celkového poétu nehod). [4]

Nehody zavinéné ridi¢i nakladnich automobilii. Nejvice nehod zplsobili fidici
nakladnich vozidel do 3,5 tuny (46% z celkového poctu nehod). [4]

Nehodovost Fidi¢d motocykli. Nejvice nehody pfipadd na fidice motocykli
S objemem motoru 460 az 850 ccm, dale nejvice usmrcenych tcastnikl je u nehod motocykli
s objemem motoru 860 az 1 250 ccm. U této tiidy objemu je také nejvyssi zavaznost nehod.
V priméru ptipada u nehod zavinénych fidi¢i motocykld pres 28 usmrcenych osob na 1 000
nehod. To je vice jak dvojnésobek nez u nehod osobnich automobilti. Navzdory tomu doslo
v roce 2011 ke sniZeni nehod motocykli oproti roku 2010 o 1/3. [4]

3.1.2 Hlavni pri¢iny nehod
Pii¢iny nehod zavinénych Fidi¢éi motorovych vozidel. Hlavnimi pfi¢inami
dopravnich nehod motorovych vozidel za rok 2011 byly: [4]
pocet nehod pocet usmrcenych

Nespravny zpusob jizdy 39 666 232
Nepiimétena rychlost 13 426 284
Nedani prednosti 11539 107
Nespravné predjizdéni 1458 29

Hlavni pfi¢inou nehod uz po mnoho let tedy zlstava nespravny zpusob jizdy,
neveénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla a neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky. Tyto
udaje bohuzel odrazeji smutnou realitu skutecné reality. Témét pii kazdé cesté automobilem
se setkdvam na silnicich s agresivnim fidicem, ktery at’ uz vyrazné prekracuje povolené
rychlostni limity, agresivné a riskantn¢ piedjizdi v mistech, kde neni dostate¢ny rozhled pro
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ptedjeti nebo jede tzv. ,,nalepeny* na mém zadnim narazniku a nedodrzuje dany bezpecnostni
odstup od vptedu jedouciho vozidla. Tento faktor, pii pohledu do zpétného zrcatka, velice
zachovat Kklid, jed si svym tempem a doufat, Ze jeho vlna agresivity nepiestoupi takovou mez,
ze skon¢i v zavazadlovém prostoru mého automobilu.

vvvvvv

dopravné technickému stavu vozovky (19,2% z celkového pocétu usmrcenych osob pii
nehodéach zavinénych #idi¢i motorovych vozidel). [4]

P¥i¢iny nehod zavinénych Fidi¢i nemotorovych vozidel. Ridi¢i nemotorovych
vozidel v roce 2011 zavinili celkem 2 363 nehod a pfi jimi zavinénych nehodach zahynulo 22
osob (o 18 osob mén¢, nez v roce 2010), 284 bylo zranénych té¢Zce a 1 851 lehce. Nejcastéjsi
skupinou téchto nehod jsou cyklisté (celkem 2 250 nehod), nasleduji vozkové a fidici jinych
nemotorovych vozidel. Z mista nehody ujelo 89 fidi¢h nemotorovych vozidel — vinika
nehody. Pfi¢iny nehod cyklistli jsou obdobné jako u fidi¢i osobnich automobilti. Nejvaznéjsi
pficina je nespravny zpusob jizdy (1 494), nedani piednosti (471), neptiméiend rychlost (253)
a nespravné predjizdéni (32). Nejvice usmrcenych cyklisti bylo u nehod zavinénych
nespradvnym zpusobem jizdy a neddni prednosti v jizdé. K nejtragictéjSim pficindm patii
nezvladnuti fizeni vozidla a divody, kdy se fidi¢ pIné nevénoval fizeni vozidla. [4]

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu. Pod vlivem alkoholu bylo v roce 2011
zavinéno 5 242 nehod (j. 7,5% z celkového poctu nehod), pii kterych bylo usmrceno 89 osob.
Dalsich 2 701 osob bylo zranéno. Nejvyssi podil téchto nehod byl na uzemi Zlinského a
Karlovarského kraje. Nejvice usmrcenych pfi téchto nehodach bylo na tizemi Jihoceského a
Moravskoslezského kraje. Za rok 2011 PCR eviduje nejvyssi podet nehod zptsobenych
alkoholem u tidict, ktefi méli v krvi 1,51% a vice alkoholu. Pfi této hladin€ bylo také nejvice
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach. U nemotorovych vozidel zplsobili v roce 2011
nejvice nehod cyklisti, kteti zpsobili 639 dopravnich nehod. [4]

Dle statistik Policie CR bylo v uplynulych 5 letech evidovano nejvice dopravnich
nehod pod vlivem alkoholu pfi sobotach a nedélnich ranech.

Nehody zavinéné chodci. V roce 2011 Policie CR eviduje celkem 1 197 nehod, z toho
nejvice nehod zavinili muzi (464), déti (424), Zeny (245) a zbytek ptipada na skupiny chodci.
Pti téchto nehodach zahynulo celkem 26 osob. Oproti roku 2010 pocet nehod zpiisobenych
chodci Klesl, to bylo zpusobeno pfedevsim snizenim poctu nehod, které zpisobily déti. Na
no¢ni nehody ptipadd 60,5% z poctu usmrcenych chodct. Tento udaj je oproti roku 2010
vy$si o 8,0%. [4]

Dle statistik PCR pfipada nejvice nehod na silnice 1. tiidy (62) z tohoto poétu se
nejvice nehod stane v noci. [4]

Specifikem nehod chodct je vysoky pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu,
190 chodcii (viniki) bylo v dobé nehody pod vlivem alkoholu (témét kazdy 6 vinik nehody).

[4]

3.1.3 Mista nehod a jejich nasledky

Za rok 2011 eviduje Policie CR 53 614 nehod v obci (z toho usmrcenych 244), 21 523
nehod mimo obec (z toho usmrcenych 463), z toho na dalnici bylo zptisobeno 2 096 nehod.
Hmotna $koda byla pfi téchto nehodéach vy&islena na 4 628,07 mil. K¢&. [4]
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Na Zelezni¢nich piejezdech evidovala PCR v roce 2011 celkem 409 nehod, zahynulo
pii nich 16 osob a dalSich 128 bylo zranéno. Podle druhu komunikace bylo nejvice nehod
zpusobeno na mistnich komunikacich (24 409, z toho bylo 52 usmrcenych osob), dale bylo
nejvice nehod zptsobeni na silnicich 1. t¥idy (12 089, z toho bylo 298 osob usmrceno). [4]

K nejvyssimu poctu nehod stale dochdzi na ptfimych usecich komunikaci, na druhém
misté jsou v poslednich dvou letech smérové oblouky. Nejvice usmrcenych osob piipadalo na
nehody, které se staly na pfimém tseku (pies 44% usmrcenych osob). [4]

3.1.4 Hmotné Skody
Podle odhadu dopravni policie na misté nehody byla pfi nehodach v silni¢nim provozu
v roce 2011 zptisobena hmotna $koda ve vysi 4 628,0808 mil. K&. [4]

Tabulka &. 6: Skody p¥i dopravnich nehodach

DRUH NEHODY, Hmotna skoda Priimérné vyse skody Rozdil oproti
ROK 2011 v K¢ ptipadajici na jednu nehodu roku 2010

S usmrcenim
S tézkym zranénim 246 081 500 92 304 -11 591

S lehkym zranénim 1267 683 900 73 831 -6 333

Jen s hmotnou Skodou 2968 972 100 54 326 -3 144
Celkem 4 628 080 800 61 595 -3618

Z vyse uvedené tabulky vyplivd, Ze nejvyssi hmotna Skoda ptipadajici na jednu
nehodu je dle odhadu u nehod s usmrcenim, poté vyse praimérné Skody klesa s vaznosti
nehod. Pii porovnani primérné vySe odhadnuté hmotné $kody piipadajici na jednu nehodu od
roku 2000 do 2010 je stale stoupajici tendence. [5] Pouze za rok 2011 do$lo k mirnému
poklesu.

3.1.5 Druhy nehod

NejcastéjSim druhem nehody byla srazka jedoucich vozidel (37,6% z celkového poctu
nehod) a srazka s pevnou piekazkou (24,1%). [4]

Nejvice usmrcenych osob bylo pii nehodéach koncicich vzajemnou srdzkou jedoucich
vozidel (témet 42% z celkového poctu usmrcenych osob). U téchto druhti nehod je pak
nejtragictéjsi Celni srazka jedoucich vozidel — 158 usmrcenych osob. Nehody s pevnou
prekazkou jsou nejcastéji zastoupeny srazkou vozidla se stromem (105 z celkového poctu
usmrcenych osob).

Dale je dulezité uvézt nehody konéici srazkou s chodcem (21,6% z celkového poctu
usmrcenych), oproti roku 2010 byl nardst u nehod koncicich srazkou s chodcem o 10
usmrcenych osob. [4]

3.2 Nehody na uzemi Plzeniského kraje

Na tzemi Plzefiského kraje Setfila vr. 2011 PCR 3 107 nehod na pozemnich
komunikacich. Pfitom bylo usmrceno 45 osob, 99 osob bylo téZce zranéno a 1 535 osob bylo
zranéno lehce. Pfi téchto nehodéach byla zpisobena hmotna Skoda, podle odhadu dopravni
policie na misté nehody, ve vysi 252,5 mil. K¢&. [4]
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v

V ramci kraji CR je absolutni podet nehod na uzemi Plzeniského kraje 5. nejnizsi.
Relativni nartst poctu nehod (oproti roku 2010) je v rdmci CR 2. nejvyssi. Relativni pokles

SV v

Zavaznost nehod je na uzemi Plzenského kraje 4. nejvyssi v ramei CR a ma hodnotu
14,5 usmrcenych osob pfipadajici na 1000 nehod. Primérnd Skoda ptipadajici na jednu
nehodu byla 81 270 K¢ (o 7 366 K¢ méné¢, nez v roce piedchozim) a v ramci ostatnich kraji je
2. nejvyssi (po kraji Vysocina). [4]

Nehody v obci predstavuji 60,4% z celkového poctu nehod na tzemi Plzeniského kraje,

v

3.2.1 Nehody podle zavinéni

Podil nehod zavinénych #idi¢i motorovych vozidel je v ramci CR 2. nejvyssi a podil
usmrcenych osob piipadajicich na tyto nehody je také 2. nejvyssi. Podil nehod zavinénych
chodci je vramci CR 4. nejvyssi, ale pii téchto nehodach nedoslo k usmrceni, které PCR
zaznamenava jen u nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel a jinym ucastnikem. [4]

Dle statistik PCR jsou dva nejcastéjsi vinici dopravnich nehod na tzemi Plzeniského
kraje fidi¢ motorového a fidi¢ nemotorového vozidla.

Nejvice nehod ptipadd na silnice II. tfidy a na mistni komunikace (663, resp. 651
nehod). Nejvice usmrcenych bylo u nehod na silnicich I a II. tfidy. Z celkového poc¢tu nehod
piipada na dalnice 5,0% nehod a 8,9% usmrcenych. [4]

Stejné jako v celorepublikovém priméru piipada i na tzemi Plzeniského kraje, k
nejcast¢jSim druhlim nehod srdzka jedoucich vozidel a srazka s pevnou piekazkou (1 130,
resp. 1020 nehod). Nejvice usmrcenych bylo pfi nehodach koncicich srazkou jedoucich
vozidel a dale pfi nehodach konéicich srazkou s pevnou piekazkou (13 osob, tj. 0 3 osoby
mén¢). Pii srazce vozidla s chodcem zahynuly 4 osoby a pfi havariich zahynuly 3 osoby.
Pozitivni zprava je, Ze u nehod konéicich srazkou s vlakem skoncily v roce 2011 bez
usmrceni a oproti lofiskému roku to pfedstavuje sniZeni o 4 osoby. [4]

Z celkového poctu 45 usmrcenych zahynulo 32 osob pti nehodach v denni dob¢ a 13
osob pfi no¢nich nehodach. Na denni ¢ast dne tedy ptipadd bezmala 74% z celkového poctu
nehod. [4]

wrwe

3.2.2 Hlavni pric¢iny nehod

Hlavni pfi¢iny nehod v Plzeniském kraji jsou podobné jako v rdmci celorepublikové
statistiky [4]

Pocet nehod pocet usmrcenych
Nespravny zpusob jizdy 1432 15
Nepiimétena rychlost 865 18
Nedani prednosti 457 9
Nespravné predjizdéni 68 2

3.2.3 Nehody zavinéné chodci

Zarok 2011 v Plzenském kraji chodci zavinili 68 nehod, pfi nichz nedoslo k usmrcenti,
4 osoby byly téZce zranény a 59 osob bylo zranéno lehce. Pii nehodach s chodci byla
zpusobena hmotnd Skoda ve vysi 405 mil. K¢. Oproti roku 2010 je o 11 nehod méné, pocet
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usmrcenych a t€Zce zranénych je niz§i shodné o 1 osobu a pocet lehce zranénych osob je nizsi
0 17 osob.

Ze statistik dopravni policie vyplyva, ze nejvice nehod chodct zavinili muzi, podil déti
je 4. niz8i nez v piedchozim roce. [4]

4, ZjisStovani, odhalovani, dokumentovani a Setifeni dopravnich

prestupkii a trestnych ¢inii

4.1 Oznameni o dopravni nehodé

Policista, ktery pfevzal oznameni o dopravni nehodé nebo $kodni udalosti, [6]
e zapiSe do knihy fonogramt a hlaSeni nebo od protokolu udalosti
o datum, ¢as a zpisob oznameni o dopravni nehodg¢,
o jméno, pfijmeni, adresu oznamovatele, ptip. telefon a vysledek zpétného
dotazu (ovéfeni),
o dobu a misto dopravni nehody,
charakter dopravni nehody,
o Cas vyslani vyjezdové sluzby na misto dopravni nehody (pfedani zpravy
sluzebnimu vozidlu pracovisté¢ dopravnich nehod)
o hodnost a piijmeni policisty, ktery ozndmeni pievzal. V ptipadé vyuzivani
Informacéniho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod v prostiedi
Lotus Notes zapiSe tyto udaje do pocitace.

(@]

e zjiStovani a odhalovani dopravnich piestupkt a jejich projednavani v blokovém fizeni,
provadéni nezbytnych Setfeni ke zjiSténi osoby podezielé¢ ze spachani dopravniho
prestupku a ke zjisténi dikaznich prostfedkti nezbytnych pro pozdé€jsi dokazovani pred
spravnim organem.

e plnéni ukold policejnich organt pied zahajenim trestniho stihani, provadéni
nezbytnych Setfeni ke zjiSténi osoby podezielé ze spachani trestného ¢inu, na ktery
zékon stanovi trest odnéti svobody, jehoZ horni hranice nepfevysSuje 3 roky, véetné
zkraceného ptipravného fizeni, smétujici k zajisténi ditkaznich prostiedkd nezbytnych
pro pozd¢jsi dokazovani pied soudem

e preventivni ¢innost

e dohled na silni¢ni provoz

[4] Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR za rok 2011 (publikaci vydalo
feditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky, Praha duben 2012.
[5] Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR za rok 2010 (publikaci vydalo
feditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky, Praha duben 2011.
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4.2 Cinnost na misté dopravni nehody [6]

K zajisténi vlastni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi plnéni sluzebnich tkoli v
souvislosti s Setfenim dopravnich nehod, jsou policisté povinni vyuzivat osobni
ochranny pracovni prostiedek reflexni vestu, pokud neni nahrazena novym typem
vystrojni soucastky obsahujici reflexni a bezpecnostni prvky.

Na misté¢ dopravni nehody vyjezdova sluzba ziskava zakladni udaje o ptic¢inach vzniku
dopravni nehody, o prubéhu nehodového déje, o nasledcich dopravni nehody, zajist'uje
a provadi ohledani a dalsi prvotni a neodkladné ukony.

Ihned po provedeni prvotnich a neodkladnych tkont, které nenesou odkladu, napf.
poskytnuti prvni pomoci, zajisténi mista dopravni nehody, informuje vyjezdova sluzba
prislusné operacni stfedisko policie o charakteru dopravni nehody a o stavu, vetné
rozsahu omezeni dopravy.

Podle charakteru dopravni nehody vyjezdova sluzba ptizve na misto dopravni nehody
dalsi osoby (policistu povéteného vySetfovanim, velitele vojenského utvaru, Vojenské
policii, funkcionafe utvaru policie apod.), zpravidla porstiednictvim operacniho
stiediska policie, kde miize pozadat i o dal§i pomoc a ukony.

Zjisti-li vyjezdova sluzba po pfijezdu na misto dopravni nehody, Ze jde o podezieni z
trestného ¢inu piislusSného do vysetiovani, které kona sluzba kriminalni policie a
vySetfovani, ihned vyrozumi policistu povéfeného vySetfovanim. Do doby jeho
ptijezdu zajiStuje provadeéni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych tkoni. Po
ptevzeti véci policistou povéfenych vysetfovanim se policisté vyjezdové sluzby tidi

jeho pokyny.

Nestanovy-li tento zadvazny pokyn jinak, postupuje vyjezdova sluzby v souladu s
internim aktem fizeni

4.3 Prvotni a neodkladné tikony a neodkladné opatieni na misté dopravni nehody

Mezi prvotni a neodkladné tkony a neodkladna opatieni provadéné na misté dopavni
nehody nalezi zejména, [6]

Poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,
zajisténi technické nebo jiné pomoci, napt. vyprosténi osoby z havarovaného vozidla.

Zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pti dopravni nehodé¢ (ptekazka na
vozovce, unik plynu, poskozeni elektrického vedeni, rozlité hotlavé latky, vybusSniny,

radioaktivni material, jedy apod.).

Predbézna informace operacnimu stfedisku policie o situaci na misté¢ dopravni nehody
s uvedenim, zda jde o mimofadnou udalost.

Oznaceni mista dopravni nehody v piipadech, Ze tak nemiZze ucinit fidi¢, ktery mél
ucast na dopravni nehodé.

Uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dikazi ped poSkozenim nebo
zni¢enim.
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e Zajisténi, cestou piislusného operacniho stiediska policie, okamzitého opatieni,
jestlize ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl, jeli divodna obava, ze se pokusi
prekrocit statni hranici, zajistit cestou operacniho stfediska policie téZz opatieni na
hrani¢nich ptfechodech v soucasnosti se sluzbou cizinecké a pohrani¢ni policie.

e V pfipad¢, Ze k dopravni nehod¢ doslo v misté, které spadd do oblasti s fizenym
silnicnim provozem z centrdlni Urovné (dalnice nebo mésto s provozovanym
telematickym systémem), spolupracuje tuzce s jeho obsluhou.

e Zjisténi totoznosti ucCastnikli dopravni nehody (vCetné rodného ¢isla, pokud je
pridéleno) a svédkt dopravni nehody, u zranénych zjisténi zdravotni pojistovny, u
které jsou pojistény, pii praci s osobnimi udaji Ucastnikii dopravni nehody dba na
jejich ochranu.

e Obnoveni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a v ptipadé potieby provedeni
odklonu silni¢niho provozu vcetné predani potfebnych informaci cestou opera¢niho
stiediska policie.

e Po predchozi vyzvé provedeni dechové zkousky, zda ucastnici dopavni nehody nejsou
ovlivnény alkoholem, v kazdém piipadé¢ po piedchozi vyzvé zajisténi lékatrského
vySetfeni, zejména odbéru vzorku biologického material, v piipad¢ odmitnuti jedné z
vyzev policista o tomto ucini zdznam do ¢asti III. “Ucinénd opatieni:” Protokol o
nehodé v silniénim provozu.

e V pripad¢ podezieni, Zze Ucastnici dopravni nehody jsou ovlivnény jinou navykovou
latkou, po ptfedchozi vyzvé zajisténi lékaiského vySetfeni, zejména odbér vzorku
biologického material, v pfipad¢ odmitnuti vyzvy policista v silniénim provozu.

e Provedeni dalSich potfebnych tkonl s ohledem na charakter jednotlivého piipadu
dopravni nehody, napt. zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u fidice starSiho 60
let.

e Prostfednictvim operacniho stfediska policie (poptipadé¢ pii vyuziti jinych dostupnych
téchnickych prosttedkil) provedeni lustrace zucastnénych vozidel na dopravni nehodé
v informacnim system Patrani po odcizenych vozidlech (PATRMV).

e Prostfednictvim opera¢niho stfediska policie (poptipadé¢ pii vyuziti jinych dostupnych
téchnickych prostfedkil) provedeni lustrace ucastnikli dopravni nehody v informa¢nim
system Patrani po hledanych osobach (PATROS), v ptipad¢ pochybnosti o totoznosti
osoby v evidence obyvatel.

e Pii postupu ve zkraceném piipravném fizeni poucit podezielého o moZznosti zvolit si
obhjjce.

4.4 Ohledani mista dopravni nehody

Po provedeni prvotnich a neodkladnych tkonti podle 6.3 se misto dopravni nehody, véci,
zastnéné osoby a vozidla podrobné ohledaji. Ugelem ohledanti je, [6]
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e Zjisténi a zajisténi diikazl a skutecnosti rozhodnych pro posouzeni pti¢in, podminek a
okolnosti dopravni nehody.

e Zjisténi poruSeni pravidel silnicniho provozu na pozemnich komunikacich
jednotlivymi ucastniky dopravni nehody

Pfi ohledani mista dopravni nehody se pozornost vénuje zejména, [6]

e Dopravni situaci na mist¢ dopravni nehody, tj. vyznamu jednotlivych komunikaci,
zpusobu fizeni provozu, povrchu, stavu a povaze vozovky, okoli mista dopravni
nehody, ptrehlednosti, umisténi dopravnich znacek a zafizeni, jejich viditelnosti,
Citelnosti, maximalni dovolené rychlosti apod.,

e Povétrnostnim podminkdm a jinym souvisejicim okolnostem (napt. viditelnosti, denni
dobg, stinli, oslnéni, smeru vétru, desti, snézeni).

e Stopam na misté dopravni nehody a v okoli (na vozovce, vozidlech, osobach, nédkladu
a dal$ich ptedmétech), poloze vozidel, predmétl, usmrcenych osob apod.,

e Technickému stavu zi€astnénych vozidel v€etné kone¢ného stavu a polohy ovladacich
prvki vozidla, postaveni kol, charakteru poskozeni apod., jestlize je vozidlo vybaveno
tachografem, zajisti se v pfipadé potieby tachograficky kotou¢ popiipadé vypis
zdznamového zafizeni z digitalniho tachografu. Pfi dopravnich nehodach s tcasti
vlaku rychlomérny prouzek, ktery bude vyjmut, pokud to okolnosti dovoli,
pracovnikem generalni inspekce drah, aby nedoSlo k jeho znehodnoceni, tento
pracovnik rychlomérny prouzek vyhodnoti pro potieby policie.

e Stavu ucastnikd dopravni nehody (zranéni, zdravotni potize, inava, znamky po poziti
alkoholickych napoji, 1€kt ¢i jinych navykovych latek apod.).

Jestlize je podezieni, ze k dopravni nehodé¢ doSlo vlivem technické zavady vozidla nebo
takovou zavadu uplatiiuje Gi€astnik dopravni nehody, vyrozumi se o tom neprodlené, jakmile
to okolnosti dovoli, pfisluSny spravni organ, ktery je opravnén pfiibirat znalce a v sobé co
nejkratsi (zpravidla do 48 hodin) se véc oznami ptisluSnému spravnimu organu pro podezieni
Z naplnéni skutkové podstaty dopravniho ptestupku. Spisovy materidl v takovém piipadé
obsahuje: [6]

1. Ohledani mista dopravni nehody,

2. Planek mista dopravni nehody,

3. Vytézeny ucastnik dopravni nehody a vyslech toho, kdo technickou zavadu uplatiiuje
s konkrétnim dotazem na uvedenou technickou zavadu, a jak se o tato projevovala

Zbyly spisovy material se pfisluSnému spravnimu organu doruc¢i do 30 dni ode dne, kdy
se policejni organ o skutku dozveédél. V ptipadé€, ze véc dopravni nehody je Setfena jako
trestny ¢in, pfibere policejni organ znalce nebo konzultanta dle pravniho ptedpisu. [6]

Vznikne-1i podezieni, ze k dopravni nehodé doslo vlivem technické zavady vozidla nebo
takovou zavadu uplatituje ti€astnik dopravni nehody, a k potvrzeni nebo vylouceni této zavady
bude postacovat zkoumdni v odvétvi kriminalistickd defektoskopickd a metalograficka
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expertiza a kriminalisticka elektrotechnicka expertiza, policista postupuje v souladu s internim
aktem fizeni. [6]

Uplatiiuje-1i ucastnik dopravni nehody zavadu ve sjizdnosti komunikace nebo
komunikac¢ni zavadu jako pfi¢inu dopravni nehody, vyrozumi se neprodlené cestou
operacniho dustojnika spravce komunikace a nasledné se pozada o vyjadieni k uplatiované
zavadg. [6]

K ohledani usmrcené osoby se vzdy ptizve Iékat. Odvoz usmrcené osoby z mista
dopravni nehody povoli policista az poté, co bylo provedeno fadné ohledani mrtvoly. Pied
jejim odvozem se zadokumentuje zejména jeji poloha a viditelné stopy na odévu a na téle. [6]

Po skonceni ohledani mista dopravni nehody ucini vyjezdova sluzba takova opatieni,
aby nedoslo k naslednému ohrozeni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, napt. vlivem
zneCiSténi vozovky olejem, stiepy, vlivem piekazky, poskozeni vozovky, poSkozeni
dopravniho znaceni. O skonceni Setfeni dopravni nehody informuje mistné ptislusné operacni
stiedisko. [6]

Jeli divodné podezieni, ze fidi¢ motorového vozidla se bude vyhybat piestupkovému
fizeni, postupuje hlidka podle ¢l. 71 ZP PP ¢&. 85/2006. [6]

Vyjezdova sluzba vyhotovi nacrtek mista dopravni nehody (dale jen ,,nacrtek*), kde
zakresli zejména stav dopravniho znaceni, polohu vozidel, t¢l, stop a predmétii na vozovce.
Pfed vyméfovanim mista dopravni nehody vyjezdova sluzba zvoli vychozi bod méteni, ktery
musi byt pevny a neménny. Vymeétovani mista dopravni nehody a pofizovani nacrtku provadi
policista zpravidla za ptitomnosti ucastnikti dopravni nehody nebo nezacastnéné osoby, které
policista pozadéa o podepsani nacrtku. V ptipadé, Ze na misté¢ dopravni nehody neni ptfitomen
ucastnik dopravni nehody nebo nezicastnéné osoba, ¢i tito nepodepisi nacrtek, policista tuto
skute¢nost zaznamena na nacrtek, ktery podepise. Nacrtek se zhotovuje i u dopravni nehody,
jejichz Setfeni je ukonceno na misté v blokovém fizeni na Protokol o nehodé¢ v silni¢nim
provozu s projednanim, popf. na Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéfi. [6]

Misto dopravni nehody se vZdy zadokumentuje fotograficky nebo na videozédznam.
Fotografie nebo videozdznam. Fotografie nebo videozdznam musi poskytovat ndzornou a
uplnou predstavu o misté a rozsahu dopravni nehody (poskozeni vozidel, poloha vozidel,
stopy, dopravni znaceni, vyhledové moznosti apod.). Pied provedenim fotodokumentace
policista oznac¢i dokumentované pfedméty, zejména stopy na misté dopravni nehody, ¢isly
jichZ bude pozdé&ji vyuzito pfi zpracovani Protokolu o nehodé€ v silni¢nim provozu. Nedilnou
soucast fotodokumentace tvofi 1 pohled na poSkozeni uvniti vozidla (interiér vozidla, poloha
ovladacich prvkd, airbag, pfepravované véci, apod.) a pokud to technické podminky dovoli,
tak i na VIN karosérie. [6]

Nacdrtek mista dopravni nehody podle odstavci 1 a 2 a fotografickou dokumentaci
podle odstavce 3 vyhotovi vyjezdova sluzba ke kazdé dopravni nehod¢ i k dopravni nehodé¢
zpracovavané na Protokol o nehodé i k dopravni nehodé zpracovavané na Protokol o nehod¢
V silni¢nim provozu s projednanim. [6]

Dovoluji-li to okolnosti, na misté dopravni nehody se po pfedchozim pouceni pozadaji
o podani vysvétleni, piipadné se vytézi, ucastnici a svédci dopravni nehody. Nelze-li tak
ucinit, provede policista nezbytna Setfeni ke zjisténi osoby podeziel¢ ze spachani dopravniho
ptestupku nebo trestného ¢inu a ucini veskeré tkony smétujici k zajisténi diikaznich

wewvr

prostfedkii nezbytnych pro pozd¢jsi dokazovani pred spravnim orgdnem nebo soudem.
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O zjisténych skutenostech nasledné sepiSe ufedni zaznam, ktery pfilozi k Oznameni o
dopravnim piestupku. [6]

V piipadé, Zze dojde ke zméné pravni kvalifikace, piilozi tento zaznam k trestnimu spisu, [6]
1. Pokud ucastnik dopravni nehody pozada o poskytnuti pravni pomoci, je policista
povinen mu vyhovét.
2. Pfi Setfeni dopravni nehody s Gcasti vozidla, které je povinné vybaveno kontrolnim
zafizenim
3. EC tachografem, policista vzdy provede kontrolu zdznamového listu z tohoto
kontrolniho zafizeni a soucasné vyzve fidic¢e k predlozeni
4. Zaznamovych listl z bézného tydne a listd pouzitych fidicem Vv predchazejicich 15
dnech, v némz ¥idil nebo
5. Zaznamovych listl za uplynulé dny probihajiciho kalendainiho tydne a posledniho
dne tydne ptedchazejiciho, v némz tidil anebo potvrzeni vystavené dopravcem, ze fidil
vozidlo v uvedeném obdobi.
6. Karty fidice, pokud je jejim drZitelem, a vypisy ze zaznamového zatizeni (digitdlniho
tachografu), jestlize tidil vozidlo vybavené timto zafizenim béhem doby uvedené
V bodé 1
Digitalnim tachografem, policista vyzve fidice o predlozeni
8. Karty a vypisu ze zdznamového zatizeni tykajici se obdobi uvedeného v bod¢ 1. nebo
tyto udaje zjisti pomoci displeje digitalniho tachografu,
9. Zéaznamovych listll odpovidajicich dobé uvedené v bodé 3., pokud beéhem této doby
fidil vozidlo vybavené EC tachografem.

~

Zjisti-li jejich vyhodnocenim, ze fidi¢em doslo k zavaznym porusenim pravniho ptedpisu,
oznami tuto skute¢nost mistné piislusnému uradu obce s rozsifenou pisobnosti pro podezieni
z dopravniho prestupku. Pokud pii vyhodnoceni zjisti, Ze doslo k zavaznému poruseni
pravniho piedpisu ze strany dopravce, oznami toto poruseni ptislusnému dopravnimu ufadu.
V obou ptipadech zajisti kopii zdznamového listu. Nezjisti-li kontrolu zaznamoveého listu
nedostatek, zaznamovy list vrati. [6]

Pokud je diivodné podezieni, nebo provedenou dechovou zkouskou je zjisténo, ze fidi¢
tidil pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, vyjezdova sluzba fidici zabrani v jizde¢,
poptipadé mu zakaze jizdu na nezbytné nutnou dobu. [6]

JestliZe je jako pfic¢ina dopravni nehody zjiSténa nebo uplatiiovana technické zavada,
nebo v dusledku dopravni nehody doslo k takovému poskozeni vozidla, Ze jeho technicky stav
nesplituje pravnimi pfedpisy stanovené podminky, vyjezdova sluzba zakaze tidici s timto
vozidlem dalsi jizdu. [6]

Jsou-li dany divody pro zadrzeni fidi¢ského prikazu, policista postupuje podle
pravniho ptedpisu a v souladu s ¢1. 73 ZP PP €. 85/2006. [6]

JestliZe se ucastnik dopravni nehody nemuze postarat o vozidlo, naklad nebo jiné véci
sdm, potidi vyjezdova sluzba, za pfitomnosti neziiCastnéné osoby, seznam takovych véci,
ktery nezucastnénd osoba podepiSe. V piipad¢, ze nelze zabezpecit pfitomnost nezucastnéné
osoby, poznamena tuto skute¢nost na vyhotoveny seznam. Vyjezdova sluzba nasledn¢
zabezpeci tyto véci pred ztratou, poskozenim, zneuzitim ¢i odcizenim. Zajisténé véci se
zaeviduji v Knize zajisténych, odnatych a uschovanych véci. Pfi manipulaci se zajisténymi
v&cmi se postupuje podle interniho aktu fizeni. [6]
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Jestlize GCastnik dopravni nehody nemutze sam zajistit odtah poSkozeného vozidla,
nebo pozada-li o zprostiedkovani odtahu, nebo odbornou pomoc poskytovanou
prostfednictvim asistenc¢nich, nebo jim podobnych sluzeb, vyjezdova sluzba vzdy zajisti odtah
¢i odbornou pomoc prostfednictvim operacniho stiediska policie nebo prostfednictvim Spravy
a udrzby dalnic. Operacni stiedisko policie pii tomto vyuziva asistencnich sluzeb jednotlivych
pojistoven. V prfipad¢, ze tak nemize ucinit, vyuzije jiné odtahové sluzby. To, o jakou
asisten¢ni sluzbu se jedna, sd€luje operacnimu stiedisku policie vyjezdova sluzba na podkladé
zji$téni povinn& smluvniho pojisténi poskozeného vozidla. [6]

4.5 Dopravni nehody s usmrcenim

Dojde-li v souvislosti s dopravni nehodou k usmrceni osoby, policista vzdy postupuje
podle pravniho piedpisu. [6]

Je-li divodné podezreni, ze smrt osoby byla zplisobena trestnym ¢inem, policista vzdy
nafidi soudni pitvu, v¢etné provedeni toxikologické analyzy, k ¢emuz piibere znalce z oboru
soudniho 1ékaistvi nebo piislusny ustav. [6]

Dojde-li pii dopravni nehodé k usmrceni osoby, vyjezdova sluzba za pfitomnosti
nezucastnéné osoby, napft. 1€kare ¢i jiného Gcastnika dopravni nehody, zajisti véci usmrcené
osoby. Vyjezdova sluzba sepisSe seznam takto zajisténych véci, ktery nezii¢astnéna osoba
podepise. [6]

5. Identifikace a Feseni kritickych mist na pozemnich komunikacich

5.1 Pri¢iny dopravnich nehod

Stanoveni pfi¢in dopravnich nehod je velice Siroké. Pfi¢iny nehod je proto potieba ttidit
podle rtiznych hledisek a pohledti. Témi mohou byt napi.: [1]

e Pravni hledisko (dosud nejcastéji uvadéné). Kdy pticinami vzniku dopravnich nehod
mohou byt n€které z uvedenych:
o Ridi¢ (vesmés chybovani fidi¢a)
o Spatny technicky stav vozidla
o Spatny stav komunikace
o Kombinace vsech vyse uvedenych
e Hiledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod
e Hledisko psychologickych pfti¢in vzniku nehod
e Jind mozna hlediska

Dopravni pouzivany systém pti€in dopravnich nehod vyjadiuje predev§im pravni aspekt
jejich vzniku, tj. urCuje pouze vinika, jenz nehodu zpusobil. Pro objektivni posouzeni a
nasledné feSeni mist Castych dopravnich nehod je vSak zapotiebi nebrat ani jedno z uvedenych
hledisek samostatné i izolované. Kazdé z nich mé svou vypovidaci schopnost. Otazkou pouze
zlstava, jak velkou vahu jednotlivym hlediskim pfisoudit. Prdvnim pohledem jsme casto
upozornovani na nebezpecnd nehodova mista, pficemz naslednym rozborem téchto mist casto
dochazime k zavéru, ze zvySena nehodovost je zpisobena negativnim vlivem komunikace.
Znamena to napfiiklad, ze v ptipad¢ nehod, kde podle policejniho a tudiz pravniho hlediska
dochazi k ¢astému nedani prednosti v jizd€, je nutno zjistit, zda se v takovém piipade nejedna
o Spatné stavebn¢ — technické uspotradani kiizovatky, které svadi fidice k ¢astému chybovani.
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K tomu, aby snaha o nalezeni skutecnych pfi¢in vzniku dopravnich nehod byla maximalné
efektivni, nAm poslouzi navrzena typologie dopravnich nehod. [1]

5.2 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod je efektivnim, zejména pii identifikaci mist Castych
dopravnich nehod a jejich analyze. Vyznamné urychluje a zjednoduSuje hledani ucinnych
opatteni. Typologie dopravnich nehod piedstavuje systém jejich tiidéni, podle specifickych
pravodnich vlastnosti, které je vzédjemné odlisSuji. Z prevladajicich typd nehod a dopravnich
konfliktl se odvozuji mozné nedostatky pozemnich komunikaci (zdvady komunikaci majici
vliv na chybné chovani tcastnikii silni¢niho provozu, resp. Faktory usnadiiujici vznik
dopravnich nehod). [1]

5.2.1 Navrh typologie dopravnich nehod

Pro stanoveni okolnosti dopravnich nehod se vyuziva stanoveni navrhu typologického
katalogu. Typologicky katalog nehod obsahuje 10 nadfazenych hlavnich skupin se 107 typy.

[1]

Hlavni skupina 0
- nehody individualni

Hlavni skupina 1
- nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky

Hlavni skupina 2
- nehody mezi vozidly opa¢ného sméru mimo oblast kiizovatky

Hlavni skupina 3
- nehody na kiizovatkéach pti odboCovani, couvani, otaceni a najeti zezadu (smer ze
stejného ramene)

Hlavni skupina 4
- nehody na kiizovatkach pfi odbocovani a otaceni (ve sméru z protilehlych stran)

Hlavni skupina 5
- nehody na kiiZovatkach pfi odboCovani vozidel vjizdéjicich ze sousednich ramen
ktizovatky a pfi vyjizdeéni od kraje vozovky

Hlavni skupina 6
- nehody s chodci

Hlavni skupina 7
- nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

Hlavni skupina 8
- nehody se zvéti a Zelezni¢ni dopravou

Hlavni skupina 9
- jiné nehody

[6] Zavazny pokyn policejniho prezidia ¢. 85/2006
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5.3 Ukazatele dopravni nehodovosti

5.3.1 Ukazatel relativni nehodovosti

Nejcastéjsim ukazatelem pifi vyhodnocovani bezpeCnosti/nebezpecnosti na dané
pozemni komunikaci je ukazatel relativni nehodovosti R. Ukazatel R vypovida jak velkou
pravdépodobnosti dojde ke vzniku nehody na urcité komunikaci ve vztahu k jizdnim
vykoniim. Jednotkou tohoto ukazatele je pocet nehod na 1 mil. vozokilometrti. Tento ukazatel
je relativni a jeho vypovidaci schopnost je tedy velmi dobra. Nevyhodou ovSem ziistava, ze
pracuje s absolutnimi po¢ty osobnich dopravnich nehod a ne s jejich zavaznosti. [1]

Vztah pro meziktiZzovatkové Gseky: [1]

R =[N, /(365 * I * L *t)] * 10° [podet osobnich nehod / mil.vozkm a rok]
Vztah pro kiizovatkové tseky: [1]

R =[N, /(365 * | * )] * 10° [podet osobnich nehod / mil.voz a rok]

No — celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
| — primérna denni intenzita provozu [v0z./24 hod]

L — délka useku [km]

T — sledované obdobi [roky]

Intenzity dopravy by méli vychdzet z provedenych aktudlnich dopravnich scitani,
popfipadé znich maji byt odvozeny. Obvykle se hodnota tohoto ukazatele pohybuje
vrozmezi 0,1 — 0,9. Pokud hodnota ptekroci 1,6, signalizuje vazny nedostatek useku
komunikace. Vyhodné je vynaset hodnoty soucinitele R do map, kde se silnice rozdéli na
useky a pro kazdy usek se provede samostatny vypocet ukazatele R. Vynesené mapy jsou
jednoduchym a nazornym zobrazenim slouZicim pro rychlou orientaci. [1]

5.3.2 Ukazatel hodnoty nehod

Pokud pfifadime pocet nehod jen na délku useku, ziskdme ukazatel hodnoty nehod.
Ukazatel H je pfibliznou hodnotu pro Usekové chéapané riziko nehodovosti na dané
komunikaci. Je vhodny napf. k posuzovani relativni bezpe¢nosti na urcitém silni¢nim tahu a
kvalifikaci rozdild, resp. porovnani jednotlivych tseki z hlediska bezpe¢nosti. [1]

H=No/(L*t) [pocetnehod/km komunikace a rok]

V obou ukazatelich je moZzné nahradit absolutni poc¢ty osobnich dopravnich nehod N
jinymi parametry, napf. po€ty usmrcenych, téZce zranénych, lehce zranénych, pocty vozidel
na nehodach zicastnénych apod. a definovat odvozené ukazatele, napt. po€et usmrcenych
(téZce zranénych, lehce zranénych) ¢i pocet poskozenych vozidel na 1 mil. vzokilometri a
rok, nebo adekvatné hustotu nasledkd nehod. [1]

5.3.3 Integralni ukazatele

Pro co nejvetsi priblizeni skutecnosti a zachovani zasad systémového pfistupu, je
zapotiebi urcit ukazatele integralni, jejichZ parametr co nejvice vystihuje zdvaznost nehod a
z nich plynoucich ztrat. [1]
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Mozné stanoveni ukazatele:

a) Zavaznost nasledki nehod vyjadiime tzv. ¢islem zavaznosti nehod, toto je stanoveno
jako soucet nasledkli kazdé nehody nasobenych koeficienty, zohlediiujicimi jejich dualezitost.
Podle Reinholda konkrétni hodnoty ¢ini: [1]

e usmrceni Cloveéka 130
tézké zranéni 70
lehké zranéni 5
hmotna skoda 1

vztah pro urceni ¢isla zavaznosti:
Z=(130*Ny) + (70 * Nz) + (5* Niz) + (1 * Nps) [-]

Ny — pocet nehod usmrcenych

Nt; — pocet nehod s tézkym zranénim
Nj; — pocet nehod s lehkym zranénim
Nps — po€et nehod s jen hmotnou Skodou

Pokud dosadime takto ziskany parametr do vySe uvedenych vzorct, dostaneme ¢isla
vyjadiujici index nasledkli nehod na 1 mil. vozkm a rok, tedy index hustoty nasledkti nehod
na 1 km komunikace za rok.

b) Zavainost nasledki nehod vyjadifime jejich ekonomickym ohodnocenim ve smyslu
metodiky ekonomického ocetiovani néasledki dopravnich nehod. Parametr tedy sestavujeme
jako soucet hodnot nasledki vyjadienych v K¢. Tento zpasob je pifi redlném financnim
ohodnoceni nasledkti nehod nejefektivnéjsi, progresivni a ma nejlepsi vypovidaci schopnost.
Pokud nahradime v ivodnich vzorcich absolutni pocet nehod N timto parametrem, ziskdvame
,ukazatel relativnich ztrat”, ktery je vyjadfeny v K¢ na 1 mil. vozkm za rok a ,,ukazatel
hustoty ztrat“, ktery je vyjadieny v K& na 1 mil. komunikace za rok. [1]

Re=E/(365* | * L * 1) [K¢&/vozkm/rok]
He = E/(L * 1) [K¢&/km/rok]

Re — ukazatel relativnich ztrat
He — ukazatel hustoty ztrat
E — ekonomické ohodnoceni ztrat z nasledkt dopravnich nehod

5.3.4 Stiedni zavaznost nehod

Stfedni zavaZznost nehod se zjiStuje jako podil Cisla zavaznosti nehod a celkového
po¢tu nehod. [1]

Zy: = Z/pocet sledovanych nehod [-]
5.3.5 Relativni stupen bezpec¢nosti

Ke zjisténi relativniho stupné bezpecnosti se ¢islo zdvaznosti nehod d4 do poméru
k intenzité dopravy (zavaznost nehod na 1 milion vozidel). [1]

Sr=(Z*10% /(365 * 1)

31



5.4. Rozpoznani a vyhodnoceni mist ¢astych dopravnich nehod

Proto, aby bylo mozné dopravni nehody efektivné snizovat, je zapotiebi rozpoznat a
identifikovat mista castych dopravnich nehod na pozemnich komunikacich s maximalni
piesnosti a nasledné je i spravné vyhodnotit a popsat. [1]

Mista &astych dopravnich nehod (MCDN) maji byt vécné popsany takto: [1]

e zafazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod (TKDN),

e popis umisténi vSech ucastniki nehod (smér jizdy, natoceni vozidel, délka a smér
brzdnych stop apod.)

e stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, denni doba apod.)

e pravni posouzeni vzniku nehod (dle posouzeni policie) — doplitujici informace

e dopravné — inzenyrské charakteristiky MCDN (prostorové uspofadani, druh a kvalita
povrchu vozovky, bezpecnostni zatizeni, dopravni znaceni apod.)

e nasledky DN

Mista ¢astych dopravnich nehod musi byt polohové popsany alespofi v tomto rozsahu: [1]

e (islo a kategorie silnice (v extravilanu a v menSich obcich),
e stanoveni staniceni MCDN (v extravilanu a v menSich obcich),
e polohopis dle ulic (v pfipadé mést a vétSich obci)

5.4.1 Vybérové kritérium

Aby urcité misto nebo tsek na pozemni komunikaci bylo prohldSeno za misto Castych
dopravnich nehod, musi byt splnéno vyb&rové kritérium. Navrhové vybérové Kkritérium
vychazi z praktickych zkuSenosti pii hleddni vztahli mezi dopravni nehodovosti a
uspofadanim komunikace. Dulezité je opakovani dopravnich nehod se stejnymi nebo
obdobnymi charakteristikami. Vyznamna je rovnéZ souvislost mezi kritériem a néslednym
stanovenim pofadi naléhavosti feSeni jednotlivych mist ¢astych dopravnich nehod. [1]

Ktizovatky nebo tseky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich
nehod, jestlize se na nich staly: [1]

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo
e nejméné 3 nehody s osobnimi néasledky stejného typu za 3 roky nebo
e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok

Maji — i posuzované mezikiizovatkové Useky délku mensi nez 250 m, potom se jako
smérodatnd bere skute¢na délka. Za nehody v kiizovatkach se povazuji nehody, které se
piihodily bliZe nez 125 m od stfedu kiizovatky. [1]

Ani navrzené kritérium neni definitivni. Je mozné vstupni hodnoty ménit napt. v zavislosti
na poctu mist castych dopravnich nehod.

Podstatou metody identifikace mist Castych dopravnich nehod je rozdé€leni zkoumanych
komunikaci na jednotlivé useky a vyhodnocovani ukazatelit nehodovosti na kazdém z nich. O
to, jaky tisek bude vybran, rozhoduje stavebni charakteristika komunikaci, jejich vybaveni a
charakteristika provozu. Zjisténé hodnoty ptisluSnych ukazatelt (napt. ukazatele relativnich
ztrat) potom se vzajemné porovnaji a posuzuji podle pomoci zvolené¢ho kritéria, z cehoz
vyplynou informace o pfip. existenci mist Castych dopravnich nehod. Pfi hodnoceni

32



bezpecnosti pozemni komunikace se zjistuje, zda se urCité ukazatele vyrazné odliSuji od
priméru. [1]

5.4.2 Topografické mapy dopravnich nehod

Nejjednodussi a nazornou metodou rozpoznani mist castych dopravnich nehod je
vytvaieni topografickych map dopravnich nehod za pouziti digitalni techniky. Toto feSeni
pfinasi moznost soucasného znazornéni typu nehod spolu s jejich nasledky. K tomu, aby
vedeni topografickych map dopravnich nehod bylo uvedeno do praxe, je zapotiebi dofesit
nasledujici dil¢i problémy: [1]

e jednotnou symboliku zobrazeni
e metodiku vedeni a vyhodnocovani
e kompetence jejich vedeni a vyhodnocovani

Jednotna symbolika zobrazeni ma soucasné:

e vychazet ztypologie dopravnich nehod, respektovat jejich tfidéni a obsahovat i
ucastniky nehod. Rozd¢€leni nehod, jez by bylo vyjadfeno uréitou symbolikou, by mélo
byt nasledujici: [1]

o nehody individualni

nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem mimo oblast kiizovatek

nehody mezi vozidly jedoucimi opaénym smérem mimo oblast kiizovatek

nehody mezi vozidly na kfizovatkach

nehody mezi vozidly a chodci

nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

nehody se zvéfi a s draznimi vozidly

nehody cyklisti

jiné nehody

e rozliSovat nasledky nehod (smrt, zranéni a pouze hmotna Skoda)

0O O O O O O O

O

Postup pro vyznaceni nehody by mé&l dodrzovat tuto hierarchii: [1]

1) Chodec
2) Cyklista
3)Vozidlo

Metodika vedeni a vyhodnoceni

Metodika vyhodnocovani topografickych map souvisi s délkou obdobi, za které se maji
vyhodnocovat. Maji byt vedeny: [1]

e 1l-ro¢ni mapy, kde se maji zobrazovat v§echny nehody, tedy i s hmotnou skodou
e 3-leté¢ mapy, kde se maji zobrazovat pouze nehody s osobnimi nasledky

Topografické mapy se maji vyhodnocovat Vv extravilanu v mapovych podkladech
v métitku 1 : 50000 (silnicni mapy okrest), ptipadné v mapovych podkladech ptimérenych
pro obce ¢i mésta, tj. obvykle v méfitku 1 : 500 az 1 : 10000 (méfitka je nutno volit dle
velikosti tizemi a poctu nehod). Diky tomu, ze topografické mapy jsou prvotnim upozornénim
na mozny vznik mista ¢astych dopravnich nehod, ma byt jejich vyhodnocovani pribézné. [1]
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Vedeni a vyhodnocovani

Topografické mapy se maji vést a operativné vyhodnocovat DI okresnich feditelstvi

Policie CR. Systematicky tj. pravidelné v ¢asovych periodach, je maji také vyhodnocovat
dopravni ufady okresnich ufadd. Jako soucast veSkeré evidence mist Castych dopravnich
nehod je maji rovnéz evidovat i Centrum dopravniho vyzkumu, piipadné Reditelstvi silnic a
dalnic CR. [1]

5.5 Re$eni mist ¢astych dopravnich nehod

5.5.1 Zjednodus$ena analyza

Jako prvni krok zjednoduSené (orientacni) analyzy je ziskani zakladniho obrazu o nehodéach
z hlediska jejich: [1]

Casového vyskytu (denni &i noéni doba, kolisani v pribéhu dne, tydne atd.)
Povétrnostnich podminek (sucho, zacatek desté, vytrvaly dést’, mlha, snézeni, naledi,
vychod a zépad slunce s moznosti oslnéni atd.)

Mista (koncentrace nehod do urcit¢ho bodu nebo naopak rozptyl nehod do delsich
usekl, piimy usek, smérovy a vyskovy oblouk, zuzeni, most, Zelezni¢ni piejezd,
nebezpecné klesani nebo strmé stoupani apod.)

Druhu (nehody s motorovymi vozidly, s nemotorovymi vozidly, s chodci, s draznimi
vozidly, s cyklisty, nehody jednotlivych nebo vice vozidel, charakter srazky — najeti
zezadu, ¢elni nebo boc¢ni srazky, havarie, narazy na prekazku, kategorie zacastnénych
vozidel — osobni, nakladni, autobusy, motocykly, atd.)

Piic¢in (nepfiméfena rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani piednosti V jizdg,
nespravny zpusob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou apod.)

Je zapottebi provézt analyzu: [1]

Protokolt dopravnich nehod

Situa¢nich schémat

Popisu a charakteristiky pozemni komunikace

Signalnich plana kiizovatek fizenych SSZ

Fotografické dokumentace

Koliznich diagram, tabulek ke koliznim diagramim, sestav dopravnich nehod
Aktuélnich vysledk méteni rychlostnich charakteristik

Meéfeni casovych mezer mezi vozidly

Prohlidkou nehodového mista je mozné ziskat nasledujici analytické informace: [1]

Subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti

Intenzity dopravy, slozeni dopravnich proudt

Intenzity péSich proudii

Nehodové stopy (brzdné stopy, stopy po smyku, ulomky skla, poSkozeni vodicich
zatizeni dopravnich znacek apod.)

Viditelnost a rozliSitelnost (ve dne, v noci, za mokra) dopravnich znacek, navéstidel,
vodorovného znaceni, pfechodd pro chodce, piejezdii pro cyklisty)

Ptrekazky a omezeni branici rozhledu (trvald, doCasnd)

Svételné pomeéry, pravdépodobnost oslnéni (sluncem, umélym osvétlenim,
reklamou...)
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e Zvlastnosti smérového vedeni, atypické uspotfadani prednosti v jizdé, apod.
e Konflikty riznych skupin ucastnikli silnicniho provozu ve vazbé na funk¢ni vyuziti
komunikace

VSechny vySe uvedené kroky a postupy neni tieba provadét, jestlize se ukaze, Ze
navrh dopravné bezpeénostnich opatieni je jiZ pFi prvni obhlidce zFejmy. [1]

5.5.2 Podrobna analyza

Pokud nastane stav, ze nehodova mista jsou natolik slozita, Ze nelze vystacit s jejich
jednoduchou analyzou, je zapottebi provézt téméi kompletni slet nasledujicich tkoni a
posouzeni: [1]

5.5.3 Stavebni charakteristika mista ¢astych dopravnich nehod
Prostorové posouzeni trasy silnice

Kombinace smérovych a vyskovych obloukli a Sitkové uspotadani jsou zakladnimi
charakteristikami silni¢ni komunikace, jez vnima kazdy fidi¢ pohybujiciho se vozidla a
pfizplsobuje jim svou jizdu. Je tedy nezbytné jako prvni zacit posuzovat prostorové
usporadani pozemni komunikace pfi analyze mista Castych dopravnich nehod. [1]

Smérové a vySkové poméry

Pocty dopravnich nehod jsou do znacné miry ovlivnény smérovym a vyskovym
uspofaddanim pozemni komunikace a jejich vzajemnym plisobenim. Z evidovanych statistik je
jednoznacné, ze vyss$i pocty nehod se stanou ve vySkovych obloucich a v klesani, a to
ptedevsim z diivodu rozdilu rychlosti protijedoucich vozidel. Smérové uspotadani pozemnich
komunikaci v extravilanu by mélo byt ve vztahu k navrhové rychlosti, smérové oblouky 0
minimdlnich polomérech by se méli pouzivat pouze ve vyjimecnych piipadech. M¢lo by se
zamezit nepfiznivé kombinaci smérovych a vySkovych obloukd, které mohou vézt

24

vrcholu vyskového oblouku. [1]
Je tfeba posoudit: [1]

e Soulad mezi smérovymi a vyskovymi oblouky s hodnotami stanovenych v CSN 73
6101, CSN 73 6102 a CSN 73 6110 pro danou kategorii a navrhovou rychlost vozidel.

e Smérovy pritbéh trasy silnice (ptechodnice, poloméry obloukt, apod.)

e Vyskovy pribeh trasy silnice, lomy podélného sklonu (vypuklé¢ a vyduté vysSkové
oblouky)

e Mozné neptiznivé kombinace smérového a vySkového uspotfadéani, jez muize vést
k vizualnim klamtm

e Rozhledové vzdélenosti a pole

Pri¢né usporadani

DalSim dulezitym parametrem, ktery ovliviiuje bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich je pocet a §ifka jizdnich pruhii a past, zpevnénd krajnice a stiedni délici pas.
Pocet dopravnich nehod roste s intenzitou silniéniho provozu, ale soucasné klesa s poctem
jizdnich pruhti. Komunikace by mély byt navrhovany s vétSi rezervou kapacity, nez je
momentalné opodstatnéna. Pro dvoupruhové komunikace v extravilinu by se nemély
z divodu velkého rizika vzniku dopravnich nehod pouzivat jizdni pruhy v minimalnich
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Sitkach. Zpevnéna krajnice zvySuje bezpecnost na pozemnich komunikacich v extravilanu.
Uzké krajnice a nezpevnéné krajnice maji také p¥imy vliv na zvyseni nehodovosti. Stfednim
délicim pasem odd¢€lujicim oba sméry se vyrazné snizuje pocet dopravnich nehod. Vzhledem
k tomu, Ze existuje pfima zavislost mezi rychlosti jizdy vozidel a Sitkou jizdnich pruhti, mize
byt vhodné navrhovat v intravildnu jejich minimélni Sitkové uspotradani. Z pticného
usporadani je tedy tieba piedevsim posoudit: [1]

e Piicné usporfddani vzhledem k navrhované zékladni kategorii, zmény pticného
usporadani

o Siikové uspotadani koruny silni¢ni komunikace

e Rozd¢leni pii¢ného profilu

e Siiku délicich past a piidatnych pruht

e Pocet, Sitka a smérovani jizdnich pruhti ve vztahu k intenzitdm a rychlosti vozidel,
rozsiteni jizdnich pruhi

e Pri¢né a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym obloukiim a k odvodnéni vozovky,
zmény piicného sklonu

Povrch vozovky, protismykové vlastnosti

vvvvvv

pozemnich komunikacich. Povrchové vlastnosti vozovek spoluptisobi u vétSiny dopravnich
nehod. Na vozovce, kterd ma povrchové vlastnosti hodnoceny stupném 1 — velmi dobré, je
pravdépodobnost dopravni nehody podstatné mensi, nez u povrchii hodnocenych stupni
niz8imi. Na drsném povrchu vozovky je krat$i brzdnd drdha, smérové oblouky lze projizdét
vyS§8i rychlosti, rovny povrch pfispiva k plynulosti silniéniho provozu. Od kvality povrchu
vozovky a pneumatik vozidla je odvislé, jak se veskeré zmény kinetické energie pohybujiciho
se vozidla prenesou do vozovky. Pii hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky je zapotiebi
se zaméfit na: [1]

Druh a kvalitu povrchu vozovky
Protismykové vlastnosti povrchll vozovky
Pti¢né a podélné nerovnosti, vytluky
Reflexi povrchu vozovky

Povrhy vozovek je moZné posuzovat dle protismykovych vlastnosti povrchu. Kvalita
protismykovych vlastnosti se vyjadiuje pomoci soucinitele smykového tfeni. Jeho zjisStovani a
hodnoceni je popsano v CSN 73 6177 ,Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti
povrchil vozovek. Je zapotiebi se zaméfit na:

e Posouzeni spravné funkce odvodnéni povrchu komunikace
e ZjiSténi soucinitele adheze povrchu vozovky
e Zjisténi mikrotextury povrchu vozovky

Bezpecnostni zatizeni

Z bezpecnostnich zatizeni je dilezité se zaméfit pfedev§im na vhodnost jeho umisténi.
Svodidla maji za Ukol zabranit stfetu nejen protijedoucich vozidel, ale i stfetu s tuhymi
predméty mimo komunikaci. Mély by byt dostate¢né tuhé, aby vozidlo neprorazily, ale ne tak
tuhé, aby zplsobily vétsi skodu, nez naraz do predmeétu, které chrani. Cilem zabradli pro
ochranu chodctli v zastavénych oblastech je oddéleni chodcli od vozidel na vozovce. Nemély
by byt tak vysoké nebo neprithledné, aby zabranily vyhledu na chodce ¢ekajiciho na ptechodu
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nebo chodce, ktery miize prechézet tam, kde svodidla kon¢i. Dileziti jsou také opatfeni, pro
viditelnost déti. Bezpenostni zafizeni zahrnuje: [1]

e Svodidla (spravnost umisténi, zakoncent)
e Zabradli
e Smérové sloupky

Dopravni znaceni

Dopravni znacdeni je jednim ze zdkladnich nastroji k ovliviiovani chovani fidici. Na
pozemnich komunikacich se smi uzivat jen dopravnich znacek, jejichz vzory jsou uvedeny
v ptiloze vyhlasky FMV ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silni¢niho provozu), ve znéni pozdéjsich predpist. Aby dobfte plnilo svou funkei je
zapotiebi provéfit jeho: [1]

e VystiZnost, Uplnost a srozumitelnost
e Viditelnost
e Soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni

5.5.4 Dopravni charakteristiky

Dutlezitou c¢asti analyzy kurCeni nehodového mista je dulezité provézt rozbor
dopravné — inzenyrskych charakteristik. Pravdépodobnost dopravni nehody je vétsi pokud je
intenzita provozu vétsi a proto jsou nasledky dopravnich nehod téZ§i, o co vyssi je rychlost
jizdy, pfi které k nehod¢ dojde. Ob¢ charakteristiky patii spolu s analyzou rozhledu a
koliznich bodt k zakladnim, které je potfeba posuzovat. [1]

Dopravni zatiZeni [1]

e Porovnani planovanych a skute¢nych intenzit dopravy
e Porovnani zjiSténych intenzit dopravy sndvrhovymi parametry komunikace
(kategorie, Sitkové uspotadant, ..)

Rychlosti projizdéjicich vozidel

Dalsim dulezitym ukazatelem je rychlost jizdy, tyto udaje jsou dilezité u kazdého
nehodového mista. ZjiSt€nou rychlost je potfeba porovnat s rychlosti navrhovou, dovolenou,
piimé&fenou atd. Je nutno provézt: [1]

e Meéfeni rychlosti
e Zjisténi 85 %-ni rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druht vozidel.

Rozhledové poméry

Diilezitym aspektem je posouzeni rozhledovych vzdalenosti vzhledem k dosahovanym
rychlostem jizdy (nelze vychézet pouze z navrhové rychlosti, ale z tzv. 85%-ni z dosahované
rychlosti jizdy a z praimémé dosahované rychlosti). Je tieba provést: [1]

e Zjisténi rozhledu na meziktizovatkovém tuseku silnic pro pfedjizdéni a pro zastaveni
e Zjisténi rozhledovych trojihelnikli na kiiZovatkach, Zelezni¢nich ptejezdech apod.
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Kolizni body

e Zakresleni jizdnich drah (pohybii) vozidel
e Zjisténi koliznich bodl (boditi mozného stietu)

5.5.5 Navrh opatieni

vvvvvv

castych dopravnich nehod. Opatieni museji byt velmi uvazlivd, aby v zapéti nemuselo
dochazet k jeho radikalnim zménam (napft. opatfeni jako zména ptednosti v jizdé musi byt
provadéna velmi uvazenc). Jestlize navrh zmény mist Castych dopravnich nehod provadéji
mistni organy (SUS. DI Policie CR, RD OKU), je uéelné ptizvat jak ve stadiu analyzy, tak pfi
zpracovani navrhu opatfeni nezavislé odborniky. Pfi feSeni mist Castych dopravnich nehod
zkuSenosti ukézaly, Zze jejich ucast pii feSeni mist Castych dopravnich nehod piispiva
k odhaleni zavad, které mistni organy ptehlédly nebo podcenily z divodu vsedni znalosti
problému. [1]

Stavebni opatfeni [1]

e Navrh zasadnich uprav (naptiklad zména typu kfizovatky, zména trasy silnice,
roz§ifeni vozovky apod.)

e Navrh stavebnich opatfeni mensiho rozsahu (naptiklad instalace svodidla, instalace
zabradli, vybudovani stfedniho d¢liciho pasu, instalace zavor na Zelezni¢nich
ptejezdech, apod.)

e Navrh stavebnich Uprav minimélniho rozsahu (napiiklad odstranéni nebo naopak
osdzenim zelené¢, instalace zrcadla apod.)

Dopravné organiza¢ni opatieni [1]

e Opatieni organizace dopravy (naptiklad zjednosmérnéni komunikace, zadkaz vjezdu,
zékaz vjezdu né€kterym vozidlim, zmény ptednosti v jizd¢ spod)

e Posouzeni funkce telematiky

e Uziti svételné signalizace

e Upravy dopravniho znadeni

r

Sledovani u¢innosti realizovanych opatieni

Po aplikaci dopravné — bezpecnostnich opatieni na ur¢itém nehodovém misté, musi byt
nadale dané misto sledovano a vyhodnocovéano. Vyhodnoceni ma slouzit ke zjisténi u€innosti
a ovlivni jejich dalsi uziti pti feSeni ostatnich mist. K tomu slouzi: [1]

Statistika dopravni nehodovosti

Porovnani statistiky pfed a po realizaci dopravné — bezpe¢nostni opatieni
Periodické ovéfeni a kontrola u¢innosti opatieni

Doporuceni pro aplikaci poznatkl pii feSeni dalSich mist Castych dopravnich nehod

Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatreni

Na mistech, kde je to mozné je zapotiebi vycislit ekonomicky dopad navrzenych dopravné
- bezpecnostnich opatfeni. S pfihlédnutim k tomu, ze lze vy¢islit veskeré Skody zpiisobené
dopravnimi nehodami feSen¢ho mista castych dopravnich nehod a vétSinou lze 1 vycislit
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ekonomickou naroc¢nost navrzenych opatfeni, je mozné jednoduchou cestou ziskat tzv.
navratnost opatieni. K tomu slouzi: [1]

e Vycisleni skod vzniklych v disledku dopravni nehodovosti (v€etné umrti, té€zce a
lehce zranénych) pied a po realizaci dopravné — bezpecnostnich opatieni

e Vyjadreni ekonomické naro¢nosti realizovanych dopravné — bezpecnostnich opatieni a
porovnani uspory Skod z dopravni nehodovosti pted a po realizaci opatieni.

6. Prijezdni useky silnic mésty a obcemi

Motorova doprava byla dosud chybné preferovana na ukor dopravy nemotoristické.
Hlavni pfedstavou pii rozvoji automobilizmu bylo preferovat automobil tak, aby projizdé¢l ke
svému cili rychle, pohodIn¢ a bez omezeni a potlacoval dalsi ti¢astniky silni¢niho provozu.

Prosazovani motoristické dopravy mélo dopad na nevhodné chovani fidica
V intravilanech, vnaSeni extravilanovych prvki jizdy do intravilanu projevujici se predevSim
vysokou rychlosti jizdy. S tim byla samoziejmé spojena zvysena nehodovost na prijezdnich
silnicich mésty a obcemi vysokym podilem chodc, ptip. cyklisti.

Predevsim z hlediska bezpec¢nosti provozu ve méstech a obcich je nutné prehodnotit
stavajici ndzory na funkci dopravniho prostoru. [7]

6.1 Vjezdy do mést a obci

Vjezdy do obci tvoii prechodovou oblast mezi extravilinem a intravildnem. Toto
rozhrani ma odd¢lovat dva odlisné zptsoby jizdy. V extravilanu je diraz kladen na rychlost,
bezpecnou a plynulou jizdu. Naproti tomu v intravildnu je potfeba podiidit nebo alespon
zrovnopravnit motorovou dopravu s jinymi druhy doprav pii zachovani co nejvétsiho stupné
bezpeénosti. Casto se vyskytujici chybou je oznadeni obce jesté daleko pied vlastni
zastavbou, které fidi¢i obvykle nerespektuji. [7]

Vliv na nehodovost

wewvr

usek obcemi (tj. cca do délky 300 m), v takovych piipadech dochazi k tomu, Ze fidici
nerespektuji sniZzeni rychlosti dle zmény reZzimu jizdy. Poptipadé na dalSich usecich pocatku
meést vjizd€ji fidi¢i do meést nesniZzenou rychlosti a nechavaji vozidlo zpomalovat pouze
setrvacnou silou, pfi tomto zptsobu jizdy je veliké riziko vzniku téZké dopravni nehody. [7]

Popis navrZenych opati‘eni
Popis opatieni se déli na: [7]

Postupné snizovani rychlosti dopravnim znacenim
Smérové vychyleni jizdniho pruhu

Z0Zeni pozemni komunikace

Malé¢ okruzni ktizovatky

Zménu povrchu vozovky

Dalsi opatteni (napf. instalace bran a osvétleni vjezda)
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Vliv na plynulost provozu

SniZeni rychlosti z 90 km/h na 50 km/h ma velky vliv na plynulost dopravy. V tomto
piipadé ma ale jednoznacné piednost bezpecnost dopravy pied jeji plynulosti. [7]

Vliv na Zivotni prostiedi

Opatieni navrzena na vjezdech do obce maji z hlediska obci pozitivni dopad na zivotni
prostiedi. Pokud vétSina vozidel brzdi nebo akceleruje mimo zastavené tzemi obce a
samotnou obci projizdi jiz ustalenou rychlosti, minimalizuje se exhalace a hluk. [7]

6.2. Priijezdni useky silnic

V soucasné dob¢ je vétSina prijezdnich useku silnic obcemi po platné dobé, pii které
vznikly. Dfive byl kladen duraz pfedevsim na jejich dopravni funkci a pfi tom byli potlaceni
nemotoristiéti G¢astnici dopravniho provozu. V dne$ni moderni dobé je trend opacny. [7]

Vliv nehodovosti

Kupftikladu v roce 1999 se % vSech dopravnich nehod staly v intravildnu, z ¢ehoz
nejvetsi ¢ast se stala na prijezdnich tsecich silnici obcemi. [7]

Popis navrZenych opatieni [7]

Z0zeni jizdnich pruht

Budovani stiednich dé€licich ostruvki
Budovani sttednich dé€licich past
Budovani okruznich kfizovatek
Instalace SSZ

Zmény v organizaci dopravy

Vliv na plynulost dopravy

Navrzené Upravy prijezdnich usekl silnic obcemi maji nesporné kladny vliv na
plynulost provozu. Cilem téchto Uprav je dosazeni homogenniho dopravniho proudu vozidel
pohybujicich se rychlosti do 50 km/h. [7]

Vliv na zZivotni prostiedi

Homogenni dopravni proud vozidel se stalou rychlosti 50 km/h (pfiblizné na dolni
hranici optimalnich otacek motoru s ptihlédnutim k aerodynamickému odporu vozidel a tudiz
S minimalnim vznikem exhalaci a hluku) jen minimalné negativné ovliviiuje zZivotni prostredi.

[7]
6.3. Kfizovatky

KfiZovatky jsou v silni€ni dopravni siti specifickym mistem. Dochdzi zde ke kiiZeni
nebo spojeni smért dopravnich proudt (vozidel, chodct, cyklistd). Tim dochédzi k nartstu
koliznich bodi na relativné malé ploSe. Z toho plyne zvySend moznost pochybeni nékterého
Z ucastnikl silniéniho provozu a vétsi nebezpe€i dopravni nehody a to zejména na
kiizovatkach Groviiovych. [7]
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Dle Policie CR maji nehody na kiizovatkach vétsinou stejnou pii¢inu — nedani piednosti
vjizd¢. To, Ze tidi¢i na kiizovatkdch nedaji pfednost v jizdé, mohou casto zpisobovat
nasledujici davody: [7]

¢ Neviditelnost a neptehlednost kiizovatek

e NeostateCn¢ vcasnd postifehnutelnost, nespravnost, mald zfetelnost a nedtslednost
svislého 1 vodorovného dopravniho znaceni

e Nesrozumitelnost organizace dopravy na ki¥izovatkach

e Nedostatecné zajisténi technické moznosti prijezdu vSemi jizdnimi pruhy kiizovatek,
resp. jejich vétvemi

e Nesoulad faktické a psychologické prednosti v jizdé.

Vliv na nehodovost

Od roku 1987 odchazi k trvalému nartistu dopravnich nehod na kifizovatkach. Presto
ze tvofi kiizovatky jen malou ¢ast silniéni sité, patfi dle statistiky dopravnich nehod
k nejrizikovéjsim mistim na pozemnich komunikacich. Jejich podil je kazdoro¢né vice nez Y
nehod z celkového poétu dopravnich nehod v CR. [7]

Popis navrZenych opatfeni [7]

1. Zlepseni viditelnosti a piehlednosti kiizovatek — kiizovatky je tieba navrhovat
tak, aby omezeni rozhledu nenastalo jiz z divodu nevhodnych kombinaci
navrhovych prvka. Jedna se predevsim o.

a. Umistovani kfiZovatek mimo vnitfni strany smérovych oblouk
hlavnich komunikaci nebo bezprostfedné za témito oblouky

b. Umistovani kiizovatek mimo vypuklé zaobleni nivelety

c. Dodrzovani homogenity stavebnich usporadani kfizovatek v ramci
jednoho silni¢niho nebo dalni¢niho tahu

2. Vcasna postiehnutelnost, spravnost, zietelnost a duslednost svislého i
vodorovného dopravniho znaceni — dopravni znaCeni musi byt vcas
posttehnutelné, viditelné ve dne, v noci 1 pfi snizené viditelnosti (mlha, dést,
snézeni, svitani, soumrak) a srozumitelné. Dopavni znaceni je tieba vzdy
provétit z pohledu:

a. Zretelnosti a srozumitelnosti nevrzené organizace dopravy, tj.
viditelnym a dislednym vyznacenim tvaru ktizovatky a zpisobu jizdy
ktizovatkou

b. Spravného umisténi ptislusnych dopravnich znaéek spolu se zjisténim
jejich vcasné postihnutelnosti fidi¢em, tj. v dostatecné vzdalenosti pied
kfizovatkou s ohledem na polohu kifizovatky v trase ktizujicich se
komunikaci

c. Dusledného vodorovného dopravniho znaceni, které ma byt v souladu
s dopravnim zna¢enim svislym. Popfipadé jeho vyznam zdlraznuje

d. Dokonalé informovanosti fidi¢e (dopravni znacky skupiny D) pii
zachovani maximalni jednoduchosti a dostatecné vzdalenosti pied
ktizovatkou, tj. mistem, kde jiz musi fidi¢ reagovat

3. Zvyseni srozumitelnosti organizace dopravy na kiizovatkach — jednozna¢nou

srozumitelnost organizace dopravy na kiizovatce je mozno dosdhnout:
a. Co nejjednodussim uspotfddanim ktizovatky.
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Usmérnénim  jednotlivych  dopravnich  proudid  (prabéznych,
odbocovacich, ptfipojovacich), a to v co nejptiznivéjsich thlech, véetné
usmérnéni pohybu chodcti a cyklista.

Dostatecné viditelnym, jednoznacné srozumitelnym a v€asnym svislym
i vodorovnym dopravnim znafenim, ze kterého pro fidiCe vyplyva
jasny zpusob jizdy kiizovatkou.

Radici a odbogovaci pruhy pii rekonstrukcich kfizovatek ve stisnénych
pomeérech v intravilanu zfizovat i za tu cenu, Ze nebudou dodrzeny
jejich minimalni délky ve smyslu CSN 73 61032.

Ptipojeni obsluznych dopravnich zafizeni, zastavkovych pruha,
erpacich stanic pohonnych hmot, apod. je nutné fesit podle CSN 73
6102.

4. Zajisténi technické moznosti prijezdu vSemi jizdnimi pruhy ktizovatek, resp.
jejich vétvemi — pro bezpecny a plynuly priujezd kiizovatkou vSemi druhy
vozidel je tfeba zajistit:

a.
b.

Vhodné podélné i pti¢né sklony kiizujicich se komunikaci

Plynulé smérovani jizdnich pruhti pro vSechny povolené sméry pred
ktizovatkou, v prostoru ktizovatky i za ni

Poloméry vnitinich hran jizdnich pruhi, jejich rozsifeni a dostiedné
sklony ve smérovych obloucich kfizovatek musi odpovidat navrhovym
rychlostem

Pro zajisténi odtoku srdzkové vody vysledny sklon povrchu vozovky
Vv kterémkoli misté kfizovatky vétsi nez 2%

V extravilanu se doporucuje nejmensi vzdalenost blizSiho okraje
dopravnich znacek nebo nosné konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné
¢asti krajnice 750 mm.

Radné svislé i vodorovné dopravni znaceni, které zfetelng, jednoznaéné
a pti zachovani maximalni jednoduchosti a dostate¢né vzdalenosti pred
kiizovatkou, informuje fidi¢e o tvaru k¥izovatky a o zpusob jizdy
ktizovatkou

5. Soulad faktické a psychologické prednosti v jizdé — na naSich kiizovatkach je
Casto se vyskytujicim jevem nesoulad mezi skuteCnou ptednosti v jizdé¢ a
stavebnim uspofadanim ktizovatky. Takové kiizovatky jsou v nesouladu mezi
faktickou a psychologickou piednosti v jizd€. Samoziejmosti je tento nesoulad
napravit. Faktickou pfednost 1ze zdUraznit tak, aby byla v souladu s pfednosti
psychologickou predevsim:

a.

™I

Komfortnéj$im Sitkovym uspotfddanim hlavni komunikace a jeho
zachovani pokud moZzno v celém jejim tahu, véetn€ zpiisobu pfipojeni
vedlejSich komunikaci
Zajisténi homogenity a plynulosti prijezdu vozidel po hlavni
komunikaci v€etné vSech kiizovatek a to stejnou:
I. Kategorii silnice nebo mistni komunikace
ii. Navrhovou rychlosti
lii. Poctem jizdnich pruhid
iv. Rozsahem povolenych kiizovatkovych pohybi, zptsobem
fizeni dopravy
V. Pfevedenim pé&Sich a cyklistl pies hlavni komunikaci
vi. Situovanim a navrhovou rychlosti vétvi kiizovatek
vii. Druhem, strukturou a barvou povrchu vozovky
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c. Jasnou srozumitelnosti organizace dopravy na jednotlivych
kifizovatkach tahu hlavni komunikace s tim, ze i pfipadné usmérnéni
ktizovatek ma byt provedeno stejnym zplsobem — optickym nebo
fyzickym

d. Spravnym, jednotnym, zietelnym a duslednym svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim

e. Potlacenim vyznamu vedlejSich komunikaci opatfenimi ke snizeni
rychlosti, pfipadné ziizenim dopravnich ostravkl

Priise¢né, stykové, odsazené troviiové kiizovatky [7]

ZlepSeni rozhledu — nejcastéjsi nedostatek na kiizovatkdch nasi silnicni sit€ i na
mistnich komunikacich. Z divodu bezpecnosti je potieba zrozhledovych poli
odstranovat vSechny prekazky branici rozhledu (napft. vzrostla zelen pievysSujici vysku
0,7 m, nevhodné umisténé reklamy apod.

ZmenSeni ploch kiizovatek — kiizovatky maji mit jen nezbytné nutnou plochu. Plosné
velké kiizovatky vyvolavaji v fidi¢ich nejistotu, na téchto kiiZzovatkéch je potieba
jednoznaéné definovat jizdni drahu vozidel. Pro tento uc¢el mohou slouzit usmérnovaci
ostrivky nebo dopravni stiny tvofené vodorovnym dopravnim zna¢enim

Vybudovani tadicich odbocovacich a ptipojovacich pruhti — jde pfedevsim o spravné
usporadani fadicich pruht pred kiizovatkou tak, aby pied kfizovatkou nedochazelo ke
koliznim situacim a pohyb vozidel byl plynuly a bezpecny.

ZlepSeni thlu napojeni vétvi kfizovatek — z diivodti rozhledu jsou pro kiizeni kritické
thly blizici se 45° (tzv. ,mrtvé tthly*). Dle CSN 73 6102 se za optimalni doporuduje
navrhovat kiizeni komunikaci pod uhlem 90° + 15°
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Obrazek €. 1 — Zlepseni thlu napojeni vétvi kiizovatek

Uprava smérového a vyskového feseni kiizovatky — navrh a provedeni kiizovatky by
nemélo byt situovano ve smérovych obloucich a bezprostfedné za nimi a ve vypuklych
vyskovych obloucich

Soulad mezi faktickou pfednosti v jizdé a uspotfadani kiizovatky — nesoulad mezi
psychologickou a faktickou ptednostni v jizdé¢ mize vzniknout nevhodnym Sitkovym
uspofadanim pozemnich komunikaci, nevhodnymi smérovymi poméry, podélnym
sklonem a okolnim prostfedim a muze zpusobit opticko — psychologicky klam.
Ptestavba odsazenych kiizovatek — tento typ kiiZzovatek je na naSich silnicich, zvlaste
V intravilanu, bézné. Jejich nejvétSim nedostatkem je Spatné az matouci definovani
prednosti v jizdé. Pravidlem pro odsazenou kiizovatku plati, ze délka odsazeni je
krat$si nez je délka kratkého pripletu.

Piestavba kriZovatek s trojihelnikovym ostrivkem

Tento typ kfizovatek je nevhodny proto, Ze fidi¢i Casto zapominaji dat pifednost ve

vSech vrcholech rozdélujiciho trojuhelniku. [7]
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Obrazek €. 2 — Gprava stykové kiizovatky

6.4. Smérové oblouky

Mezi nebezpecné smérové oblouky patii takové, jejichz poloméry zakiiveni je na
hranici minima a které souc¢asné nasleduji po dlouhém a pfimém useku komunikace, nebo ty,
jez svym polomérem a pricnym sklonem jsou dokonce v rozporu s hodnotami v CSN 73
6101. [7]

Vliv na nehodovost [7]
Charakteristické pro nebezpeéné smérové oblouky jsou dopravni nehody téchto typu:

e Nehody individuélni a to
o Sjeti z vozovky
o Smyk vozidla

e Nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem a to
o Kolize najetim na jedouci vozidlo
o Boc¢ni kontakt

e Nehody mezi vozidly jedoucimi opacnym smérem a to
o Kolize v dusledku sjeti z vozovky
o Vozidla o sebe bo¢né zavadi — bo¢ni kontakt vozidel
o Celni srazka
o Celni nebo bo¢ni srazka pfi predjizdéni

Zlepseni dopravniho znaceni

S pomoci dopravniho znaceni je vhodné jednak upozornit fidice na nebezpecny smérovy
oblouk a dale pak vyznacit vlastni oblouk vodicimi tabulemi. Ve zvlasté¢ nebezpecnych
smérovych obloucich je na misté¢ snizit dovolenou rychlost jizdy. MozZné zplsoby uziti
vodorovného znaceni: [7]

Podélna ¢éara preruSovana
Podélna ¢éara souvisla
Dvojita podélné ¢ara souvisla
Sikmé rovnobézné &ary
Sikmé rovnobé&zné kiivky
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Vyuziti zelené

Zelenl je vhodnym néstrojem ke zdaraznéni smérového oblouku na jeho vnéjsi strané.
Je vSak zapotiebi uzit kfovin, ne stromd. Naopak je zapotiebi zelen odstrafiovat z vnitinich
stran smérovych obloukd. [7]

Instalace zrcadel

Zrcadla je vhodné instalovat tam, kde jsou stfedové uhly smérovych oblouka vétsi nez
90° a kde nelze uzit dalSich opatieni ke zlepSeni rozhledu. [7]

Zvétseni poloméru smérového oblouku

Polomér smérového oblouku je vhodné zvétSovat tam, kde stavajici polomér je nizsi
nebo na hranici normového a kde smérovy oblouk navazuje na usek s dlouhou piimou. [7]

Zvétseni SiFky jizdnich pruhi

Umozni-li to okolni poméry, je vhodné Sitky jizdnich pasti ve smérovych obloucich
zvEtsit jestd vice, neZ je stanoveno v normé CSN 73 6101 a CSN 73 6110. [7]
Terénni Gpravy

Terénni upravy je potieba provézt predevSsim tehdy, pokud terén na vnitini strané
smérového oblouku je ptekazkou v rozhledu a neni-li vidét aZ za smé&rovy oblouk. [7]

Budovano stiredovych ostrivkii

K radikalnimu oddéleni protismérnych jizdnich pruhti pomoci stfedovych ostravki je
zapotiebi ptistupovat velmi obezietné a pouze tehdy, jedna-li se 0 komunikace v intravilanu.
V takovém piipad¢ je nutno na ostrvek upozornit v dostate¢né vzdalenosti pied ostrivkem.

[7]
Instalace svodidel

Svodidla maji nejen vyznam zabranéni sjeti mimo vozovku, ale také vymezuji
smérovy oblouk. [7]

Uprava pricného sklonu a povrchu vozovky

Pri¢ny sklon vozovky musi byt v souladu s normovymi parametry v zavislosti na
poloméru smérového oblouku. [7]

Smérové oblouky velkého poloméru, pokud spliuji podminky dostate¢ného
rozhledu pro zastaveni a predjiZdéni, jsou estetickym vylepSenim trasy pozemni
komunikace. Na smérové oblouky o malém poloméru, zejména nasleduji-li po dlouhé
piimé a jsou-li vyraznou zménou v charakteru trasy, je nutno Fidi¢e véas upozornit. [7]

[7] ANDRES. Josef, et al. : Zdsady bezpecného utvareni pozemnich komunikact.
Vyd. 1. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu. 2001. 40 s. ¢.j. 21088/01-150.
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7. Analyza Kkritickych mist

V praktické casti diplomové prace jsou zpracovany navrhy feseni péti kritickych mist
Vv regionu Rokycan. ReSena mista byla vybrana po konzultaci s PCR DI Rokycany na zakladé
statistik dopravnich nehod v internim systému Policie CR a také na zéklad¢ znalosti mistnich
pomert.

Uvadéné statistiky dopravnich nehod zlet 2007 az 2012, ze kterych je Vv této
diplomové praci vychazeno, neni mozné povazovat za zcela realné. V praci jsou uvedeny
pouze dostupné statistiky z databaze PCR. [10]

K 1. Lednu 2009 vsak veSla Vv platnost zména legislativy tykajici se ohlasovani
dopravnich nehod a pfivolani PCR na misto nehody. [8]

Ve skutecnosti jsou mnohdy statistiky a desitky procent niz$i, nez jak tomu bylo
v predeslych letech.

[8] http://www.policie.cz/clanek/ridici-622097.aspx
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7.1 Kritické misto ¢. 1
Obec Ejpovice, kiizovatka silnic 11/605 a I11/18017

Resena kiizovatka se nachazi na jiznim konci obce Ejpovice a je umisténa v
udolnicovém vydutém oblouku. Navrh byl proveden na zaklad¢é konzultace s DI Rokycany
PCR a prohlidkou feSené¢ho mista. Pfed stavbou dalnice D5 bylo hlavni dopravni spojeni mezi
Prahou a Plzni silnici 11/605, ktera vedla pies feSenou uroviovou kiizovatku v pfimém sméru.

7.1.1 Stavajici stav

__SILNICE II1/18017 é .

Obr ¢. 3 — Situace kritického mista ¢. 1

Oproti minulosti je v soucasné dobé dopravni uspofadani kiizovatky feseno vedenim
hlavni pozemni komunikace (silnice 1I/605) levym odboc¢enim ze sméru od Rokycan. Z toho
plyne samoziejmé problém volného prihledu kiizovatkou, coz vede k optickému mateni
znadeni zde, podle statistik Policie CR, do§lo v rozmezi let 2008 — 2012 ke ¢tyfem dopravnim
nehodam, kdy jedna byla s nasledkem 3 tézkych zranéni, zbylé tfi dopravni nehody byly bez
zranéni. Hmotnd Skoda se pfi téchto nehodach vysplhala na 638 000 K¢. Z téchto nehod byla
u dvou pfi¢ina rychlost, u jedné byla pfi¢ina nedéni ptfednosti vjizdé¢ a u jedné jizda
v protisméru. [10]
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7.1.2 Analyza kritického mista

Jak je patrné z obrazku ¢. 3, je rizikova kiizovatka opticky velice $patné feSena. Na
zékladé zasad navrhu kiizovatek, dle CSN 73 6102 [12], mé byt Fidi¢i po optické strance
zcela jasno, kterd komunikace je vyssiho vyznamu a tedy hlavni pozemni komunikace. Dany
rozdil je dan predevsim Sifkovym uspoiadanim obou komunikaci. Po vystavbé dalnice DS,
jejiz trasa vede v blizkosti obce, se kategorie silnic zménily a silnice 1I/605 zménila trasu
smérem k najezdu na dalnici D5. Tento krok byl logicky vzhledem k trase dalnice, ktera cca 3
km za obci tuto silnici pietinala a v disledku toho byla zbyla silnice 11/605, vedouci do Plzné,
zrusena.

Uz ovSem nedoslo ke stavebni upravé feSené kiizovatky a tak dochazi k matoucim

vvvvvvvv

111/18017. K tomuto faktu nepfispiva také skute¢nost, Ze feSena kiizovatka se nachazi na kraji
obce, kde pfiblizné¢ 70 metrti pred hranici kiizovatky je umisténo svislé dopravni znaceni IS
12a (IS 12b) ,,Obec (Konec obce)“. Ridi¢i, neznaly mistnich pomért, musi tedy intenzivné
brzdit z rychlosti 90 km/h témét do zastaveni, vedlej$i komunikace kiizovatky je osazena
svislou dopravni znackou P4 ,,Dej prednost v jizdé™.

7.1.3 Vypocet hodnot ukazatelit dopravni nehodovosti

- poc&et nehod celkem: 4 [nehody] [10]
- intenzita provozu: 4563 [voz/24 hod] [9]
- odhadovana vyse Skody: 638 000 k¢ [10]

Vypocet relativni nehodovosti
R =[N, /(365 * | * 1)]*10° = [4/(365 * 4563 * 6) ]*10° = 2,40 osobnich nehod/mil.voz a 1 rok
7.1.4 Navrhované feSeni

Navrh 1

Navrh feSeni pocita se dvéma variantami. Prvni spoc¢iva v navrhu nového svislého a
vodorovného dopravniho znaceni. Misto stavajictho SDZ P4 ,,Dej ptednost v jizdé* bude
osazeno SDZ P6 ,,Stlij, dej prednost v jizdé!*, stavajici SDZ E 2b ,,Tvar kiizovatky* bude
zachovéno, znacka bude umisténa na retroreflexnim zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu.
Déle bude SDZ doplnéno o VDZ V 6b ,,Pficnad ¢ara souvisld s ngpisem STOP. Dale bude
stavajici prechod posunut dale od kfizovatky na vzdalenost cca 18 m. V misté prechodu bude
vybudovan stfedni ochranny ostrivek $iiky 2,5 m, pfechod pro chodce bude $iiky 4,0 m [18]
na stfednim dé¢licim ostrivku budou umistény pruzné majaky. Dale bude v misté pfechodu
vybudovan $iroky pti¢ny prah délky 8,0 m, jako zpomalovaci prvek pfi vjezdu do obce [15].
Prah bude s asfaltobetonovym krytem, néjezdové kliny budou provedeny z dlazby ze
zulovych kostek. U zpomalovaciho prahu bude umisténo SDZ IP 6 ,,Pfechod pro chodce®.

[9] Reditelstvi silnic a dalnic CR — www.rsd.cz

[10] Udaje z interni databaze nehodovosti Policie CR
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Névrh 2

Névrh vychazi z ptedpokladu, Ze pokud by provedeni navrhu 1 nebylo efektivni.
Uprava spoéiva ve zméné typu kiiZovatky a to z priseéné na okruzni kiizovatku [16].
Okruzni kiizovatka je navrzena o vné&j$im priméru 28 m s Sitkou okruzniho jizdniho pasu 4,0
m a sttedovym prstencem Zz velkoformatovych zulovych kostek, ktery bude Sitky 2,5 m,
vyskové bude odsazen od nivelety jizdniho pasu o 50 mm, aby bylo zabrdnéno pojezdu
rychlému prijezdu osobnich automobilt kiizovatkou. Uprostied okruzni kiizovatky bude
zvySeny stfedovy ostrov o priméru 15 m, ktery bude osézen zeleni, tak aby bylo zabranéno
ptimému prihledu kiizovatkou. Na vétvich okruzni ktizovatky, v trase silnice 11/605, budou
provedeny zvysené smérovaci ostruvky z betonové dlazby. Na vétvi silnice 111/18017 bude
posunut stavajici ptfechod pro chodce a to 0 29 m. Na piechodu bude ztizen stfedni ochranny
ostriivek Sitky 2,5 m, piechod bude $iiky 4,0 m [18], na stiednim délicim ostrivku budou
umistény pruzné majaky. Stavajici VDZ autobusové zastavky bude upraveno dle navrhu
okruzni kfizovatky [13]. Za autobusovou zastavkou bude ziizen druhy piechod pro chodce
V navaznosti na novy chodnik, ktery povede ke stavajici autobusové zastavce v opacném
sméru linky autobusu.

F o
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Obr ¢& 4 — Navrh 1
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FLUORESCENCNI RETROREFLEXN(
POZADI FOLIE

MOTIV
DOPRAVNI ZNACKY

Obr ¢. 7T— SDZ na retroreflexnim zlutozeleném fluorescencnim podkladu

7.1.5 Zhodnoceni navrhu

Provedeni navrzenych feseni dojde k pfedpoklddanému ndristu bezpecnosti silni¢niho
provozu a k vétsi prehlednosti na feSené kiizovatce. Autor pocita s funkénosti levnéjsiho
navrhu 1. V ptipad€ navrhu 2, 1ze vychazet ze skuteCnosti, Ze okruzni kfizovatky jsou svym
S navrhem 2 bude provedeno nové svislé dopravni znaceni IS9b ,,Navést pred kiizovatkou®,
které v€asné upozorni fidi¢e na zménu dopravniho rezimu.

7.1.6 Ekonomicka naro¢nost navrZzenych uprav

Varianta Cena (bez DPH)
Dopravni znaeni + uprava piechodu pro chodce cca. 140 000 K¢
Okruzni kiizovatka cca. 16 000 000 K¢

7.2 Kritické misto €. 2
Uroviiova kiizovatka silnic 11/234 a 111/2342

Resena kiizovatka se nachazi v extravilanu na silnicich II a III tiidy nedaleko mésta
Zbiroh. Navrh byl proveden na zakladé znalosti a prohlidky feseného mista a dle CSN 73
6102 [12] adle TP 65 [14] a TP 133 [13].

7.2.1 Stavajici stav

Stavajici troviiova priiseéna kiizovatka je dle platnych CSN a TP nevyhovujici a to
pfedevsim kvilli sousednimu pozemku lesa. Pfijezd na kiiZovatku ze sméru od obce Sira je
Z hlediska pravostranného rozhledu nevyhovujici. A to pfedevSim diky umisténi pouze
stavajici svislé dopravni znacky P4 ,,Dej piednost v jizd&“. Dle platné normy CSN 73 6102 je
pravostranny rozhled na vedlejs$i pozemni komunikaci, na které je osazena SDZ P4, je zcela
nevyhovujici. V pribéhu let 2007 — 2012 doslo na kiizovatce k 3 lehkym dopravnim
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nehodam, které se obesly bez zranéni nebo pouze s lehkym zranénim, kdy pfic¢inu vSech bylo
nedani pfednosti v jizdé z feSeného sméru. [10]

Obr & 9 — Pohled na kritické misto ¢. 2, smérem od Siré
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7.2.2 Analyza kritického mista

Z fotky kritického mista €. 2 je patrné, ze umisténi pouze svislého dopravniho znaceni
P4 ,.Dej prednost v jizdé“ je nedostate¢né a dle platnych CSN nevyhovujici to predev§im
kvili pozadavkiim na rozhledy, kdy pfijezdu k fesené kiizovatce je v soucasné dobé
nedostate¢ny pravostranny rozhled. Dalsim nejasnou véci je tvar samotné kfizovatky, ve
stavajicim provedeni zcela patrné, zda se jednd o kiizovatku prisecnou nebo odsazenou
stykovou. Tuto skutecnost se pokusim v navrhu napravit.

7.2.3 Vypocet hodnot ukazateli dopravni nehodovosti

- poc&et nehod celkem: 3 [nehody] [10]
- intenzita provozu: 650 [voz/24 hod] [9]
- odhadovana vyse skody: 795 000 k¢ [10]

Vypocet relativni nehodovosti
R =[N, /(365 * I * t)]*10° = [3/(365 * 650 * 6) ]*10° = 12,6 osobnich nehod/mil.voz a 1 rok
7.2.4 Navrhované feSeni

Navrh spociva ve zméné SDZ [14], které bude doplnéno VDZ [13] a lehkou stavebni
upravou. Stavajici SDZ P4 bude doplnéno tabulkou E3b ,,Vzdalenost®. Na hranici kiizovatky
bude umisténo SDZ P4 ,,Stlj, dej prednost v jizdé!“, které bude umisténo na retroreflexnim
zlutozeleném fluorescencnim podkladu. Na kraji jizdniho pruhu silnice 11/234 bude umisténo
VDZ V6b ,,Pficnéd cara souvisla s napisem STOP*. Dale bude provedena uprava velikosti
poloméru zakruzovaciho oblouku smérem od Lhoty pod Rad¢em, tak aby byl typ kfizovatky
jednoznacné urcen jako odsazena stykova kiizovatka. Zakruzovaci polomér bude upraven
pomoci umélého vodiciho obrubniku, ktery bude posklddan ze dvou barevnych variant
(Cervena, bild). Vyhodou tohoto feSeni je rychlda montaz a v pifipad¢ potieby i demontaz.
Obrubniky budou vedeny po novém poloméru zakruzovaciho oblouku, tak po stdvajici hran¢
asfaltobetonového krytu. Mezi obrubniky bude vysypana S$térkodrt (frakce napi. 0-63).
Upraveny zakruZovaci oblouk bude o poloméru 15,0 m.

Pro zlepSeni pravostranného rozhledu smérem na Katez autor navrhuje, vykaceni
pruhu lesa Sitky v Sifce 2,0 m. Stromy se v soucasné dobé nachéazeji hned za hranou
odvodiovaciho ptikopu pozemni komunikace.

[11] CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

[12] CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

[13] TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
[14] TP 65 Zasady pro dopravni znadeni na pozemnich komunikacich

[15] TP 85 Zpomalovaci prahy

[16] TP 135 Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich
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Obr ¢. 10 — Navrh upravy mista ¢. 2

Obr ¢. 11 — Navrh upravy SDZ mista ¢. 2
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Obr ¢. 13 — Detail navrhu upravy mista ¢. 2
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7.2.5 Zhodnoceni navrhu

Provedeni navrzeného feseni dojde dle piedpokladu autora ke zpiehlednéni feSené
kfizovatky a jednoznacnému urceni typu dané kiizovatky. Provedenim navrzenych Uprav je
ocekavano zvyseni bezpec¢nosti silnicniho provozu a to piedevS§im pomoci dostate¢ného a
bezpecného rozhledu na silnici 11/234.

7.2.6 Ekonomicka naro¢nost navrzenych uprav

Varianta Cena (bez DPH)

Dopravni zna¢eni + umé¢lé vodici obrubniky cca. 130 000 K¢

7.3 Kritické misto ¢. 3
Obec Osek, kiizovatka silnic 11/232 a 111/2322

Resena kiizovatka se nachazi v intravilanu obce Osek na silnicich II a III tidy,
priblizn¢ ve stfedu obce. Navrh byl proveden na zaklad¢ znalosti a prohlidce feSeného mista a
dle CSN 73 6102 [12] adle TP 65 [13] a TP 133 [14].

7.3.1 Stavajici stav

Dle stavajiciho SDZ je troviiova kiizovatka typu stykové kiizovatky. Napojeni silnice
111/2323 je provedeno se zelenym ostrovem uprostted, kdy z levé strany ostrovu jde pruh pro
piimou jizdu a pro odboceni vlevo a z pravé strany jde pruh pro odboceni vpravo. Vpravo od
pravého odbocovaciho pruhu se nachédzi dal§i zeleny pés, na ktery navazuje parkovisté
k objektu Obecniho Gfadu a provozovné posty. Za sledované obdobi let 2007 — 2012 doslo na
kiiZzovatce k 11 dopravnim nehodam, z toho bylo 9 lehkych nehod a u 2 byla evidovéna tézka
zranéni ucastnikli nehody. U 10 nehod byl divod zpusobeni nedani piednosti v jizde.
Odhadovana hmotna $koda dle PCR se pohybuje ve vysi 961 000 K&. [10]

Obr ¢. 14 — Stavajici stav kritického mista ¢. 3
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Obr ¢. 15 — Stavajici stav kritického mista ¢. 3 - detail

7.3.2 Analyza kritického mista

Z pozadavkt platnych CSN a TP plyne, Ze stavajici stavebni uspotadani kiizovatky je
nevyhovujici a matouci. A to predevSim kvili nadmiru velkym asfaltovym plocham, ze
kterych neni dostatecné patrné, ze se jedna o typ stykové kiizovatky. Na fidice plsobi feSena
nepiehledné a to i z divodu nedostate¢ného vodorovného znaceni.

7.3.3 Vypocet hodnot ukazatelii dopravni nehodovosti

- pocet nehod celkem: 11 [nehody] [10]
- intenzita provozu: 3 963 [voz/24 hod] [9]
- odhadovana vyse skody: 961 000 k¢ [10]

Vypocet relativni nehodovosti

R =[N, /(365 * | * t)]*106 = [11/(365 * 3 963 * 6) ]*106 = 7,6 osobnich nehod/mil.voz a 1
rok.

7.3.4 Navrhované reSeni

Navrh feSeni vychazi v apravach kiizovatky tak, aby se stala prehledné&jsi. Navrhuji
zjednodusit napojeni silnice 111/2323, tak ze se zrusi pravy odboCovaci pruh a na jeho misto se
vybuduje piechod pro chodce, ktery bude oznacen SDZ IP6 ,,Piechod pro chodce* a VDZ V7
,,Piechod pro chodce“ [18], stavajici piechod pro chodce bude zruSen. ZruSeni pravého
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odbocovaciho pruhu bude realizovano pomoci umélych vodicich obrubniki, mezi které bude
vysypana Stérkodrt’ (frakce napi. 0-63). Ze strany od silnice 1I/232 bude odbocovaci pruh
zruSen pomoci betonovych svodidel City blok o rozmérech 200x50x44 cm. Tyto budou
opatfeny retroreflexnimi, Zlutozelenymi fluorescen¢nimi prvky. Dale bude na zaclatku
napojeni silnice 11I/2323 zfizeno VDZ V6b ,Pficna ¢éara souvisld s napisem STOP®, které
doplni stavajici SDZ P6 ,,Sthij, dej prednost v jizdé!”. V misté napojeni silnice 11I/2323 na
silnice 1I/232 bude jizdni pas zuZen na $itku 7,0 m. Zazeni bude provedeno pomoci umélych
vodicich obrubnikd za nimiz bude vysypana Stérkodrt’ (frakce napt. 0-63).

Polomér zakruzovaciho oblouku pro pravé odboceni ze silnice 11/232 na silnici
11I/2322 bude zmen$en na polomér 15 m. Uprava bude provedena pomoci betonovych
silni¢nich obrubniki na vysku néaslapu +120 mm. Plocha mezi novymi betonovymi obrubami
a stavajicim chodnikem bude ozelenéna. Napojeni silnice 111/2322 bude upraveno pomoci
VDZ V6b ,,Pticna Cara souvisla s napisem STOP“. VDZ bude doplnéno SDZ P6 ,,Stdj dej
piednost v jizd€, které bude doplnéno SDZ E2a , Tvar kfizovatky“. Dale budou v misté
stavajiciho zakruzovaciho oblouku pfi napojeni silnice 11I/2322 na silnici 11/232 osazeny uzké
zpomalovaci prahy ve Zlutoerné kombinaci tak, aby bylo zabranéno piejezdu daného mista
osobnimi vozidly, ale aby zaroven byl mozny piejezd del§iho nakladniho vozidla pfi
pravostranném odboc¢ovani na silnici 1I/232 (piejezd navésu, piivésu) [17]. Stavajici SDZ P4
,,Dej prednost v jizdé* bude doplnéno SDZ E3b ,,Vzdalenost™.

Na silnici 11/232 bude v misté stavajiciho ptechodu pro chodce vybudovan stiedni
ochranny ostritvek [18]. Ostriivek bude osazen obrubami na vysku naslapu +20mm. Ostrivek
bude proveden z betonové dlazby a na jeho krajich budou umistény pruzné majaky. Ostrivek

v

Osek.

[17] Uzké zpomalovaci prahy - http://www.emporo.cz/zpomalovaci-prahy/cz/c-
2748/?gclid=CQOiDuKecplL cCFQJb3godMDMAYyg

[18] CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
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Obr ¢. 16 — Navrh upravy mista ¢. 3

Obr ¢. 17 — Betonové svodidlo City blok

59



7.3.5 Zhodnoceni navrhu

Néavrh spociva predev§im ve zpiehlednéni feSené kiizovatky. Autor piedpoklada, Ze
navrzend opatfeni budou dostate¢n¢ funkéni a jednoznacné, aby oblast kiizovatky
zefektivnily. Navrzenym feSenim doslo k optimalizaci velkych asfaltobetonovych ploch, které
se na ploSe kiizovatky nachazeji ve stavajici dob¢.

7.3.6 Ekonomicka naroc¢nost navrzenych uprav

Varianta Cena (bez DPH)

Dopravni znaceni + umélé vodici obrubniky + drobné stavebni Gipravy cca. 245 000 K¢

7.4 Kritické misto ¢. 4
Obec Lhota pod Rad¢em, kiizovatka silnic 11/234 a 111/2341

Resend kiizovatka se nachazi v intravildnu obce Lhota pod Rad¢em na silnicich IT a IIT
tiidy poloha kfizovatky pfiblizné ve stfedu obce. Navrh byl proveden na zdklad¢é znalosti a
prohlidky feseného mista a dle CSN 73 6102 [12] a dle TP 65 [14].

7.4.1 Stavajici stav

Stavajici tvar kiizovatky je typu stykové ktizovatky umisténé ve smérovém oblouku
silnice 11/234, uprostfed napojeni silnice I111/2341 je umistén zeleny ostriivek. Dale do feSené
ktizovatky tusti vjezd na néves obce. Druhé napojeni navsi je ve vzdalenosti cca. 13 m po
silnici 11I/2341, tfeti napojeni na naves je vzdaleno cca. 42 m, od prvniho napojeni, a je na
silnici 1I/234. Na vychodni strané kiizovatky se nachéazi zastavka linkového autobusu.

NA feSen¢ kiizovatce se ve sledovaném obdobi stalo 7 dopravnich nehod, kdy u vSech byla
ptic¢ina nedani prednosti v jizde. Doslo pouze k lehkym zranénim ucastnikt dopravnich nehod
a k odhadované skodé& 617 000 K¢&. [10]

Obr ¢. 18 — Stavajici stav kritického mista ¢. 4
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7.4.2 Analyza kritického mista

Z pohledu bezpecnosti provozu je feSena kiizovatka nevyhovujici a to predevsim diky
dvéma napojenim mistnich komunikaci nizs§i funk¢éni tfidy, z toho jedna se napojuje piimo do
prostoru kiizovatky a druhd v jeji bezprostiedni blizkosti. Stavajici SDZ P4 ,,Dej piednost
V jizd&“ na mistnich komunikacich je dle platné normy CSN 73 6102 [12] nevyhovujici a to
predevsim kvili pozadavkiim na rozhledové poméry. Dale bude nutno vzhledem k uprave
ktizovatky pfesunout autobusovou zastavku. Linka autobusu jezdi dle sd€leni vedeni obce po
silnici 11/234.

7.4.3 Vypocet hodnot ukazatelii dopravni nehodovosti

- pocet nehod celkem: 7 [nehody] [10]
- intenzita provozu: 650 [voz/24 hod] [9]
- odhadovana vyse Skody: 617 000 k¢ [10]

Vypocet relativni nehodovosti
R = [N, /(365 * | * 1)]*10° = [7/(365 * 650 * 6) ]*10° = 29,5 osobnich nehod/mil.voz a 1 rok
7.4.4 Navrhované feSeni

Navrzené feSeni spociva predevsim ve zpiehlednéni stavajici kiizovatky a to zrusenim
zeleného ostrivku, ktery je pro dany typ kiizovatky mozno objizdét z obou stran. Misto
zelen¢ho ostrivku bude vybudovan smérovaci ostrivek ze zulové dlazby, ktery bude vysky
+100 mm a v ptipadé potieby prijezdu nékladni soupravy bude mozné ostrivek prejet. Na
smérovacim ostriivku bude umisténo misto pro prechazeni se snizenou obrubou na vySku
naslapu +20 mm [18]. Déle bude zruSeno napojeni mistni komunikace, ktera usti piimo do
feSené kiizovatky, to bude provedeno vybudovanim nového chodniku $itky 2,5 m se sniZenou
obrubou na vySku naslapu +20 mm. Napojeni mistnich komunikaci bude provedeno pomoci
chodnikového ptejezdu, ktery bude délky 6,0 m. V misté napojeni bude umisténo nové SDZ
P6 ,,Stlj dej pfednost v jizd€“. V mist€é smérovaciho ostrivku bude zfizeno misto pro
pfechazeni, které bude napojeno na novy chodnik pfi silnici 11/234. Podél silnice 11/234 budou
vybudovany dvé nové zastavky pro linkovy autobus, vySka nastupni hrany bude na vysku
naslapu +200 mm[19], zastavky budou oznaceny SDZ 1J 4b ,,Zastavka®, k témto budou
vybudovéany nové chodniky $iiky 2,5 m, na kterych bude ziizeno misto pro ptechazeni [18].
Tteti napojeni mistnich komunikaci, které se nachazi na druhé strané kostela, bude také
zrusSeno a to pomoci betonovych silni¢nich obrub a za nimi bude zfizen zeleny pas Sitky 2,0
m. Chodniky budou z betonové dlazby tl. 60 mm a budou ohrani¢eny betonovymi silni¢nimi
obrubami na vysku naslapu +120 mm. Ze strany stavajiciho terénu budou chodniky
ohrani¢eny betonovymi parkovymi obrubami.

[19] CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté
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Obr ¢. 19 — Navrh upravy mista ¢. 4

7.4.5 Zhodnoceni navrhu

Navrzené feSeni pomize zptehlednit stavajici stykovou kiizovatku na silnicich 11/234
a 111/2341. Odstranénim stavajiciho zelené¢ho ostrivku dojde ke zjednoduseni dopravni situace
na k¥izovatce. Dojde k odstranéni rizikového mista napojeni mistni komunikace ptimo do
prostoru kiiZovatky.

7.4.6 Ekonomicka naro¢nost navrZzenych uprav

Varianta Cena (bez DPH)

Dopravni znaceni + stavebni Gpravy cca. 210 000 K¢
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7.5 Kritické misto ¢. 5

Kftizovatka silnic 11I/11724 a mistni komunikace za mé&stem Rokycany

Resena kiizovatka se nachazi v extravilanu za méstem Rokycany a nad obci Kamenny
Ujezd na silnici III tiidy a mistni komunikace, ktera vede z obce Kamenny Ujezd a pfi
napojeni na silnici III/11724 konéi. Navrh byl proveden na zdkladé znalosti a prohlidce
feseného mista a dle CSN 73 6102 [12] ,Projektovani kiizovatek na pozemnich
komunikacich* a dle TP 65 [14] a TP 133 [13].

7.5.1 Stavajici stav

Obr ¢. 20 — Stavajici stav kritického mista ¢. 5
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Obr ¢. 21 — Stavajici stav kritického mista ¢. 5 — levostranny rozhled na silnici I11/11724

Resena kiizovatka je typem stykové kiizovatky. Proti napojeni mistni komunikace se
nachdazi napojeni nezpevnéné polni cesty. Ve stavajici dob¢ neni na silnici I1I/11724 zadné
rychlostni omezeni. Na silnici 11I/11724 smérem od Rokycan, ptiblizné¢ 60 m od feSené
ktizovatky, se nachazi vrchol vyskového oblouku. Smérem od vyskového oblouku silnice
k fesené kiizovatce klesa s podélnym sklonem 3 — 5%. Ptes vySkovy oblouk je problematicky
levostranny rozhled, tento problém je samoziejmée i pfi pravostranném rozhledu pii vyjizdéni
Z polni cesty. Na mistni komunikaci se nachazi stavajici SDZ P4 ,,Dej ptednost v jizdé“. Za
sledované obdobi let 2007 — 2012 se na dané kiizovatce staly 2 nehody a u obou bylo zavinéni
nedani prednosti v jizd¢. Doslo k lehkym zranénim a hmotna $koda je odhadovana
na 178 000 K¢. [10]

7.5.2 Analyza kritického mista

Z hlediska pozadavka CSN 73 6102[12] na rozhledové poméry je misto rizikové a
nevyhovujici. Dle CSN 73 6101[11] odpovidaji parametry silnice III tiidy navrhové rychlosti
90 km/h. Pti navrhové rychlosti 90 km/h je pozadavek délku rozhledu pro vozidla skupiny 1
Xc =145 m na hlavni pozemni komunikaci. Konec pozadovaného rozhledu se nachazi cca. 60
m za vrcholem vyskového oblouku a kone¢ny bod rozhledu pro zastaveni z rychlosti 90 km/h
Dz = 130 m se nachazi cca. 45 m za vrcholem vyskového oblouku, hodnota rozhledu pro
zastaveni Dz je stanovena dle CSN 73 6101 [11].

64



Obr ¢. 22 — Stavajici stav kritického mista ¢. 5 — levostranny rozhled na silnici I11/11724

7.5.3 Vypocet hodnot ukazateli dopravni nehodovosti

- pocet nehod celkem: 2 [nehody] [10]
- intenzita provozu: 4 314 [voz/24 hod] [9]
- odhadovana vyse skody: 178 000 k¢ [10]

Vypocet relativni nehodovosti
R =[N, /(365 * | * t)]*10° = [2/(365 * 4 314 * 6) ]*10° = 1,27 osobnich nehod/mil.voz a 1 rok

7.5.4 Navrhované reSeni

Reseni dopravni situace spo¢iva v navrhu snizeni maximalni povolené rychlosti na
silnici I[1I/11724 na 70 km/h, omezeni bude provedeno pomoci SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolena
rychlost®“. Spolu se snizenim rychlosti bude na povrchu jizdniho pruhu smérem od Rokycan
ziizeno VDZ V16 ,,Bezpecny odstup®, toto bude doprovazeno SDZ I1“Néapisy*, kde bude
vyznacen pocet Sipek signalizujicich bezpecnou vzdalenost za sebou jedoucich vozidel. VDZ
V16 bude zhotoveno dle TP 133 [13], odstupy mezi jednotlivymi Sipkami bude 31 m a bude
umisténo v ose jizdniho pruhu ve sméru jizdy od Rokycan. Déle pii napojeni mistni
komunikace na silnici Ill. ttidy, bude osazeno SDZ P6 ,Stij, dej pfednost v jizdé“. Ke
stavajicimu SDZ P4 bude instalovano SDZ E3b ,,Vzdalenost“. Po sniZeni maximalni rychlosti
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na 70 km/h dojde ke zlepseni rozhledovych pomért, rozhled pro rozhodnuti najeti na silnici
III. tfidy se snizi na hodnotu 100 m, konec rozhledového trojihelniku se piiblizi na vzdalenost
cca. 15 za vrchol vyskového oblouku. Hodnota rozhledu pro zastaveni pii rychlosti 70 km/h
se snizi na hodnotu 75 m, dostane se tedy pted vrcholovy bod vyskového oblouku na silnici
I1I/11724. Za teSenou kiizovatkou bude umisténo SDZ B20b ,,Konec nejvyssi dovolené
rychlosti®.

Obr & 23 — Navrh reseni mista ¢. 5 — Osazeni SDZ a VDZ na silnici I11/11724
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Obr é. 24 — Navrh reseni mista ¢. 5 — Osazeni VDZ na silnici I[11/11724

Obr ¢. 25 — Navrh reSeni mista ¢. 5 — zlepSeni levostranného rozhledu na silnici 111/11724
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Obr & 26 — Navrh reseni mista ¢. 5 — Osazeni SDZ a VDZ na silnici I11/11724

Obr ¢. 27 — Navrh reseni mista ¢. 5 — Osazeni SDZ E3b na stavajici SDZ P4
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7.5.5 Zhodnoceni navrhu

Snizenim maximalni povolené rychlosti dojde ke zlepSeni hodnot rozhledovych
pomérti na silnici 11I/11724, po instalaci VDZ V16 opticky pomutze fidi¢im pfesné urcit
bezpecny odstup od vptedu jedouciho vozidla.

7.5.6 Ekonomicka naroc¢nost navrZzenych uprav

Varianta Cena (bez DPH)

Dopravni znaCeni cca. 50 000 K¢
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8. Zavér

Cilem diplomové prace bylo provézt analyzu kritickych mist v silni¢ni dopravé na
pozemnich komunikacich z pohledu nehodovosti na okrese Rokycansko a navrhnout upravy
vybranych mist pomoci organizacnich a stavebn¢ technickych opatteni, na jejichz zékladé
dojde ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Samotnou praci jsem rozdélil do dvou ¢asti, vV prvni ¢asti jsem se zabyval teoretickou
strankou, ve které jsem vysvétlil odborné terminy, které se pouzivaji v silni¢ni dopravé a na
pozemnich komunikacich a uvedl statistiky nehodovosti. Ve druhé casti jsem se zabyval
praktickou strankou a samotnym fesenim vybranych kritickych a rizikovych mist na
pozemnich komunikacich. Celkem jsem fesil pét mist a nejednalo se vzdy pouze o useky,
které jsou podlozeny statistikou vysoké nehodovosti, spise jsem vychdzel z vlastni znalosti
kritickych mist, ktera jsem konzultoval s dopravnim inzenyrem Policie CR, pod jehoz
pravomoc spada okres Rokycany a s béznymi fidi¢i, kteti mista dobte znaji a ¢asto po nich
jezdi. Na téchto usecich jsem navrhl feseni, kterd se snazila maximaln€ zlepsit organiza¢ni
strukturu daného mista S pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaceni a s minimalnimi
stavebnimi upravami a to s ohledem na finan¢ni nédklady daného feSeni.

Zastavam nazor, ze sebelepsi bezpe€nostni opatieni a stavebni Gpravy pozemnich
komunikaci podlozené pozadavky stale aktualizovanych norem a technickych ptedpisii a s tim
jdouci vyvoj bezpecnostnich opatieni v samotnych automobilech nemuzZe nahradit chovani,
uvédoméni, prfedvidavost a ohleduplnost samotnych fidic¢t. Doufam, Ze do budoucna bude
vidét na pozemnich komunikacich vice policejnich hlidek a kontrol, aby co nejvice ubylo tzv.
,.pirata silnic, ktefi se pletou pozemni komunikace se zavodni trati, timto zptisobem si
myslim, Ze miiZe bezpecnost na silnicich vzrist nejefektivnéji.
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Priloha B — Pouzité dopravni znaceni

Svislé dopravni znadeni

--

BEZPECNY
ODSTUP

n

A
A

® <

B20a - Nejvyssi dovolena rychlost

C1 — Kruhovy objezd

E2b — Tvar ktizovatky

E3b - Vzdalenost

11 - Népisy

1J4b - Zastavka

IP6 — Pfechod pro chodce

P4 — Dej ptednost v jizdé!

P6 — Sttij, den prednost v jizde!
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Pruzny majak se znacenim C4a — Piikazany smér objizdéni vpravo

Vodorovné dopravni znaceni

]
-
I

V6b — Pfi¢na ¢ara souvisla s napisem STOP

V7 — Prechod pro chodce

V1a — Podélné ¢ara souvisla

V1la — Zastavka autobusu nebo trolejbusu

V13a — Sikmé rovnob&zné &ary

V16 — Bezpecny odstup

V17 - Trojuhelniky
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