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Abstrakt

Ukolem prace je rekonstrukce Zelezni¢ni dvoukolejné traté Hrusovany na Jevisovkou — Brno
v km 145,9 — 149,0. Prace obsahuje Gipravu geometrickych parametri koleje a rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku. Nové by v tomto useku mélo také dojit ke zvySeni tratové rychlosti az na
hodnotu 100 km/h. Déle je soucasti prace feSeni Zelezni¢niho pfejezdu a zelezni¢ni zastavky

v obci Troubsko podle platnych pravnich ptedpisii. V rdmci rekonstrukce bude navrzena také
obnova stavajiciho odvodnéni a ndvrh technologie prace.

Abstract

The aim of the thesis is a reconstruction of a double-track railway HruSovany nad JeviSovkou
— Brno in the section of km 145, 9 — 149, 0. The thesis contains modification of geometric
parameters of the railway and reconstruction of the superstructure. A trackspeed should be
newly increased up to 100 km/h in this section. Design of a railway crossing and railway stop
in village Troubsko according to valid legal enactments is also included in the thesis. Within

the reconstruction, a re-conditioning of the current drainage and a design of work technology
is drafted.

Klicova slova
Rekonstrukce, nastupisté, Zelezni¢ni piejezd, odvodnéni, trat’, zeleznicni svrSek, most
Keywords

Reconstruction, platform, rail crossing, drainage, railways, superstructure, bridge
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UvVoD

Cilem zadané prace ,,Rekonstrukce Zelezni¢ni traté HruSovany nad JeviSovkou — Brno
v km 145,9 — 149,0 v€etné navrhu technologie praci® je zhotoveni provadéci dokumentace na
rekonstrukci useku. Této dokumentaci predchazela prace pii sbirani podkladnich materiala,
podkladii nutnych pro vypracovani a volba vhodnych materiali.

Pti ndvrhu rekonstrukce jsem chtél ziskat nejmensi mozné smérové a vyskové posuny
jednotlivych koleji oproti stavajicimu stavu z divodu co moznd nejmenSich zasaht do
stavajictho zemniho télesa. Zaroven jsem navrhl nové odvodnéni a zfizeni novych nastupist
pro vétsi pohodli cestujicich. V rdmci préace je navrZena 1 technologie praci a ptiloZzen vykaz
vymer.
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Rekonstrukce Zelezni¢ni traté VUT FAST v Brné
Hrusovany nad JeviSovkou — Brno km 145,9 — 149,0 Kvéten 2012
1.Uvod

1.1. Identifika¢ni udaje stavby

Nézev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni traté HruSovany nad JeviSovkou — Brno
v km 145,9 — 149,0 v¢etné technologie praci

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav zelezni¢nich konstrukei a staveb
Vysoké uc€eni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Vevefi 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: km 145,900 000 — 149,000 000; usek mezi zelezni¢ni zastavkou
Troubsko a Zelezni¢ni stanici Brno—Horni HerSpice

Katastralni izemi: = Troubsko (768 715), Bosonohy (608 505), Ostopovice (713 392)

Okres: Brno-venkov
Kraj: Jihomoravsky
Projektant: Pavel Hospodka

Vedouci projektu:  Ing. Richard Svoboda, Ph.D
1.2. Zadani projektu

Navrh upravy geometrickych parametrii koleje a rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
v dvoukolejném useku km 145,9 — 149,0 Zelezni¢ni traté HruSovany nad JeviSovkou — Brno.
V ramci této Upravy navrhnout zvySeni rychlosti na maximalni moznou hodnotu. Pii
rekonstrukci je dale nutné fesit zelezni¢ni piejezd a zeleznicni zastdvku v obci Troubsko
podle platnych pravnich ptedpisi. Je nutné¢ téZ navrhnout obnovu odvodnéni traté a
technologii prace.

1.2.1. Seznam p¥riloh projektu

1. Priivodni a technicka zprava
2. Situace 1:1000

3. Podélny tez 1:2000/200

4. Vzorove pticne tezy 1:50

5. Vykaz vymér

6. Navrh technologie prace
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1.3. Podklady

Podkladem pro vypracovani tohoto projektu bylo geodetické zaméfeni trati se
soufadnicemi bod, stavajici rychlost a nasledné vizuélni prohlidka feSeného useku.

2. Stavajici stav v useku km 145.9 — 149.0

2.1. Stavajici stav

Diivodem rekonstrukce je zhorSeni geometrickych parametrti koleje, ke kterému doslo
zhorSenym stavem odvodnovaciho zatizeni, nedostate¢nou tdrzbou §térkového loZe (ibytkem
a zanesenim kolejového loze necistotami). Po vizudlni prohlidce bylo zjisténo opotiebeni
kolejového rostu napft.: snizenou drzebnosti upeviiovadel, vady nékterych kolejnic a prazc.

2.2. Smérové poméry

Pivodni smérové feseni bylo ziskano vyrovnanim trati, avSak nebylo ziskdno uplné
dopodrobna, hlavnim cilem pfti ziskdvani piivodniho smérového feseni bylo ziskat smér tecen
a pfiblizné poloméry smérovych obloukl sjejich pribliznymi zacatky a konci. Z
podkladt geodetickych zaméfeni trati bylo pomoci vyrovnani ziskdno piivodni smérové feseni
trati.

Tratova rychlost: 80 km/h v ptipadé oblouku R; (viz znaceni obloukl nize)

90 km/h pro ostatni oblouky

Kolej ¢.1

Staniceni [km] popis

145,900 000 ZU

145,900 000 — 146,510 000 pfima, d1.610,000 m

146,510 000 — 147,315 000 pravotocivy oblouk s pfechodnicemi
R;=570,000 m, d1.805,000 m

147,315 000 — 147,865 000 ptima, d1.550,000

147,865 000 — 148,090 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R,=915,000 m, d1.225,000 m

148,089 000 — 148,420 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R3=1240,000 m, d1.330,000 m

148,420 000 — 148,660 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R4=1070,000 m, d1.240,000 m

148, 660 000 — 149,000 000 pfima, d1.340,000 m

149,000 000 KU
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Kolej ¢.2

Staniceni [km] popis

145,900 000 zU

145,900 000 — 146,510 000 piima, d1.610,000 m

146,510 000 — 147,310 000 pravotocivy oblouk s pfechodnicemi
R;=565,000 m, d1.800,000 m

147,310 000 — 147,860 000 ptima, d1.550,000 m

147,860 000 — 148,085 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R,=920,000 m, d1.225,000 m

148,085 000 — 148,415 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R3=1245,000 m, d1.330,000 m

148,415 000 — 148,655 000 levotocivy oblouk s pfechodnicemi
R4=1075,000 m, d1.240,000 m

148,655 000 — 149,000 000 piima, d1.345,000 m

149,000 000 KU

Osova vzdalenost neni po celé délce uiseku stejna, predevsim v obloucich, kde se
vyskytuje vétsi osova vzdalenost.

2.3. Sklonové poméry

Z geodetického zaméteni jsou znamy pouze vysky nivelety temena kolejnic. Ostatni
parametry vyskového feSeni nebyly pted rekonstrukei zjistény. Vyskovy systém je Balt po
vyrovnani (B.p.v).

2.4. Zelezniéni svrsek

Jedna se o stykovanou kolej. Stavajici kolejovy rost je tvofen z kolejnic tvaru S49,
svérky ZS 4, zebrové podkladnice S 4 a betonové prazce (v blizkém okoli Zelezni¢niho
prejezdu jsou pouzity prazce dievéné).

2.5. Zelezni¢ni spodek
2.5.1. Téleso Zelezni¢niho spodku

Sitka plan& télesa Zelezniéniho spodku, pii¢ny sklon zemni plané ani konstrukéni
vrstvy zemniho télesa nebyly zadany ani zjiStény.
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2.5.1.1. Tvar zemniho télesa

Stanic¢eni [km] popis
145,900 000 — 145,915 565 nasep
145,915 565 — 146,076 380 odfez
146,076 380 — 147,043 289 zatez
147,043 289 — 147,337 656 odfez
147,337 656 — 148,644 486 nasep
148,644 486 — 149,000 000 zafez

2.5.2. Odvodnéni

Témer po celé délce zatezu je nezpevnény drazni piikop, pouze od staniceni v km
146,342 030 do stani¢ni v km 146,581 279 a od staniceni 146,587 348 do staniCeni
146,678 058, se nachazi na levé stran¢ od osy koleje ¢.1 odvodnéni feSené pomoci kamenné
ptikopové zidky. Trativodni potrubi, piipadné jiné odvodiiovaci konstrukce, které¢ budou
nalezeny béhem rekonstrukénich praci, budou odstranény a nahrazeny dle navrhovaného
feseni.

2.5.3. Propustky

Na rekonstruovaném useku se vyskytuje jeden deskovy propustek sv.§.1,400 m, jehoZ
funk¢nost je snizena jeho zanesenim necistotami. Tento propustek se nachdzi ve stani¢ni
146,673 756. Dale se ve stani¢eni 146,584 108 nachazi deskovy propustek, pod polni cestou,
v misté zaniklého piejezdu. Tento trubni propustek bude pfi rekonstrukci zrusen.

2.5.4. Nastupisté

V useku se nachdzeji dvé nastupisté. Prvni ndstupni hrana v zelezni¢ni zastavce
Troubsko se nachazi na pravé stran¢ od osy koleje ¢.2. Zacatek této stavajici nastupni hrany je
v km 145,911 803 a konec v km 146,070 511. Celkova délka tohoto nastupisté je 158,708 m.
Druhé nastupni hrana v téze zelezni¢ni zastavce se nachazi na levé stran¢ od osy koleje ¢.1.
Zacatek této hrany je vkm 146,082 990 a konec v km 146,242 584. Délka této hrany
nastupiste je 159,594 m. Ob¢ nastupiste byla feSena pomoci néstupistnich zidek.

Ve staniceni v km 146,014 668 se na nastupiSti na pravé strané¢ od osy koleje ¢.2
nachéazi budova zastavky, ktera bude taktéz zrekonstruovana.

2.5.5. Stavby Zelezni¢niho spodku

Staniceni [km] popis

146,076 413 kfizeni s mistni komunikaci

146,083 049 — 146,103 674  opérna zed (konstrukce provedena z kamene), d1.20,625 m,
napravo od osy koleje ¢.2
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146,587 185 — 146,602 240  opéerna zed’ (konstrukce provedena z kamene), d1.15,055 m
nalevo od osy koleje ¢.1

146,673 756 deskovy propustek sv.5.1,400 m

147,744 462 mostni konstrukce (cihelny most, klenuty s kolejovym
lozem), d1.3,8 m

147,998 867 mostni konstrukce (cihelny most, klenuty s kolejovym
lozem), d1.6,5 m

148,455 311 mostni konstrukce (betonovy most s kolejovym lozem),*
dl.12,5m

148,658 322 zruseny zelezni¢ni prejezd

2.6. K¥iZeni inZenyrskych siti

Kiizeni s inzenyrskymi sit€émi nebylo zjiSténo a ani pii vizualni prohlidce
rekonstruovaného useku nebylo zadné nalezeno.

3. Navrhovany stav v useku km 145.9 — 149.0

3.1. Navrhovany stav

Na rekonstruovaném useku jsou navrzena nova smérova a vyskova poloha nivelety
temena kolejnic. Nové navrzené smeérové i1 vySkové parametry se snazi minimalizovat
posunuti viiéi stavajicimu stavu. Novy navrh je v souladu s platnou normou CSN 73 6360-1.
Pivodni pfechodnice tvofené kubickou parabolou jsou nahrazeny klotoidickymi
piechodnicemi.

Na pocatku a konci tseku je navrzend niveleta navazana na pivodni stav a to
pocatecnimi (pfipadné¢ koncovymi) body, které maji navrzenou hodnotu vyskového a
smérového posunuti co mozna nejblize nule. Divodem byla snaha o pfesné navdzani
rekonstruovaného useku na stavajici stav.

Pro vyrovnani stavajiciho stavu byla pouzita kolej ¢.1 a to zdavodu lepSich a
novéjsich smeérovych pomért. Maximalni smérovy posun se nachdzi na km 147,315 810 s
hodnotou 0,111 m na koleji ¢.1. Posuny na koleji ¢.2 jsou vétsi z ditvodu nestejné osové
vzdalenosti koleji, pfedevsim v obloucich.

Maximalni vyskovy posun (zaporny) na km 147,373 505 s hodnotou —0,089 m mezi
navrzenou niveletou temene kolejnice a stavajici niveletou temene kolejnice.

Maximalni vySkovy posun (kladny) na km 147,500 000 s hodnotou 0,040 m mezi
navrzenou niveletou temene kolejnice a stavajici niveletou temene kolejnice.
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3.2. Smérové poméry

Kolej ¢.1
Usek rekonstrukce:
Délka rekonstruovaného useku:

Pocet prvki osy:

Trat'ova rychlost:

km 145,900 000 — 149,000 000
3,100 000 km
4 smérové oblouky

95 km/h v oblouku R,
100 km/h v oblouku R, R3, R4

Popis smérovych poméru koleje ¢.1:

Staniceni [km] bod
145,900 000 zZU
146,470 877 7P
146,564 344 70
147,296 385 KO
147,373 505 KP
147,816 687 7P
147,872 487 70
148,024 843 KO =Z7Pm
148,053 643 KPm=Z0
148,437 751 KO =Z7Pm
148,470 251 KPm=Z0
148,604 668 KO
148,655 967 KP
149,000 000 KU

Kolej ¢.2
Usek rekonstrukce:

Délka rekonstruovaného useku:
Pocet prvki osy:
Tratova rychlost:

popis

pfima; dl. 570,877 m

n=7,03V; Ly=75,467 m; A=208;, m= 0,416 m;
T=542,707 m; klotoida

Ry =570,62m; V=95km/h; D=113 mm; I =74 mm;
os= 82,9720 g; d,= 750,041 m

n=7,18V; Ly=77,120m; A =210; m = 0,434 m;

T = 543,513 m; klotoida

piima; dl. 443,182 m

n=725V; L=55800m; A=228, m=0,139 m;
T= 124,974 m; klotoida

R, =930 m; V=100 km/h; D =77 mm; I = 50 mm;
os= 11,9925 g; do=152,357 m

n=929V; L,=28,800m; A=321; m=0,010 m;
T,=98,311 m; T5 = 209,284 m; mezilehla klotoida
R3=1256 m; V=100 km/h; D =57 mm; I = 37 mm;
os= 18,9203 g; d,= 384,108 m

n=10,00V; Ly=32,500 m; A =420; m = 0,008 m;
T3 =209,284 m; T, = 88,957 m; mezilehla klotoida
R4 =1020 m; V=100 km/h; D = 70 mm; I = 46 mm;
0s=9,9041 g; d,= 134,417 m

n=733V; L=51,300m; A =229; m=0,108 m;
T=113,460 m; klotoida

piima; dl. 344,033 m

km 145,900 000 — 149,000 000
3,100 000 km

4 smérové oblouky

95 km/h v oblouku R

100 km/h v oblouku R, R3, R4
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Popis smérovych poméru koleje ¢.2:

Staniceni [km] bod popis

145,900 000 zU prima; dl. 571,010 m

146,471 010 ZP n=7,01V; Ly=75,202 m; A=206; m=0,416 m;
T =539,038 m; klotoida

146,546 212 Z0O R; =566,62 m; V=95km/h; D= 113 mm; I =75 mm;
os= 82,9720 g; d,= 744,516 m

147,290 728 KO n="7,16V; Ly =76,849 m; A =209; m = 0,434 m;
T = 539,840 m; klotoida

147,367 577 KP prima; dl. 443,257 m

147,810 834 7P n="7,26V; L=55920m; A=229; m=0,139 m;
T = 125,454 m; klotoida

147,866 754 Z0 R; =934 m; V=100 km/h; D =77 mm; I = 50 mm,;
os= 11,9925 g; d,= 153,080 m

148,019 834 KO=7ZPm n=14,45V;Ly=28,908 m; A=323; m=0,010 m;
T,=98,731 m; T5 = 209,951; mezilehla klotoida

148,048 742 KPm=Z0O R3=1260m; V=100km/h; D=57 mm; =37 mm;
os= 18,9203 g; d,= 385,317 m

148,434 059 KO=7ZPm n=25,09V;L=32,615m; A=422; m=0,008 m;
T3 =209,951 m; T4 = 89,304 m, mezilehla klotoida

148,466 674 KPm=Z0O R4=1024 m;V =100km/h; D="70 mm; =46 mm;
os=9,9041 g; d,= 135,000 m

148,601 675 KO n=734V; Lx=51,400 m; A =229; m=0,108 m;
T =113,856 m; klotoida

148,653 075 KP piima; dl. 343,983 m

148,997 057 KU

3.3. Sklonové poméry

V novém stavu bylo navrzeno celkem 9 vyskovych obloukl o poloméru R = 4000 m.
Vyskové oblouky jsou stejného poloméru z divodu vétsiho komfortu pro cestujici. Veskeré
hodnoty vysek jsou vztazeny k hladiné Baltu po vyrovnani (dale jen B.p.v.).

ZU km 145,900 000 stavajici hodnota nivelety temene kolejnic v nadmotské vysce
264,038 m B.p.v.

KU km 149,000 000 stavajici hodnota nivelety temene kolejnic v nadmoiské vysce
234,343 m B.p.v.

Niveleta temene kolejnice je navrzena tak, aby po celé délce rekonstruovaného tseku
co nejlépe kopirovala stavajici vyskovy stav koleje. Vysky koleje jsou vyjadieny v podélném
profilu stejné jako vyskovy rozdil staré a nové nivelety temene kolejnice.
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3.3.1. Niveleta temene kolejnice

U vSech bodii nachézejicich se v ptimé je niveleta temene kolejnice na spojnici temen
kolejnic. Veskeré body nachazejici se v obloucich a piechodnicich jsou upraveny na hodnoty
vysky nivelety temene kolejnice neptevySené¢ho kolejnicového pasu.

Popis lomu sklonu koleje €.1
V koleji €.1 je 9 lomt sklonu

staniceni [km] B.p.v. [m] popis

145,900 000 264,038 ZU (napojeni na stavajici stav)
klesa 11,23 %o; d1.71,376 m

145,971 376 263,236 lom sklonu

R,=4000 m; t,= 4,513 m; y,= 0,003 m
klesa 8,97 %o; d1.470,876 m

146,442 252 259,013 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 2,358 m; y,= 0,001 m
klesa 10,15 %o; d1.425,549 m

146,867 801 254,695 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 0,571 m; y,= 0,000 m
klesa 10,43 %o; dl. 388,969 m

147,256 770 250,636 lom sklonu
R,y=4000 m; t,= 1,118 m; y,= 0,000 m
klesa 10,99 %o; d1.405,137 m

147,661 907 246,183 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 0,706 m; y,= 0,000 m
klesa 10,64 %o; d1.294,184 m

147,956 091 243,053 lom sklonu
Ry=4000 m; t,= 1,293 m; y,= 0,000 m
klesa 9,99 %o; d1.381,635 m

148,337 727 239,239 lom sklonu
Ry=4000 m; t,= 2,378 m; y,= 0,001 m
klesa 8,80 %o; d1.201,773

148,539 500 237,463 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 5,878 m; y,= 0,004 m
klesa 5,86 %o; dl. 268,835 m

148,808 335 235,886 lom sklonu
Ry=4000 m; t,= 4,376 m; y,= 0,002 m
klesa 8,05 %o; d1.191,665 m

149,000 000 234,343 KU (napojeni na stavajici stav)
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Popis lomu sklonu koleje ¢.2

V koleji €.2 je 9 lomt sklonu a ma na pti¢nych fezech stejné vysky.

staniceni [km] B.p.v. [m] popis

145,900 000 264,038 ZU (napojeni na stavajici stav)
klesa 11,23 %o; d1.71,376 m

145,971 376 263,236 lom sklonu

R,=4000 m; t,= 4,536 m; y,= 0,003 m
klesa 8,97 %o; d1.470,876 m

146,442 252 259,013 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 2,478 m; y,= 0,001 m
klesa 10,21 %o; d1.423,032 m

146,865 284 254,695 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 0,603 m; y,= 0,000 m
klesa 10,51 %o; dl. 386,242 m

147,251 526 250,636 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 0,995 m; y,= 0,000 m
klesa 11,01 %o; d1.404,588 m

147,656 114 246,183 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 0,768 m; y,= 0,000 m
klesa 10,61 %o; d1.294,665 m

147,950 779 243,053 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 1,325 m; y,= 0,000 m
klesa 9,96 %o; d1.382,943 m

148,333 722 239,239 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 2,377 m; y,= 0,001 m
klesa 8,77 %o; d1.202,479

148,536 201 237,463 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 5,826 m; y,= 0,004 m
klesa 5,86 %o; dl. 269,191 m

148,805 391 235,886 lom sklonu
R,=4000 m; t,= 4,384 m; y,= 0,002 m
klesa 8,05 %o; d1.191,665 m

148,997 057 234,343 KU (napojeni na stavajici stav)
3.4. Zelezni¢ni svriek
Zelezni¢ni svriek je navrzen tak, aby vyhovél podminkiam pro zfizeni bezstykové

koleje, ta bude svarovana aluminotermicky pii dodrzeni technologickych podminek uréenych
v technologii prace.
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3.4.1. Sestava Zelezni¢niho svrsku

Je navrzena sestava 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic svérkami
Skl 14, kolejnice jsou ulozeny na pryzové podlozce WS7 tl.7 mm, upevnény vrtulemi R1
s podlozkou Uls 7 na prazci B91 S/2, vodici vlozky Wip 14K, rozdéleni prazcti d (611 mm).

3.4.2. Kolejové loze

Kolejové loze je navrzeno jako lichobéznikové se zakladni Sitkou v Grovni tlozné
plochy prazcii 1,700 m nalevo od osy koleje ¢.1 a napravo od osy koleje ¢€.2. K rozsifeni na
hodnotu 1,750 m od osy koleje dojde pouze u oblouku R1. Svahy kolejového loze jsou za
hlavami prazcii ve sklonu 1:1,25. Na kolejové loze je pouzit Stérk frakce 31,5/63 mm v tl.
min. 0,350 m pod loznou plochou prazce v misté nepievyseného kolejnicového pasu.

Na obou néstupistich v zastdvce Troubsko bude kolejové loze dotazeno az
k nastupistni desce KS-230 a zarovnano s uloznou plochou praZzce. V téchto mistech bude
Sitka kolejového loze 2,100 m od osy pfilehlé koleje.

Stani¢eni [km] Sifka kolejového loze [m]

145,900 000 — 146,470 877 1,700 od osy koleje

146,470 877 — 147,373 505 1,750 na vngjsi stranu oblouku od os obou koleji
147,373 505 — 149,000 000 1,700 od osy koleje

3.5. Zelezni¢ni spodek

3.5.1. Konstrukéni vrstva

Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrté frakce 0/32 mm v minimalni tloust'ce 0,200 m.
3.5.2. Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Je navrzena vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku. Plan télesa kopiruje vyskové i
smérové pomeéry os jednotlivych koleji. Vzdalenost osy koleje k hrané plané télesa
zelezni¢niho spodku je v zékladnim stavu 3,000 m na levé stran€ od osy koleje ¢.1 a na pravé
stran¢ od osy koleje ¢€.2. Plan telesa zelezni¢niho spodku je tvofena horni plochou konstrukcni
VIStvy.

Pii odvodnéni za pomoci piikopovych zidek, které jsou umistény 2,350 m od osy
koleje, je plan télesa Zelezni¢niho spodku dotaZena az k hrané téchto zidek.

Na obou nastupistich v zastdvce Troubsko bude plan télesa zelezni¢niho spodku
dotazena za trativod pod néstupistém. V téchto mistech bude $itka 3,010 m od osy pfilehlé
koleje.
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3.5.3. Popis Sirek plané télesa Zelezni¢niho spodku

Staniceni [km] Sirka plané télesa Zelezni¢niho spodku [m]

vlevo od osy koleje ¢.1

145,900 000 — 145,918 465
145,918 465 — 146,070 965
146,070 965 — 146,242 965
146,242 965 — 147,133 880
147,133 880 — 147,296 385
147,296 385 — 147,373 505
147,373 505 — 148,615 775
148,615 775 — 148,655 775
148,655 775 — 149,000 000

vpravo od osy koleje ¢.2

145,900 000 — 145,910 941
145,910 941 — 146,081 241
146,081 241 — 147,355 219
147,355 219 — 147,373 505
147,373 505 — 147,816 687
147,816 687 — 147,872 487
147,872 487 — 148,604 668

148,604 668 — 148,633 846
148,633 846 — 149,000 000

3.5.4. Zemni plan

3,000 m

2,350 m (ptikopova zidka)

3,010 m (trativod)

2,350 m (ptikopova zidka)

3,200 m (smérovy oblouk, R; = 570,62 m)
3,200 m => 3,000 m (pfechodnice, D =113 mm)
3,000 m

2,800 m => 2,300 m (trativod)

2,350 m (ptikopova zidka)

3,000 m

3,010 m (trativod)

2,350 m (ptikopova zidka)

3,200 m => 3,000 m (pfechodnice, D =113 mm)

3,000 m

3,000 m => 3,100 m (ptechodnice, D =77 mm)

3,100 m (smérové oblouky, R, =934 m;
R3=1260 m; R4 = 1024 m)

3,100 m => 3,000 m (ptechodnice, D = 70 mm)

2,350 m (ptikopova zidka)

Navrzena ve stfechovitém sklonu 5%. Zemni plain bude zhotovena po sneseni
kolejového rostu a odtézeni stavajiciho kolejového loze. Bude provedena podle navrzené
vysky v osach koleji.

3.5.5. Svahy télesa Zelezni¢niho spodku
Sklony svaht jsou navrzeny v poméru 1:1,50.
3.5.6. Ohumusovani a odhumusovani

Ohumusovani svahi naspi a zatrez bude provedeno vSude tam, kde bude stavebnimi
pracemi poruSeno stavajici ohumusovani a v mistech kde bude provadéna Uprava stavajiciho
drazniho télesa. Provede se rozprostfenim ornice a osetim travniho semene v tl. 0,150 m.
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Ohumusovani nezpevnénych lichobéznikovych draznich piikopl zacind 0,500 m od
vn¢jsi hrany dna piikopu.Odhumusovani bude provedeno v tloustce 0,150 m v mistech
ziizovani drazniho ptikopu.

3.5.7. Odvodnéni

Zelezniéni téleso je odvodnéno pomoci nezpevnénych lichob&znikovych piikopi,
ptikopovych zidek UCB 0, UCB 1, UCH 0, UCH 1 a v Zelezni¢ni zastavce Troubsko pomoci
trativodd. VSechny tyto piikopy jsou vyustény do volného terénu.

Staniceni [km] typ prikopu sklon dna prikopu délka [m]
levy piikop

145,900 000 — 145,918 465 nezpevnény drazni prikop -11,23 %o 18,465 m
145,918 465 — 145,945 965 UCB O -11,23 %o 27,500 m
145,945 965 — 145,971 376 UCH 0 -11,23 %o 55,000 m
145,971 376 — 146,000 965 UCH 0 -13,86 %o

146,000 965 — 146,069 965 UCH 1 - 8,97 %o 69,000 m
146,069 965 — 146,070 965 Sachta - 8,97 %o 1,000 m
146,070 965 — 146,242 965 trativod - 8,97 %o 172,000 m
146,081 215 — 146,251 715 ptikop TZZ 4a na koruné opérné zdi - 8,97 %o 170,500 m
146,242 965 — 146,243 965 Sachta - 8,97 %o 1,000 m
146,243 965 — 146,251 465 UCB O - 8,97 %o 7,500 m
146,251 465 — 146,252 465 Sachta - 8,97 %o 1,000 m
146,252 465 — 146,342 465 UCH 1 - 8,97 %o 90,000 m
146,342 465 — 146,442 252 UCB 0 - 8,97 %o 327,500 m
146,442 252 — 146,671 465 UCB 0 -10,15 %o

146,675 880 — 146,867 801 UCB 1 -10,15 %o 457,500 m
146,867 801 — 146,927 730 UCB 1 -10,43 %o

146,927 730 — 147,133 880 UCB 1 -10,24 %o

147,133 880 — 147,185 121 nezpevnény drazni piikop -10,24 %o 51,241 m
148,556 234 — 148,613 822 nezpevnény drazni piikop + 5,00 %o 57,588 m
148,613 822 — 148,615 775 napojeni trativodu do ptikopu + 5,00 %o 1,953 m
148,615 775 — 148,655 775 trativod + 5,00 %o 40,000 m
148,655 775 — 148,658 381 napojeni trativodu do UCH 0 - 5,86 %o 2,606 m
148,658 381 — 148,695 881 UCHO0 - 5,86 %o 37,500 m
148,695 881 — 148,808 335 UCH 1 - 5,86 %o 305,000 m

148,808 335 — 149,000 000 UCH 1

8,05 %o
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Staniceni [km] typ prikopu sklon dna prikopu délka [m]
pravy prikop

145,900 000 — 145,910 300 nezpevnény drazni piikop -11,23 %o 10,300 m
145,910 941 — 145,971 376 trativod -11,23 %o 170,300 m
145,971 376 — 146,081 241 trativod - 8,97 %o

146,081 241 — 146,082 241 Sachta - 8,97 %o 1,000 m
146,082 241 — 146,342 241 UCH 1 - 8,97 %o 260,000 m
146,342 241 — 146,442 252 UCB 0 - 8,97 %o 130,000 m
146,442 252 — 146,472 241 UCB 0 -10,15 %o

146,472 241 — 146,529 003 UCB 1 -10,15 %o 57,500 m
146,529 003 — 146,594 003 UCB 0 -10,15 %o 65,000 m
146,594 003 — 146,606 503 UCH 1 -10,15 %o 12,500 m
146,606 503 — 146,666 503 UCB 0 -10,15 %o 60,000 m
146,666 503 — 146,669 730 nezpevnény drazni piikop -20,00 %o 3,227 m
146,674 219 — 146,867 801 UCB 0 -10,15 %o 235,000 m
146,867 801 — 146,909 219 UCB 0 -10,43 %o

146,909 219 — 147,021 719 UCH 1 -10,43 %o 112,500 m
147,021 719 — 147,256 770 UCB 0 -10,43 %o 332,500 m
147,256 770 — 147,355 219 UCB 0 -10,99 %o

147,355 219 — 147,585 751 nezpevnény draZni piikop -10,99 %o 230,532 m
148,633 846 — 148,658 846 UCB 1 - 5,86 %o 25,000 m
148,658 846 — 148,698 846 UCH 1 - 5,86 %0 40,000 m
148,698 846 — 148,808 335 UCB 0 - 5,86 %o 302,500 m
148,808 335 — 149,000 000 UCB 0 - 8,05 %o

3.5.7.1. Nezpevnéné drazni prikopy

Navrzeny jako lichobéznikové se sklonem vnitiniho svahu 1:1,50 a sklonem vnéj$iho
svahu 1:2,00. Dno piikopu je minimalné 0,5 m pod tGrovni plané télesa Zelezni¢niho spodku a
nejméné 0,15 m pod okrajem zemni plané. Sitka dna je navrzena 0,400 m.
V rekonstruovaném useku se nachdzeji dva drézni piikopy o sklonu dna min. 10,24%0 a
maximalné 11,23%o.

Vzdalenost vnitini hrany dna ptikopu a osy koleje je odvozeny od potiebné vysky dna
ptikopu.
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3.5.7.2. Zpevnény prikop na koruné opérné zdi
Ptikopové tvarnice TZZ 4a

Vyrobeny z betonu C 30/37 — XF 4. Tvarnice jsou ulozeny na podkladni beton
C 12/15 v tloust’ce 0,100 m. Pficné spary jsou provedeny pomoci cementové malty MC 10.

Tvarovky maji Sitku dna 0,362 m a vySku 0,245 m.
3.5.7.3. Prikopové zidky

Ptikopové zidky UCB 0 a UCB 1

Vyrobeny z betonu C 25/30 — XF1. Zidky jsou uloZeny na podkladni beton C 12/15
v tloust’ce 0,150 m. Pficné spary jsou provedeny pomoci cementové malty MC 10. Vykop je
zvétseny o 0,370 m na ob¢ strany od vnéjSich hran zidek se sklonem svahu 1:5.

Zasyp za rubem Zzlabu je proveden prosivkou fr.0/4 mm az po uroven odvodnovacich
otvorll ve sténé¢ Zlabu o sklonu 4% smérem k zidce. Zbyly prostor je vyplnén Stérkem
fr.31,5/63. Promiseni materiali brani filtraéni geotextilie 300g/m?, ta prekryva odvodiovaci
otvory.

Zlaby maji §iiku dna 0,400 m. Vyska Zlabt je 1,250 m (UCB 0) a 1,450 m (UCB 1).
Vzdalenost hrany zidky k ose koleje je 2,350 m.

Ptikopové zidky UCH 0 a UCH 1

Vyrobeny z betonu C 25/30 — XF1. Zidky jsou ulozeny na podkladni beton C 12/15
v tloust’ce 0,150 m. Pfi¢né spary jsou provedeny pomoci cementové malty MC 10. Vykop je
zvétseny o 0,370 m na ob¢ strany od vnéjSich hran zidek se sklonem svahii 1:5. Zasyp za rubem
zlabu je proveden prosivkou fr.0/4 az po urovenn odvodnovacich otvorii ve sténé¢ zlabu o
sklonu 4% smérem k zidce. Zbyly prostor je vyplnén Stérkem r.31,5/63. Promiseni materiali
bréni filtraéni geotextilie 300g/m?, ktera piekryva odvodiiovaci otvory.

Zlaby maji §itku dna 0,400 m. Vyska Zlabt je 1,750 m (UCB 0) a 1,950 m (UCB 1).
Vzdalenost hrany zidky k ose koleje je 2,350 m.

3.5.7.4. Trativody

Jsou tvofeny plastovou trativodni rourou PE-HD DN = 150 mm, ktera je ulozena na
piskovém lozi o tloust’ce 0,050 m. Vypli trativodnich ryh je navrzena ze Stérku fr.11/16, ktera
je obalena geotextilii. Sitka ryh trativodii je 0,450 m. Trativody jsou opatieny v nejvys$im
bod¢ vrcholovymi Sachtami o vnitinim pruméru 0,300 m a po 50 m téz Sachtami kontrolnimi

Cvwr
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3.5.7.5. Sachty

Vyrobeny zbetonu C 20/25. Sachty jsou uloZeny na podkladni beton C 12/15
v tloust’ce 0,150 m. Maji Ctvercovy prufez o pudorysnych rozmérech 1,0 x 1,0 m, a jsou
opatfeny miizovym ocelovym poklopem. Tyto Sachty slouzi u trativodd i jako koncové
Sachty.

Stani¢eni [km] poloha

146,081 741 napravo od osy koleje ¢.2
146,243 465 nalevo od osy koleje €.1
146,252 015 nalevo od osy koleje €.1

3.5.7.6. Skluzy

Vytvoteny formou meliora¢nich zlabk o Sitce 0,067 m uloZeného do betonového loze
C 12/15. Skluzy slouzi k odvedeni vody znahorniho piikopu a z odvodnovacich Zlabl
nastupist’ pres Sachty s miizovym ocelovym poklopem do ptikopovych zidek. Jejich sklon je
v zavislosti na sklonu svahu zafezu.

Staniceni [km] poloha

146,081 741 napravo od osy koleje ¢.2
146,243 265 nalevo od osy koleje ¢.1
146,252 015 nalevo od osy koleje ¢.1

3.5.7.7. Propustky

Vuseku se nachazeji dva stavajici deskové propustky. Deskovy propustek
sv.8. 0,800 m v misté zrusené polni cesty v km 146,594 108 bude z diivodu zbudovani nového
odvodnéni pomoci piikopovych zidek zrusen.

Propustek sv.§.1,400m ve staniceni 146,673 756 bude zrekonstruovan podle nutnosti a
jeho sklon zlstane zachovdn na 5,00 %.. Tento propustek bude vyustén na volny terén
napravo od osy koleje ¢.2.

3.5.7.8. Odvodnéni pozemni komunikace u Zelezni¢niho prejezdu
Reseno pomoci odvodinovaciho zlabu BGZ-S SV G 300 o Sifce 0,399 m, vysce
0,395 m a délce jednoho Zlabu 1,000 m. Tento zlab je opatien litinovym roStem. Voda ze

zlabu poté za pomoci skluzu Gsti do vyse zminénych Sachet a odtud do ptikopovych zidek ¢i
trativodu.
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Staniceni [km] délka poloha

146,070 215 — 146,081 215 12,000 m nalevo od osy koleje €.1
146,073 441 — 146,081 441 8,000 m napravo od osy koleje ¢.2

3.5.8. Gravita¢ni opérna zed’

Ztizena z diivodu velkého sklonu terénu za zrekonstruovanym ndstupisStém. Zed je
tvofena konstrukénim systétmem GRAVITY STONE. Systém se skldda zbetonovych
tvarovek, jejich spoje jsou suché. Tvarovky se v jedné vrstvé spojuji na vytvarovany zamek,
tvarovky nad sebou se spojuji na plastové kolicky. Gravitaéni zed’ bude umisténa na
betonovém zakladu tfidy C 20/25 o tloustce 0,500 m. Vnitini prostor zdi se opatii
hydroizolacnim natérem, zasype Stérkem frakce 31,5/63 a zhutni. Ve zdi budou taka vyvrtany
odvodiiovaci otvory o priméru 100 mm se sklonem 10%o. Tyto otvory budou od sebe
vzdaleny 5,0 m a budou prekryty filtrani geotextilii.

Staniceni [km] délka poloha
146,081 215 — 146,251 715 170,500 m nalevo od osy koleje €.1

3.5.9. Stavajici opérné zdi
Zrekonstruovany podle nutnosti.

3.5.10. Mosty

Vsechny tfi mosty nachézejici se na rekonstruovaném useku jsou ve vyhovujicim
stavu a proto na nich dojde pouze k vyméné zabradli. Jednd se o Zzelezni¢ni mosty
s prubéznym kolejovym lozem.

Stani¢eni [km] délka

147,744 462 3,800 m
147,998 867 6,500 m
148,455 311 12,500 m

3.6. Prejezd

Konstrukce pfejezdu je tvorena systémem firmy Strail, ten se sklada z celopryZovych
desek s ocelovym jadrem. Jadro se klade na prazce mezi kolejnice a vné kolejnic z obou stran.
Na vnéjsi strané budou desky poloZené z jedné strany na hlavé prazce a z druhé strany o na
obrubniku pfejezdu. Desky jsou umisténé v Grovni temen kolejnic.
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3.7. Nastupisté

Obé rekonstruované nastupidté v zastavee Troubsko budou tvofit prefabrikdty uloZnych
blokli U95 uloZeny na podkladni beton C 12/15 tloudtky 50 mm. Na dloZny blok pfijde osadit
za pouZiti cementové malty MC10 o tloust'ce 10 mm nastupitni tvarnice Tischer B. Nakonec
prijde osadit nastupistni deska KS-230 opét na cementovou maltu MC10 o tloust'ce 0,010 m.
Za rub tlozného bloku bude poloZena vypliiova deska D1 a zbytek dosypdna Stérkodrt’ frakce
0/32 mm.

Za okrajem nastupidtni desky zhotovena zamkova dlazba Quatro tlouStky 60 mm,
o §ifce 0,700 m. V prostoru pfed budovou zastavky bude dlazba dotazena az k hrané budovy.
Dlazba bude poloZena na §térkové loZe frakce 4/8 tloudtky 40 mm a na $térkodrti frakce 0/32
tloust’ky 0,6 m, mezi nimiZ bude uloZena geotextilie 300g/m’ zabrafiujici promiseni vrstev.

Délka nastupnich hran obou nastupist’ bude 160,000 m ve vzdilenosti 1,670 m od osy
prilehlé koleje ve vysce 0,550 m nad temenem kolejnice a kopiruje smérovy i vySkovy pribéh
koleje.

Ukonéeni nastupidtni plochy bude v obou pfipadech provedeno betonovou obrubou BEST
100x200x 1000 do betonového loze C 15/20 s opérkou. Odvodnéni nastupisté bude provedeno
za obrubou pomoci odvodiiovaciho Zlab BEST. ObsluZznost nastupistni plochy je zajiSténa
pomoci ramp §itky 1,500 m a délky 3,000 m. Rampy budou déle vybaveny zibradlim o vySce
1,100 m.

Stani¢eni [km] délka poloha

145,910 941 — 146,070 941 160,000 m napravo od osy koleje €.2

146,082 965 — 146,242 965 160,000 m nalevo od osy koleje ¢.1
":“ r 4 ] of o j
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Zaveér

Na zéklad¢ zadani byla zhotovena projektova dokumentace pro rekonstrukci traté.
Pro dokumentaci byli brany v uvahu pfipominky a névrhy vedouciho prace a zakony a
vyhlagky stejné jako technické normy platné v CR, podle nichz se vypracovani fidilo.
Rekonstrukce plné vyhovuje poZzadavkiim na plné uzivani.
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Bakalarska prace
Rekonstrukce Zelezni¢ni traté
HruSovany nad JeviSovkou - Brno km 145,9 - 149,0

Pavel Hospodka
VUT FAST v Brné
Kvéten 2012

Polozka jednotka mnozstvi
Zelezniéni svriek
1) Odt&zeni kolejového loze m’ 10 899,60
2) Nové¢ kolejové loze (Stérk 1r.31,5/63) m’ 11 207,64
3) Sneseni kolejovych poli m 6 200,00
4) Strojni ztizeni GPK m 6 200,00
5) Délka novych kolejnic (49E1) m 12 400,00
6) Pocet prazcii (B91/S2) ks 10 148
Zelezni¢ni spodek

7) Konstrukéni vrstva ($térkodrt’ fr.0/32) m’ 9 753,12
8) Ptikopovy zlab UCB 0 ks 474
9) Piikopovy zlab UCB 1 ks 216
10) Ptikopovy zlab UCH 0 ks 37
11) Ptikopovy zlab UCH 1 ks 356
12) Poklop ptikopového Zlabu UC ks 3249
13) Piikopova tvarnice TZZ 4a ks 569
14) Trativodni roura PE-HD DN = 150 mm m 342,30
15) Filtracni geotextilie m’ 13 785,65
16) Sachty trativodu DN 0,3 m (kontrolni a ks 8
17) Sachta trativodu DN 0,8 m (koncova) ks 1
18) Sachta (opatiena miizovym ocelovym poklopem) ks 3
19) Meliora¢ni zlabek ks 19
20) Odvodnovaci zlab BGZ-S SV G 300 ks 20
21) Odvodnovaci zlab BEST - zlab II ks 525
22) Odvodnovaci zlab ACO DRAIN Monoblock PD ks 16
23) Opérna zed GRAVITY STONE (pohledovy ks 2268
24) Opérna zed GRAVITY STONE (zékrytovy prvek) ks 378
25) Nastupistni deska KS-230 ks 320
26) Nastupistni tvarnice Tischer B ks 320
27) Ulozny blok U95 ks 320
28) Vypliova deska D1 ks 640
29) Zamkova dlazba Quatro m’ 286
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30) Stérkové loze fr.4/8 m’ 11,44
31) Stérkodrt’ fr.0/32 m’ 428,14
32) Stérk r.31,5/63 m’ 2033,33
33) Prosivka fr.0/4 m’ 931,38
34) Vypli trativodu (3térk fr.11/16) m’ 66,95
35) Piskové loze m’ 7,70
36) Podkladni beton C12/15 m’ 676,49
37) Podkladni beton C16/20 m’ 42,63
38) Obrubnik silni¢ni BEST 100/200/1000 ks 326
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1. Uvod

Modernizace tratového tseku je nutna z diivodu jiz nevyhovujicich geometrickych
parametra koleje a nefunk¢nosti odvodiiovaciho systému. Rekonstrukci téz dojde k zvySeni
tratové rychlosti. Prace budou provadény v rozsahu rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku,
zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni. Tato zprava je napsana pro kolej ¢.1. Prace na koleji
¢.2 budou stejné, avsak budou probihat po skonceni praci na koleji ¢.1.

1.1. Provadéné prace

Préace v jiz uvadéném rozsahu budou provadény 22 dni. Prvni den rekonstrukce bude
probihat mimo vyluku a zbylé dny v nepftetrzité kolejové vyluce.

1.2. Piistupové cesty

Kolejové stavebni stroje budou mit pfistup ke stavebnim pracem ze Zelezni¢ni stanice
Stielice a ze Zelezni¢ni stanice Brno — Horni HerSpice. Silni¢ni stavebni stroje se ke stavbé
dostanou pfes Zelezni¢ni piejezd ve stani¢eni 146,076 413, dale ve stani¢eni 146,597 395,
kde se nachazi zaniklé kiizeni s polni cestou a ve stanieni 148,658 131 v misté zaniklého
zelezni¢niho piejezdu.

1.3. Uzavéra prejezdu

Ptejezd ve stani¢eni 146,076 413 bude uzavien pouze na dobu nezbytné¢ nutnou (pfi
probihajici praci). Uzavieni piejezdu bude dano na védomi vSem slozkdm IZS.

1.4. Postup a smér prace

Postup prace bude odlisny podle zvolené mechanizace na danou praci. Postup je
naznacen v harmonogramu prace. Zacne se pracemi na koleji ¢.1, po jejichz dokonceni se
piejde na kolej ¢.2. Smér prace bude probihat v obou smeérech podrobnéji popsanych
v prilozeném harmonogramu prace.

2. Odstranéni stavajiciho Zelezni¢niho svr§ku

2.1. Piipravné prace

Odstranéni piekazek v praci tratové mechanizace, piivezeni vozi se §térkem do ZST
Stielice, do téze stanice bude nutné téz dopravit kolejova pole s inventarnimi kolejnicemi.
Dale je nutné zajistit prostor pro meziskladku snesenych kolejovych poli a zajisténi prostor
pro skladovani prefabrikati pro odvodnéni, nastupisté a opérnou zed'.
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2.2. Odtézeni kolejového loze

Stavajici kolejové loze bude odtézeno &istickou SC 600 se dvéma PA 300. Kolejové
loze se bude nakladat na soupravu mechanizovanych voz (SMV) a postupné se bude odvazet
na meziskladku. Smér prace bude od ZST Stielice do ZST Brno — Horni Herspice, kde bude
vySe zminéna skladdka. Pfedpokladand doba odtéZeni je 15 hodin.

2.3. Sneseni kolejového rostu

Sneseni staré¢ho kolejového roStu bude provedeno strojem UK25/18 + MPD. Prace
bude probihat ve stejném sméru jako téZeni kolejového loze. Snesend kolejova pole budou
docasné ulozena na mezisklddce v ZST Brno — Horni Herspice, kde budou nasledné
rozebrana. Predpokladana doba snaseni je 22 hodin.

3. Zrizeni odvodnéni

Celé odvodnéni je provadéno ve sméru z ZST Stielice. Piivodni nezpevnéné piikopy
nebudou vyuzity. Odvodnéni bude zajiSténo podélnym sklonem terénu a stfechovitym
sklonem zemni pldné. Ze zemni plané je voda odvadéna na terén, do draznich ptikopt,
ptikopovych zlabt nebo trativoda.

3.1. Vykop ryhy pro piikopové zZlaby

Ryhy budou kopany do pfislusnych hloubek (viz. ptiloha podélny fez) kolovym
rypadlem Caterpillar M313D. Vytézeny materidl bude odvazen nakladnimi automobily do
Brna — Hornich Herspic.

3.2. Propustky

Propustek ve stanic¢eni 146,594 108 bude z diivodu zbudovani nového odvodnéni
pomoci ptikopovych zidek zrusen. Propustek ve staniceni 146,673 756 bude zrekonstruovan
podle nutnosti.

3.3. Osazeni prikopovych Zlabu a prikopovych tvarnic

Prefabrikované betonové piikopové tvarnice (TZZ 4a) 1 ptikopové zlaby (UCB a
UCH) budou ulozeny pomoci jefabu Liebherr LTM 1025 na podkladni beton C12/15 tloustky
150 mm. Prefabrikaty budou dovezeny nakladnimi automobily.

4. Zelezni¢ni spodek

Stavajici zelezni¢ni spodek je dostatecné unosny. Ztizovana vSak bude konstrukéni
vrstva o tl.min.200 mm z diivodu ochrany zemni plané proti i¢inktim vody a mrazu.
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4.1. OdtéZeni Zelezni¢niho spodku na tiroven zemni plané

Bude provedeno kolovym rypadlem Caterpillar M313D a takto vytéZeny material bude
odvazen nakladnimi automobily na sklddku do Brna — Hornich HerSpic.

4.2. Zxizeni konstrukéni vrstvy a srovnani plané télesa Zelezni¢niho spodku

Na zhotovenou zemni plan bude za pomoci ndkladnich automobili navezena
konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrt’e fr.0/32, ktera bude upravovana grejdry s nivelaci (OK160A)
az do findlni podoby plané télesa Zelezni¢niho spodku do vodorovné roviny. Plai bude
zhutnéna pojezdy vibrac¢niho valce.

4.3. Oprava mosti

Vsechny tfi mosty nachdzejici se na rekonstruovaném useku jsou ve vyhovujicim
stavu a proto na nich dojde pouze k vyméné zabradli. Jednd se o zelezni¢ni mosty
s prubéznym kolejovym lozem.

Staniceni [km] délka

147,744 462 3,800 m
147,998 867 6,500 m
148,455 311 12,500 m

4.4. Oprava opérnych zdi

Nejprve dojde k revizi téchto zdi a poté budou opraveny pouze podle nutnosti.

Staniceni [km] délka
146,083 049 — 146,103 674 20,625 m
146,587 185 — 146,602 240 15,055 m

4.5. Vystavba nového nastupisté

Star¢ nevyhovujici nastupisté bude demontovano a nahrazeno novym, které se sklada
z nastupisStnich desek KS-230, nastupisStnich tvarnic Tischer B, uloznych blokti U95 a
vyplilovych desek D1. Bloky U95 se pokladaji na podkladni beton C12/15. Na tyto bloky se
za pomoci cementové malty MC10 uklada tvarnice Tischer B. Poté se opét za pomoci malty
MCI10 osadi nastupistni deska KS-230. Manipulace a ukladani nastupistnich Casti se provadi
autojefabem.

4.6. Vystavby opérné zdi

Vystavby zdi v systému GRAVITY STONE se provadi suchou montéazi. Ta se provadi
pouze pomoci délnikil. Jednotlivé prvky systému budou na stavbu dovezeny nédkladnimi
automobily.
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5. Zelezni¢ni svrSek

Navrzené kolejové loze ma lichobéznikovy tvar a tloustku pod loznou plochou prazce
min 350 mm. Sitka je 1700 mm od os jednotlivych koleji, pouze v oblouku R1 dojde
k rozSifeni na hodnotu 1750 mm na vné&j$i stranu oblouku. Frakce kolejového loze je
31,5/63 mm. Kolejové loZe je upraveno ve sklonu 1:1,25. Navrzeny kolejovy rost se sklada
zkolejnic  49E1  spruznym  bezpodkladnicovym  upevnénim kolejnic  svérkami
Skl 14, kolejnice jsou ulozeny na pryzové podlozce WS7 tl.7 mm, upevnény vrtulemi R1
s podlozkou Uls 7 na prazci B91 S/2, vodici vlozky Wip 14K, rozdéleni prazcti d (611 mm).

5.1 Predstérkovani

Predstérkovani bude provedeno S$térkem frakce 31,5/63 v tlouStce 80 mm pod
projektovanou spodni hranu praZce a bude navazeno nakladnimi vozidly. Stérk bude srovnan
grejdrem s nivelaci OK160A a nasledné zhutnén hutnicim valcem. Smér prace bude od ZST
Strelice.

5.2 Pokladka kolejového rostu

Nova kolejova pole budou na stavbu dovazena z ZST Brno — Horni Herpice ve
smontovaném stavu v délkach 25 m na podvozcich (vzor 77). Kolejovy rost pak bude polozen
za pomoci stroje PKP25/20i. Predpokladana doba pokladky je 22 hodin. Smér prace je od
ZST Brno — Horni Her3pice pro kolej &.1.

5.3 Zastérkovani kolejového loze

Po pokladce kolejového rostu nasleduje jeho zastérkovani Stérkem frakce 31,5/63mm.
Stérk bude piivezen a rozhrnut kolejovymi vozy Chopperdozator VB411 tazenymi
lokomotivou. Pfedpokladané doba prace je 13 hodin.

5.4 Smérové a vySkové vyrovnani koleje

Podbiti bude provedeno automatickou strojni podbijeckou ASP 09-16 a to dvéma
pojezdy za pouziti pfesn¢ metody. Poté bude opét potieba upravit kolejové loze za pomoci
pluhu pro upravu Stérkového loze KP 900. V ptipadé nedostatecného objemu Stérku dojde
k jeho dosypani za pomoci sypaka SA.

5.5 Vyména a sbér kolenic

Po podbiti kolejovych poli s inventarnimi kolejnicemi se inventarni kolejnice vymeéni
za regenerované kolejnice 49E1 soupravou SDK II. Inventarni kolejnice se polozi mezi
kolejnicové pasy a strojem UK25/18 se budou sbirat a odvazet. Smér prace je ze ZST Stielice
do ZST Brno — Horni Hergpice.
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5.6 Zrizovini bezstykové koleje

ZFizovani montaZnich a zavérnych svari se bude provadét ruéné za pomoci
aluminotermického svafovani. P svafovani se mezi ¢ely ponechd piedepsand spara zavisla
na teplot® a tvaru kolejnic (standardné 24mm). Pfed napininim kolejnic se povoli
upeviovadla a kolejnice se podlozi valetkovymi stolickami, aby byla umoznéna dilatace
kolejnic pii svafovéni. Pfi zizeni bezstykové koleje se bude postupovat podle pfedpisu S3/2,
ditraz se bude klast predevsim na upinaci teplotu (17°C-23°C). Pojizdéna plocha kolejnic
bude dile brousena kopirovacimi bruskami. Na mostech a v piejezdu se nesmi nachdzet styk
kolejnic. Styky budou provedeny jako previslé.

5.7 Definitivni aprava GPK

Koneéna tprava geometrickych parametrii koleje bude provedena automatickou strojni
podbijeckou piesnou metodou ASP 09-16 CSM, za niZ bude zafazen kolcjovy pluh KP 900.
Piedpoklddana doba préce je 7 hodiny pro jednotlivé koleje.

5.8 Instalace piejezdu

Po definitivni Gpravé geometrickych parametri koleje bude nainstalovin piejezd
STRAIL.

6. Ziavéreéni méreni

Zéavérené mefeni geometrickych parametri koleje bude provedeno pomocei méficiho
zaFizeni pred predanim viech praci na Zelezniénim svrsku. Protokol z méfeni bude souésti
ptedavaciho protokolu stavby.

koo e o
V Brné, kvéten 2012 /‘-"”‘tL/un

Vypracoval: Pavel Hospodka
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