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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je vypracovani vyhledové studie severniho obchvatu obce
Vyskova, mezi silnicemi I1/431 a 111/37728, s ohledem na napojeni veskerych stavajicich
komunikaci, na rekonstrukci Zeleznice ¢. 260 Brno — Pferov a na planovany rozvoj
sportovniho arealu obce Vyskov.
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ABSTRACT

The subject of this diploma thesis is the development of a prospective study of the northern
bypass of the village of Vyskova, between roads I1/431 and 111/37728, with regard to the
connection of all existing roads, the reconstruction of railway No. 260 Brno — Pferov and the
planned development of the sports area of the village of Vyskov.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. STAVBA

Nazev stavby:
Kraj:
Katastralni uzemi

Stupen dokumentace

Vyskov — Severni obchvat
Vysocina

K.U. Vyskov 788571
Studie

1.2. ZADAVATEL/OBJEDNATEL

Nazev:
Adresa sidla:
ICO:
Kontakt:

1.3. ZHOTOVITEL STUDIE

Vypracoval:
Vedouci prace:
Nazev:

Adresa sidla:
ICO:

Kontakt:

Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
00216305

www.fce.vutbr.cz

info@fce.vutbr.cz

Jakub Gregus

Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
Vysoké ucéeni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
00216305

www.fce.vutbr.cz

info@fce.vutbr.cz
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2. ZDUVODNENI STUDIE
Studie severniho obchvatu Vyskova navazuje na predchozi projekt s ndzvem
“Studie optimalizace projektovych dokument(i byvalého zdpadniho pfivadéce”,
tudiz se jedna o dokonceni kompletni trasy obchvatu Vyskova. Realizaci tohoto
projektu dojde k vyraznému sniZzeni dopravnich intenzit na silnicich 11/430 a
11/379, které vedou do centra Vyskova. To bude mit za nasledek vyznamné snizeni
dopravni zatéze v obci Vyskov.

Severni obchvat Vyskova dale bude umoznovat kompletni napojeni Uzemi

s ohledem na budouci vystavby. Tzn. Napojeni na veskeré stdvajici komunikace
pomoci sjezd(, Uroviiovych, mimouroviovych a okruznich kfiZzovatek, napojeni
obsluznych komunikaci pro obsluhu nové rekonstruované Zelezniéni traté ¢. 260
Brno — Pferov, napojeni planovaného rozvoje sportovniho aredlu Vyskov, véetné
prilehlych parkovacich ploch a nabidka budouciho napojeni vySkovskych kasaren
na severni obchvat pomoci okruzni krizovatky.

Pozitivni vliv na rekreacni poméry bude mit cyklostezka, kterd povede po pravé
strané severniho obchvatu a rekonstrukce stavajicich mistnich komunikaci ve
smetanovych sadech.

3. STANOVENIi ZAJMOVE OBLASTI

3.1. ZACATEK A KONEC STAVBY
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Obr. 1. — Stanoveni zdjmového uzemi
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3.1.1. ZACATEK STAVBY

Zacatek trasy (staniceni 0,0 km) navazuje na konec predchoziho projektu

s ndzvem “Studie optimalizace projektovych dokumentl byvalého zapadniho
pfivadéce”. Jednd se o napojeni na nové budovanou péti-ramennou okruzni
kfizovatku na ulici Dédickd. Dale bude zacatek uUseku fesit prelozeni ulice
Antonina Zapotockého a jeho napojeni na stavajici komunikace.

3.1.2. KONEC STAVBY

Konec stavby se nachazi ve staniceni 3,77707 km v jihozapadni ¢asti obce Vyskov.
Usek konéi napojenim obchvatu étyF-ramennou okruzni kiizovatkou na ulice
Kreckovskd, Hanacka a na silnici 11/431 smér Bucovice.

3.2. VYMEZENI UZEMI PRO HLEDANI VHODNYCH VARIANT
Uzemi je vymezeno koridorem pro vedeni pozemnich komunikaci (severniho
obchvatu) v izemni planu obce Vyskov. Zvolena varianta obchvatu ddle musi
respektovat veskera napojeni na stavajici komunikace véetné sjezd( na obsluzni
komunikace a cyklostezky, budouci rozvoj sportovniho aredlu obce Vyskov,
rekonstrukci Zelezni¢ni traté ¢. 260 Brno — Pterov, tzn vedeni trasy obchvatu pod
nové budovanym Zelezni¢nim mostem.

Zvolend varianta musi spliovat minimalni poloméry smérovych a vyskovych
obloukt pro danou navrhovou rychlost, tj. v prvni ¢asti obchvatu (cca po stani¢eni
1,9 km) 50 km/h a v druhé ¢asti (od staniceni cca 1,9 km aZ po konec useku) 70
km/h.

Mezi stani¢enim 2,7 km a 3,0 musi byt varianta zvolena tak, aby respektovala
chranény luh , Hajek Siby“, potfebné napojeni na COV Vyskov a aby v téchto
mistech vyznamné nezasahovala do ochranného pasma nadzemniho vedeni VN.

Zvolend varianta by méla minimalizovat potfebu zemnich praci.

3.3. POPIS UZEMI
Zvolend varianta z pohledu reSeného Uzemi ve své prvni ¢asti po staniceni cca 0,3
km prochazi intravilanem, a to od stanic¢eni 0,0 km po stani¢eni 0,2 km zastavbou
a do 0,3 km parkem ,Smetanovy Sady“. Dale v téchto mistech trasa kfizi potok
Hana. KfiZzeni bude feSeno mostni konstrukci. Z pohledu vySkového vedeni trasy
se v téchto mistech jedna o vyduty oblouk.

Od Staniceni 0,3 km az po staniceni 1,1 km je trasa vedena po zemédélskych
plochach nachazejicich se v extravilanu. V téchto mistech musi zvolena varianta
respektovat Uzemni potfeby a potieby pro napojeni rozvoje sportovniho arealu
Vyskov. Z pohledu vyskového reseni v téchto mistech trasa mirné stoupa az po
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staniceni cca 0,8 km a poté mirné klesa az po staniceni cca 1,1 km. Ve staniceni
1,1 trasa povede pod nové budovanym Zelezni¢nim mostem.

Od staniceni cca 1,1 km aZ po staniceni cca 1,7 km vede trasa v intravilanu.

V téchto mistech je trasa vedena na a podél zemniho télesa stavajici zelezniéni
trati, ktera bude vysledkem rekonstrukce trati €. 310 zruSena. V téchto mistech je
trasa ddle vedena tak, aby co nejméné ovlivnila stavajici zastavbu a negativni
esteticky dopad na Uzemi. Z pohledu vyskového feSeni zde Uzemi i trasa mirné
stoupa.

Od staniceni cca 1,7 km aZ po cca 2,4 km trasa vede v extravilanu pfevazné po
zemeédélskych plochach v blizkosti zemniho télesa stavajici Zzelezni¢ni traté pro
omezeni zemnich praci. Na télese Zelezni¢ni traté vede cyklostezka. Jednd se o
téleso trati v zatezu. Po pravé strané se nachazi stavajici zastavba a po levé strané
zemeédélské plochy. Téleso zafezu bude mit pozitivni protihlukové ucinky na
stdvajici zastavbu. Mezi stani¢enim 2,3 km a 2,4 km se v blizkosti trasy nachazi 2
bytové jednotky.

Z pohledu vyskovych poméru v téchto mistech Uzemi od stanic¢eni cca 1,7 km
mirné stoupad, aZ po stani¢eni 2,0 km. poté do stanic¢eni 2,4 km mirné klesa.

Mezi stani¢enim cca 2,5 km a 2,6 km vede trasa pres zahradky. Ve staniceni 2,7
km trasa opét kfizuje potok Hanad. Kfizeni bude opét provedeno mostni
konstrukci. Od stani¢eni 2,7 km po 3,0 km se po pravé strané trasy nachazi
chranény luh ,Héje Siby“ a po levé strané COV Vyskov. V téchto mistech je dale
v blizkosti trasy po levé strané vedena dalnice D1. Trasa ddle od staniéeni 3,0 km
az po konec useku (kromé poslednich cca 100 m) prochazi extravildanem,
konkrétné vede po zemédélskych plochach.

Z pohledu vyskového vedeni trasy Uzemi od staniceni 2,4 km az po cca 2,7 km
prudce klesa smérem k potoku Hand, odkud pak od staniéeni cca 2,8 km az 3,3
prudce stoupa. Od staniceni 3,3 km aZ po cca 3,6 Uzemi mirné stoupa a od
staniéeni cca 3,6 aZ po konec uUseku trasa prudce klesa.
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3.4. VHODNA NEBO POZADOVANA PRUCHOZI MISTA

Pozadované prlichozi misto je v prvni ¢asti obchvatu vymezeno koridorem pro
vedeni obchvatu dle uzemniho planu (ve stani¢eni od cca 0,0 km po cca 1,1 km).

Ve stfedni ¢asti (od stanieni cca 1,2 km po staniceni cca 2,5 km) je doporucené
vedeni trasy v blizkosti, nebo na nasypu stavajici zelezni¢ni traté pro omezeni
zemnich praci.

A v Casti (od staniceni cca 2,5 km po 3,7 km — konec Useku) je vedeni trasy
omezeno pouze chranénym luhem ,hajek Siby“, vedenim VN a vhodnym
napojenim na stdvajici stav. V této casti je trasa vedena pfevadiné po
zemédélskych plochach.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1.

CHARAKTERISTIKA NAVRZENYCH KOMUNIKACI

Kategorie komunikaci jsou dany jejich ucelem, ndvrhova kategorie odpovida
vyznamu komunikaci a jejich predpokladanému dopravnimu zatizeni. viz dopravni
intenzity.

Severni obchvat Vyskova — hlavni trasa

Navrzena komunikace severniho obchvatu Vyskova (hlavni trasa) je po celé své
délce fesSena silnici kategorie $9,5. Navrhové rychlosti se méni dle staniéeni, tzn
v prvni Casti, kde obchvat prochazi intravildnem je navrhova rychlost 50 km/h a
v druhé ¢3sti, kde komunikace prochazi intravildnem je ndvrhova rychlost
stanovena na 70 km/h. Dale se Sifkové usporadani mize ménit v misté
urovnovych a mimouroviovych kfizeni, dle potfebného poctu pfidatnych a
odbocovacich pruh.

Silnice kategorie S9,5

Kategorie komunikace: Silnice | tridy
Navrhova kategorie: $19,5/7/90

Jizdni pruh: 2x3,50 m
Zpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,50 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 9,50 m
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b) Cyklostezky

d)

V rozsahu staniéeni trasy se nachdazi nékolik cyklostezek. Nejvyznamnéjsi vede od
staniceni cca 0,3 km mimo trasu obchvatu pres plochy planovaného rozvoje
sportovniho aredlu aZ po stanic¢eni cca 0,9 km. Dale pak vede podél trasy
obchvatu azZ po staniéeni cca 3,3 km, kde se dale napojuje na stdvajici polni cestu
a, ktera vede zpét smérem k Vyskovu. VSechny cyklostezky jsou z konstrukéniho
hlediska rfeSeny totozné.

Cyklostezky

Kategorie komunikace:

Obsluzna komunikace

Navrhova kategorie: S33/4/30

Jizdni pruh: 1x2,50 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 4,00 m

Obsluzni komunikace Zeleznice €. 260. Vyskov — Nezamyslice

Jedna se o obsluzni komunikace navrzené pouze pro obsluhu nové
rekonstruované Zelezni¢ni stanice ¢. 260 VySkov — Nezamyslice. Komunikace jsou
navrzeny 2 a to ve staniceni cca 0,9 kma cca 1,2 km.

Obsluzni komunikace Zeleznice €. 260. VySkov — Nezamyslice

Kategorie komunikace:

Obsluzna komunikace

Navrhova kategorie: $35,0/30

Jizdni pruh: 2x2,50 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 6,50 m

Obsluzna komunikace sportovniho arealu

Komunikace pro obsluhu sportovniho arealu se nachazi pouze v mistech
budouciho rozvoje sportovniho aredlu Vyskov a z konstrukéniho hlediska jsou

vSechny feSeny stejnym zpUlsobem.

Obsluzna komunikace sportovniho aredlu

Kategorie komunikace:

Obsluzna komunikace

Navrhova kategorie: S36,5/30

Jizdni pruh: 2x3,00 m
Obrubnik: 2x0,25 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 6,50 m
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e) Chodniky

Chodniky jsou navrzeny v nékolika mistech, a to v planovaném rozvoji
sportovniho aredlu podél obsluznych komunikaci, na pravé strané ulice
Olomoucka a na konci feSeného Useku, kde se jednd o rekonstrukci stavajicich
stavli chodniku po provedeni napojeni pomoci kruhového objezdu.

Chodniky

Kategorie komunikace: Mistni komunikace
Navrhova kategorie: S3 2,0/15

Pruh pro chodce: 1x1,8 m
Obrubniky: 2x0,15 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 2,0m

4.2. CHARAKTERISTIKA DOTCENYCH KOMUNIKACI

a) Ulice Antonina Zdpotockého

Jedna se o preloZeni a nasledné napojeni mistni komunikace Ulice Antonina
Zapotockého na zac¢atku useku ve staniceni cca 0,1 km.

Ulice Antonina Zapotockého

Kategorie komunikace:

Mistni komunikace

Navrhova kategorie: S35,5/30

Jizdni pruh: 2x2,50 m
Obrubnik: 2x0,25 m
Nasep/zarez Dle reSeného mista
Celkem: 5,50 m

b) Ulice Olomouckd

Ulice olomoucka se nachazi ve staniceni cca 1,835 01 km a je napojena na hlavni
trasu mimouroviovym kiizenim. Rampa MUK je Fedena jako mistni komunikace
tridy S9,5 s pridatnym pruhem. Samotna ulice Olomoucka bude v Uuseku napojeni
rekonstruovana tak, aby byl zachovan plvodni stav Sitkového usporadani

komunikace.

Ulice Olomoucka

Kategorie komunikace:

Mistni komunikace

Navrhova kategorie: S35,5/30

Jizdni pruh: 2x3,25m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 8,25 m
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c)

Silnice 11/430

Napojeni silnice 11/430 na hlavni trasu je provedeno ve stani¢eni 2,642 38 km
pomoci ¢tyf-ramenné okruzni kfizovatky. Jedna se o silnici kategorie S8,5.

Silnice 11/430

Kategorie komunikace: Silnice Il tfidy
Navrhova kategorie: S3 8,5/50

Jizdni pruh: 2x3,50 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 8,50 m

d) Silnice 11/431
Silnice 11/431 se na hlavni trasu napojuje na konci Useku pomoci ¢tyf-ramenné
okruzni krizovatky. V podstaté se jedna o stavajici stav, na ktery je potireba se
hlavni trasou napojit. Silnice vede severnim smérem do Vyskova a jiznim smérem
na Bucovice. V jizni ¢asti se nachazi ostrlvek Sitky 2 m a délky 52 m, ktery funguje
jako zpomalovaci ,,vjezdova brana“ do obce Vyskov.

Silnice 11/431

Kategorie komunikace: Silnice Il tfidy
Navrhova kategorie: S37,5/50

Jizdni pruh: 2x3,00 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 7,50 m

Ulice Hanacka

Ulice Handcka se na hlavni trasu napojuje na konci Useku pomoci ¢tyf-ramenné
okruzni kfizovatky. V podstaté se jedna o stavajici stav, na ktery je potreba se
hlavni trasou napojit. Silnice vede zapadnim smérem do Vyskova a vychodnim
smérem se napojuje na hlavni trasu obchvatu Vyskova.

Ulice Hanacka

Kategorie komunikace:

Mistni komunikace

Navrhova kategorie: S35,5/50

Jizdni pruh: 2x2,50 m
Obrubnik: 2x0,25 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 5,50 m
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f) Polni cesty
Napojeni Polnich cest se nachazi ve staniceni 3,275 38 km, a to jak ze zapadni, tak

z vychodni strany. Napojeni na hlavni trasu je feSeno pomoci Uroviiového kfizeni.

Polni cesty

Kategorie komunikace: Obsluzna komunikace
Navrhova kategorie: S3 3,5/30

Jizdni pruh: 1x3,50 m
Nasep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 3,50 m

4.3. CHARAKTERISTIKA DOTCENYCH DRAH

4.3.1. Rekonstrukce Zel. Traté €. 260 Brno — Prerov

Nové rekonstruovana Zelezni¢ni trat bude kfizit hlavni trasu severniho obchvatu
Vyskova ve stanic¢eni 1,107 72 km. Trasa obchvatu povede pod nové zbudovanym
Zelezni¢nim mostem (konkrétné pod 9. polem mostni konstrukce po sméru
staniceni). Z projekéniho hlediska se nejedna o vyznamnou prekazku pro
vybudovani obchvatu, nicméné se pfi vybéru a u zpracovani vybrané varianty
musel vzit tento projekt v ivahu.

Z konstrukéniho hlediska se ve stavajicim stavu jedna o jednokolejnou trat,
s rozchodem kolejnic 1435 mm, ktera bude v budoucnu rekonstruovana na
dvojkolejnou trat.

4.3.2. Zrusena trasa €. 310 Vyskov — Nezamyslice.
Od staniceni cca 1,3 km az po staniceni cca 2,5 km se v bezprostredni blizkosti
hlavni trasy obchvatu nachazi zeleznicni trat ¢. 260 VySkov — Nezamyslice.

Z konstrukéniho hlediska se ve stavajicim stavu jednd o jednokolejnou trat,
s rozchodem kolejnic 1435 mm. Trasa traté se rozsahu tohoto stani¢eni nachazi
témér pouze v zarezu.

Trat bude z divodu rekonstrukce a zdvoukolejnéni trati ¢. 260 Brno — Pferov
zruSena. Téleso trati bude tudiZ v tomto rozsahu stani¢eni vyuzito pro umisténi
cyklostezky a usetreni zemnich praci. Po levé strané povede podél zrusené trati
hlavni trasa obchvat. Dojde tak k vyznamnému zmenseni objemu zemnich praci.
Téleso zatezu bude v rozsahu tohoto staniéeni dale plnit funkci protihlukové
bariéry pro pfilehlou zastavbu.
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4.4. NAVRHOVE PRVKY MOSTU A NUNELU, JEJICH NAVRHOVE PRVKY

4.4.1. Most na hlavni trase pres potok Hana a cyklostezku

Jednd se o prvni mostni konstrukci na hlavni trase ve sméru staniceni v 0,239 30
km. Z konstrukéniho hlediska se bude jednat o Zelezo-betonovy most. Detailni
feSeni konstrukce mostu neni soucasti této dokumentace a bude dale reSeno ve
vysSich stupnich projektové dokumentace

PfedbéZné se nicméné bude jednat o Zb. Most o 3 polich. Délka 1. a posledniho
pole je 27 m a délka stfedniho pole je 33 m. Celkova délka premosténi je cca 87
m. Sitka mostu je pfedb&?né stanovena na 16 m. Vyska mostni konstrukce je
predbézné stanovena na 700 mm. Vyska pfemosténi je cca 6,3 m hladiny vodniho
toku Hana po niveletu hlavni trasy obchvatu.

Mostni konstrukce prevadi hlavni trasu obchvatu a pfilehlou cyklostezku pfes
potok Hand a izemni depresi vzniklou plisobenim tohoto toku.

Obr. 2. - Situovdni mostu na hlavni trase pres potok Hand a cyklostezku

4.4.2. Zelezniéni most na trase Brno — Pferov
Jedna se o planovanou vystavbu mostni konstrukce, vyvolanou rekonstrukci Zel.

Trati Brno — Prerov. KfiZeni hlavni trasy a mostni konstrukce se nachazi ve
stanic¢eni 1,107 72 km.

Vyska premosténi je cca 15 m od povrchu nivelety hlavni trasy obchvatu. délka
premosténi je cca 440 m a Sitka mostu je cca 32 m. Jedna se o most z predpjatého
betonu, ktery ma celkem 10 poli. Délka jednoho pole je cca 35 m. Systém podpor
je konstrukcéné resen 20 sloupovymi konstrukcemi vysky cca 14 m. Pro kazdé pole
jsou zhotoveny 2 podpory na kazdé strané mostu. Most bude prevadét nové
budovanou dvoj kolejnou trat sméru Brno — Pferov. Detailni feSeni Mostni
konstrukce neni soucasti této dokumentace.
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Obr. 3. - Situovdni Zelezni¢niho mostu na trase Brno — Prerov

4.4.3. Most na ulici Olomoucka pres hlavni trasu a cyklostezku

Jedna se o mostni konstrukci na ulici Olomouckd pres hlavni trasu o dvou polich
ve stanic¢eni 1,681 70 km. Z konstrukéniho hlediska se bude jednat o Zelezo-
betonovy most.

Predbézné se bude jednat o Zb. Most o 2 polich s délkou pole 21 m. Celkova délka
premosténi je cca 42 m. Sitka mostu je predbéiné stanovena na 15,5 m. Vyska
mostni konstrukce je predbézné stanovena na 700 mm. Vyska pfemosténi je cca
7,3 m od povrchu nivelety hlavni trasy obchvatu.

Mostni konstrukce prevadi ulici Olomouckou a pfilehly chodnik na pravé strané
po sméru staniceni pres hlavni trasu severniho obchvatu obce Vyskov.

Detailni reseni konstrukce mostu neni soucasti této dokumentace a bude dale
feSeno ve vyssich stupnich projektové dokumentace

Obr. 4. - Situovdni mostu na ulici Olomouckd pres hlavni trasu a
cyklostezku
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4.4.4. Lavka na cyklostezce pres hlavni trasu

Jedna se o mostni konstrukci na ulici pfilehlé cyklostezce pres hlavni trasu o
jednom poli ve stanic¢eni 2,483 00 km. Z konstrukcniho hlediska se bude jednat o
ocelovou lavku.

Pfedbézné se bude jednat o ocelovou lavku o jednom poli s délkou pole 16 m.
Celkova délka pfemosténi je shodnd s délkou pole a to cca 16 m. Sitka mostu je
predbézné stanovena na 4 m. VySka mostni konstrukce je predbézné stanovena
na 500 mm. Vyska pfemosténi je cca 7,3 m od povrchu nivelety hlavni trasy
obchvatu.

Mostni konstrukce prevadi cyklostezku pres hlavni trasu severniho obchvatu obce
Vyskov.

Detailni feSeni konstrukce mostu neni soucasti této dokumentace a bude dale
feSeno ve vyssich stupnich projektové dokumentace

Obr. 5. - Situovdni Ldavky na cyklostezce pres hlavni trasu

4.4.5. Most na hlavni trase pres potok Hana
Jedna se o mostni konstrukci na hlavni trase pres potok Hana ve staniceni 2,685
00 km. Z konstrukéniho hlediska se bude jednat o Zelezo-betonovy most.

Predbéziné se bude jednat o zb. Most o 2 polich s délkou pole 15,5 m. Celkova
délka premosténi je cca 31 m. Sitka mostu je pfedbézné stanovena na 15,5 m.
Vyska mostni konstrukce je predbézné stanovena na 700 mm. Vyska premosténi
je cca 5,0 m od hladiny toku potoka Hana po niveletu hlavni trasy.

Mostni konstrukce prevadi hlavni trasu a pfilehlou cyklostezku na pravé strané po
sméru staniceni pres potok Hana.

Detailni reseni konstrukce mostu neni soucasti této dokumentace a bude dale
reSeno ve vyssich stupnich projektové dokumentace
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Obr. 6. - Situovdni mostu na hlavni trase pres potok Hand

4.5. POZADAVKY NA KRIZOVATKY A OBSLUZNA ZARIZENI
Navrh kfizovatek vychazi z potfebnych vazeb Uzemi a je pfizplsoben dopravnim
kapacitdm. Kfizovatky jsou navrzeny dle vle¢nych kfivek, vypracovanych
softwarem AutoTurn pro vozidlo Sitky 2,5 m a délky 16,5 m. Kfizovatky tim padem
splnuji pozadavky pro prijezd TNV.
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Obr. 7. - zvolené referencni vozidlo pro ndvrh vlecnych krivek
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4.5.1. Krizovatka s ulici Antonina Zapotockého

Jedna se o Uroviiové kfizeni prostiednictvim stykové k¥iZovatky ve stani¢eni 0,126
56 km. Hlavni komunikace kfizovatky je hlavni trasa severniho obchvatu Vyskova
a vedlejsi komunikace je ulice Antonina Zapotockého nachazejici se na levé strané
po sméru staniceni. Na ulici Antonina Zapotockého je ddle proveden sjezd na
mistni komunikaci s obratistém pro obsluhu pfilehlych garazi ve vzdalenosti cca
30 m od kfizovatky. Pri¢ny sklon komunikace v misté této kfizovatky je stfechovity
se sklonem 2,5 % na kazdou stranu a podélny sklon je definovan umisténim ve
vydutém oblouk R1000. Z hlediska smérového feseni se toto kfizeni nachazi

v pfimém useku.

Na kfiZzovatce se nenachdazeji zadné ostrlivky, dopravni stiny a kv(li
predpoklddanym intenzitdm nejsou potreba provadét zddné dodateéné
odbocovaci pruhy.

Rozhledy jsou navrieny pro usporadani kfiZovatky b v intravildnu a pro navrhovou
rychlost 50 km/h, tzn. Ya=15 m, Xa=100 m, Yb=12 m, Xb=85 m.

Detailni feseni kfiZzovatky je vypracovano v pfiloze B.8. — Detail kfizovatky
Antonina Zapotockého.

Obr. 8. — Situovadni kfiZzovatky Antonina Zdpotockého a jeji vlecné krivky
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4.5.2. Okruzni kfizovatka pro napojeni sportovniho arealu — OK1

Jedna se o okruZni kfizovatku o priméru 40 m, ve stani¢eni 0,579 98 km. Hlavni
ramena jsou vedena trasou obchvatu obce Vyskov. Jizni rameno je koncipovano
pro zpristupnéni rozvoje sportovniho aredlu a jeho pfilehlych parkovist. Severni
rameno Vv je provedeno z divodu moznosti budouciho napojeni obchvatu obce
Vyskov na vySkovska kasarna a je umisténo tak, aby respektovalo koridor pro
vedeni této potencialni komunikace dle Uzemniho planu. Pfi¢ny sklon komunikace
v misté kfizeni je jednostranny o velikosti 2,5 % a podélny sklon v misté krizeni
stoupa a nabyva hodnoty 0,50 % Z hlediska smérového vedeni trasy se kfizeni
nachazi v oblouku o poloméru 280 m.

Jizdni pruh na okruzni kfizovatce je Siroky 6 m a z vnitfni strany je rozsifen o
pojizdny prstenec z kamenné dlazby, Sitky 2 m. Na hlavni vétvi ze zapadni strany
se nachdzi dopravni stin o délce 68,5 m, ktery komunikaci hlavni trasy rozsifuje
smérem ke kfizeni a je ukoncen ostrlvkem o délce 24 m, ktery je na vjezdové
strané Siroky 2 m a na vyjezdové 7 m. Hlavni vétev na vychodni strané je feSena
obdobné, jako zdpadni, ale je zrcadlové otocena. Na severni vétvi se nenachazi
zadné dopravni stiny, ani ostrlivky, vétev samotna je slepé ukoncena a neslouzi
pro odboceni, ale pro moznost budouciho napojeni. Na jizni vétvi je navrhnut
dopravni stin o délce 38 m, ktery je ukoncen ostriivkem o délce 15,35 m. Sitka
ostrlivku na vjezdu je 2 m a na vyjezdu 5,8 m.

Detailni feSeni ktizovatky je vypracovano v pfiloze B.9. — Detail okruzni kfizovatky
OK1.

Obr. 9. — Situovadni okruzni kriZovatky OK1 a jeji vlecné kfivky
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4.5.3. Krizovatka s mistni kom u sportovniho arealu

Jedna se o Uroviiové kfizeni prostiednictvim stykové krizovatky ve staniceni 0,933
91 km. Hlavni komunikace kfizovatky je hlavni trasa severniho obchvatu Vyskova
a vedlejsi komunikace jsou na levé strané po sméru stani¢eni obsluzna
komunikace pro obsluhu nakladniho nadrazi a po pravé strané mistni komunikace
pro obsluhu sportovniho arealu. Na komunikaci pro obsluhu sportovniho arealu je
ddle proveden samostatny sjezd pro obsluhu budovy sportovniho aredlu ve
vzdalenosti cca 60 m od kfizovatky. Pfi¢ny sklon komunikace v misté této
kfizovatky je stfechovity se sklonem 2,5 % na kazdou stranu a podélny sklon klesa
a nabyva hodnoty -3,15 %. Z hlediska smérového feseni se toto kfizeni nachazi

v pfimém useku.

Na kfizovatce se ve sméru stani¢eni nachazi pruh pro odboceni vlevo délky 70 m a
Sirky 3,25 m, ktery zacina dopravnim stinem délky 90 m (45 m rozSifeni a 45 m na
odboceni) a konci dopravnim stinem délky 90 m se stop ¢arou ve vzdalenosti 15
m od bodu kFiZzeni na obou stranach proti sméru staniceni.

Rozhledy jsou navrieny pro usporadani kfizovatky b v extravildnu a pro
navrhovou rychlost 50 km/h, Rozhledové poméry pro vychodni vétev odpovidaji
usporadani sjezdu na komunikaci s navrhovou rychlosti 50 km/h, tzn. Y=5 m, Xb =
70 m, Xc = 65 m. Pro zdpadni vétev jsou rozhledy feSeny jako pro stykovou
kfizovatku, tzn. Y=10 m, Xc = 140 m, Xb = 160 m.

Detailni feSeni kfizovatky je vypracovano v pfiloze B.10. — Detail Uroviiového
kfiZzeni hl trasa x sport areal.

Obr. 10. — Situovdni KfiZzovatky s mistni kom u sportovniho aredlu

27



4.5.4. Kfizovatka s MK pro obsluhu nakl. nadrazi a rozvoj uzemi

Jedna se o Uroviiové kfizeni prostfednictvim stykové krizovatky ve staniceni 1,209
13 km. Hlavni komunikace kfiZovatky je hlavni trasa severniho obchvatu Vyskova
a vedlejsi komunikace jsou na levé strané po sméru stani¢eni obsluzna
komunikace pro obsluhu nakladniho nadrazi a po pravé strané mistni komunikace
pro obsluhu parkovisté sportovniho aredlu. Komunikaci pro obsluhu parkovisté
sportovniho aredlu déle kfizuje cyklostezka ve vzdalenosti cca 25 m od bodu
kfizeni, dale je na komunikaci pro obsluhu sportovniho arealu proveden
samostatny sjezd pro obsluhu parkovisté sportovniho aredlu ve vzdalenosti cca 70
m od k¥iZovatky. Na komunikaci pro obsluhu nakladniho nadrazi se po pravé
strané napojuje cyklostezka ve vzdalenosti cca 35 m od bodu kfiZeni. Pfi¢ny sklon
komunikace v misté této kfizovatky je strechovity se sklonem 2,5 % na kazdou
stranu a podélny sklon stoupa a nabyva hodnoty 1,70 %. Z hlediska smérového
feSeni se toto kfizeni nachazi v pfimém useku.

Na kfiZovatce se ve sméru stani¢eni nachazi pruh pro odboceni vlievo délky 70 m a
Sirky 3,25 m, ktery zacina dopravnim stinem délky 90 m (45 m rozsifeni a 45 m na
odboceni) a konéi dopravnim stinem délky 90 m, se stop ¢arou ve vzdalenosti 15
m od bodu kFiZzeni na obou stranach proti sméru staniceni.

Rozhledy jsou navrieny pro usporadani kfizovatky b v extravildanu a pro
navrhovou rychlost 50 km/h, Rozhledové poméry pro severni vétev odpovidaji
usporadani sjezdu na komunikaci s navrhovou rychlosti 50 km/h, tzn. Y=5 m, Xb =
70 m, Xc = 65 m. Pro zdpadni vétev jsou rozhledy feSeny jako pro stykovou
kfizovatku, tzn. Y=10 m, Xc = 140 m, Xb = 160 m.

Detailni feseni kfizovatky je vypracovano v priloze B.11. — Detail kfiZzovatky hl
trasa x obsluzna komunikace.

~

Obr. 11. — Situovdni Krizovatky MK pro obsluhu ndkl. nddraZi a rozvoj
uzemi
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4.5.5. MUK Olomoucka
Jedna se u mimourovnové kfizeni, tudiz se kfiZovatka samostatna sklada ze 3
Casti. Z dolIni ¢asti, z napojovaci rampy a z horni ¢asti.

7 v

Dolni ¢ast MUK Olomoucka je koncipovana, jako Uroviiové kiizeni prostfednictvim
stykové krizovatky ve staniceni 1,835 01 km. Hlavni komunikace kfizovatky je
hlavni trasa severniho obchvatu Vyskova a vedlejsi komunikace je rampa
umoznujici vjezd na ulici Olomouckd nachdzejici se na levé strané po sméru
staniceni. Pri¢ny sklon komunikace v misté této kfiZovatky je jednostranny se
sklonem 2,5 % a sklon roste smérem k rampé. Podélny sklon v misté kfizeni mirné
stoupd a nabyva hodnoty 0,30 %. Z hlediska smérového reseni se toto kfizeni
nachdzi v ptimém Useku.

Na kfizovatce se ve sméru stani¢eni nachazi pruh pro odboceni vlevo délky 70 m a
Sitky 3,25 m, ktery zacina dopravnim stinem délky 90 m (45 m rozsifeni a 45 m na
odboceni) a konéi dopravnim stinem délky 90 m, se stop ¢arou na jedné strané ve
vzdalenosti 50 m od bodu kfiZzeni proti sméru staniceni. KfiZovatka je dale
vybavena pridatnym pruhem pro odboceni vpravo pro zjednoduseni odboceni na
rampu. KfiZovatka je ddle vybavena dopravnimi stiny, viz vykresova
dokumentace.

Rozhledy jsou navrieny pro usporadani kfizovatky b v intravildnu a pro navrhovou
rychlost 70 km/h, tzn. Yb=15 m, Xb=160 m, Yc=20 m, Xc=140 m.

Obr. 11. — Situovdni KfiZzovatky MUK Olomouckd — dolni &dst a jeji viecné
krivky
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Stredni ¢ast kiizovatky je rampa, kterd je sama o sobé koncipovana jako
komunikace tfidy S9,5 s pfidatnym pruhem pro odboceni vpravo Sirky 3,25 m.
Pridatny pruh se smérem k dolni ¢asti méni v dopravni stin, ktery je umistén
pfevainé v obloukové ¢asti rampy. Na rampé je navrien jednostranny pricna
sklon o velikosti 2,5 %. Podélny sklon rampy navazuje ve spodni ¢asti na pricny
sklon hlavni trasy a nabyva hodnoty 2,5 %, ve stfedni ¢asti rampy nabyva podélny
sklon hodnoty 4,7 % a je ukoncen napojenim na pficny sklon ulice Olomoucka.
Obdobné je fesSen i pficny sklon. Bod nivelety rampy v misté napojeni na hlavni
trasu je ve vySce 248,50 m.n.m. a bod napojeni na ulici olomoucka je ve vysce
256,41 m.n.m.

Horni ¢ast MUK Olomoucka je koncipovdna, jako Groviiové kfizeni
prostfednictvim stykové krizovatky ve staniceni 1,681 07 km. Hlavni komunikace
krizovatky je ulice Olomoucka a vedlejsi komunikace je rampa umoziujici sjezd na
hlavni trasu obchvatu Vyskova nachazejici se na levé strané po sméru staniceni.
Dale se v této Casti kfizovatky nachazi sjezd na ulici Sochrova, ktery je situovan
naproti rampé. Pricny sklon komunikace v misté této kfizovatky je stfechovity se
sklonem 2,5 %.

Na kfizovatce se ve sméru stani¢eni nachazi pruh pro odboceni vlevo délky 90 m a
Sirky 3,25 m, ktery zacina dopravnim stinem délky 90 m (45 m rozSifeni a 45 m na
odboceni) a konc¢i dopravnim stinem délky 40 m, se stop ¢arou na jedné strané ve
vzddalenosti 15 m od bodu kfizeni po sméru staniceni.

Rozhledy jsou navrzeny pro usporadani kfizovatky b v intravilanu a pro navrhovou
rychlost 50 km/h, Rozhledové poméry pro zapadni vétev odpovidaji usporadani
sjezdu na komunikaci s navrhovou rychlosti 50 km/h, tzn. Y=5 m, Xb =70 m, Xc =
65 m. Pro vychodni vétev jsou rozhledy feseny jako pro stykovou kfizovatku, tzn.
Y=15m, Xc =85 m, Xb =100 m.

Detailni Fedeni kfizovatky je vypracovéano v pfiloze B.12. — Detail MUK Olomoucka
— Horni €ast a v pfiloze B.13. — Detail MUK Olomoucka — Dolni ¢ast.

Obr. 12. — Situovdni KFizovatky MUK Olomouckd — horni &dst a jeji vie¢né
krivky
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4.5.6. Krizovatka napojujici rozvojovou oblast pri ul. HybeSova

Jedna se o Uroviiové kfizeni prostfednictvim stykové krizovatky ve staniceni 2,221
96 km. Hlavni komunikace kfizovatky je hlavni trasa severniho obchvatu Vyskova
a vedlejsi komunikace je sjezd na komunikaci obsluhujici rozvoj Uzemi v blizkosti
ulice HybeSova. Pricny sklon komunikace v misté této kfizovatky se v misté krizeni
stfida z jednostranného sklonu 2,5 % na stfechovity sklon o velikosti 2,5 %.
podélny sklon klesa a nabyva hodnoty -1,15 %. Z hlediska smérového feseni se
toto kfiZzeni nachazi v pfimém useku.

Na kfiZovatce se proti sméru stani¢eni nachazi pruh pro odboceni vievo délky 70
m a Sitky 3,25 m, ktery zacind dopravnim stinem délky 90 m (45 m rozsifeni a 45
m na odboceni) a kon&i dopravnim stinem délky 90 m, se stop ¢arou ve
vzdalenosti 10 m od bodu kfizeni proti sméru staniceni.

Rozhledy jsou navrieny pro usporadani kfiZovatky b v intravildnu a pro navrhovou
rychlost 70 km/h, tzn. Yb=15 m, Xb=160 m, Yc=10 m, Xc=140 m.

Detailni feseni kfiZzovatky je vypracovdno v pfiloze B.14. — Detail kfiZovatky
napojeni Uzemi HybeSova

Obr. 13. — Situovadni KfiZzovatky napojujici rozvojovou oblast pobliz Ul.
Hybesova a jeji vlecné kfivky
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4.5.7. Okruzni krizovatka na silnici 11/430 - OK2

Jedna se o okruZni kfizovatku o priméru 40 m, ve stanic¢eni 2,642 38 km. Hlavni
ramena jsou vedena severneé a jizné trasou obchvatu obce Vyskov. Vedlejsi
ramena jsou vedena vychodné a zapadné trasou silnice 11/430 pro napojeni na
dalnici D1 z vychodni strany a pro napojeni Vyskova ze zapadni strany. Pfi¢ny
sklon komunikace je v misté kfizeni jednostranny a nabyva hodnoty 4,0 %.
Podélny sklon je definovan umistnénim kfizeni ve vydutém vyskovém oblouku
R4000, se zdkladnim sklonem -6,85 %. Sklon v misté kfizeni nenabyva tak
vysokych hodnot. Z hlediska smérového vedeni trasy se kfizeni nachazi

v pfechodnici o délce 70 m.

Jizdni pruh na okruzni kfizovatce je Siroky 6 m a z vnitfni strany je rozsifen o
pojizdny prstenec z kamenné dlazby, Sifrky 2 m. Na hlavni vétvi ze severni strany
se nachdzi dopravni stin o délce 44 m, ktery komunikaci hlavni trasy rozsifuje
smérem ke kfiZeni a je ukoncen ostrivkem o délce 15,25 m, ktery je na vjezdové
strané Siroky 2 m a na vyjezdové 6 m. Hlavni vétev na jizni strané je feSena
obdobné, jako zdpadni, ale je zrcadlové otocena.

Na zapadni vétvi se nachazi dopravni stin o délce 40 m, ktery komunikaci silnice
[1/430 rozsifuje smérem ke kfizeni a je ukoncen ostrlivkem o délce 15,25 m, ktery
je na vjezdové strané Siroky 2 m a na vyjezdové 6 m. Vychodni vétev je feSena
obdobné, jako zapadni, ale je zrcadlové otocena.

Ve vzdalenosti cca 30 m od okruzni kfizovatky zacind mostni objekt pfes potok
Hana (viz. 4.4.5.)

Detailni feSeni kfizovatky je vypracovano v pfiloze B.15. — Detail okruzni
krizovatky OK2.

Obr. 14. — Situovdni okruzni krizovatky OK2 a jeji vlecné krivky
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4.5.8. Napojeni COV

Napojeni na COV Vygkov se nachdzi ve stani¢eni 2,813 58 km a je fe$eno sjezdem
na obsluZznou komunikaci (viz feseni sjezd(l)

Rozhledy jsou navrieny pro usporddani samostatného sjezdu v extravildnu na
komunikaci s navrhovou rychlosti 70 km/h, tzn. Y=3 m, Dz=75 m.

Obr. 15. — Situovdni kfiZovatky napojeni COV Vyskov

4.5.9. Uroviiové k¥izeni s polnimi cestami

Uroviové kfizeni s polnimi cestami se nachazi ve staniéeni 3,275 78 km a je
reSeno pomoci dvou sjezd(l na obsluzné komunikace (viz reseni sjezd)
Rozhledy jsou navrieny pro usporadani sjezdu v extravilanu na komunikaci
s navrhovou rychlosti 70 km/h, tzn. Y=3 m, Xb=110 m, Xc=100 m.

Obr. 16. — Situovdni urovriového kfiZeni s polnimi cestami

4.5.10. Okruzni kfizovatka na silnici I/431 — OK3

Jedna se o okruzni kfizovatku o priméru 34 m, ve staniceni 3,797 28 km. Hlavni
ramena jsou vedena vychodné a zapadné trasou obchvatu obce Vyskov. Vedlejsi
ramena jsou vedena severné a jizné trasou silnice 11/430 pro napojeni na Vyskov
ze severni strany a pro napojeni silnice 11/431 na smér Bucovice z jizni strany.
Pri¢ny sklon komunikace je v misté kfizeni stfechovity a nabyva hodnoty 2,5 %.
Podélny sklon v misté kfizeni stoupa a nabyva hodnoty 2,5 %. Z hlediska
smérového vedeni trasy se kfizeni nachazi primém useku.

Jizdni pruh na okruZzni kfizovatce je Siroky 6 m a z vnitfni strany je rozsifen o
pojizdny prstenec z kamenné dlazby, Sitrky 2 m. Na hlavni vétvi ze vychodni strany
se nachazi dopravni stin o délce 30 m, ktery komunikaci hlavni trasy rozsifuje
smérem ke kfiZeni a je ukoncen ostrivkem o délce 11,5 m, ktery je na vjezdové
strané Siroky 1,5 m a na vyjezdové 4,5 m. Hlavni vétev na zapadni strané je reSena
obdobné, jako zapadni, ale je zrcadlové otocena, a navic je na ni ve vzdalenosti
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cca 35 m od bodu kfizeni umistén sjezd pro obsluhu mistni komunikace
umoznujici pFistup k blizkym nemovitostem a na pravé strané je osazena
chodnikem o $ifce 2 m.

Na severni vétvi se nachazi dopravni stin o dopravni stin o délce 30 m, ktery
komunikaci silnice 11/431 rozsifuje smérem ke kfiZeni a je ukoncen ostrivkem o
délce 11,5 m, ktery je na vjezdové strané Siroky 1,5 m a na vyjezdové 4,5 m, ktery
je vybaven prechodem pro chodce o Sifce 4 m ve vzdalenosti 3 m od vnitfni strany
ostrivku. Na severni vétvi se dale po obou stranach nachazeji chodniky o Sifce 2
m.

Na jizni strané se nachazi dopravni ostriivek o délce 52 m, ktery slouzi jako
,vjezdova brana” do obce Vyskov pro zklidnéni dopravy.

Ve vzdalenosti cca 30 m od okruzni kfizovatky zacind mostni objekt pfes potok
Hana (viz. 4.4.5.)

Detailni feseni kfiZzovatky je vypracovano v pfiloze B.16. — Detail okruzni
kfizovatky OK3.
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Obr. 17. — Situovdni okruzni krizovatky OK3 a jeji vlecné krivky
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4.5.11. Sjezdy
Vsechny sjezdy (stdvajici i samostatné) jsou feSeny obdobné, a to pfipojenim Sirky
6 m, kolmo na hlavni trasu, s zaoblenim R=8 m na obou stranach.

Obsluzna zafizeni

Pro tento typ komunikace nejsou potfebné.

4.6. DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE (ZDROJE A CILE DOPRAVY,
VYHLEDOVE INTENZITY, KAPACITNi POSOUZENI)

4.6.1. S¢itani dopravy k roku 2020

Brnany.

Obr. 18. — Intenzity dopravy k roku 2020
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Usek 1

Scitani dopravy 2020 (sc.dsek: 6-0491)

... vyZznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV [e] M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 807| 245] 9| 67| 28] 102] 124] 1] 5] 2[1390] 6875 94[10359
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV 2} M SV
RPDI - pracovni den (Po-P3) | voz/den 971 an 12 85 a7 136 161 1 ) 3| 1723 | 9659 99 |11 481
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 397 79 2 22 5 18 30 1] 2 1 556 | 69153 81| 73952
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 165 1233
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 157 1171
Tézka nakladni vozidla - TNV [ | TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 801

Usek 2

Scitani dopravy 2020 (sc.0sek: 6-0492)

... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sV
RPDI - viechny dny [vozien [ 1237 430 28| 46| s8] 286 48[ 2| 6| 3| 2244[17409] 104 [19757
LN | SN [ SNP| TN | TNP | NSN A AK TR | TRP [ TV ] ] sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden [ 1488 547 37| 186 77| 380 62 3 8 4| 279218947 110 [21849
RPDI - volné dny (mimo svatky) |voziden| 09| 139 5 47 10 51 12 0 2 1] 878 (13564 90 [14 530
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 267 2351
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 254 2233
Téika nakladni vozidia - TNV [ | TNV
Hodnola TNV [ voz/den | | 1534

Usek 3

Scitani dopravy 2020 (sc.iasek: 6-0495) .. vyznam zkratek
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o] M sV
RPOI - viechny dny |voziden | 838 269| 24| 91| 25| 178| 189 0 8| 4| 1826[11291| 98 (13015
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) ‘ voz/den | 1008 342 32 16 33 237 246 0 10 5| 2029 12 289 103 |14 421
RPDI - volne dny (mimo svatky) ‘ voziden 412 87 4 29 4 32 46 0 3 1 618 | 8797 85| 9900
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 193 1549
Spiékova hodinova intenzita dopravy ‘ voz/h 184 1471
Tézka nakladni vozidla - TNV [ TNV
Hodnota TNV | voziden | | 1111

Usek 4

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 6-0494)

... Wznam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - vEechny dny [voziden| 78| 308| 19 72 36| 74| 131 o 9] 4] 1631[13311[ 109 [15 051
LN SN [snP| TN | TNP [ NSN | A AK [ TR [ TRP [ TV o [ 5%
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden| 1056 | 392 25 92 48| 231 171 0 11 5| 2031[14487[ 115[16633
RPDI - voné dny (mimo svatky) | voziden | 432 99 3 23 6 31 32 0 3 1] 630[10371 94 (11 095
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 194 1791
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 184 1701
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™™V
Hodnota TNV [ voziden | | 1076

Usek 5
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Séitani dopravy 2020 (s¢.dsek: 6-1411)

vyznam zkratek

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV [e] M sV
RPDI - v3echny dny [vozidgen [ 526 114 6] 64| 34l 60| 19 0] 4] 0] 927[9046] B1[10054
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M 5V
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 633 145 8 &1 43 80 135 0 5 0| 1152 | 9845 85 11082
RPDI - volné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 259 37 1 eyl 6 1 29 0 1 a 365 | 7048 70| 7483
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 110 1196
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 105 1136
Tézka nakladni vozidla - TNV \ TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 556

Usek 6

Scitani dopravy 2020 (sc.dsek: 6-7503)

Roéni primér dennich intenzit dopravy

LN

.. vyznam zkratek

RPDI - vBechny dny [voziden | 112 ] 379 | 3276 23] 3678
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV 2} M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 135 8 [} 3 4 4 328 0 1 0 483 | 3563 24| 4072
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 55 2 Q 1 1 1 62 1] Q0 0 122 | 2552 20| 2694
Hedinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 45 438
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 43 418
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 284

Usek 7

Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 6-4702)

_.. vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sv
RPDI - viechny dny [voziden| 657| 128] 10 86| 32 16| s&4[ 0] 5]  a[1102] 7560] 56[ 8718
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 79 163 13 109 43 154 83 0 6 5| 1367 | 8228 39| 9654
RPDI - volné dny (mime svatky) ‘ voz/den 323 a1 2 28 3 21 16 0 2 1 440 | 5880 48| 6378
Hedinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h 131 1037
Spitkova hodinova intenzita dopravy ‘ voz/h 125 985
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ ™v
Hodnota TNV [ voziden | | 81

Usek 8

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 6-7501)

.. vyZnam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sV
RPDI - vechny dny [vozigen | 427| 92| 4] e9| 37| 55| 45| o] e| 2| 7375940 38[ 6715
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 514 17 5 86 49 73 59 1] 8 3 916 | 6465 40| 7421
RPDI - voIné dny (mima svatky) | voz/den 210 30 1 22 7 10 " 1} 2 1 294 | 4628 33| 4955
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 88 799
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 83 759
Tézka nakladni vozidla - TNV [ | ™™V
Hodnola TNV [ voziden | | 448

Usek 9

SEitani dopravy 2020 (sé€.0sek: 6-0493)

... Vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o] M SV
RPDI - véechny dny [voziden | 617| 102[ 4 40 24 44| 130 o] 6] 10| 977[B&75| 47| 9699
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden | T742| 130 5 51 32 58| 169 0 8 13| 1208 | 9441 50 |10 699
RPDI - voIné dny (mima svatky) | voz/den 304 33 1 13 4 8 32 0 2 3 400 | 6759 41| 7200
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 116 1154
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 110 1096
Tézka nakladni vozidla - TNV [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 480
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_. vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o] M SV
RPDI - vEechny dny [voziden | 420] Ho00[ 11| 51| 23] 96| 92| 2] 8] 2| 805[ 3951 46| 4802
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) ‘ voz/den 505 127 15 65 31 128 120 3 10 3| 1007 | 4300 49 | 5356
RPDI - voIng dny (mima svatky) ‘ voz/den 207 32 2 16 4 17 23 0 3 1 305 | 3078 40 | 3423
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 96 571
Spitkova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 91 543
TéZka nakladni vozidia - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 565

Usek 11

Scitani dopravy 2020 (s¢.(asek: 6-0502) _. vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK R TRP TV o M 5V
RPDI - vEechny dny [voziden| 578| 206] 11[ 86| 40 70| 85| o] 8] 14] 1196 7080| 43| 8299
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 695 262 15 109 53 226 111 0 8 18 | 1497 | 7684 45| 9226
RPDI - volne dny (mimo svatky) | voz/den 284 66 2 28 T 30 21 0 2 5 445 | 5501 37 | 5983
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 142 938
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 135 938
Tézka nakladni vozidia - TNV [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 906

Usek 12

Scitani dopravy 2020 (s¢.lsek: 6-0501) _. vyznam zhratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M 5V
RPDI - vEecnny dny [voziden| 796| 226 12| 72| 34| 64| 120 0] 1] 22 1447[ 9229[ e0[10736
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 958 287 16 92 45 218 156 4] 1 28| 1801 |10044 63 | 11908
RPDI - volne dny (mimo svatky) | voz/den 392 73 2 23 3 29 29 4] Q 7 561 | 7190 52 | 7803
Hedinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 172 1278
Spickava hodinova intenzita dopravy | voz/h 164 1213
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV | voziden | | 943

Obr. 19-30. — Intenzity dopravy jednotlivych zdjmovych useku k roku 2020
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4.6.2. \\yhledové intenzity pro rok 2040 po vybudovani severniho

obchvatu Vyskova

1]

Obchvat

Obr. 31. — Vyhledové intenzity dopravy v zdjmové oblasti po vybudovadni
obchvatu (vztaZeny k roku 2040)

4.6.3. Vysledné snizeni dopravni zatéze v jednotlivych usecich

Predpokladané RPDI % Snizeni
Usek | RPDI 2020 2040 dopravy
1 10359 6572 36,6%
2 19057 14787 22,4%
3 13015 9761 25,0%
4 15051 7548 49,9%
5 10054 8127 19,2%
6 3678 1012
7 8718 5979 31,4%
8 6715 4715 29,8%
9 9699 7923 18,3%
10 4802 5919
11 8399 7225
12 10736 12927

Obr. 32. Porovndni intenzit dopravy k roku 2020 a k roku 2040
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4.7. VYSLEDKY PODKLADOVYCH STUDIi (ARCHITEKTONICKA,
URBANISTICKA, HYDROTECHNICKA APOD.)

Zadné podklady nebyly vypracovany, Studie tyto podklady nevyzaduje.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

5.1. CLENITOST UZEMI
Jednd se u Uzemi mirné zvinéné, az pahorkaté.
Maximalni vySkovy rozdil se nachazi na hlavni trase mezi stani¢enim 2,0 km az
2,8 km ktery naby’tvé vysky 23,2 mato mezi vrcholem vypuklého vf/ékového

bodem vydutého vyskoveho oblouku ve stani¢eni 2,8 km, ktery lezi ve vysce
235,84 m.n.m.

LOZISKA NEROSTU, HORNICKA CINNOST

Na trase se nachazi lozZisko cihlarského jilu, mezi stani¢enim 1,3 km az 2,4 km,
které dosud nebylo vytéZzeno.
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Obr. 33. Nerostnd loZiska a hornickd ¢innost v zdajmové oblasti

5.2. GEOTECHNICKE A INZENYRSKO-GEOLOGICKE UDAJE
a) Geomorfologické a inZenyrsko-geologické udaje:
Prvni ¢ast stavby cca po stanic¢eni 0,0 — 0,3 km se nachazi v intravilanu, tudiz
se da predpokladat, Ze v této ¢asti bude zemina porusena zastavbou. Casti
stavby od staniceni 0,3 — 1,6km, 1,8 — 2,5 km a 2,7 — 3,7 km se nachazi

40



v extravilanu, tudiz se da predpokladat, Ze v téchto mistech zemina nebude
porusena zastavbou

IG poméry v trase:

Z inZenyrsky geologického pohledu se trasa v celém svém rozsahu nachazi na
jednom horninovém podlozi

Horninovy typ:  Usazeniny

Hornina: Jily aZ piscité jily
Oblast: Moldanubicka oblast
Region: Paleogen a Neogen

Stari: Cenozoic
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Obr. 34. InZenyrsko-geologické poméry v zajmové oblasti



b) Pedologické udaje:

Z pedologického pohledu se na rozsahu trasy nachazi nékolik ptidnich typl. A

to:

Usek 0,0 — 0,2 km:
Hornina:

Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:

Oblast:

Usek 0,2 — 0,45 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 0,45 — 1,2 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 1,2 — 1,25 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 1,25 — 1,4 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:

Spras a sprasova hlina
Jemnozrnna

16

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

Nivni sediment
hlina, pisek, stérk
6

Kenozoikum
Kvartér

Holocén

Kvartér

Spras a sprasova hlina
Jemnozrnna

16

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

piscito-hlinity aZ hlinito-piscity sediment
PisCito-hlinita az hlinito-piscita

12

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

SmiSeny sediment
Pfevainé jemnozrnnd
7
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Era:
Utvar:
Oddéleni:
Oblast:

Usek 1,4 — 2,5 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 2,5 — 2,6 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 2,6 — 2,9 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 2,9 — 3,3 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:
Index horniny:
Era:

Utvar:

Oddéleni:
Oblast:

Usek 3,3 — 3,7 km:

Hornina:
Zrnitost horniny:

Kenozoikum
Kvartér
Holocén
Kvartér

Spras a sprasova hlina
Jemnozrnna

16

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

pisCito-hlinity aZ hlinito-piscity sediment
Piscito-hlinita aZ hlinito-piscita

12

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

Nivni sediment
hlina, pisek, stérk
6

Kenozoikum
Kvartér

Holocén

Kvartér

piscito-hlinity az hlinito-piscity sediment
Piscito-hlinita az hlinito-piscita

12

Kenozoikum

Kvartér

Pleistocén

Kvartér

Spras a sprasova hlina
Jemnozrnna
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Index horniny: 16

Era: Kenozoikum
Utvar: Kvartér
Oddéleni: Pleistocén
Oblast: Kvartér

S ~

Obr. 35. Pedologické poméry v zdjmové oblasti

c¢) Hydrogeologické udaje:
Zajmové uzemi nachazi pobliz vodniho toku Han3, ktery 0,24 k m a 2,68
km kfiZuje, nicméné se v blizkosti trasy nenachazi v zddném zaplavovém
tzemi. Uroven hladiny podzemni vody a podrobny hydrogeologicky
prazkum bude budou zajistény ve vyssich stupnich projektové
dokumentace

d) Vymezeni problémovych Uzemi:

V trase se nenachazi.

5.3. HYDROLOGICKE A METEOROLOGICKE CHARAKTERISTIKY
Stavba je mimo oblast rozlivi a povodniovych pratok.
Pro dimenzovani odvodnovaciho zafizeni budou pouZita dostupnd data
ohledné navrhovych destll v oblasti vysocina.

5.4. HISTORICKE VYUZITI UZEMI
Zajmové uzemi bylo a doposud je vyuZivano pro obytnou zastavbu a
zemédélskou c¢innost.
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5.5. SOUCASNE A BUDOUCI VYUZITI, DOPRAVNI A TECHNICKA
INFRASTRUKTURA, OCHRANNA PASMA

a) Vyuziti
Z hlediska vyuzivani se zajmové uzemi da rozdélit takto:

Usek 0,0 — 0,25 km:

V bezprostiedni blizkosti hlavni trasy obchvatu je toto Uzemi vyuzivano pro
zahrddkarskou ¢innost. Dale je pak blizké uzemi vyuZivano pro obytné ucely.
Konkrétné zastavba rodinnych doma.

Usek 0,25 — 0,35 km
Oblast v blizkosti tohoto stanic¢eni je vyuzivana pro rekreacni ¢innost.
Konkrétné se v tomto stani¢eni nachazi park ,,Smetanovy Sady”

Usek 0,35-1,1 km

V soucasné dobé je zajmova oblast v tomto Useku stani¢eni vyuzivana pro
zemédélskou ¢innost, nicméné se v budoucnu na pravé strané trasy po sméru
staniceni planuje vybudovat rozvoj sportovniho arealu obce Vyskov po celé
délce staniceni tohoto useku.

Usek 1,1-1,4 km
V soucasné dobé je zajmova oblast vyuZita pro umistnéni mistnich a
obsluZznich komunikaci pro obsluhu sportovniho aredlu obce Vyskov a

nedaleké zastavby.

Usek 1,4 —1,7 km
Zajmové uzemi je na obou stranach trasy obchvatu Vyskova vyuzito pro

obytnou zastavbu.

Usek 1,7 =2,5 km

Navrzena trasa obchvatu obce Vyskova toto zajmové Uzemi rozdéli na 2 ¢asti a
to tak, Ze se na pravé strané po sméru stani¢eni bude nachazet Uzemi
vyuZzivané pro stavajici obytnou zastavbu a na levé strané po sméru staniceni
bude uzemi ddle vyuzivdno pro zemédélskou c¢innost.

Usek 2,5 — 2,65 km
Uzemi v tomto Useku stani¢enf je vyuZivano pro zahradkarskou €innost.

Usek 2,65 — 3,0 km

Navrzena trasa obchvatu obce Vyskova toto zdjmové Uzemi rozdéli na 2 ¢asti a
to tak, Ze se na pravé strané po sméru staniceni bude nachazet chranény luh
,Sad Siby“ a na levé strané po sméru stanic¢eni se nachazi COV Vyskov.
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Usek 3,0 — 3,77 km

Zajmové Uuzemi bude v blizkosti trasy obchvatu Vyskova nadale vyuZivano pro
zemédélskou €innost.

b) Dopravni infrastruktura

Soucasné ucelové komunikace budou z ¢asti pfebudovany, z ¢asti nahrazeny

novou mistni komunikaci.

c¢) Technicka infrastruktura

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 0,349 24 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 0,676 76 km

s ochrannym pasmem 10 m na kaZdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve stani¢eni 0,690 76 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve stani¢eni 0,704 76 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve stani¢eni 1,623 82 km

s ochrannym pasmem 10 m na kaZdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve stani¢eni 2,141 09 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 2,430 90 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazZdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 2,531 87 km

s ochrannym pasmem 10 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VVN ve staniceni 2,551 21 km

s ochrannym pasmem 15 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 3,433 76 km

s ochrannym pasmem 10 m na kaZdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VVN ve staniceni 3,433 76 km

s ochrannym pasmem 15 m na kazdou stranu od osy vedeni.

Kfizeni s nadzemnim vedenim VN ve staniceni 3,734 99 km

s ochrannym pasmem 10 m na kaZdou stranu od osy vedeni.

Ostatni inZenyrské sité nejsou znamé

5.6. OCHRANNA PASMA

V zdjmové oblasti se nachazeji ochranna pasma viz 5.5.c — Technicka

infrastruktura.
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5.7.

5.8.

CHRANENA UZEMI

V zajmové oblasti se nachazi chranéné tzemi s ndzvem ,Haje Siby“ ve
staniceni 2,7 — 3,0 km.

' Aﬁl‘:":(::““

Obr. 36. Hdje Siby

CITLIVOST UZEMI Z HLEDISKA ZP A OCHRANY PRIRODY A KRAJINY

Bez vlivu.

6. ZAKLADNi UDAJE NAVRHOVANYCH VATIANT

6.1.

SEROVE A VYSKOVE RESENI TRAS

Smérové i vyskové vedeni trasy severniho obchvatu Vyskova je navrieno tak,
aby smérové a vyskové oblouky splfiovaly konstrukéni pozadavky na poloméry
v zavislosti na navrhové rychlosti v danych usecich. Tyto rychlosti jsou v prvni
Casti trasy stanoveny na 50 km/h, jelikozZ je trasa vedena pfevainé

v intravilanu cca po stanic¢eni 1,7 km. Od staniceni 1,7 km je trasa az po konec
useku vedena prevazné v extravilanu, tudiz je vtomto misté navrhova rychlost

stanovena na 70 km/h.

Smérové vedeni trasy je ddle navrieno tak, aby co nejlépe respektovalo
uzemni limity, napojeni trasy obchvatu na stavajici komunikace a aby byl

minimalizovan zabor Uzemi.

Vyskové vedeni trasy je navrzeno tak, aby respektovalo napojeni stavajicich
komunikaci a aby byly minimalizovany zemni prace.
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6.1.1. Smérové vedeni trasy
Smérové vedeni trasy navazuje na predchozi projekt s nazvem “Studie
optimalizace projektovych dokumentl byvalého zapadniho pfivadéce”
prostfednictvim pfimé. Od staniceni 0,04954 —0,14670 km je trasa velmi
mirné zaoblena pravostrannym smérovym obloukem R=2000 a pokracuje
pfimou pres potok Hand az do stani¢eni 0,29451 km, kde je trasa vyrazné
zaoblena pravostrannym smérovym obloukem R=280, ktery konci ve stani¢eni
0,92225. Nasleduje kratka pfima a ndsledné vyrazné zaoblena levostrannym
smérovym obloukem R=180, zacinajicim ve staniceni 0,97543 km a koncicim
ve stani¢eni 1,18731 km. Nasleduje pfima do stanic¢eni 1,41367 km, ve kterém
se trasa po staniceni 1,72694 km mirné staci doprava pomoci smérového
oblouku R=450. Nasleduje pfima po stanic¢eni 2,00507 km, ve kterém se trasa
zacne znovu mirné stacet doleva pomoci smérového oblouku R=400 az po
staniceni 2,24251 km kde zacind prima, kterd vede az do stanic¢eni 2,32350
km. Zde se zacne trasa vyraznéji stdcet doprava pomoci smérového oblouku
R=300, aZ po stanic¢eni 2,690908 km. Ndasleduje pfima po stani¢eni 2,93559
km, kde se trasa opét vyraznéji staci doprava pomoci smérového oblouku
R=300 po staniceni 3,47117 km. V tomto misté jsou navrZeny 2 stejnosmeérné
smérové oblouky blizko za sebou, z dlivodu stisnénych prostorovych poméri
(trasu bylo nutno umistit mezi sad $iby a COV Vyskov) Nésleduje piimd aZ po
staniéeni 3,74242 a na stavajici stav na konci Useku se trasa obchvatu napojuje
levostrannym smérovym obloukem R=500. Trasa kon¢i ve staniceni 3,797282

- Pfima
- Oblouk
- Pfrechodnice

Obr. 37. Schéma smérového vedeni trasy obchvatu Vyskova
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Staniceni Smérovy Délka
Oznaceni [km] prvek [m]

ZU 0,00000 PFrima 49,5
TK 0,04954 Oblouk R=2000 97,2
KT 0,1467 Oblouk R=2000 147,8
TP 0,29451 Prechodnice 70,0
PK 0,36451 Oblouk R=280 487,7
KP 0,85225 Prechodnice 70,0
PT 0,92225 PFima 53,2
TP 0,97543 Prechodnice 70,0
PK 1,04543 Oblouk R=120 91,9
KP 1,13731 Prechodnice 50,0
PT 1,18731 PFima 226,4
TP 1,41367 Pfechodnice 70,0
PK 1,48367 Oblouk R=450 173,3
KP 1,65694 Prechodnice 70,0
PT 1,72694 PFima 278,1
TP 2,00507 Prechodnice 70,0
PK 2,07507 Oblouk R=400 97,4
KP 2,17251 Pfechodnice 70,0
PT 2,24251 Prima 81,0
TP 2,3235 Prechodnice 70,0
PK 2,3935 Oblouk R=300 235,6
KP 2,62908 Prechodnice 70,0
PT 2,69908 Prima 236,5
TP 2,93559 Prfechodnice 70,0
PK 3,00559 Oblouk R=300 395,6
KP 3,40117 Prfechodnice 70,0
PT 3,47117 Prima 271,3
TK 3,74242 Oblouk R=500 34,7
KT 3,77707 Prima 20,2
KU 3,797282 20,2

49



6.1.2. Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni trasy navazuje na predchozi projekt s nazvem “Studie
optimalizace projektovych dokumentl byvalého zapadniho pfivadéce”

s podélnym sklonem 0,00 %. Ve stanic¢eni 0,02440 km se nachdazi vrchol vypuklého
vySkového oblouku R=500, pomoci kterého niveleta klesda ve sklonu -7,60 % do
stani¢eni 0,10396 km, kde niveleta zacne stoupat pomoci vydutého vyskového
oblouku R=1000 do sklonu 2,95 % po staniceni 0,18542 km. Zde se stoupani snizi
na 0,50 % pomoci vypuklého vyskového oblouku R=2000. V tomto misté je

z dGvodu umisténi mostni konstrukce pres potok Hana vedena nad terénem.
Sklon 0,50 % pokracuje az po staniceni 0,773320 km, kde niveleta znovu za¢ne
kopirovat terén a zacne klesat pomoci vypuklého vySkového oblouku R=5000 na
sklon -3,15 %. Klesani pokracuje az do staniceni 1,05581 km, kde niveleta pomoci
vydutého vyskového oblouku R=7000 zac¢ne stoupat ve sklonu 1,70 %. Toto
stoupani se mirné zvysi ve stanic¢eni 1,29499 km vydutym vyskovym obloukem
R=12000 na 2,40 %, aby niveleta co nejlépe kopirovala terén. Ve staniceni
1,54776 km se stoupani snizi na 0,30 % pomoci vypuklého vyskového oblouku
R=7000 a pokracuje aZ do stani¢eni 1,87141 km, kde se stoupani opét mirné zvysi
na 1,85 % pomoci vydutého vyskového oblouku R=4000. Ve stani¢eni 1,98564 km
niveleta zac¢ne klesat ve sklonu -1,15 % prostfednictvim vypuklého vyskového
oblouku R=4000. Klesani pokracuje az do staniceni 2,43028 km, kde se klesani
prudce zvysi na sklon -6,85 %. Niveleta je v téchto mistech vedena cca 2,5 m pod
terénem a vznikly zarez pini funkci protihlukového opatreni pro blizkou zastavbu.
Prudkeé klesani pokracuje do staniceni 2,75309 km, kde niveleta zacne opét
stoupat ve sklonu 2,85 % pomoci vydutého vySkového oblouku R=4000. Ve
staniéeni 3,10007 km, se stoupani mirné zvysi na sklon 5,80 %, aby niveleta co
nejlépe kopirovala terén. Ve staniceni 3,28391 se stoupani snizi na 1,10 % pomoci
vypuklého vyskového oblouku R=4000. Toto stoupdani pokracuje az do staniceni
3,65969 km, kde se zméni na klesani ve sklonu -6,90 % prostrednictvim oblouku
R=2500 a ve stanic¢eni 3,78295 km se sklon zméni na stoupani 2,50 % pomoci
vydutého vyskového oblouku R=300 a napoji se na stavajici stav ve staniceni
3,79728 km.

W

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 3,7

Obr. 38. Schéma vyskového vedeni trasy obchvatu Vyskova
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Sklon

Oznaceni Staniceni [km] Vyska [m.n.m.] [%]

ZU 0,00000 255,24 0,00
771 0,00531 255,23 0,00

Vi 0,0244 254,04

Kz1 0,04348 253,58 -7,60
772 0,051 253,17 -7,60

V2 0,10396 249,16

Kz2 0,15693 250,75 2,95
773 0,16093 250,41 2,95

V3 0,18542 251,57

Kz3 0,20991 251,69 0,50
724 0,68227 254,09 0,50

\VZ! 0,77332 254,56

Kz4 0,86437 251,83 -3,15
775 0,88648 251,18 -3,15

V5 1,05581 245,71

KZ5 1,22147 249,10 1,70
776 1,2542 249,17 1,70

V6 1,29499 249,79

Kz6 1,33578 250,81 2,40
77 1,46309 253,27 2,40

V7 1,54776 255,81

Kz7 1,63476 255,61 0,30
778 1,84127 256,76 0,30

V8 1,87141 256,76

Kz8 1,91049 257,45 1,85
779 1,92609 257,72 1,85

V9 1,98564 258,90

Kz9 2,0452 258,17 -1,15
7710 2,31563 255,19 -1,15
V10 2,43028 253,90
Kz10 2,54493 246,27 -6,85
7711 2,5587 245,02 -6,85
Vi1 2,753 231,77
Kz11 2,94748 237,42 2,85
7712 3,02587 239,61 2,85
V12 3,10007 241,71
KzZ12 3,17428 245,74 5,80
7713 3,18888 247,12 5,80
V13 3,28391 252,43
Kz13 3,37893 253,47 1,10
7714 3,55978 255,41 1,10
Vi4 3,65969 256,49
Kz14 3,75959 249,56 -6,90
7715 3,76884 249,02 -6,90
V15 3,78295 247,97

KU 3,79728 248,33 2,50
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

KRIZOVATKY
Viz kapitola 4.5. této pfilohy.

MOSTNI OBJEKTY
Viz kapitola 4.4. této pfilohy.

ODVODNENI

Odvodnéni této trasy bude feSeno odvodnovacimi pfikopy ve sklonech dle

vykresu podélného profilu. Hloubky pfikopu splfiuji ve vSech fezech minimalni

hloubku od vyusténi zemni plané a dnem ptikopu, tzn. 0,20 m a minimalni
hloubku ptikopu, tzn. 0,30 m. Voda bude pomoci pfikop( dale odvadéna

prevazné do potoku Hana, nebo bude v ojedinélych pfipadech vyvddéna mimo

komunikaci

PFikopy jsou navrzené tak, aby nevznikaly nadmérné vykopové prace. Ve
stanic¢eni 2,40000 — 2,66000 km a 3,05000 — 3,28000 km bude ptikop

zpevnény z duvodu vétsiho podélného sklonu (-6,85 % a 5,80 %). Ve staniceni

2,72000 km az 3,05000 km bude proveden vsakovaci ptikop, z divodu
neptiznivych podélnych skloni a omezeni vykopovych praci.

Ve stanic¢eni 0,12548 km bude z dlivodd nepfiznivych sklonovych poméra
navrzeny propustek, ktery bude odvadét vtomto misté hromadénou vodu
mimo komunikaci (na pravou stranu od komunikace po sméru staniceni)

Ve staniceni 1,10798 km bude z dlivodui nepfiznivych sklonovych poméra
navrzeny propustek, ktery bude odvadét v tomto misté hromadénou vodu

mimo komunikaci (na levou stranu od komunikace po sméru staniceni)

Ve staniceni 3,3858 km je nutno navrhnout propustek z divodu presypani
obcasné vodotece zemnim télesem ndsypu.

OBSLUZNA ZARIZENI

Zastavky pro MHD

Na trase se zastavky nenachdzeji.
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6.6.

b)

6.7.

6.8.

6.9.

DALSI ZARIZENI A VYBAVENI KOMUNIKACI

Osvétleni
Neni feSeno v tomto stupni projektové dokumentace.

Svislé dopravni znaceni
Neni feSeno v tomto stupni projektové dokumentace.

Svodidla

Svodidla jsou navrZena ve stanic¢eni 0,28331 km — 0,45531 km délky 172 m na
levé strané a ve staniceni 0,28331 km —0,45931 km délky 176 na pravé
strané. Ddle jsou pak navrZena ve staniceni 3,35366 km — 3,47566 délky 122
m na pravé strané a ve staniceni 3,37174 km — 3,44474 km na levé strané.

UPRAVY A PRELOZKY SOUVISEJICICH POZEMNICH KOMUNIKACI

Krom vysSe uvedenych kfiZzeni a stdvajicich sjezdu se v trasach nic nenachazi.

PODMINUJICi PREDPOKLADY

Neni soucasti projektové dokumentace.

BILANCE ZAKLADNICH VYMER

Odhadované plochy nové navrzenych komunikaci

Silnice S9,5 36071,5 m2
Cyklostezky 14056 m2
Chodniky 3485 m2
Misti komunikace 4128 m2
Obsluzni kom. 592 m2
Sjezdy 2017 m2
Celkem 60349,5 m2

6.10. ZABORY PUDY

6.11.

a)

Neni soucasti dokumentace. Tabory budou podrobné feseny ve vyssich
stupnich projektové dokumentace.

/P, PRIRODA A KRAJINA

Chranénd Gzemi, vyznamné krajinné prvky, USES

Zvlasté chranéna Uzemi se v misté nenachazeji, stavba nezasahuje do Zzadného
vyhlaseného Uzemi Natura 2000 nebo EVL.

Stavba nezasahne do Zzadnych vyznamnych krajinnych prvkd uréenych ze
zékona ani do vymezenych prvkd USES.
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b)

d)

6.12.

6.13.

6.14.

Krajina
Vliv na krajinu je minimalni. Pozitivni vliv na krajinu budou mit vysazena
stromoradi podél trasy obchvatu.

Zasah do zelené

V misté novostavby se nachdzi ndletova zelen, kterou bude nutno vykacet a
pfipadné nahradit. NavrZené zelené plochy budou v maximalni mife osazeny
zeleni.

Rozsah kaceni je nutno v dalSim stupni aktualizovat o precizovany ndvrh
zameéru.

Vliv na faunu
Jedna se o uli¢ni prostor, vliv nevyznamny, zasah se tyka pouze kacené zelené.

Hlukova zatizeni

ORGANIZACE VYSTAVBY

Neni v dokumentaci reseno.

PRUZKUMY

Podrobné prizkumy, jako napfiklad inZenyrsko-geologicky, ¢i hydrogeologicky
budou feseny ve vyssich stupnich dokumentace.

NAKLADY

Odhad nakladl je zpracovan na zakladé predpokladanych vymér a materialu
jednotlivych objektl. Upfesnéni stavebnich naklad( bude vypocitano ve
vysSich stupnich dokumentace.

Odhadovana cena veskerych komunikaci:

315 343 689 k¢
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7. CELKOVE POSOUZENI

Studie predstavuje optimalizovanou trasu obchvatu v celkovém useku.

Z hlediska dopravné-inZenyrského bude mit jeho realizace pozitivni vliv na
zklidnéni centralnich oblasti mésta, ale i lokdlnich urbanizovanych center.
Navic umozZni optimalné napojit vSechny chystané rozvojové lokality v uzemi.

Obchvat v hlavni — severni ¢asti je podminén realizaci prestavby Zelezni¢nich
trati. Idedlné je pak spojit projekéni pripravu a stavebni realizaci v jednu
ucelenou dokumentaci. Po doplnéni vySe uvedenych podkladd bude mozno
pfistoupit k projektové pripravé DUSP — tedy spole¢nému Uzemnimu a
stavebnimu fizeni.

8. EXPERTIZA

V ramci ptipominek objednatele a projednani budou v dalSim stupni
relevantni navrhy zapracovany.

9. ZAVER A DOPORUCENI
Pro dalsi pfipravu je dle zkuSenosti nutné podrobné projednani ndvrhu, aby
bylo mozno dalsi stupné dokumentace pfipravit rychle a bez zbyteénych
pratahl v ramci fizeni.

-V rdmci dalsi pfipravy je podstatné nasleduijici:
- podrobné projednani
- zajisténi prizkuma a podklad(

V Brné, Kvéten 2024 Zpracoval: Jakub Gregus
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