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AXONOMETRIE



|dentifika¢ni udaje

Pfedmétem prdce je ndvrh prestupniho termindlu ve Dvore Krdlové nad
Labem. Mé&sto se nachdzi na severovychodé Ceské republiky v Krdlovehradeckém
kraji, okres Trutnov. Re$ené Uzemi trojuhelnikového tvaru se nachdzi jizné od
historického centra mésta a jeho hranice tvofi soucasné Zzelezni¢ni vlecky a ulice
28. fijna. Zahrnuje pozemky ¢&islo 2048/3, 2048/9, 2048/10, 2048/11, 2048/13,
2041/4, st. 2602 (trafostanice) a st. 2415 v KU Dvar Krdlové nad Labem (633968).

Vychodiska/strategie/koncept

Soucasné vlakové nddrazi se sice nachdzi pfimo na hlavni Zelezni¢ni trati, svou
vzddlenostiodcentraméstajevsakpropésipraktickynedostupné.Dopravucestujicichknadrazi
vsoucasné dobé zajistuje nékolik autobusU, které pfijizdéji v zdvislosti na jizdnim fadu viakad.
Prostor pred nadrazim ani budova samotnd neodpovidd sou¢asnym standarddm dopravy.
Stdavajici autobusové ndadrazi se naopak rozprostird nedaleko centra mésta, v tésné blizkosti
obchodni zény. Pfestup mezi obéma druhy dopravy je v souc¢asnosti znacné nepohodiny.

Redené Uzemi se nachdzi jizné od centra mésta v misté, které je do zna¢né miry
ovlivnéné nékolika prmyslovymizdvody, které zde stoji, nebo jiz byly zdemolovdany. Smérem
ke stavajicimuvlakovému nddrazise zde zdroven rozkladd obytnd zéna, u niz se prfedpokldda
budouci rozsifeni. Pfimo na ulici 28. fijna se nachdzi tepldrna, které ndlezi vlecka. Blok,
jehoz soucdsti je i feSené Uzemi, je ji roztfistén na nékolik nesourodych a nesouvisejicich
celkd - zbytkd plvodni zdstavby, budovy druzstva Vdnoéni ozdoby, supermarketu a
prilehlého parkovisté a trojuhelnikového brownfieldu, ktery je predmétem reseni této prdce.

Umisténitermindlu je tfeba vnimat jako prvotniimpuls k rozvoji celé jizni ¢dsti mésta.
Dopravni funkce, uvazovand v tomto misté, znamend zvyseny pohyb lidi, jak mistnich, tak
navstévnikd meésta, coz je prilezitosti pro navdzdni dalsich funkci, které ve mésté chybi.
Termindl vnimdm jako misto pohybu, vymény, zafizovdni a samozrejmeé dopravy.Je to nejen
misto, kterym se prochdzi, ale v pribéhu tohoto pohybu dochdzik mnoha dal$im cinnostem.

Pro koncept termindlu bylo kli¢ové uréeni tras-pésich, viakd, autobusd. Sméry odkud
pfichdzeji a kam mifi. Hlavnilinie je imagindrnim prodlouzenim trasy koleji do centra mésta.
Zdroven se kfizi s trasou pésich, ktefiv sou¢asné dobé prichdzeji smérem od supermarketu a
napfi¢ parcelou pokracujinaulici28.fijna.Vznikdtak centrdinibod, ze kterého se lidé vydavaiji
rznymi sméry. Kolem tohoto centra je navrzena ¢dst termindlu uréend pro autobusovou
dopravu. Hlavnihala je pak v misté styku obou druhd dopravy, jako pomysiny prinik mnozin.

Urbanistické reseni

Parcela se nachdzi uvnitr bloku, ktery je ovéem vlec¢kou a kolejemi vedoucimi k budové
vdanocnich ozdob rozdélen na nesourodé fragmenty zdstavby. Vlecka je spolu s ulici 28. fijna
hlavni bariérou, s niz je tfeba pracovat. Dalsi premisou ndvrhu je brownfield, nachdzejici se
nedaleko parcely za objektem supermarketu. Vzhledem k pozici pozemku nedaleko centra
meésta, navic na ndbrezi Labe, je zde mozné predpokladat budouci vystavbu, kterd by se
po odstranéni stdvajicich nevhodnych staveb na hranici feSené parcely mohla s Uzemim

termindlu propojit v jeden funkéni celek. Ten by mohly tvofit objekty ur¢ené k bydleni, spolu
s komerénimi a administrativnimi budovami, které by diky termindlu (tedy velmi snadné
dopravni dostupnosti) ziskaly na atraktivité nejen v rdmci Dvora Krdlové, ale i Sirsiho okoli.

Z téchto dlvodu jsou v ndvrhu koleje a ndstupisté vlakové dopravy ponechdny
podél soucasné trasy vlecky vedouci do tepldarny, tak aby nedoslo k dalsi fragmentaci
parcely a odfiznuti severni casti okolniho Uzemi. Také hmoty budov jsou umistény
tak, aby byla zajisténa prostupnost uzemi, a to jak pési, tak vizudlni. Umisténi
budov nejen ZzZe logicky navazuje na dopravu, ale zdroven usnadniuje orientaci
pro nové nadvstévniky - hierarchie budov a jejich funkce je navadi prfimo do centra
mésta. Termindl je totiz stejné konecnou zastdvkou, jako vychozim bodem.

Smérem k centru se také proménuje charakter prostoru termindlu. Nejvice rusnou
¢dsti termindlu je vypravni budova s velkou koncentraci lidi a jejich pohybem v pribéhu
dne.V ostrivku uprostfed autobusovych zastdvek naopak dochdzi ke zklidnéni, podporené
zeleni a zastrfesenim termindlu, ktery vytvari dojem vnitfniho prostoru, atria pro prijemné
cekdni na dalsi spoj. Poslednim prostorem je verejné prostranstvi pred budovou Vdnocnich
ozdob. To je zpevnénou plochou s nékolika ostravky zelené a stromd, které slouzi k
pordadani trhli, méstskych slavnosti, i jako misto setkdvdni ve spojitosti s cyklokavdarnou
nachdzejici se v jednom z objektl termindlu. Rdaz prostord je podporen zeleni, kterd
upozornuje na provoz, slouzi jako bezpeénosti bariéra a stini mista pro odpocinek.

Architektonické reseni

Na zdkladé tohoto konceptu navrhuji dvé samostatné, ale funkéné provdzané
hmoty. Prvni z nich, situovany u vlakovych ndstupist, je hlavni odbavovaci hala. Sdruzuje v
sobé vSechny zdkladni sluzby a prostory termindlu. Druhou hmotou je autobusové nadrazi,
které pod stfechou skryvd objekt infocentra a kavdrny s cyklopljéovnou. Navrzené
hmoty a jejich umisténi je nejen prepisem konceptu, ale vychdzi také z dopravniho reseni
autobusové dopravy. Pohyb autobust je navrzen tak, aby vystup byl vzdy do stfedu
plochy - vznikd tak jedno velké ndstupisté, které kromé rychlého a bezpecného prestupu
mezi jednotlivymi linkami vytvadri také upraveny a pfijemny prostor pro ¢ekdni na spoj.
Pocit atria dotvari stfecha, kterd krouzi kolem centrdlniho prostoru. Objekt haly je pak
tvarové doplhkem stfechy autobusl, chybéjicim kusem, ktery byl z jejiho stfedu vynat.

Pouziti téchto mékkych tvard je cilené v kontrastu s obvyklym striktné
funkénim, casto az stroze technickym feSenim dopravnich staveb. Zdroven je v
okolni zdstavbé tvarovou dominantou, predzvésti, ze se s okolim néco bude dit,
avsak i solitérem, ktery neni zdvisly ani na soucasné, ani na budouci podobé mista.

Provozni reseni

Hala je objekt ovdlného tvaru, uvnitf kterého se nachdzeji dvé dvoupodlazni
jadra, pojimajici zdkladni funkce termindlu. Prostor haly okolo jader je otevieny na
vysku dvou podlazi. V jadru blize k autobusim se v pfizemi nachdzi prodej jizdenek,
kanceldr security/méstské policie, prodejna kdvy a peciva, WC a technické zdzemi haly.
Ve druhém patfe jddra je pobocka Ceské posty s prostorem pro cekajici ndvétévniky,
jednotlivymi provoznimi mistnostmi a zdzemim pro persondl. Jednd se o mensi pobocku,
kterd v pripadé nedostateéné kapacity v budoucnu muze byt prestavéna napriklad



na vydejnu e-shopu. Vstupy do haly jsou sméfovdny od ndstupisté viakd smérem k
autobustm. Dalsi vstup je sméfovdn na osu s prlchodem mezi jé&dry, je uréen pro
zdsobovdni a v budoucnosti mdze navazovat na daldi vystavbu v okoli termindlu.

Ve druhém jadru se v pfizemi nachdzi bistro a prodejna tisku. V patre
je poté zdzemi pro zaméstnance termindlu - kanceldfe administrativy i
dispecera, Satny se socidlnim zdzemim a denni mistnosti s kuchynkou. Obé
jaddra jsou spojena ldvkou, na kterou je pfistup z komunika¢niho prostoru v hale.

Prostory kolem jader jsou definovany funkcemi, které jsou v jadrech umisténé.
Hlavni trasa pohybu v hale, rovnobézné s vlakovymi ndstupisti, je ponechdna co
nejvice volnd pouze se sedacim mobilidfem. Rozsifeny je prostor pred bistrem, kde jsou
navrzeny rdzné moznosti sezeni. Z boku bistra se nachdzi prostor pro rodiny s détmi
- klidnéjsi ¢dst s moznosti ohrdt si jidlo &i nakrmit malé déti. Prostor pred pokladnami
je také rozsifen s prihlédnutim k vétsi koncentraci pasazérl a je zde dostatek sezeni s
vyhledem na autobusové zastdvky. Mezi jédry je komunikacni prostor doplnén o skrifky
na ukldddni zavazadel, které se objevuji jesté v dalSich mistech po obvodu jader.
Na pési trase smérujici od vlaku smérem do centra mésta se nachdzi dalsi dva objekty
termindlu. Prvnim z nich, na néjz cestujici narazi po vystoupeni z vlaku, je infocentrum,
které muUze slouzit také jako noc¢ni ¢i doplnkovad ¢ekdrna, a nachdzi se v ném také verejné
pristupné toalety. Druhym objektem je kavdarna spojend s cyklopdj¢ovnou a malou opravnou
kol. Slouzi nejen navstévnikdm Dvora Krdlové, ale i mistnim, mUze fungovat jako centrum
déni, zdzemi pro budouci akce porfddané na verejném prostranstvi priléhajicim k termindlu.

Parkovdni pro uzivatele termindlu nebylo souldsti zaddni, nebot se
pocitd s vyuzitim parkovisté pred supermarketem. Zdsobovdni jednotlivych
objektd probihd mimo frekventované hodiny po autobusovém okruhu (pro
infocentrum a cyklokavarnu) a po zpevnéné ploSe mezi supermarketem a halou.

Stavebné -technické reseni

Obé jadra haly jsou tvorena monolitickym zelezobetonem v pohledové upraveé.
Stény tloustky 300 mm jsou dostatecné vyztuzeny tak, aby prendsely jak zatizeni jader, tak
konstrukci stfechy haly. Ta je tvorena pravlaky a stropnicemi z valcovanych ocelovych profild
|, které jsou k jadrdm ukotveny do kotvicich desek a po obvodu haly vyndseny ocelovymi
sloupy z vdlcovanych profild HEB, opldsténych plechem. Vodorovné nosné konstrukce jsou
rovnéz tvoreny monolitickymi zelezobetonovymi deskami a jsou opatreny podhledy. Plast
haly tvori dvojitd sklenénd fasdda. Vnitfni vrstvu zaskleni tvori izolaéni dvojsklo upevnéné
ve fixnich rdmech mezi jednotlivymi sloupy. Vnéjsi vrstvu tvori jednoduché zaskleni opét
v ocelovych fixnich rdémech. Pfed vnitfni vrstvou skla se nachdzi stinici prvky. Mezera mezi
obéma pldsti je 700 mm, a z dbvodu udrzby je v drovni + 3,500 umisténa konstrukce
vyndsejici pochozi prstenec tvoreny pororostem. Tato fasdda byla zvolena s cilem podporeni
pocitu otevieného proslunéného prostoru v hale, ovéem s védomim velkych tepelnych
ztrdt, které by velké prosklené plochy prinesly. Dvojitd fasdada vSak pfi uzavrenych vétracich
mrizkach ve spodni a horni ¢dsti ohfiva vzduch, ktery je v mezefe mezi pldsti uzavren,
a tim snizuje tepelné ztrdty v chladnych obdobich roku. V |été jsou praduchy otevreny
a kominovym efektem dochdzi k ochlazovdni povrchu fasddy. Dalsi vyhodou tohoto
feSeni jsou jeho akustické vlastnosti, kdy dvojitd vrstva skla cloni ruch okolni dopravy.

Fasdda je vynesena jak na nosnych sloupech stfechy haly, tak na ocelovych
sloupcich, které vyndseji vnéjsi vrstvu skla a pororost. Konstrukce je po obvodu
ztuzena ocelovym nosnikem probihajicim v drovni  +3,500 a zavétrovdanim.

Zdklady haly tvofi zdkladovd deska pod celou plochou haly, nosné stény jader
a nosnd konstrukce obvodového pldsté jsou zalozeny na zdkladovych pasech.

Stfecha haly je navrzena s extenzivni zeleni. Odvod vody ze stfechy je feSen vnitfnimi
vpustmi, kterévedou skrz $achty uvnitf jader. Sachtamije vedeno také veskeré potrubivéetné
vzduchotechniky, které je v prostordch haly i jader skryto v podhledech a Usti na stfechu
do vzduchotechnickych jednotek. Vytdpéni haly je feSeno jako teplovzdusné s privodem
Cerstvého, pfipadné ohrfdtého vzduchu k pldasti a odvodem odtahy pod urovni stropu 1. NP
po obvodu jader. Zdrojem tepla je tepldrna na ulici 28. fijna. Vétrdni je navrzeno nucené.

Objekty infocentra a cyklokavdrny jsou v padorysu elipsy. Cdst je opét
tvofena zelezobetonovou monolitickou konstrukci v pohledové Upravée (v téchto
Cdstech jsou koncentrovdany zdzemi objektd) a ocelovymi sloupy z vdlcovanych
profild a sklenénou fasddou z izolacniho dvojskla ve fixnich ocelovych rdmech.

Stfecha  autobusového nddrazi je tvofena dvéma  prstenci  ocelové
pfihradoviny, mezi nimiz jsou pfihradové nosniky. Celd konstrukce je vyndsena jak
objekty infocentra a cyklokavdrny, tak po obvodu také ocelovymi sloupy kruhového
prirezu. Kostra stfechy je obalena pldastém z EFTE folie, kterd kromé toho, ze je
lehkda, také umozriuje cdste¢nou prostupnost svétla do zastfeSeného prostoru.

ZastreSeni vlakového ndstupisté je tvoreno lehkou ocelovo-sklenénou konstrukei
vynesenou na sloupech kruhového prirezu. Nosniky nesouci sklo jsou usporaddny
do véjifového tvaru a sklo je vyspdadovdno tak, aby dochdzelo k odvodu destové vody.

Tabulka bilanci

Celkovd plocha pozemku 16 728 m?
Zastavénd plocha Vypravni budova 1212,7 m?
Infocentrum 169,2 m?
Cyklo kavdrna 169,2 m?
Celkem 1550,7 m?
Hrubd podlazni plocha Vypravni budova T.NP  1212,7 m?
2.NP 3578 m?
Infocentrum 1.NP 169,2 m?
Cyklo kavdrna TNP  169,2 m?
Celkovd hrubd podlazni plocha 1908,9 m?
Obestavény prostor Vypravni budova 9761,2 m3
Autobusovy termindl 7162,4 m3
Celkovy obestavény prostor 16923,6 m?®
Predpoklddand cena v K¢ Objekty 91400 000 Ke
Zpevnéné plochy 20 422185 K¢
Celkovd predpokladand cena 111 822185 K¢
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Chodba | 1.17 \%Qomés nei

1.06  Security 10,4 m? 118 WCzamsgnanaMslg  SW47m? | S ~\— =
.07 Satnas WC 5,4 m? 119 Technickd misthegt S 152 | N S __ N

1.08 Respirium 13,5 m? 1.20 Bistro
1.09 WC Zeny 15,2 m? 1.21 Sklad
Predsin 6,3 m? 1.22 Odpad
1.10 WC muzi 16,9 m? 1.23 Denni mistnost
Predsin 2,9 m? 1.24 Chodba
1.1 WC handicap 4 m? 1.25 WC zameéstnanci 1 . N P 1 200

: WC handicap 4 m? 1.26 Tisk
1.27 Uklidovd mistnost



2.01 Lavka 48,9 m?

2.02 Posta - ¢ekdrna 60,4 m?

2.03 Dorucovatelsky sdl 33,1 m?

2.04 Vyménisté 7,3 m? 2.12 Chodba 13,6 m?

2.05 Denni mistnost 13,9 m? 2.13 Kancelar 10,1 m?

2.06 WC zaméstnanci 3,8 m? 2.14 Kancelar 11,3 m?

2.07 Chodba 14,8 m? 12.15 WC zeny 4,6 m?

2.08 Prepdazka 6,7 m? 2.16 WC muzi 4,6 m? 7 o

209 Frepazko . 17 Zard S ODBAVOVACI HALA - PUDORYS 2. NP 1:200
2.10 Kancelar 6,6 m? 2.18 Sprcha 3,2 m? 2

1 5 10 m O

2.1 Archiv 10,7 m? 2.19 Denni mistnost 12,9 m?
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BO1 Cyklo kavdrna
%‘2\ Technickd mistnost
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