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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva analyzou stavajiciho stavu a navrhem zlepseni cyklistického
parkovani v ¢asti mésta Bohumina. Prace se také zabyvd hodnocenim kritickych Usekd
cyklistické dopravy v Bohuminé. Navrhuje optimalizaci stavajiciho stavu, pfipadné Uplnou
zménu stavajicich opatfeni. Cilem navrhu je zlepSeni dopravni situace v misté, napf. zvySeni
bezpecnosti a komfortu jizdy.
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ABSTRACT

This diplom thesis deals with the analysis of existing state and prorosal to improve bicycle
parking in the part of town Bohumin. Thesis also deals with evalution of critical section of
cycling traffic in the Bohumin. It propose the optimalization of the existing state, or a
complete change of it. The aim of the proposal is to improve the traffic situation in place
e.g. to increase safety and driving comfort.
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Uvod

Obliba cyklistické dopravy u lidi neustale roste. Z tohoto diivodu je diileZité na tento druh
dopravy nezapominat a integrovat ho do komunikaci spole¢né s ostatnimi vozidly.
Vhodn4 opatieni zvySuji bezpecnost dopravy jak cyklistl, tak motoristd. Navic sniZzenim
nehodovosti zabranuji ekonomickym Skodam.

Bohumin a jeho okoli je rovinatd oblast, kterd je pro cyklisty idedlni. V posledni dobé
navic mésto pracovalo na roz$iteni cyklistické infrastruktury a na vybudovani novych
cyklistickych opatteni a cyklotras. Mnoh4 tato infrastruktura nebyla navrzena vhodn¢ a
komfort jizdy spiSe sniZovala, neZ zvySovala. Diky zpétné vazbé obcanli se uZ mnoho
puvodné navrZzenych mist bud’ zménilo k lepS§imu, nebo byla nova opatieni odebrdna a
stav se vrdtil k pivodnimu uspotfddani. Potdd zde vSak jsou mista, kde cyklistickd
infrastruktura neni navrzena idedlné, a kde se diky tomu sniZuje intenzita kol, nebo
cyklisté nevyuzivaji infrastrukturu podle predpist. Pravé toto byl podnét pro feseni mé
diplomové price. Tyto mista se hodnoti podle platnych norem a snaZi se najit lepsi feSeni
dopravy v mistech feSenych dsekll. K budoucimu zlepSeni cyklistické dopravy pfispiva i
pasport cyklistického parkovéni pro Stary Bohumin, ktery mapuje moZnosti zaparkovat
kolo v tomto misté&.

Pro tuto praci jsem se rozhodl proto, Ze ve mesté¢ Bohumin bydlim, jsem aktivni cyklista
a Casto témito misty projizdim. Sam tedy z osobni zkuSenosti vim, Ze mistni cyklisté
nemaji nékterd mista v lasce a radsi je objizd¢ji, ¢i nedodrzuji v mistech piedpisy, protoze
jizda poté neni komfortni. Casto lze také vidét, Ze cyklisté nevyuZivaji integra¢nich
opatteni a jezdi v pruhu pro motorova vozidla. TotéZ Ize fici o parkovani kol, kdy cyklisté
na nékterych mistech zamykaji kola, kde se d4. Zména téchto mist by ptispéla k zlepSeni
dopravy ve mést¢ a tedy také celkové k lepsSimu komfortu bydleni na daném tzemi.
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1 CyKklisticka doprava

1.1 CyKklistika

Cyklistiku miizeme rozdélit do tif kategorii. Bud’ jde o formu sportovni, rekrea¢ni nebo
o dopravni cyklistiku. Sportovni cyklistika se celkové t&€S$i velké oblibenosti. VSichni
zname velké silniéni mezindrodni zavody jako jsou Tour de France nebo Giro d'Ttalia. V
téchto zavodech startuji stovky nejlepSich zavodnikl a sleduji je miliony lidi po celém
svété. V posledni dobé roste obliba i jinych disciplin. Do poptedi se dostdvaji Cross

country, nebo tfeba Trial.

Obliba cyklistiky stoupd i v neprofesiondlnim, tedy rekreacnim prostiedi. Mnoho lidi
vyuziva cyklistiku jako prostfedek k dosaZeni lepsi fyzické kondice, nebo vidi kolo jako
formu rekreace ¢i odreagovani. Jizdu je mozno brat i jako prostfedek k zlepSeni zdravi,
¢i cesta ke zlepSeni Zivotniho prostfedi. Cilem neni co nejkrat$i a nejrychlejsi cesta, ale
bezpecnost a atraktivita samotné cesty a mozZnosti a propojeni s cili. Rekrea¢ni cyklistika
je zavisla na pocasi a Casto se jezdi ve skupinédch raznych fyzickych mozZnosti.

vvvvvv

kazdodenni jizda za praci, do Skoly, do obchodl atd. Kola se cCasto vyuzivaji i
v zaméstndni, u policie, dopravni sluzby, ¢i k rozvozu letdki. Tento druh dopravy hleda
nejjednodussi a nejkratsi cestu k cili, vétSinou bez ohledu na pocasi.

1.2 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava ma pro spolecnost velmi piinosny efekt. Oproti automobilové
dopravé je cyklistickd doprava pro uZivatele finanéné¢ vyhodnd. V porovnani oproti
automobilu m4 jizdni kolo zanedbatelné potizovaci ndklady. Finan¢ni dspory se projevi i
na udrzb¢ dlouhodobé¢, navic udrzbu kola jde provadét svépomoci a odpadaji zde urcité
ukony, jako sezonni vyména pneumatik nebo povinné ruceni. Finan¢ni vyhoda tudrzby

plati i pro vefejny sektor, kdy ddrzba cyklistickych komunikaci je levnéjsi nez téch
motorovych.

Kolo je déle vyborny dopravni prostiedek na krat$i vzdalenosti okolo 5 kilometrt,
Castokrdt je cyklistickd doprava na krat$i vzdélenosti rychlej$i nez automobilova. A
s novymi technologickymi moZnostmi, jako je tieba elektrokolo, miize byt efektivni
dojezdovd vzdalenost mnohem delsi.

S kolem se navic vétSinou Cloveék dostane blize k cili a nemusi hledat parkovaci misto.
Navic kolo jde uzamknout na riznych mistech. Pti dopravni zacp¢ se také nestava, Ze by
cyklista uvizl na mist¢.

Cyklodoprava, stejn¢ jako ostatni druhy cyklistiky, je také prospé$na pro télo. Pii jizdé
se podporuje piirozeny pohyb a pfedchdzi se tak kardiovaskuldrnim onemocnénim. Pii
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jizd¢é se také zlepSuje fyzicka kondice a odstranuje se stres, coZ pomaha psychické
kondici. Podle né€kolika studii nékolika pfevysuji benefity z vyuzivani cyklodopravy nad
ndklady a riziky spojenymi s cyklistikou (dopravni nehody, zvySend inhalace necistot
z ovzdusi). [27]

Tato doprava md pozitivni vliv i na své okolni prostfedi. Jizda hlukem neovliviiuje okoli.
Jizda na kole je oproti motorové dopravé ekologictéjsi. Pii jizd€ na kole se neznecist'uje
Zivotni prostfedi. Omezeni motorové dopravy a zvySeni podilu cyklistické dopravy je
z ekologického hlediska vyhodné zejména na kritickych mistech jako jsou velka mésta,
kde ma osobni automobilovd doprava na zneciSténi ovzdusi vétsi podil. A nejde jen o
znecisténi ovzdusi ale o dspoie pohonnych latek, na které se podili kazdy cyklista, kazdou
svoji cestou. Dal$i vyhodou je menSi zdber mista pfi jizd€ a také pii parkovani, kdy kolo
zabira az 8krat mén¢ mista. [26][27]

Cyklisticka doprava je také prospéSna pro ekonomiku. Okolo cyklodopravy se vytvaii
pracovni mista, napi. pro udrzbu a servis, ale také kuryrni sluzby. Pro cyklodopravu také
vznikaji nové produkty (nejen nova kola), které usnadnuji jizdu, a které je potieba
vyrabét. Nesmi se zapominat ani na piinos v oblasti stavebnictvi, ktery vystavba a idrzba

vvvvv

Oblibenost cyklistické dopravy zvlast ve méstech v poslednich letech prudce stoupa.
S rostoucim podilem cyklistiky na dopravé je nutné vytvofit vhodné podminky a
integrovat tento druh dopravy s ostatnimi. S lep$Simi podminkami miize zdjem o
cyklistiku déle rist a to miize pomoc ostatnim pietizenym druhtim dopravy.

Z t&chto informaci vyplyva, Ze cyklistickd doprava je z pohledu udrZitelné vystavby,
pfipadné udrZzitelného rozvoje tzemi, velmi lukrativni. Timto druhem dopravy lze
pfepravit stejné mnoZstvi osob levnéji a s menSimi ndroky na prostor a dlouhodobég
s mensi udrzbou. Tyto vyhody maji velky vyznam pfedevSim ve vétSich méstech, kde je
stavajici zastavba a nedostatek prostoru. Na druhou stranu cyklistickd doprava nemtzu

upln€ nahradit ostatni druhy dopravy a méla by s nimi spiSe vhodné doplnovat.

1.3 Historie jizdniho kola

Historicky prvni kolo spatfilo svétlo svéta v roce

1817. Jeho vynélezcem byl némecky baron Charles J.. S
von Drais de Sauerbun. Aviak tato kola nazyvdna ol

"kostittasy" nebyla ve skute€nosti kola, jak je zndme e

: R

v dneSnim slova smyslu. Cyklista se pohybovat tim, ze | - ’E — ' \ ! ' '
se nohama odrazel od zemé. Byla to tedy spiSe | / f \
4

)

odrazedla. O vyndlez peddld, které kolo pfibliZily

.‘.

dneSni podobé, se postaral v roce 1839 Kirkpatrick

Macmillan. PriSel s népadem, kdy zadni kolo bylo Obrdzek 1: Odrdzedlo [4]
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pohéanéno pedaly. Jeho stroj vSak nebyl pfilis efektivni. [3] [4]

O vyndlez pedalq, které kolo ptibliZily dne$ni podobé, se postaral v roce 1839 Kirkpatrick
Macmillan. PfiSel s ndpadem, kdy zadni kolo bylo pohdnéno pedaly. Jeho stroj v§ak nebyl
priliS efektivni. [4]

V roce 1861 si nechal francouzsky karosar
Pierre Michaux patentovat stroj s ndzvem
velociped, ktery je pohdnén pedaly
umisténymi na pfednim kole, a kola maji
piiblizné stejnou vysku. V tomto obdobi
zazila cyklistickd doprava prvni rozkveét a
podvédomi o tomto druhu dopravy se

rychle §ifil po svété. 31. kvétna 1869 se
konal prvni zavod. Byl uskute¢nén v Parc
de St-Cloud v Pafizi a byl dlouhy 200 m.
Jeho vitézem se stal Anglican Jamen

Moore. O rok pozd¢ji byla technologie kola

zdokonalena. Byly ptfidany ocelové dréatky
a rafky a misto ocelové obrude se Obrdzek 4:Velociped [1]

zacala pouZivat obru¢ gumovd. To umoZnilo del$i dojezdy, a tak byl 7.11.1869
uskutecnén zavod mezi mésty Pafiz a Rouen o délce 128 km. Jeho vitézem se stal opét
James Moore, ktery tento zavod ujel s primérnou rychlosti 12 km/h. Tento zdvod se kona
kazdy rok az dodnes. [3][4]

Kvili zdvodim rostla konkurence a byly vymysleny stdle novad a nova kola s riznymi
vylepSenimi. To vytstilo v roce 1878 ve vyrobu kol s velkym pfednim kolem a padkovymi
pievody. JelikoZ byly pedély pfipojeny k prvnimu kolu, byla vzdélenost, kterou kolo
urazi na jedno otoCeni pedalu, ur¢ena obvodem prvniho kola. Proto se vyrobci snaZili o
velké piedni kolo. Jelikoz vSak bylo zadni kolo pomérné mens{ a jezdec sedél piimo nad
piednim kolem, bylo toho kolo velmi nestabilni a pii zdvodech dochédzelo k mnoha
drazim. Mezi dvé nejznaméjsi znacky z této doby patiily The Facile a Singer Xtra
Ordinary. Mimochodem v této dobé& vznikly i trojkolky a ¢tytkolky, ze kterych poté
vychdzely prvni automobily. [3][4]

Se stale vétsi a vetsi rychlosti, kterou bylo diky zlepSovéani kol dosahovéno byla mala
stabilita kola a tim 1 vysokd nehodovost velkym problémem. VyfeSeni pfiSlo s novym
typem kola — ,,bezpecnikem*. Jednalo se o malé kolo, tak jak ho zndme dnes s primérem
okolo 75 cm, pohdnéné fetézem na zadni kolo sjednim stdlym pfevodem a plnou
gumovou obruci. V 1888 si skotsky veterindt J.B.Dunlop nechal patentovat pneumatiku,
gumu plnénou vzduchem. Tento vyrobek mél pro jizdu velmi dobré vlastnosti a stal se
tak popularnim, Ze vymeéna mezi gumovou obruc¢i a pneumatikou trvala od jeji zavedeni
na trh pouhé 4 roky. [3][4]
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V roce 1903 se jeden sportovni denik ve Francii rozhodl uspotddat okruzni zdvod kolem
Francie za ucelem zvySeni prodeje. Tento zdvod je zndmy pod ndzvem Tour de France.
Napldnovano bylo celkem 5 etap Lyon, Marseille, Bordeaux, Nantes a Patiz. Pozdéji byla
piidana jesté Sestd etapa Toulouse. Celkova délka zavodu nakonec byla 2428 km. Prvni
Tour de France odstartovala na predmésti PafiZze v Montgeronu pied Café Reveil Matin
na kfizovatce, kde se protinaly ulice Melun a Corbeil. Dne 1. Cervence ve 3 hodiny
a 16 minut odpoledne byl zdvod odstartovan. Ukdazalo se, Ze tento zdvod je mnohem
piihlasili, jich do cile dorazilo pouhych 21. Prvnim vitézem tohoto zdvodu se stal Maurice
Garin s rychlostnim primérem 25,68 km/h. Do cile dorazil v Parku princti, kde sklidil
ovace od 20 000 lidi. [5] [6]

1.3.1 Historie v CR

Prvni zapsand zminka o cyklistice v CR je z 16. 5. 1868. V tento den se Josef Vondfich
ucastnil slavnostnim pravodu pfi piileZitosti kladeni zdkladniho kamene Narodniho
divadla na svém vysokém kole. 1879 se kola na nasem tzemi zacinaji vyrabét sériove
v prvni tovarné, podle anglického vzoru. [13]

Dal$im vyznamnym datem je 2.1.1881. Jde o zaloZeni prvniho cyklistického klubu, tehdy
jesté na izemi Rakouska-Uherska. Jednalo se o Klub velocipedisti na Smichové. To ddle
vedlo k pofdddni prvnich zdvodi na naSem uzemi, které se konaly na zavodiSti
Smichovského klubu v prazské Invalidovné 28.9. 1882. V listopadu nasledujiciho roku
byl zaloZen prvni svaz Ceské ustiedni jednoty velocipedist, sdruZujici viechny
cyklistické kluby. Ten byl postupem ¢asu nahrazena jinymi organizacemi. [13]

Po vzniku samostatné republiky je Ceskoslovenska tstiedni jednota velocipedistil opét
obnovena a pfipojuje se k mezindrodni cyklistické unii. Po rozdéleni republiky se hlavni
organizaci cyklistiky v CR stavéa Cesky svaz cyklistiky. [13]

1.4 Soucasna cyklisticka doprava v CR

1.4.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky do
roku 2020

Cilem této strategie je zpopularizovat cyklistickou dopravu, aby se stala rovnocennou
soucdsti méstské dopravy. Nejvetsi sila této dopravy by se méla ukdzat v kratkych
vzdalenostech do 5 km. DosaZenim tohoto cile by se mélo dosahnout zvySenim finan¢nich
tokli v tomto odvétvi, zménou legislativnich podminek, vzdélavacimi programy, jak pro
mladé, tak pro dospélé, a celonarodnimi programy. [2]

Dokument vyhézi z dalSich statnich a evropskych strategii a navazuje na narodnf strategii
bezpecnosti silniénitho provozu na obdobi 2011-2020, u sneseni vlady ¢. 599/2011,
koncepci statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020, usnesenim vlady ¢.
220/2013, strategicky ramec udrZitelného rozvoje CR, usnesenim vlady &. 37/2010 a
politiku tizemniho rozvoje CR, usnesenim vlady &. 2008 929/2009.
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Strategie ma zlepSit mobilitu tzemi a zvySit bezpeCnost cyklistiky. Diky zvySeni
cyklistické dopravy se sniZi ekonomicka naro¢nost mistni dopravy, navic by tyto kroky
ulevily i doprave automobilové. Rozvoj mistni cyklistiky bude mit vliv i na cykloturistiku
nadregiondlni, nebot’ to povede k rozvoji cestovniho ruchu. [2]

Rozvoj cyklistické dopravy bude mit pozitivni dopady i na okoln{ prostiedi. Se sniZenim
mistni motorové dopravy klesnou emise sklenikovych plynd, ale zdroven i tfeba dojde
k sniZeni hluku. Jizda na kole je poté i zdravotné prospésna. Jizdou se pfedchazi obezite,
snizuje se riziko srde¢nich onemocnéni, zabrafiuje se negativnimu postoji téla vuci
zméndm teploty kvili klimatizaci. [2]

Diky témto pfinosim byl tento dokument schvélen vlddou roku 2013 jako zdvazny.
Hlavnim garantem programu je Ministerstvo dopravy, to se podili na oblasti
cyklodopravy. Druhym orgdnem, ktery ma dohliZzet na plnéni programu, je Ministerstvo
pro mistni rozvoj v oblasti cykloturstiky. Tyto ministerstva by mély spole¢né s mistni
samospravou pracovat na tom, aby na konci daného obdobi, tedy rok 2020, byly cile
strategie uspéSné naplnény. [2]

1.4.2 Cile narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

1.4.2.1 Strategické cile na ndrodni uirovni
Zvysit podil cyklistiky na piepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 v celé CR
SniZit pocet usmrcenych cyklisti do roku 2020 alesponi o 35 osob a té€Zce zranénych
cyklistl alespoii o 150 osob oproti roku 2009
Podpotit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifi narodni dopravni politiky, spojeny
s finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s
vytvafenim vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim
i rekreacnim dcelim.
Podpotit projekt ,,Cyklistické akademie®, poskytujici metodickou podporu rozvoje
cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich.
Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,,Cesko jede jako nejdynamiétéji se
rozvijejiciho segmentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznadeni a
udrzby dalkovych cyklotras a jejich zaclenéni do koncepci izemniho rozvoje, spole¢né
s vytvofenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

(2]

Za tyto cile jsou odpovédné Ministerstvo dopravy, Ministerstvo mistniho rozvoje,
Ministerstvo zeméd¢€lstvi, Ministerstvo Skolstvi mlddeze a télovychovy a Ministerstvo
vnitra.

1.4.2.2 Strategické cile na mistni vrovni
Zvysit pocet cyklistli. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych meéstech na
pfepravnich vykonech na 25 % do roku 2025.
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Vytvoftit podminky pro mobilitu a optimalizace sit¢ cyklostezek a cyklotras, aneb najit
a odstranit obecné prekdzky branici rozvoji cyklistické dopravy.

Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a tseky s
vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist.

Vytvofit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovéni a uschovu jizdnich kol,
vcetn¢ zajisténi dostateCného hygienického zdzemi pro zameéstnance pii dojizd’ce do
préace.

Realizovat lepsi kampan¢, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho
marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich disledkl pro nase
zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat prevence dopravnich nehod.

Vytvoftit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a
doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném Case a o dovolenych a
podpoiit tak projekt Cesko jede.

(2]

Za tyto cile odpovidaji obce, kraje a dal$i mikroregiony.
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2 Navrh cyKklistickych tras

2.1 Pravni predpisy tykajici se cyklistické dopravy
2.1.1.1 Zdkony

Zékon €. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ziizeni)

Zékon €. 183/2006Sb., o tzemnim pldnovéni a stavebnim fadu (stavebni zdkon)
Zékon €. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

2.1.1.2 Vyhlasky
Vyhléaska €. 104/97 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

VyhlaSka ¢&. 294/2015Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich

Vyhlaska ¢&. 398/2009Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuZivani dzemi.

2.1.1.3 Usneseni viddy
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020, u sneseni vlady
¢. 59972011

Koncepci statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020, usnesenim vlady c¢.
220/2013

Strategicky ramec udrZitelného rozvoje CR, usnesenim vlady ¢. 37/2010

2.1.1.4 Ceské stdtni normy
CSN365601-1 Svételnd signalizaéni zafizent, technické a funkéni pozadavky

CSN736021 Umisténi a pouZiti ndvéstidel

CSN736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
CSN736100N4zvoslovi pozemnich komunikaci

CSN736101 Projektovani silnic a délnic

CSN736102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6177 Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovek

CSN736425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky a stanovists.
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2.1.1.5 Technické predpisy Ministerstva dopravy
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 Zéasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci
TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

vV

TP 103Navrhovani obytnych a péSich z6n

TP 133Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 135Projektovéani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 145 Zasady pro navrhovani tuprav pritahu silnic obcemi

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP217 Zvyraziujici optické prvky na pozemnich komunikacich — Zvyraznujici sloupky,
obrubnikové odrazky, vodici trvale svitici knofliky a zvyraziujici knofliky —zasady pro
pouzivani

2.2 Obecna koncepce

2.2.1 Generel cyklistické dopravy

Generel cyklistické dopravy je koncepcni dokument, ktery stanovuje pravidla zohlednéni
pouZzivani jizdniho kola v daném uzemi. Generel zpravidla slouZi jako podklad pro
zadavani a pfi zpracovavani podrobnéjs$i dokumentace, podklad pro tizemné planovaci
dokumentace, jako soubor poZadavki na dal$i zdméry v tUzemi. MuZe se jednat o
vytvareni koncepce cyklistické dopravy pro dané dzemi by se mélo postupovat
doporuenym postupem: 1.zaddni; 2.analyza; 3.koncept ndvrhu; 4.ndvrh; S.platnost;
6.aktualizace [7]

2.2.2 Principy tvorby cyklistické dopravy

Celkové€ pro ndvrh jakékoli dopravni komunikace plati, Ze musi dopliiovat a navazovat
na okolni sit a musi umozZnovat ploSnou obsluhu daného tUzemi. Proto plati, Ze
komunikacnf sit’ v obcich i krajin€ nemd ve vSech ¢astech stejny charakter. Ddle je nutné
brat ohled nejen na soucasny stav prostiedi, ale v4zit i moZnosti Uprav stdvajicich nebo
plénovanych propojeni.
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Hlavnim navrhovym principem pro uspotadani mistni cyklistické a mistni komunikace je
jednosmérny zpravidla symetricky feSeny profil cyklisticky pohyb napravo od
soubéZného smeéru jizdy ostatnich vozidel. Asymetrické umisténi neni vhodné hlavné
v zastavbe s vyssi frekvenci vazeb.

2.3 Navrhové parametry

2.3.1 Navrhova rychlost

Zékladni primérnd rychlost cyklisty, ze které se vychazi pro ndvrh tras, se v TP 179 uvadi
20 az 25 km/h. Pro vys$$i komfort jizdy a hlavné pro bezpecnost, se vSak cyklisticka
infrastruktura navrhuje na vyss$i rychlost, nez je ta zédkladni.

Za urcitych podminek se pocitd s jinou zdkladni primérnou rychlosti cyklisty. Zaprvé jde
o useky s klesanim, kdy u klesani nad 3 % se rychlost zvysSuje na 30 km/h, u klesani nad
4 % je to dokonce 40 km/h. Zadruhé Ize zdkladni rychlost snizit az k 10 km/h napt. u
zpomalovacich tprav nebo u icelovych komunikaci. Dal§i moznosti, kdy se tato rychlost
meni, je uprava cyklistické komunikace u svételnych signalizacnich zatizeni. [7]

2.3.2 Prostorové rozmeéry
Tyto parametry se vyuZzivaji k navrhovani cyklistickych komunikaci. V tabulkich jsou
uvedené vzdy minimdlni pfipustné hodnoty a tyto hodnoty jsou podle TP zavazné.
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Obrdzek 7: Prostorové rozmery pro cyklistickou dopravu [7]

Tabulka 1: Zdkladni rozmery jizdniho kola

Délka bézného kola 1,80 m
Sitka b&Zného jednostopého kola 0,70 m
Vyska bézného kola 1,30 m
Délka bézného kola s ptivésnym vozitkem 3,30 m
Sitka b&zného kola s piivésnym vozitkem 0,90 m

21



Tabulka 2: Zdkladni prostor a priijezdnd profil cyklisty

Sitka cyklisty 0,60 m
Zékladni $itka jizdniho pruhu 1,00 m
Podjezdné vyska 2,25 m
Sitka bezpeéného prostoru 0,25 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu bez voziku 0,75 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu s vozikem 1,25 m

Tabulka 3: Minimdlni rozmeéry svétlého prostoru

Sitka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
Sitka svétlého prostoru (2 cyklisté) 2,50 m
Vyska svétlého prostoru 2,50 m

Tabulka 4: Zdkladni rozmery odstavnych a manipulacnich pruhi

Plocha nezbytna pro odtaveni jizdniho kola 0,90 m * 2,00 m

Plocha nezbytna pro odtaveni dvou jizdnich kol 1,00 m * 2,00 m

Pidorysny rozmér minimalniho manipula¢niho
i o 2,20 m * 0,90 m
prostoru pro jedno jizdni kolo

2.3.3 Bezpecnostni odstupy
Pro bezpecnost cyklistické dopravy je nutné zajistit bocni bezpecnostni odstupy. U téchto
odstupii se bere v uivahu navrhova rychlost, velikost smérovych obloukii a okolni

prostredi.
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Obrdzek 8:Bezpecnostni odstupy pro cyklistickou dopravu [7]
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Tabulka 5:Minimdlni bezpecnostni bocni odstupy

Soubézny jizdni pruh pro motorovou dopravu -
Protismérny jizdni pruh pro motorovou dopravu 0,5m
Obrubnik piesahujici povrch jizdniho pruhu pro 05 m
cyklisty o vice nez 0,02 m ’
PodéIné parkovani 0,75 m
Kolmé a sikmé parkovani 1,00 m
P4s pro chodce 0,50 m
Protismérny jizdni pruh pro cyklisty (do 120 -
cyklistd za h)
Protismérny jizdni pruh pro cyklisty (nad 120 0,50 m
cyklistd za h)
Pevna prekazka 0,50 m
Pruzné sloupky -
Vchody, vjezdy (napf. obytné zastavbe) 1,50 m
Doporucené rozsiteni ve stoupani a klesani (> 6 %) 0,25 m
2.3.4 Délka rozhledu pro zastaveni

Tabulka 6:Délka rozhledu pro zastaven§
Néavrhova rychlost cyklisty Délka rozhledu

10 km/h 9m

20 km/h I5m

30 km/h 25 m

40 km/h 40 m

Hodnoty v tabulce jsou uvedeny pro mokry asfaltovy povrch. Pro nezpevnény nebo

castecné zpevnéni povrch se hodnoty 0 50 % zvétSuji.

2.3.5 Smérové vedeni

Z hlediska smérového vedeni se kviili dobrému komfortu jizdy navrhuje plynulé

trasovani trajektorie s delSimi useky a smérovymi oblouky s vét§im polomérem. Ddle je

vhodné tyto useky navrhovat tak, aby nedochédzelo k neustalé kolisani rychlosti cyklisty.

Tabulka 7:Velikost vnitinich polomérii smérovych obloukii

Vnitin polomér 25m | 45m | 80m | 140m | 220m
smérového oblouku

Névrhova rychlost cyklisty | 10 km/h | 15 km/h | 20 km/h | 25 km/h | 30 km/h
Doporucené rozsiteni Min. 0.50 m Min. 0.25 m

pruhu
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V tabulce jsou uvedeny minimdlni poloméry smérovych obloukli. Ve vnitinich
obloucich je nutné dodrzet zédkladni bezpecnosti odstupy od pevnych piekazek, aby se
zabranilo kolizi. Kvtili klopeni jizdnich kol je také dulezité rozSifovat zakladni jizdni
pruh u malych smérovych oblouka.

2.3.6 Vyskové vedeni
U vyskového se stejn¢ jako u smérového vedeni preferuje pozvolné a plynulé trasovani
trajektorie.

Tabulka 8: Poloméry vypuklych a vydutych obloukii

Rychlost Polomér vypuklého oblouku | Polomér vydutého oblouku
20 km/h 20 m 10 m
30 km/h 40 m 20m
40 km/h 65 m 40 m

Maximélni podélny sklon se u cyklistickych komunikaci uréuje podle CSN 73 6101. V
rovinatém nebo mirn¢ zvinéném tzemi je povoleny sklon 3 %, v pahorkovitém tzemi 6
9% a v horském tzemi 8 %. Pti vétsim sklonu komunikace se postupuje podle nasledujici
tabulky:

Tabulka 9: Vztah podélného sklonu a délky sklonu v rovinatém a mirné zvinéném tizemi

Sklon Nejvétsi délka stoupani
12 % 8m
10 % 20 m
6 % 65 m
5% 120 m
4 % 250 m
<3% neomezeno

Neni-li mozné vytvofit vhodné cyklistické podminky a opatfeni tam, kde by byla
optimdlni sou€asné pro oba sméry, je prioritou jejich zajisténi ve stoupdni. Ve velkém
stoupani je vhodné zajistit moZnost chlize a zdroven vedeni kola, n¢které dseky, zvIast
s vysokym sklonem, jsou pro amatérské cyklisty opravdu namdhavé. Ve velkém klesani
je vhodné provadét priméfena zklidnujici a zpfehlednujici opatieni. Opatieni se provadi
v mistech s potenciondlnim ohroZenim cyklistil ¢i ostatnich udcéastnikii provozu. Tyto
upravy vSak museji byt dobfe viditelné napft. kviili vysoké rychlosti cyklista.

2.3.7 Pricny sklon

Mw

Zékladni pricny sklon se voli 2,0 %, resp. v zévislosti na druhu povrchu tak, aby bylo
zajisténé dostatecné odvodnéni. Piicny sklon spole¢ného pasu pro chodce a cyklisty
musi odpovidat vyhldsce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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2.4 CyKklisticka doprava v intravilanu

Cyklista je tidi¢ s jizdnim kolem, které je vozidlo. Pohybuje se spolecné s ostatnimi,
pievazné motorovymi vozidly ve vozovce. Jelikoz je doprava pro cyklistu mnohem
nebezpecnéjsi je tieba dodrZovat bocni bezpecnostni odstupy, které zavisi na rychlosti
cyklisty, typu komunikace, po niZ se pohybuje a okolnim prostiedi. Pi vyssi rychlosti kol
nebo ostatnich vozidel je tfeba navrhnou vétsi bezpecnostni odstupy.

Na pozemni komunikaci maji mit cyklisté moZnost pohybovat se pii pravé strané vozovky
nezdvisle na pohybu ostatnich vozidel, aby dochédzelo k co nejmenSimu vzijemnému
omezovani. Pokud je sou¢dsti komunikaci vice soubéznych jizdnich pruhi, nebo jeden

%

pruh alesponn Sitky 3,75 m, mohou se ostatni vozidla s cyklisty bezpecné¢ mijet

Vv s

s minimdlnim rizikem kolize. Pokud je usek vozovky uzky je bezpecnéjsi navrhnout
jizdni pruh co nejuzsi. Zabrini se tim nebezpecnému piedjiZdéni ostatnimi vozidly a
zaroven kvili nizké rychlosti a vysoké piesnosti fizeni budou mit cyklisté moZnost

projizdét kolony vozidel a neblokovat dopravu. [8]

2.4.1 Zaclenéni cyklistické dopravy

Zaclenéni cyklistické dopravy do provozu se provadi z diivodl zvyseni komfortu, jak ze
strany cyklistl, tak ostatnich ucastnikii dopravy. Jde zejména o bezpecnost a zvySeni
plynulosti provozu. Opatfeni v tomto sméru maji kladny uc¢inek na vzdjemné vnimdni
rozdilnych druhti dopravy pii jizdé.

Pti zaclenovani cyklistické dopravy do komunikaci se pouZivaji tyto druhy dprav:

Piktogramovy koridor pro cyklisty
Ochranny pruh pro cyklisty

Vyhrazeny pruh pro cyklisty
Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

2.4.1.1 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Tento druh dpravy je prostorové nejispornéjsi. UZiva se pro zvyraznéni pohybu cyklistil
v komunikaci, ale ma pouze vystrazny charakter, cyklisté nemaji pfednost pred vozidly
odbocujici pres koridor. Piktogramovy koridor se vyuzivd v ptipadé€, Ze v profilu
komunikace neni dostatek mista pro samostatny pruh, avSak §itka pruhu umoZznuje
soubéznou jizdu cyklisti a motorovych vozidel.

2.4.1.2 Ochranny pruh pro cyklisty
Druh opatient, ktery se provadi z ditvodl prostorove uspornych opatfeni. Soub&zny jizdni
pruh ma umoznovat neovlivnény prijezd osobnich vozidel, §irsi vozidla musi pojizdét

ochrannym pruhem pro cyklisty. U tohoto druhy opatfeni neni nutné rozsifeni ve
smérovém oblouku.
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2.4.1.3 Vyhrazeny pruh pro cyklisty
Motorova vozidla nesmi vyuzivat Siftku vyhrazeného pruhu pro sviij prijezd. U tohoto
opatfeni je nutné rozsifeni v oblouku.

2.4.1.4 Samostatny jednosmérny cyklisticky pds

Samostatny pds je pro profil ulice prostorov€ nejndrocnéjSi opatieni, navic bocni
bezpecnostni odstupy je nutné zajistit po obou strandch pdsu a pro moznost predjizdéni
cyklistl v rdmci pédsu je nutné dalsi rozSiteni. Pro cyklisty je to vSak nejkomfortnéjsi
opatfent.

2.4.2 Piktogramové koridory pro cyklisty

Obrdzek 9: Piktogramové koridory pro cyklisty, piktogram V 20 [7]

Piktogramové koridory jsou opatfenim cyklistické dopravy, které sdili
prostor s ostatnimi vozidly dopravy. Znaci se pouze vodorovnym
dopravnim znacenim pomoci piktogramu cyklisty v rdmci pravé ¢asti
jizdniho pruhu. Tam, kde je to ucelné, je mozné navrhnou upravu do
sttedové ¢asti pruhu, V 20 se poté umist'uje do stfedu pruhu.

Koridor je mozné navrhnou bez ohledu na Sitku vozovky. Toto
opatfeni se uzivd pouze pro znaCeni doporuceného prijezdu kol

vramci dopravy, opatfeni nemd nafizovaci charakter. Pro ndvrh
piktogramového koridoru plati Obrdzek 10: V20 piktogramovy koridor pro cyklisty [11]
minimélni bo¢ni vzdéilenost na osu

V20 minimélné 1 m od kraje jizdniho pruhu. U podélného stani vozidel plati minimalné

1,5 m na osu V20.

2.4.2.1 Znaceni

Cetnost znaceni piktogramového koridoru je vhodné pfizpisobit specidlné podle
jednotlivych mist. ZaleZzi zejména na intenzité cyklistické dopravy a intenzité ostatnich
vozidel. Znaceni se provadi:

samostatn¢, nebo na zacatku a je opakovan rovnomérné

v ramci kfizovatkovych dsekt se piktogramy opakuji po 4,5-12,0 metrech
u meziktizovatkovych tuseku po cca 12,0-18,0 metrech

[7]

Ve sdileném prostoru pouze s chodci je pouziti koridoru V 20 nevhodné. V tomto piipadé
se vyuziva opatieni piktogramového koridoru V 15. Ten je mensi a ma4 jina pravidla uziti.
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Umistovani piktogramu V 15 je znacné¢ omezeno. VyuZiva se jen u znaceni zacatku,
konce a u pfi¢nych vazeb. Ddle tyto piktogramy maji pouze dopliiovat pési dopravu,
nesmi evokovat nadfazenost. Znaci se predevSim proto, aby chodce upozornily na
cyklistickou dopravu. Napomahaji tak orientaci a rozdéleni dopravy v mistech s vysokou
intenzitou pesi dopravy.

2.4.3 Ochranny pruh pro cyklisty

l-----------ﬁ.p--

o
S
o~

Obrdzek 11:Ochranny pruh, vzdjemny priijezd kol a osobnich vozidel [7]

Tento druh opatfeni umoziiuje ¢aste¢né nebo uplné oddéleni cyklist
od ostatnich vozidel. Ochranny pruh se vyuZzivd piedevSim u
komunikaci s vys$S§imi intenzitami dopravy, kde neni dost mista pro
samostatny vyhrazeny jizdni pruh. Tento pruh se vyuZziva tak, aby byla
zajiSténa moznost vzdjemného mijeni jizdnich kol a minimalné
osobnich vozidel souvisle bez omezeni. Ostatni Sir$i vozidla poté musi
vyuzit celou Sifku pasu a nemaji se moznost pfedjet, aniZ by vybocili %
do protisméru. U niZSich intenzit zklidiiuje dopravu a zvySuje

bezpecnost provozu. VyuZziva se také u jednosmérnych Obrdzek 12: V14 vyhrazeny pruh

komunikaci s obousmérnych prijezdem cyklistl. [7] pro cyklisty [12]

Zékladni minimdlni $itka soubézného jizdniho pruhu je 2,50 m, v piipad¢ jeho rozsiteni
lze umoznit soubézny provoz i rozmérnéj$Sim vozidlim. Pokud je to dcelné, mize byt
ochranny jizdni pruh pro cyklisty vyznacen tam, kde by jinak bylo mozné vyznacit
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty:
ve stejnych parametrech Sitkového usporddani napiiklad v ptfipad¢ poZadavku na
minimalizaci dopravniho zna¢eni a mensi intenzitu cyklistického provozu
s rozsifenim jizdniho pruhu pro cyklisty na ukor Sitky soubézného jizdniho pruhu pro
ostatni vozidla (napf. v pfipadé¢ pozadavku naznaceni vétSiho vhodného bocniho
odstupu projizdéjicich vozidel od cyklisty nebo zajiSténi vétsStho manévrovaciho
prostoru pro cyklisty

V tomto provedeni se ochranné jizdni pruhy pro cyklisty pouZivaji zejména na smérové
délenych komunikacich a na vyznamnéjSich komunikacich jednosmérnych a
obousmérnych, zejména dvoupruhovych se sttedovou délici ¢arou. [7]

2.4.3.1 Znadeni

Ochranny pruh se oznacuje pouze vodorovnym dopravnim znacenim pomoci pieruSované
¢ary a symbolu jizdniho kola. Jiné znaceni se neprovadi. Ke zna¢eni ochranného pruhu
se vyuZziva podélnd ¢ara preruSovand V 2b (1/1/0,125)
vyznacuje se zpravidla souvisle v celé délce jizdniho pruhu pro cyklisty pii jeho levém
okraji;

27



v béZném usporddani se standardné nenahrazuje jinym typem C¢ary;

podélna ¢ara souvisld V 1a (0,125) se uziva v odavodnénych piipadech, pokud nebude
béZné prejizdéna a budou zajiStény prostorové ndroky jako pro vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty;

druhd ¢éra vymezujici jizdni pruh pro cyklisty v oblasti fazeni, kfiZovatek a kiiZeni se
vyznacuje obdobn¢ jako u vyhrazenych jizdnich pruhti pro cyklisty

Symboly kola se umistuji na osu Sitky jizdnitho pruhu (bez zapocteni Sitky
bezpecnostniho odstupu):
vZdy na zacétku jizdniho pruhu a déle se opakuji pfimétené rovhomérng;

v

zpravidla po cca 20-30 m a pfednostné v mistech pfi¢nych vazeb a napojenti;
v kfiZzovatkovych usecich pak zpravidla po cca 4-10 metrech

Symbol kola se zobrazuje bez smérové Sipky. Sipka se umistuje pouze ze dvou diivod.
Za prvé v misté fadicich se pruhi ve stejné drovni spolu s ostatnimi smérovymi Sipkami
a za druhé tam, kde je pottebné zietelné potvrdit smér provozu v rdmci jizdniho pruhu
pro cyklisty (zejména v protisméru v jednosmérné komunikaci). [7]

Ochranny pruh pro cyklisty 1ze vyznacit po obou stranidch obousmérné komunikace bez
sttedové délici ¢ary, pokud by jejim vyznacenim nezbyl dostatek prostoru pro zajisténi
vzdjemného mijeni jizdnich kol osobnimi vozidly soucasné v obou smérech nezavisle na
sobé:
pfi Sifce vozovKky mezi ¢arami jizdnich pruht pro cyklisty mensi nez 5,0 m (2x 2,5 m);
v takovém piipad¢ se komunikace pro ostatni vozidla, neZ jizdni kola povaZuje za
jednopruhovou s obousmérnym provozem
cyklisté se pohybuji v jizdnich pruzich pro cyklisty
ostatni vozidla projizdéji jizdnim pruhem uprostted vozovky, v ptipadé protijedoucich
vozidel se pak vyhybaji vpravo prijezdem prtes jizdni pruhy pro cyklisty

Tato uprava je vhodna zejména na obsluznych komunikacich vyznamnych pro cyklisticky
provoz tam, kde jsou stisnéné prostorové poméry a intenzita provozu ostatnich vozidel je
relativné vysokd na to, aby bylo vhodné zklidiujici pferozdéleni prostoru vozovky
provést a dostate¢né nizk4, aby bylo opatfeni funk¢ni. [7]

2.4.4 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

1P20b

@ IP20a
l

Obrdzek 13: Vyhrazeny pruh pro cyklisty [7]

Vyhrazeny jizdni pruh je opatfenim cyklistické dopravy pro oddéleni provozu cyklistli od
ostatnich vozidel. Jsou to jednosmérné jizdni pruhy urc¢ené pouze pro cyklisticky provoz.
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Umist'uji se hlavné k pravému okraji vozovky. Vyhrazeny jizdni pruh musi byt oznacen
jak vodorovnym, tak svislym znacenim. U téchto opatieni Casto byva Cervené zvyraznéni
zejména u kiizeni.

Jednd se o prostorov€é nejnarocn¢j$i opatieni v hlavnim dopravnim proudu. Pii
navrhovani tohoto opatieni je nutné brat v potaz rozsifeni zakladni $itky kvili vle€nym
kiivkdm, protoze ostatni vozidla nesméji do vyznaceného prostoru nesméji. Na druhou
stranu se jednd o kvalitativné nejlepsi opatieni. Navrhnutim opatieni dochézi ke zlepSeni
bezpecnosti a komfortu jizdy. Vhodné vyuZiti je zejména u komunikaci s vysokymi
intenzitami cyklistické i automobilové dopravy, napi. v méstské nastavbe.

2.4.4.1 Znaceni

Vyhrazeny jizdni pruh je nutné vzdy na zacatku oznacit vodorovnou znackou IP 20a.
Znacku je nutné opakovat za kazdym kiizenim. Konec vyhrazeného pruhu pro cyklisty
se oznaCuje dopravni znackou , Konec vyhrazeného jizdniho pruhu IP 20b. Pokud
vyhrazeny jizdni pruh kon¢i v kfizovatce, znacka se nevyuzivd. Navic jsou zde zvlastni
zpusoby ukonceni opatfeni:

Uspotadani jizdnich pruht IP 16, IP 17

Zvyseni poctu jizdnich pruhti IP 18a

SniZeni poctu jizdnich pruha IP 18b

Radicf pruhy IP 19

Omezeni v jizdnim pruhu IP 21

Stiidavé fazeni IP 29

Smérova navést pro smér piimo IS 6e, je-li umisténa nad vozovkou a vyobrazuje-li
usporddani jizdnich pruhi na vozovce;

Ptikdazané sméry jizdy pro dané sméry C 2a — C 2f, jsou-li umistény nad jizdnimi pruhy

[7]

Pro vyznacCovani vyhrazeného pruhu pro cyklisty se pouziva pferuSovana cara V 2b
(3/1,5/0,25) pti levém okraji cyklistického pruhu (po sméru jizdy), kterd je umisténd vné
vyhrazeného jizdniho pruhu a je soucasti Sitky pfilehlého soubézného jizdniho pruhu.
Plnd ¢ara V 1la (0,25) se pouzivd spiSe vzacné v situacich, kde je vhodné naznacit

nevhodnost vzdjemného predjizdéni jizdnich kol.

Cdra napravo od vyhrazeného pruhu pro cyklisty je standardné Sirokd 0,25 m, je-li
vyznacena. Je-li vyznaena md byt totoznd s ¢arou, kterd by zde byla v ptipadé bez
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Vyznaceni zacatku vyhrazeného pruhu pro cyklisty se provadi Sikmou carou V 2b
(1,5/1,5/0,25). Ukonceni vyhrazeného pruhu pro cyklisty se provadi bez Sikmé cary, s
moznosti plynulého vyjezdu do spole¢ného provozu nebo do navazujiciho opatieni.

Symboly kola se umistuji na osu Sitky jizdnitho pruhu (bez zapocteni Sitky
bezpecnostniho odstupu):
vZdy na zacétku jizdniho pruhu a déle se opakuji pfimétené rovhomérng;
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zpravidla po cca 20-30 m a pfednostné v mistech pfi¢nych vazeb a napojenti;
v ktizovatkovych usecich pak zpravidla po cca 4-10 metrech

[7]

2.4.4.2 Cervené zvyraznéni
Cervené zvyraznéni pruhd se podle TP doporu¢uje pro zaditek a konec vyhrazeného

jizdniho pruhu. Déle se doporucuje v rdmci zac¢atku a konce ktiZeni u kfizovatek a vjezdu
plus v celé délce useku, kde hrozi kolize s vozidly s kolmym smérem pohybu.

Plocha zvyraznéni nema zasahovat do prostoru bo¢nich bezpec¢nostnich odstupti, zejména
v ptipadé vedeni vyhrazeného jizdniho pruhu podél prostoru parkovéani. Pro zvySeni
viditelnosti symbolil jizdniho kola (V 14) lze uZit Cervené zvyraznéni obdélnikového
tvaru. U zakladni velikosti symbolu jizdniho kola 0,85 x 1,0 m jsou rozméry cerveného
pole 1,0 x 1,5 m. [7]

zacatek opatfeni: ukonéeni opatfeni:
~650 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
1 —— V 2b (3/1.5/0.25) f 7
> /Ml = = :
> — . . N >
|} 1] ukonéeni "natupo”

gervené zvyraznéni v délce cca S m

tervené zvyraznéni v délceccaSm ——
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V 2b (1/1/0.125) V 2b (3/1.5/0.25)

J
‘_3:___;"! ?'\____3:_
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vhodné doplnit V1a (0,125) + cca 5x baliseta ] 4 za ukonéenim vyjezdu
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Obrdzek 14: Moznosti vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty [7]
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2.4.5 Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a
jizdni kola

I I g IP20a
BT 1
|

Obrdzek 15:Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla VHD a jizdni kola [7]

|

Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla vetfejné hromadné dopravy jsou opatienim na
komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a nedostatecnou kapacitou.
Zajistuji prednostni jizdu vozidel vetfejné hromadné dopravy pifed ostatnim vozidly.
V téchto pruzich, pokud je to ucelné, je mozno umoznit i jizdu taxisluzby. Pokud je
vyhrazenym pruhem pravy jizdni pruh, je nutné zajistit dopravu kol praveé v tomto pruhu.
Je to z divodu bezpecnosti a komfortu jizdy, proto je cyklistickd doprava vzdy
navrhovéna pfi pravé strané vozovky.

Sitka jizdniho pruhu se odvozuje od potieb vozidel vefejné dopravy. Pro vzdjemné
piedjizdéni kol a vozidel TAXI je minimalni Sitka 3,75 m. V piipadé€ nutnosti soubézného
prijezdu autobust je minimdlni Sitka alespoil 4,25 m. V piipad¢ delSitho souvislého
fyzického odd€leni vyhrazeného jizdniho pruhu ve stoupdni ¢i po roving je vhodné zajistit

minimalni svétlou $itku vozovky 4,50 m.

Provoz vozidel v rdmci vyhrazeného jizdniho pruhu je spole¢ny. Ve stoupéni je s ohledem
na velky rozdil rychlosti jizdnich kol a ostatnich vozidel vhodné zajistit vétsi Sitku
jizdniho pruhu oproti dsekim v klesani. V rdmci vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla
vetejné dopravy a jizdni kola je moZné doplnit dalSi cyklisticka opatfenti, je-li to ucelné a
mozné. Pro tyto opatfeni se vyuzivaji piktogramové koridory pro cyklisty a ochranné
jizdni pruhy pro cyklisty. [7]

Pti vysokych intenzitdch autobusové i cyklistické dopravy a dostate¢nych prostorovych
podminkach v prostoru pozemni komunikace je mozné vyznacit vyhrazené jizdni pruhy
pro vozidla VHD a jizdni kola samostatné vedle sebe, nebo zajistit alternativni mozZnost
soubézného provozu v pridruzeném prostoru (,,dudlni prijezd*). [7]

Pfi soub¢hu vice jizdnich pruht, kdy vyhrazeny jizdni pruh pro vefejnou dopravu neni
pii pravé stran¢ vozovky, se v ném doprava jizdnich kol nestanovuje, pokud to neni nutné,
napft. u fadicich pruhti

2.4.5.1 Znaceni

Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola je vhodné znacit
vodorovnym dopravnim znacenim a je nutné svislym dopravnim znacenim. Pro znaceni
svislé plati stejnd pravidla jako u vyhrazenych pruhii pro cyklisty. Svislé oznaceni
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vozidel, pro kterd je vyhrazeny jizdni pruh urcen se umistuji spole¢n¢ nad sebou do
stejného modrého kruhového pole na dopravni znacce IP 20a a IP 20b. V piipadné
povoleného vjezdu dalSich vozidel se jejich oznafeni umistuje nize do dalsSiho
samostatného modrého kruhového pole.

Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla vefejné hromadné dopravy a jizdni kola miiZe byt
casové omezen. Pro vozidla je to vhodné na dobu $picek. Pro cyklistickou dopravu toto
omezeni neni vhodné. V ptipadé Casové omezeni se vyuzivd dodatkovéa tabulka (E 13)
umisténd pod znackou oznaceni zacatku a konce vyhrazeného jizdniho pruhu (IP 20a a
IP 20b).

Pro vyznaCovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola
se standardn¢ uziva pierusovana ¢ara V 2b (3,0/1,5/0,25) ¢i Plna ¢ara V 1a (0,25) a plati
zde stejné pravidla jako u vyhrazeného jizdniho pruhu pro jizdni kola.

Pro vyznaceni vozidel se uZivaji ndpisy na vozovce dle vzorovych listii s vyskou, resp.
délkou pisma a symbolu jizdniho kola 2,5 m a mezerou mezi jednotlivymi fadky také 2,5
m. Jednotlivé udaje se umist'uji na osu vyhrazeného jizdniho pruhu v tomto potadi po
sméru jizdy: ,,BUS® ,symbol jizdniho kola“ ,, TAXI*. Provoz dalSich vozidel se ve
vodorovném znaceni neumist’uje. [7]

2.4.6 Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

B~ B

Obrdzek 16: Samostatny jednosmérny cyklisticky pds [7]

Samostatné jednosmérné cyklistické pdsy se umistuji zpravidla napravo od provozu
motorovych vozidel, jsou fyzicky odd€lené od vSech ostatnich druhti dopravy a v oblasti
kiizovatek prochdzeji formou vyhrazenych jizdnich pruhil pro cyklisty ve vozovce.

Vv

Jednd o nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v rdmci feSeni hlavniho
dopravniho prostoru u vyznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorového
provozu kombinujici vyhody integra¢nich a segregacnich opatfeni. VyuZivaji se na
klic¢ovych dopravnich trasach v intravildnu s intenzivnim cyklistickym provozem.

Samostatny cyklisticky pas musi byt fyzicky oddélen od zbylé Casti hlavniho dopravniho
prostotu. To plati pro celou délku tseku opatieni. Odd¢leni musi byt ve formé stavebni
upravy, montovanym prvkem nebo zvySenim oproti vozovce. Pokud je cyklisticky pds
umistén ve zvySené poloze je nutné zachovat konstantni zvySeni v misté napojeni vjezda,
mist leZicich mimo pozemni komunikace i v rdmci kiiZeni a napojeni mén¢ vyznamnych
vedlejSich komunikaci.
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Pokud je cyklisticky pds soucdsti vjezdu na podélné parkovani, je mozné pouze
organizaCni rozdéleni dopravy. Je vSak nutné, aby fidi¢i tento prvek respektovali a
nevjizdéli do cyklistického pasu. Pokud tomu tak nebude, neni moZné toto opatieni u
podélného parkovani navrhnout.

Z hlediska udrzby vyzaduji pasy samostatnou udrzbu. Hlavné v zimnich mésicich, kdy
v intravildnu cyklistickd doprava neustdvd a hrozi zvySené riziko nehod. DileZité je i
spravné odvodnéni, aby v pdsu nezlstdvala voda a netvorila se vrstva ledu.

V oblasti kiizeni a kifiZzovatek je zaddouci zamezit vzniku mrtvych thli u vozidel, kterd
kiizi cyklisticky pés a jejichz tidi¢i nemohou dobte vidét piijizdéjici cyklisty. Toto je
mozné u odddleného cyklistického pdsu oproti nejblizSimu jizdnimu pruhu. Je to
zpusobeno usporddanim komunikace s vloZenym pasem podélného stani mezi cyklisticky
pas a vozovku.

Pro lepsi rozhledy se parkovaci pds ukoncuje s ohledem na zachovani rozhledovych
pomeért diive nez v piipadé realizace jizdniho pruhu pro cyklisty ve vozovce. Dale se
soub&zny jizdni pruh, ze kterého vozidla odbocuji, se umist'uje co nejblize cyklistickému
pasu. Toho Ize docilit zfizenim fadiciho pruhu pro pravé odboceni vozidel, nebo zménou
smerového vedeni pribézného jizdniho pruhu. Tyto opatfeni je vhodné vyuzivat hlavné
u napojeni vjezdi a mist lezicich mimo pozemni komunikace s nizkou intenzitou provozu.

[7]

2.4.6.1 Znaceni

Jako vodorovné dopravni znaceni se pouziva symbol jizdniho kola V 14 na osu pasu. Je
mozné pouzit zvétSenou velikost symbolu V 14. Déle se vyuziva zmensenych smérovych
Sipek V 9a v usecich pfed kfizovatkami a tam, kde neni jednosmérnost pdsu pro cyklistky
zcela ziejma. Barevné zvyraznéni se navrhuje Cervené a plati pro n¢j stejné pravidla jako

M v

pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, tedy u pti€nych vazeb a kiiZeni.

Samostatny jednosmérny jizdni pds pro cyklisty se neoznacuje svislym dopravnim
znacenim, pokud je vodorovné dopravni znaceni, tedy symbol jizdniho kola V 14, jasné
zietelny.

V ostatnich ptipadech se jizdni pas pro cyklisty oznacuje svislym dopravnim znacenim:

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a) (alespon ve zmenSené velikosti);
stezka pro cyklisty (C 8a).

Ziizeni stezky pro cyklisty je vhodné v mezikiiZzovatkovych
usecich u cyklistického pasu vloZzeného mezi parkovaci pas a

chodnik. U kiiZovatkovych tseki nenf piipustné stezku zfizovat, V"
kviili ztrdty prednosti v jizdé. 0 o ’

Obrdzek 17: C 8a, stezka pro cyklistky [14]
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2.5 Cyklobousmérky

Cykloobousmérkami jsou mysleny jednosmérky s povolenou obousmérnou cyklistickou
dopravou. Cykloobousmérky se vyuZzivaji v intravildnu, tam kde je vhodné omezit
motorovou dopravu, avSak cyklistickd doprava nema byt omezena. Jde napft. o prostorove
omezené Useky, omezeni tranzitni dopravy, nebo zavedeni podélného parkovéni po obou

t IP4b

®1tlE12a |] A|E12d

stranach komunikace.

B2

Obrdzek 18:Vodorovné znaceni cykloobousmeérky, E12al E12b [7]

U névrht pro pési, obytné, cyklistické zény a zény 30 neni vhodné navrhovat jakdkoli
opatfeni, kterd by omezila obousmérny cyklisticky provoz.

U komunikaci s nizkou intenzitou provozu a s dostate¢nym Sitkovym komfortem neni
nutné obousmérny cyklisticky provoz feSit. Neni ani nutné vzajemné vyhybani kol a
motorové dopravy po celé délce feSeného useku.

Zékladni $itka jednosmérné vozovky pro cyklo obousmérny provoz je 4,5 m pfi
rychlostech do 50 km/h. Pii sniZeni rychlosti do 30 km/h 1ze zmensSit Sitku vozovky na
4,0 m. U stavajicich jednopruhovych komunikaci je moZné minimdlni Sitky snizit aZ o
0,5 m. Pro nizké intenzity vozidel a zaroven pro malé rychlosti je mozné vyuZzit zizeni
zékladnich Sitek, kdy:

3,00 m pfi intenzité provozu < 100 vozidel za hodinu;
3,75 m pfi intenzité provozu < 400 vozidel za hodinu

[7]

Ve viech ptipadech ziZeni se v§ak musi ndvrh opatien{ fesit individudlng. Siika vozovky
musi byt v téchto pfipadech dostate¢nd k tomu, aby bylo mozné bezpecné vziajemné
mijeni osobnich automobilli a kol v celém useku, ¢i v jeho pievazné Casti. Je také mozné
sniZit aZ vypustit bezpecnosti odstupy po snizeni rychlosti vozidel a cyklistd v mistech
vzdjemného mijeni. Zaroven musi byt v useku feSeny mista pro vyhybani s rozmérnymi
vozidly. Toto mijeni je moZné i za piedpokladu dplného zastaveni cyklisty nebo vozidla.

2.5.1.1 Znaceni

Cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim. Pro oznaleni se
pouZzivaji dodatkové tabulky Jizda cyklisti v protisméru E 12a a Vjezd cyklistli v
protisméru povolen E 12b. Pred kifizovatkou s cyklistickym vjezdem do
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cykloobousmérky se u piikazovych a zdkazovych znacek regulujicich smér jizdy
pouzivaji dodatkové tabulky Povoleny smér jizdy cyklisti. U zklidnénych zén a pied
kfizovatkami s platnosti pfednosti zprava se ptrednostné piikazové a zdkazové znacky
regulujici smér jizdy a tedy ani dodatkové tabulky neumist’uji.

Cykloobousmérky se neznaci pomoci vodorovného dopravniho znaceni v péSich zonach,
v obytnych zénidch a v cyklistickych zéndch. V zénich 30 neni vyznaceni
cykloobousmérky nutné. VyznaCeni se vyuzivd voblasti kiizovatek nebo
v nepiehlednych udsecich. Cykloobousmérky se na mistnich komunikacich s nizkymi
intenzitami motorové dopravy fesi jako u z6n 30. V piipadech vysSich intenzit motorové
dopravy se cykloobousmérky znaci protismérnymi jizdnimi pruhy pro cyklisty.

2.6 CyKklisticka doprava v zonach

2.6.1 Pé&si zona

PESI ZONA PESI ZONA
@ 1Z6a m |Z6a 1Z6b
;o &%, MHD.

Obrdzek 19: Cyklodoprava v pési zoné [7]

P&si zony se ziizuji v centralnich ¢astech mést, kviili omezeni motorové dopravy. Zaroven

vvvvv

l1ze do pési z6ny umistit mistni Gpravou pomoci svislého dopravniho znaceni. Bez této

upravy je vjezd jizdnich kol do p&si zony zakdzan. VétSinou jde pouze o toto sdileni
prostoru, dalsi ndvrh opatieni neni nutny.

Pii ndvrhu cyklistické dopravy v pé&Sich zonach je nutné brat ohled hlavné na chodce.
Uli¢ni profil by mél byt prehledny, nemélo by dochdzet k tZenim napf. u vstupli do
budov. Pokud to je vhodné, napft. kvili prostoru, je mozné usmernit cyklistickou dopravu
do koridoru vetejné dopravy, nebo naznacit piktogramovy koridor pro cyklisty.

2.6.1.1 Znaceni

Svisld dopravni znacka P&si zéna IZ 6a musi byt umisténa u vSech vjezdi, tedy i u vjezd
pro jizdni kola. Na konci pési zony se poté umist'uje znacka Konec pési zony IZ 6b. Ve
spodni cdsti svislého znaceni se dopliluje symbol jizdniho kola, ktery se umist'uje
doprostied pole. Pokud se dopliuje vice informaci, symbol kola je umist'uje jako prvni
nahoru.

2.6.2 Obytna z6na

V obytnych zénich funguje cyklistickd doprava formou sdileného prostoru a Zadna dalsi
opatfeni se nezfizuji, pokud nejsou ucelnd. Pokud je komunikace jednosmérnd, je nutné
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zajistit obousmérny prajezd jizdnich kol. To se zajistuje pomoci svislého dopravniho
znaceni, bez uziti vodorovného dopravniho znaceni.

2.6.3 Zona 30

Cyklisticky provoz v zénéach 30 je navrhovan ve vozovce. Cyklistickd integracni opatfeni
se u této zony obecné nenavrhuji. Vzdjemné mijeni kol s osobnimi vozidly se umoznuje
po celé délce useku. Pokud to neni mozné, umoziuje se pouze v urcitych mistech
s ohledem na vyss$i intenzity dopravy, prudsi stoupani a del$i meziktizovatkové useky.
Pokud je komunikace jednosmérn4, je nutné zajistit obousmérny prijezd jizdnich kol. To
se zajistuje stejné¢ jako u obytnych zén pomoci svislého dopravniho znaceni, bez uziti
vodorovného dopravniho znaceni. OvSem zde je mozné uZiti vodorovného znaceni
mozné, je-li to vhodné.

2.6.4 Cyklisticka zéna

CYKLISTICKA
ZONA

@ 1Z9a

CYKLISTICKA
ZONA

1Z9b
@ I1Z9a

DOPRAVNI
DBSLUHA

1Z9b

Obrdzek 20: Cyklistickd zona [7]

Cyklisticka z6na je oblast, jejiz zacatek je oznafen dopravni znackou ,,Z6na pro cyklisty*
a konec je oznacen dopravni znackou ,,Konec zony pro cyklisty*“. V cyklistické zoné

cs M

smé&ji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sitce. Jingym vozidlim, neZ jizdnim kolim je
vjezd do cyklistické zony povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve spodni ¢asti dopravni
znacky. V cyklistické zon€ smi fidi¢ jet rychlosti nejvySe 30 km/h. Pfitom musi dbat
zvySené ohleduplnosti vici cyklistim, které nesmi ohrozit, v piipadé¢ nutnosti musi
zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacCenych jako parkovisté. V

cyklistické zon¢ musi cyklisté umoznit motorovym vozidlim jizdu. [18]

Zjednodusené¢ je to zéna, kde je preferovany cyklisticky provoz. Cyklisticky provoz se
v téchto zéndch navadi doprostfed pruhu. Tato opatieni se vztahuji pouze na fidice
vozidel, pro chodce tato nafizeni neplati. Pokud neni zakdzéan vstup chodcli, miizou se
zde chodci pohybovat.

Navrh cyklistické zony se vyuZziva k zvySeni ochrany cyklistické dopravy oproti ostatnim
druhtim dopravy. Navrhuje se zejména, kdyZ neni ic¢elné mit v oblasti samostatny prostor
pro cyklistickou dopravu. Cyklisticka zéna se obecné navrhuje jako liniova trasa, ne jako
plo$né opatieni. Déle se opatteni vydavd pouze, pokud intenzita cyklistické dopravy
znacn¢ prevazuje nad ostatni dopravou. Je mozné pocitat s vyhledem do budoucna. Pokud
jde o spole¢ny provoz kol a chodct v uli¢nim profilu bez chodnikti, cyklistickd zéna se
nenavrhuje.
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Tento reZim se Casto vyuziva s umoznénim dalSich druhti dopravy. Pokud by Slo pouze o
provoz cyklistické dopravy, je vhodné vyuZit jiné opatfeni. AvSak je vhodné na casti
cyklistické zony umozZznit provoz jizdnich kol.

2.6.4.1 Znaceni

Cyklisticka z6na musi byt na vSech vjezdech oznacena dopravni svislou znacnou Zoéna
pro cyklisty IZ 9a. Na konci téchto zén se umistuje svisld dopravni znacka Konec zény
pro cyklisty IZ 9b. Toto oznaceni nepovoluje vjezd jinych vozidel, nez jizdnich kol. Pro
umoznéni vzejdu jinym druhtim dopravy se umistuje doplitkova znacka jako u pésich
z6n. Vodorovné dopravni znaceni se obecné u cyklistickych zén nenavrhuje. Je vSak
mozné jej vyuZit na zacatku a na konci zén ¢i u cykloobousmeérek.

2.7 CyKklisticka doprava vs zastavky verejné hromadné
dopravy

s

Zastavky jsou z pohledu cyklistické dopravy kritickym mistem. Dochézi zde ke kiiZeni
motorové dopravy s cyklistickou a také se v oblasti zastavek vyskytuje vétsi mnoZstvi
chodcti. Zdkladnim pravidlem pfi navrhovani zastdvek je ochrana chodct, ktefi jsou
z danych skupin nejzranitelnéj$i. Déle jde o ochranu cyklisti, ti jsou opét ve vetSim
ohroZeni nez motorovd vozidla. DalSim principem ndvrhu je zachovédni kontinuity
provozu. Pfi nedostatku prostoru se upfednostiiuje zklidnéni dopravy a zachovani

bezpecnosti provozu.

2.7.1 Zastavka v jizdnim pruhu

Neni nutné provadét dpravy pro cyklisty ve spoleCném provozu s ostatnimi vozidly.
Cyklisté maji povinnost stejn¢ jako ostatni vozidla ¢ekat za vozidlem u zastivky
hromadné dopravy.

V piipadé€, Ze se v komunikaci vyskytuje opatfeni cyklistické dopravy zastdvka toto
opatfeni prerusuje. PreruSeni zaind 5 m pfed vyznacenim zastdvky a kon¢i hned za ni.
Pokud jde o obCasnou zastdvku a ta neni vyznacena ve vozovce, provadi se cyklistické
opatfeni souvisle se zastivkou. Problémem u zastavek mtiZze byt rozdilny povrch oproti
vozovce. Povrch by se mél navrhoval i vzhledem k cyklodopravé rovny hladky a beze
spar.

. ~ 5.00 ’ 5.00 " ~ délka zastavky VHD O;S'O
T __ E = . &
500 ~de’|l§ajastévky VHD ‘{-E’D
—————— > & e e
6.50 ) ~ délka zastavky VHD '1 ‘?S'
> o >> 2 § E >0 >0

Obrdzek 21: Preruseni integracnich cyklistickych opatreni v oblasti zastdvek [7]
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Pokud je to prostorové mozné, navrhuje se cyklisticky provoz z opacné strany zastavky,
neZ je nastupni hrana. Idedlné se zachovava usporddani opatieni jako v navazujicich
usecich. Kviili ochran¢ chodcii je mozné pii vyssich intenzitdch provozu cykloopatieni
vyskove oddélit od prostoru zastavky, nebo odd¢lit napt. zdbradlim. Nachazi-li se vedle
cykloopatieni v oblasti zastavky pfistteSek, je nutné zajistit dostatecné rozhledové
pomeéry. Neni idedlni nechdvat stény zastavky zcela neprithledné. Déle je nezbytné oddélit
prostor zastavky v délce alespon 2 dvou metrt za piistfeSkem ve sméru jizdy cyklista.

2.7.2 Zastavka v zalivu
Opét neni nutné provadét upravy pro cyklisty ve spole€ném provozu s ostatnimi vozidly.

U liniovych integracnich opatieni je nutné zajistit dostatecné boc¢ni bezpe€nosti odstupy
v celém useku zdlivu. Pokud to neni mozné, tak se cyklistické opatifeni pferuSuje a
cyklisté se pohybuji spolecné s ostatnimi vozidly, nebo cyklisté projizdéji zalivem, nebo
se zde vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty zde nahrazuje ochrannym jizdnim pruhem pro
cyklisty. Neni vhodné navrhovat §iri{ zélivy, neZ jak je definovano v CSN 73 6425-1.
Cyklisté pak vjizdéni do mrtvého thlu pro vozidla vyjizdéjici ze zastavky. Pro navrhovéani
povrchil opét plati, Ze by se mél navrhoval i vzhledem k cyklodopravé rovny a hladky.
Navic je zde nutné brat ohled na podélnou sparu na rozhrani vozovky a zastavky. Ta by
nem¢éla zasahovat do prostori, kde kola projizdi.
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Obrdzek 22: Integracni cyklistické opatieni v oblasti zdlivu [7]
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Pro provoz v pfidruzeném prostoru plati stejnd pravidla jako u zastdvek v jizdnim pruhu.
Z hlediska prostoru a provozu je vhodné pii ndvrhu provétit moznost zastavky v jizdnim
pruhu. Jde o uSetfeni prostoru a tedy o moznosti ndvrhu opatteni, kterd by u zastavky
v zélivu nebyla moZna.

2.8 Cyklotrasy

Cyklotrasy jsou liniové vedeni cyklistického provozu tzemim po pozemni komunikaci.
Jsou to spojnice mist, po kterych se oekdva cyklistickd doprava. Trasa md vhodné
zohlediovat provoz s ohledem na dcel dané komunikace, kterd mize slouZit vice
funkcim najednou. Cyklotrasy jsou znaceny dopravnimi znackami. [9]

Cyklotrasy se podle vyuziti déli na:
Dopravni, kde hlavni funkci je doprava na urcité misto
Rekreacni, vedouci okolo zajimavych lokalit
Cykloturistické, spojeni pfedchozich bod, delsi vzdalenosti

Terénni a sportovni, s veétsi zatézi béhem jizdy na lidsky organismus

Podle spadového tizemi se potom cyklostezky dé€li na:
Mistni, maji funkci dopravni a rekreacni

Regiondlni, navazuji na trasy mistni, funkce dopravni a rekreacni

Dadlkové, spojuji vzdalené cile, funkce cykloturisticka

Smérové orientacni znaceni cyklotras se provadi pomoci svislého dopravniho znaceni a
plati pro n¢j obecné zdsady umist'ovani dopravniho znaceni.

Obrdzek 23 : Znaceni cyklotrasy [10]
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3 Kirizeni v cyklistické dopravé

KiiZzeni v cyklistické dopravé se navrhuje tak, aby bylo jednoduché, bezpecné a
komfortni. Provoz riznych druhti dopravy ma byt vizudln€ odd€leny, jednotlivi d¢astnici
provozu mohou z opatfeni vzdjemn¢ predvidat sviij pohyb. Tyto opatfeni maji zvysit
intenzitu provozu vSech druht dopravy s ohledem na kazdy jednotlivy ptipad, vyuziva se
jak integracnich, tak segregacnich opatfeni. Bezpecnost provozu vS§ak nesmi byt sniZena.

Pro névrh cyklistické dopravy se preferuje umistovat tuto dopravu u pravé strany pruhu,
po obou strandch komunikace a zarovenn dopravu nerozdélovat na vice dopravnich
proudl. Zamezuje je tak vzniku vice koliznich bodi.

3.1 Prednost zprava

s vz

U tohoto druhu kiiZovatky neplati Zadnd zvlaStni pravidla. Integracni opatieni je
v prostoru kiizovatky pterusuji, aby nedoslo k mylné zaméné prednosti jizdy. Vodorovné
znaceni, pokud je na misté, se ukoncuje tak, aby ucastnik provozu mohl s rozhledem
bezpecn¢ zastavit a dat pfednost a zaroven byl vidén.

3.2 Hlavni a vedlejSi komunikace

vV,

Je vhodné zfizovat integraCni opatieni pro cyklistickou dopravu pro komfortnéj$i dopravu
vSech druhti vozidel. Tyto opatieni je vhodné provadét pro vSechny pruhy, kterymi
cyklisté projizd¢€ji. Pokud je v misté kiiZeni opatteni pro cyklistickou dopravu, cyklista je
povinen toto opatfeni vyuzit. Pokud opatieni na misté neni, vyuziva cyklista spole¢ny
pruh s motorovymi vozidly, kdyZ je jich vice, pak pruh nejvice vpravo. Opatieni v misté
kiiZeni se provadi zejména pro piimy smer jizdy.

V rdmci jednoho pruhu mize byt umisténo vice druht téchto opatient:

Povoleny smér jizdy
Piktogramovy koridor pro cyklisty
ochranny pruh pro cyklisty
vyhrazeny pruh pro cyklisty

3.2.1 Povoleny smér jizdy cyklista

Opatteni pro pohyb jizdnich kol umoZznuje pohyb jinym
fadicim pruhem neZ ostatnim vozidlim, vyuZivd pro piimy
prijezd pravym odbocCovacim pruhem. Toto opatieni neni
Sitkov€ ndrocné. Vodorovné se opatfeni znac¢i symbolem

jizdniho kola V 14 a zmenSenou Sipkou V 9a, kterd je
umisténa na stied jizdniho pruhu, pifpadng 1m0 m od kraje. (%

Obrdzek 24: Povoleny smer jizdy cyklistii [17]
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3.2.2 Piktogramovy koridor pro cyklisty
Dalsim opatienim, kterym lze vyznacit prijezd kol v kiiZeni je Piktogramovy koridor pro
cyklisty. Toto opatieni se vyuZziva zejména kvili dspofe prostoru v useku kfizovatky.

L!Ji Naznaceni prljezdu v ramci fadiciho pruhu - piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

Obrdzek 25: Piktogramovy koridor v tiseku pred kiiZenim [7]

3.2.3 Ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty v ramci adicich pruhu
Jizdni pruh pro cyklisty v fazeni miZe byt ochranny nebo vyhrazeny, v souladu se
zasadami pro meziktizovatkové useky:

* cyklisté uzivaji ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty pouze pro vyznacené sméry
jizdy;

V rdmci uspotadani fadicich pruhli se ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty umist’uji
tak, aby se v daném smeéru jizdni drédhy jizdnich kol a ostatnich vozidel nektizily.
Vyjimkou je pouze kiiZeni vozidel odbocujicich vpravo pies soubézné¢ vedeny ochranny
nebo vyhrazeny pruh pro cyklisty.

3.2.4 Ochranny pruh pro cyklisty

Tento pruh se umistuje tak, aby se jizda kola ostatnimi vodidly nekfiZila. Vyjimkou je
pouze kiiZeni vozidel odbocujicich vpravo. Je nutné vhodné navrhnou, aby bylo ziejmé,
ze kterého soubézného jizdniho pruhu jej ostatni vozidla mohou projizdét a ze kterého
nikoliv. Ochranny pruh pro cyklisty se na svislém dopravnim znaceni nezobrazuje.

Zpusob roztazeni vozidel a cyklistické dopravy pted kifiZovatkou:

1. roztazeni ostatnich vozidel, 2. roziazeni kol
Rozrazeni vSech vozidel na zac¢atku fazeni

Kombinace prvnich dvou boda
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Obrdzek 26: Zpusoby rozrazeni vozidel a cyklistické dopravy pred kiiZovatkou [7]

3.2.4.1 Vyhrazeny pruh pro cyklisty v iazeni

Je nutné vhodné navrhnou, aby bylo zfejmé, ze v béZném provozu, nema byt tento pruh
projizdén ostatnimi vozidly, resp. ve kterém useku je ptipadné jeho prejizdéni ostatnimi
vozidly piipustné kvuli prefazovani pied udsekem kiiZeni. Toto opatieni se oznacuje
pomoci svislych dopravnich znacek ,,Radici pruhy“ (IP 19) a ,,Vyhrazeny jizdni pruh®
(IP 20a).

Zpusob rozfazeni dopravy probihd za stejnych pravidel jako u ochrannych pruhli pro
cyklisty.

3.3 Piekonani komunikace v priéném sméru

3.3.1 Prejezdy pro cyklisty

Ptejezd pro cyklisty slouzi jako misto k pficnému piejizdéni vozovky pro cyklisty.
Formou znaceni se ptejezd pro cyklisty podobéd ptechodu pro chodce a je snim casto
spojeny, avSak zde plati jind pravidla v pfipadé€, Ze se u pifejezdu nenachdzi svételné
signalizacni zafizeni.

Vztahem k pfechodu rozliSujeme 3 piejezdy. Za prvé se jednd o piejezd samostatny
s vodorovnym znacenim V 8a. Za druhé jde o ptejezd pfimknuty k prechodu pro chodce,
zde je znaCeni V 8b a nakonec piejezd sdruzeny s ptrechodem pro chodce V 8c.
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Obrdzek 27: Vodorovné dopravni znaceni V 8a, V 8b, V8c [23]

Svisld dopravni znacka IP 7 Piejezd pro cyklisty se u piejezdid pouzivd podobné jako
znacka IP 6 u ptechodu pro chodce. Toto znaceni se neumistuje v kiiZovatkéach, neni-li
to vhodné. Povrch piejezdu mize byt zvyraznén cervenou barvou na plose mezi bilymi
ctverci. Toto opatieni se vyuzivd u SSZ s trvalym provozem a u mistni tprave kiiZeni
formou hlavni a vedlej$i komunikace.

Provoz na ptejezdu pro cyklisty miZe byt jak jednosmérny, tak obousmérny. Smér jizdy
lze naznacit vodorovnym dopravnim znacenim zmenSend smeérova Sipka V 9a se
symbolem jizdniho kola V 14. Pii ndvrhu ma pfednost pfimy smér rovnobézné
s ptechodem. v odivodnénych piipadech mlze byt piejezd pro cyklisty zalomen a
ohraniceni piejezdu nemusi byt rovnobézné. Ddéle je v ndvrhu nutné brit ohled na
intenzity cyklistli v daném mist¢ a Sitkové uspotfddani navazujicich dseku. [7]

Kvili bezbariérové navaznosti musi hlavni dopravni prostor navazovat na vn¢j$i okraj
vyznaCeni piejezdu pro cyklisty. V piipadé samostatného piejezdu pro cyklisty
navazujictho na c¢ast pfidruZeného prostoru vyhrazeného pouze pro cyklisty se pfi
rozhrani vozovky hmatové ipravy nenavrhuji. V ostatnich piipadech se postupuje jako u
piechodu pro chodce, tedy navrh varovného pasu pas podél vozovky v celé délce snizené
urovn¢ pridruzeného prostoru s navedenim na piechod pro chodce pomoci signdlniho
pasu.

3.3.1.1 Samostatny prejezd pro cyklisty

Samostatny ptejezd pro cyklisty se vyznacuje pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 8a. Jde o bilé ¢tverce o rozmérech 0,5 * 0,5 m znacici prostor pro piejezd cyklisti.
Rozméry cCtvercli se zapocitavaji do Sitky piejezdu. Velikost mezery ma byt 0,5 m.
V odiivodnénych piipadech muaze byt mirné¢ odliSna. Jako svislé dopravni oznaceni se
vyuziva znaceni IP 7.

Minimélni Sitka ptejezdu pro cyklisty je 1,8 m. Jde o jednosmérné useky v intravilanu
s maximdlni povolenou rychlosti 50 km/h. Pro obousmérny piejezd pro cyklisty se
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vyzaduje minimalni $itka 3 m. V extravildnu a pro rychlosti nad 50 km/h se $itka piejezdu
zvysuje alesponl o 1 m. Pro samostatny piejezd pro cyklisty plati, Ze minimalni odstup od
piechodu pro chodce je 0,25 m. Optimélné je to vSak 0,5 m i vice.

pfejezd pro cyklisty (V 8a) Ldl . EEEEEENERN
/ jednosmérny EEEEEERERN IP7
~ §itka min. 1.80 m B
prejezd pro cyklisty (V 8a) Ldl ‘f;’? EEEEEEEN
/ obousmérny 8
v rw . o
~ §ifka min. 3.00 m EEEEEEEN IP7

Obrdzek 28: Samostatny prejezd pro cyklisty v intravildnu [7]

3.3.1.2 Prejezd pro cyklisty pirimknuty k piechodu pro chodce

Ptejezd pro cyklisty pfimknuty k ptechodu pro chodce se vyznacuje pomoci vodorovného
dopravniho znaceni V 8b. Op¢ét jde o bilé ctverce o rozmérech 0,5 * 0,5 m znacici prostor
pro piejezd cyklist. Rozméry &tvercti se také zapoditdvaji o §iiky prejezdu. Ctverce
piejezdu a pruhy pfechodu se primarn€ navrhuji soubézn€. Jako svislé dopravni znaceni
se osazuje kombinace znaceni IP6 a IP 7. VySe se umistuje ta svisld dopravni znacka,
kterd je v daném sméru blize piijizd¢jicimu vozidlu.

Minimalni §itka piejezdu v intravilanu pfi maximélni povolené rychlosti 50 km/h je pro
jednosmérny provoz 1,5 m a pro obousmérny provoz 2,5 m.

1.50

prejezd pro cyklisty pfimknuty
k prechodu pro chodce (V 8b)
/ jednosmeérny

~ Sifka min. 1.50 m

Y
HEEEEN

H m
o
o

o
E E B EEEEN

prejezd pro cyklisty pfimknuty
k pfrechodu pro chodce (V 8b)
/ obousmérny

~ Sitka min. 2.50 m

Obrdzek 29:Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce [7]

3.3.1.3 SdruZeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty

Sdruzeny ptrechod pro chodce a ptejezd pro cyklisty se vyznacuje pomoci vodorovného
dopravniho znaceni V 8c. Jde o ptejezd pro cyklisty a ptechod pro chodce, které se
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plochou ptekryvaji. Znaci se tak, Ze na podélné bilé ¢ary prechodu pro chodce sitky 0,5
m na obou koncich Sachovité navazuji bilé ¢tverce piejezdu pro cyklisty o rozmérech 0,5
* 0,5 m. Jako svislé dopravni znaceni se osazuje kombinace IP 6 a IP7, kdy IP se vzdy
umist’uje nad IP 7.

Minimadlni Sitka sdruZeného ptechodu pro chodce a ptejezdu pro cyklisty je 4 m. Pésy
piechodu pro chodce jsou Siroké 3 m a jsou rozsifeny z kazdé strany o 0,5m o Ctverce
piejezdu pro cyklisty. Optimalni Sitka tohoto opatieni je 5 m, tedy 4 m znaceni pfechod
u+ 2*0,5 m znaceni pfejezdu. Ve stisnénych prostordch a pfi upravé stavajiciho pfechodu

na sdruZeny piechod s pfejezdem je ptipustnd minimdlni Sitka 3 m.

pfechod pro chodce sdruzeny
s pfejezdem pro cyklisty (V 8c)
/ obousmeérny

~ §iftka min. 4.00 m

4.00

Obrdzek 30: SdruZeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty [7]

3.3.2 Misto pro pi‘ekoniani komunikace

v

Misto pro piekonani komunikace umoziiuje piejezd komunikace cyklistim v piicném

sméru. Jde o spolené opatieni jak pro cyklisty, tak pro chodce. Toto opatieni vSak nedava
cyklistim ani chodciim pfednost oproti ostatnimu provozu. Jde pouze o usmérnéni
piejizdéni do urcitého dseku a zajisténi bezpecnosti. Vyznacuje se tam, kde neni mozné
uziti prechodt a ptejezdl, avsak je vhodné, napt. kvili intenzité cyklistli vyznacit misto

pro bezpecny piicny piejezd komunikace. Misto pro pfekonani komunikace je mozné také
vyuZzit pro rozdéleni pohybu pfi prekonani komunikace mezi jednotlivymi sméry.

Toto opatfeni nema specidlni znaceni, provadi se pouze pomoci stavebnich tprav. Je vSak
mozné na toto misto upozornit napt. V 18, A 19, nebo zamezit zastavovani v okoli mista
V 12c¢. V tomto misté neni mozné vyznacit V 7b misto pro pfechdzeni, kde neni umoznén
cyklisticky provoz.

3.4 KriZeni trasy vedené soubézné s vozovkou

Soubézné vedenad trasa miiZe byt feSena jako Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na C 9a,
Stezka pro chodce a cyklisty délend C 10a, Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
cyklisti C 7a+ E 13
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Obrdzek 31: Vodorovné dopravni znaceni C 9a, C 10a [28]

U kiiZeni tras vedoucich soubé&Zné s vozovkou se fe$i dva hlavni prvky. Kiizeni
s vedlejSimi navazujici komunikacemi a napojeni mist lezicich mimo pozemni
komunikace.

Opatieni zde navrZzend maji umoznovat bezpeny a plynuly provoz. Neni vhodné zde
navrhovat zejména napojeni pod Sikmym udhlem, velky smérovy oblouk umoziujici
rychly prijezd nebo pferuSeni stezky v oblasti kiizeni. Je nutné zajistit dostatecné
rozhledové poméry. Hlavni diraz je kladen na viditelnost cyklisti ostatnimi fidici.

V piipadé vétstho mnoZstvi piicnych vazeb nebo stisnénych poméra je nutné zvazit
vhodnost celého opatfeni stezky v daném koridoru a pfipadné jeji nahrazeni jinym
feSenim. [7]

1

s Mg
%. o o= —g=|=%
o

Obrdzek 32: KriZeni trasy soubéZné s vozovkou, napojeni pésich vazeb [7]

Pii kiiZeni vedlejSi komunikace s intenzitou provozu nad 1000 voz/24h se vozovka
nechdva ve stejné vyskové drovni jako navazujici vozovky. Prednostné se zde vyznacuji
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piejezdy pro cyklisty. Je mozné zde provést odliSné povrch povozky v oblasti kiizeni. Jde
napf. o zménu materidlnu nebo barevnosti.

KfiZeni stezky a napojeni mista leZictho mimo pozemni komunikaci se fe$i jako tzv.
stezkovy piejezd, tedy kontinudlné vedena stezka lokdlné pficné piejizdénd ostatnimi
vozidly. Z diivodu bezpecnosti je vhodné na tento ptejizdény tusek stezky upozornit
barevnym zvyraznénim, zpravidla ¢ervenym povrchem. Do prostoru stezky se zde
vyznacuji symboly jizdniho kola, resp. chodct jako ,Ndpisy na vozovce“ V 15,
orientované z pohledu fidi¢e vozidla pfijizd¢jiciho ke kiiZeni stezky.

KiiZeni napojeni mista lezictho mimo pozemni komunikaci muze slouZzit jako
jednosmérné pro vyjezd nebo vjezd vozidel nebo obousmérné pro oba dva sméry zaroven.

Pro tidice piejizdéjicich vozidel 1ze doplnit upozornéni na bezmotorovy provoz na stezce,
je-li to mistné ucelné, zejména u mist s vyssi intenzitou provozu. Toto upozornéni se
provadi jako svislé nebo vodorovné dopravni znaceni Cyklisté A 19, piipadné doplnéné
o Dej ptednost v jizdé P 4, nebo Stiij, dej prednost v jizdé P 6.

odrazove zrcadlo

stisnéné poméry V

odrazové zreadlo,
%

stisnéné pomeéry

I

Obrdzek 33: KriZeni trasy soubéZné s vozovkou, napojeni mist leZicich mimo PK [7]
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4 Parkovani kol

U cyklistické dopravy je nutné, stejn¢ jako u ostatnich druhti dopravy, fesit bezpe¢né
odkladéni jizdnich kol. Je to stejné¢ diilezity prvek, jako ostatni. Pii ndvrhu parkovani je
vhodné brit ohled na misto, sprdvu, kapacitu uzamykdni, bezpe€nost a délku casu
parkovani.

Parkovaci mista se umist'uji mimo hlavni koridory do zklidnénych z6n. Pfednost m4 pas
pro parkovani, nebo napfi. stromotadi. Piistup ke stojanim méa byt umoZnén z vozovky i
chodniku soucasn¢ tak, aby bylo umoZnéno bezpecné¢ a pohodlné sesednout z kola a jit
pesky a naopak. U vyznamnych cilii je vhodné umistovat parkovaci mista ke vstuptim do
budovy. Pokud je to mozné, pfednostné se umistuji mimo vetejnd prostranstvi.

4.1 Rozdéleni

Parkovaci mista se rozd¢€luji podle dvou hlavnich kritérii. Témi jsou Cas, kterou kolo
stravi na daném mist¢, a piistupnost k parkovacim mistim. Podle doby se parkovani déli
na kratkodobé, sttednédobé a dlouhodobé. Podle piistupnosti poté na veiejné piistupné
nezabezpecené, vetejné piistupné s Castenym zabezpecenim, vefejné piistupné s plnym
zabezpecenim a vefejné nepiistupné.

4.1.1.1 Krdtkodobé parkovdni

Kratkodobym parkovanim se rozumi parkovani do né€kolika desitek minut. Jde nejcastéji
o odklddaci mista u obchodii a sluZeb. Nachdzeji se pfimo v prostoru komunikace
v blizkosti cile. Jedn4 se o stojany, ¢i stojanova hnizda, ke kterym se dd uzamknout jedno
kolo, nebo rdm. Tento druh parkovéni je nejméné bezpecny. Kritkodobé parkovéni je
vhodné umistovat do vefejnych prostor kviili masové bezpecnosti.

4.1.1.2 Stiednédobé parkovdni

Sttednédobé je parkovani do ncékolika hodin. Jedn4 se o odstaveni kola v zaméstnani, ve
Skole, nebo pfi navstéve sportovnich ¢i kulturnich akci. Jde o prostor, kde je umoZnéno
zamknout piedni i zadni kolo a rdm ke stojanu. Toto parkovani se umist'uje do vetejného
prostranstvi do blizkosti cile, nebo v polovetejném prostoru v aredlu cile. Umistovani do
vetsi vzdalenosti od cile neni vhodné, cyklisté si poté mizou vybirat k parkovani mista,
kterd pro to nejsou vhodna.

4.1.1.3 Dlouhodobé parkovdni

Dlouhodobé odstaveni jizdniho kola je na dobu delsi neZ jeden den, nejCastéji odstaveni
kola v domdacnostech. Tento druh parkovani umoziiuje bezpecné zanechat kolo v
uzamykatelném nebo jinak hlidaném prostoru s omezenym piistupem. U tohoto druhu
parkovani by kola méla byt chranéna i pied klimatickymi vlivy.

4.1.1.4 Rozdéleni podle pristupu:
Verejné pristupné nezabezpecené, k jizdnimu kolu je umoznén vetejny piistup vSem
osobam

48



Verejne pristupné s cdstecnym zabezpecenim, K jizdnimu kolu je umoZnén vefejny
piistup s omezenimi, jednd se o uzavieny prostor s dozorem, kde je nutnd minimaln{
identifikace

Verejne pristupné s plnym zabezpecenim, k jizdnimu kolu je umoZnén piistup pouze
jeho uZivateli a nikomu dalS§imu, jedna se o jednotlivé uzamykaci boxy ¢i samoobsluzné
systémy

Verejné nepristupné, k jizdnimu kolu je umoZnén pfistup omezenému okruhu
vybranych osob, slouZi pro soukromé tcely, parkovani v misté bydlisté

(71 [15]
4.2 Typy parkovani

4.2.1.1 Stojany a stojanovd hnizda
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Obrdzek 34: Stojan, zdkladni prostorové poZadavky [7]

Stojany pro kola musi byt stabilni, dobfe ukotvené. Neni vhodné navrhovat volné stojany,
1 kdyZ by byly uzamcené. Stojany musi mit zdroven takovou konstrukci, aby bylo mozné
uzamknout vSechny druhy kol. Konstrukce také musi byt hladkd bez hran, kvili
poskozeni kola, ¢i zranéni cyklisty kvili hor§i manipulace v prostoru.

7Z téchto davoda, a také zduavodu
snadné udrZzby, se konstrukce navrhuje
jednoduchych tvarii. Vyuziva se tfeba
konstrukce typu obriaceného U. Pii
ndvrhu je moZné konstrukci uzpusobit
tak, aby se k tvaru U zamykalo kolo
z kazdé strany. V méstském prostiedi je
nutné instalovat stojany na zpevnéném
povrchu. Nezpevnény povrch je mozny

pouze v ptirodnim prosttedi.

Obrdzek 35: Ndvrh stojanového hnizda BENDY [16]
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Stojanové hnizdo je poté tvotreno vice stojany najednou. Nejcastéji se jedna o samostatné
rovnobézn¢ ukotvené stojany Ci stojany v kruhu okolo prvku, napft. stromu. Pfi ndvrhu je
nutné brat ohled na dostate¢né odstupy.

4.2.1.2 Pristiesky

PristreSky zvySuji bezpecnost uklddani jizdnich kol, zaroven ochrdni kolo pfed
negativnimi pfirodnimi vlivy. Jako minimalni poZadavek na pristieSek se uvaZuje stiiSka
s vet8i vySkou umisténi, nez je vySka dospelého Cloveka. Bo¢ni stény u piistieSku nejsou
nutné.

4.2.1.3 Boxy

Boxy jsou jakékoli schranky, kde 1ze uzamknou jizdni kolo. Do schranky by m¢l mit
piistup pouze vlastnik kola. Je vhodné, aby manipulace a dvefmi a koly nebyla pfilis
naro¢nd, je nutné brat ohled na vSechny cyklisty.

Box je ty idedlni ochrana i pro drazsi kola pred krddeZzi, vandalismem a pfirodnimi
podminkami. Je idedlni je dopliiovat s jinymi typy parkovéni. Z ekonomickych divoda
se ¢asto uziva box pro alespon dv¢ kola s minimalnim mistem pro zavazadla.

Pro sttednédobé pakovani, napt. u prace, sportovist’ se asto uziva vratné zalohy. Boxy
jsou vsak vhodné i pro dlouhodobé parkovani napt. u nadrazi, nebo bytovych domd.

v o2

V tom piipadé se vSak vyuZziva levnych prondjmu.

4.2.1.4 Uschovny

Uschovny jsou mista pro parkovini, kterd se navrhuji u cilovych mist cyklistické dopravy.
Jednd se o mistnosti, vefejnosti neptistupné — pfistup byva Casto feSen pres spravce
budovy, uvniti domt, nebo o oplocené a zastfeSené pristiesky uvniti aredlli, prednostné
umisténé mimo vefejnd prostranstvi. PiistteSky musi byt navic vybaveny moZnosti
uzamknuti kola uvnitt, stojany ¢i zavésy.

Uschovny se vyuZivaji v mistech s velkym mnoZstvim cyklistd soustiedénych v jedné
lokalité. Jednd se o koly, nadrazi, sportovisté, & turistické cile. Uschovny je vhodné
vyuZzivat i u mensi kapacity kol, pokud je to prostorové vhodné.

4.2.1.5 Koldrny

Kolarny jsou dlouhodobym typem pakovéni pro jizdni kola u obytnych budov. Dle CSN
734301 musi mit obytnd budova jako domovni vybaveni mistnost ur¢enou na uklddéani
kol, kocarkid a invalidnich vozikl. Tento druh mistnosti miZe mit spolecné vyuZiti,
piipadn¢ mohou byt vyuZzity pro jiné tcely.
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5 Pasport cykloparkovani Stary Bohumin

Pasport ma za cil evidovat mozZnosti stavajictho vefejného parkovéni jizdnich kol
v méstské Casti Stary Bohumin. Skute¢ny stav bude zaznamendm na mapé feSené¢ho
uzemi. V pasportu se nebere v potaz pouze pocet mist, ale bude brano v tvahu i druh

tohoto parkovéni a technicky stav, v jakém se parkovaci misto nachdzi.

Tento projekt byl vypracovan jako podklad pro strategii rozvoje mésta Bohumin. Byl
feSen v ramci mé praxe/stize v predmétu NIB020 Projekt ME na oddéleni rozvoje a
tizemniho pldnovani M&U Bohumin. B&hem praxe jsem m&l moZnost rozhodnout se mezi
zpracovanim ndvrhu parkovani v oblasti autobusového nddrazi nebo pravé pasportem.
Pro pasport jsme se rozhodl hlavn¢ z diivodu, Ze ze Starého Bohumina pochdzim.

5.1 ReSené uzemi
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Obrdzek 36: Pasport, reSené iizemi 7 pohledu komunikaci [20]
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Obrdzek 37: Pasport, Fesené tizemi 11 [20]

Pivodni zdmér byl vypracovat pasport pro Novy Bohumin. Odbor rozvoje a investic
meésta Bohumin vSak ma vypracovany takovy dokument pro centrum mésta okolo
radnice. Zbylé tzemi, ktery by takovy dokument feSil, by z vétSinové cCasti zahrnoval
zéstavbu rodinnych domti. Takova izemi jsou vSak pro cyklistickou dopravu z hlediska
vefejného parkovani nevyznamni. Po konzultaci s odd€lenim rozvoje a tzemniho
planovani se tedy pasport zabyva Starym Bohuminem.

v _vs

Pasport fesi parkovani jizdnich kol na dzemi Starého Bohumina tedy asi na 3 km?. Toto
uzemi je z cyklistického pohledu velmi zajimavé. Nachazi se zde mnoho opatfeni pro
ochranu cyklistii v dopravé a zaroven zde zacina ¢i prochdzi mnoho cyklotras.

Na uzemi pasportu se nachdzi 2 mistni cyklotrasy D a P. Trasa D za¢ind na namésti
Svobody a pokraduje pies ulici Ovocnou do méstské &asti Sunychl. Celkova délka trasy
je 3 km, do feSeného tuzemi zasahuje asi 1,3 km délky. Trasa P nese nazev podle kaplicky
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Pustynia, kolem které byla vytvofena. Tato cyklotrasa spojuje Novy Bohumin
s regiondlnimi trasami 6109, 6257 a s trasami, které vedou do Polska. [21]

Dile se v oblasti vyskytuje n¢kolik regiondlnich cyklotras. Za prvé jde o cyklotrasu druhé
tiidy ¢. 10. Ta vede opét z ndmésti stejnou trasou jako mistni trasa D, pokracuje ptes ulici
ovocnou do Sunychlu a vede az do mésta Détmarovice, kde se napojuje na 6257. Dals{
cyklotrasou je tedy €. 6257, kterd mé také stejny zacatek jako predchozi trasy. Tato trasa
spojuje Bohumin s Chotébuzi a md pres 35 km. Do tfetice stejnou trasu ve Starém
Bohuminé zaujima i cyklotrasa ¢. 56, dlouhd 85 km vedouci do Bukovce. Posledni ¢eskou
nadregiondlni trasou je €. 6109, kterd miii na zdpad aZ do Poodfi. [21]

Pti ptejezdu hranic se dostaneme do Polska, kde za¢ina evropskd nadregiondlni trasa 24C
a také trasa EUROVELO R4. Posledni cyklotrasou, kterou izemi ovliviiuje je polska
nadregiondlni trasa 316Y. [21]

Z uvedenych udajt vyplyva, zZe ve Starém Bohuming se setkdva né€kolik nadregiondlnich
cyklotras. Toto misto je také prestupnim bodem mezi nadregionalnimi trasami Ceska a
Polska a také trasami evropskymi. Sty¢nym bodem vSech téchto tras je ndmé&sti Svobody.
To by se na dostupnosti cyklistického parkovani mélo zobrazit. K regiondlnim trasdm se
pripojuji mistni, které propojuji Casti mésta a vedou kolem zajimavych mist (2 historické
kaplicky, Kostel panny Marie = poutni misto, pfirodni pamatky Meandry feky Odry, atd.).
To by se také mélo zobrazit v moznostech parkovani.
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5.2 Umisténi parkovacich mist
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Obrdzek 38: Pasport, umisténi parkovacich mist [20]

Na obrazku 37 je zobrazeno umisténi jednotlivych parkovacich hnizd. Parkovani se
soustiedi hlavé kolem ndmésti Svobody a blizkého okoli. Dal$i parkovaci moZnosti se
vyskytuji okolo hlavni komunikace. Jde o pfedprostor nemocnice, kde se také nachazi
tieba poSta nebo parcik. Zaparkovat kola u hlavni komunikace jde jeSt€ vedle parkovisté
u cykloservisu Kolik. Posledni dv€ moZnosti zaparkovat kolo se nachdzi u tenisovych

hiist’ na ulici S. K. Neumana a u hitbitova na ulici Dlouh4.
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5.3 Pocet a typ parkovani
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Obrdzek 39: Typ parkovdni [20]

5.3.1 Fotodokumentace
5.3.1.1 Ackovy stojan

Obrdzek 40: Ackovy typ stojani
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LichobéZnikovy stojan

o

Obrdzek 41: LichobéZnikovy typ stojanii
5.3.1.3

Obrdzek 42: Ovdlny typ stojanu (bezpecnostni)
5.3.1.4 Troju
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Obrdzek 43: Trojiihelnikovy typ stojanii
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5.3.1.5 Pulkruhovy stojan

Obrdzek 44: Vodorovny piilkruhovy typ stojanii

5.3.1.6 Cykloboxy

Obrdzek 45: Cykloboxy
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5.3.2 Pocet a typ parkovani

Tabulka 10: Pocet parkovacich mist

Typ parkovani Pocet stojanovych hnizd | Pocet stojani % stojanu
Ag&kovy stojan 2 13 11
Lichobéznikovy 6 36 31
stojan

Ovalny stojan 1 3 3
Pilkruhovy vod. 6 35 30
stojan

Trojihelnikovy 4 24 20
stojan

Parkovaci boxy 1 6 5

Celkem 117

Pomér parkovacich mist

Parkovaci boxy _

Trojuhelnikovy stojan
Palkruhovy vod. stojan
Ovalny stojan -
Lichobéznikovy stojan - |
Aekovy stojan |G
0 5 10 15 20 25 30 35

Graf 1: Pomér parkovacich mist

Tabulka 11: Pomeér pripevnénych a nepripevnénych mist

Typ parkovani Pocet stojanovych hnizd | Pocet stojani %
Pevné pfipevnény k 13 76 65
zemi

Neptipevnény k zemi 7 41 35

58

40



Na tzemi feSeném v pasportu prevlddaji parkovaci stojany umisténé v stojanovych
hnizdech. Celkem se zde nachdzi 19 stojanovych hnizd a jedny parkovaci boxy. Tabulka
11 ukazuje pomér parkovacich mist, které jsou bezpecné ptipevnéné k zemi, a které jsou
naopak volné stojici. Z tabulky vyplyva, Ze pocet volné stojicich mist je vice nez 1/3 (35
%).

U parkovacich stojani pievladaji typy s jednoduchou
konstrukci jako pilkruhové (35), lichobéZnikové (36) a
trojihelnikové (24), dohromady tvoii 80 % vSech mist.
Vyjimkou jsou bezpecnosti stojany, které se nachdzi u
hibitova. Pocetn¢ nedostacuji, avSak mirou bezpecnosti
piedci ostatni druhy. U tohoto stojanu se nachdzi obepinaci
trubka, kterd obepne ram kola a poté se uzamkne
specidlnim FAB zdmkem. Problémem je, Ze 1idé o tomto
druhu zabezpeceni nevédi, a tak pouzivaji stojan
obvyklym zplGsobem. Druhym problémem je nutnost

vlastnit FAB zdmek. Ten lze ziskat koupi na radnici. O

tomto viak také mnoho lidf nevi. [22] Obrdzek 46: Bezpecnostni stojan, obepinaci trubka [22]

Obrdzek 47:Bezpecnostni stojanové hnizdo

5.3.2.1 Hodnoceni stdavajicitho parkovdani mistnimi obyvateli
., U hibitova chybi vice stojanii.

,, U stojanit si kola neparkujeme, je jich mdlo.* (¢tyrclennd rodina, 3 stojany u hibitova)
Stojany tu jsou, ale jd si radsi beru kolo sebou. Aby bylo bliZe.“ (u hibitova)

,Jd s tim stojanem neumim. “ (bezpecnostni stojany u hibitova)

. FAB zdmek nemdm, ani o ném nevim.

,Stojanti je tu dost. “ (na ndmeésti) ,,Ano vyuZivame je*“.
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5.4 Lokality s nedostatecnym parkovanim
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Obrdzek 48: Lokdlni moZnosti parkovdni [20]

5.4.1 Hodnoceni

Z informaci vyplyva, Ze moznosti parkovat kolo ve Starém Bohumin¢ jsou. Nejlepsi je to
okolo namésti Svobody, kde se nachdzi jak stojany, tak cykloboxy. V tomto misté se
stietava n€¢kolik mistnich i nadregiondlnich cyklistickych tras, takze je zvySend mozZnost
parkovani vhodna a také hojné vyuZzivana.

Spornym mistem v dzemi je okoli nemocnice, kde sice parkovani ve vétsi mite je, avSak
neni pfipevnéno k zemi, coZ poté postrada smysl. Lidé zde kola parkuji, ale riskuji, Ze o
n¢ ptijdou, ale nevi o tom.

Nejvétsi problém s parkovanim je u hibitova. Jsou zde pouze 3 stojany, coZ je naprosto
nedostatecné, vzhledem k poctu cyklistl, ktefi zde piijiZzdéni na kole. VétSina lidi si kolo
bere s sebou. Pii dotazu, zda by si u stojanti uzamkli kolo, néktefi odpovédeli Ze ano,
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avSak nemaji misto. Zbytek cyklistl si poté kola uzamyka u plotu hibitova, nebo na
dalSich mistech. Pfitom v okoli hibitova je mnoho volného mista.

Dalsimi vefejnymi misty, kde neni mozné parkovat, jsou détské hfiSt€ pobliZ nemocnice
a dal$i détské hiiSt€ umisténé v zeleni spolecné s posezenim.

5.4.2 Predprostor nemocnice

Prvni lokalitou je pfedprostor nemocnice. Z pohledu obyvatel je to druhy nejru$néjsi bod
feSeného udzemi. Nachdzi se zde poSta, hospoda, sportovni sdl, venkovni hfisté, détské
hiisté a malinky park s pamétni deskou. Z pohledu poctu parkovacich mist je misto
obslouZeno obstojn¢, nachdzi se zde 26 parkovacich stojanti a dalsi polovetejné parkovani
nabizi budova hospody. Problém spociva v jejich stavu, tedy v tom, Ze vétSina neni pevné
pripevnéna k zemi. celkového poctu 26 stojanii jsou pevné pfipevnény pouze 3.
Neptipevnéné stojany je pak mozné odnést i s kolem. Je to sice ndpadné, ale ne neredlné

a stojan neplni sviij ucel.

Obrdzek 49: Predprostor nemocnice [20]

5.4.2.1 Navrh

Hlavnim bodem, ktery neni ekonomicky nédro¢ny, a ktery velmi zvysi bezpecCnost
parkovani je pfipevnéni stdvajicich stojani k zemi. Konstrukce stojani neni jinak
poSkozena ani jinak deformovéna, takZe neni nutnd jejich ndhrada. Pokud vSak nebude
mozné stojany pfipevnit, je nutné je nahradit novymi. Vlastnikem chodniku je mésto,
takZe by zde nemél byt problém. Néavrh boxti bude ekonomicky ndro¢néjsi nez stojany,
avSak cena zde odpovida bezpecnosti a samostatnému piistupu ke kolu.
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PRIPEVNEN{ STAVAJICICH STOJANU
NAVRH CYKLOBOXU |
NAVRH CYLKOBOXU II

Obrdzek 50: Cykloboxy u nemocnice [20]

Dal$im variantou, jak zlepSit moZnosti parkovini je umisténi parkovacich boxi.
Parkovaci boxy jsou vhodné pro stfednédobou délku parkovéni, tedy pro vice nez hodinu.
Pro tuto del$i dobu vyrazné zvysuji bezpecnost, navic ma majitel kola jistotu, Ze nikdo
jiny nema pfistup ke kolu. Rozméry boxu jsou 2100 mm na 987 mm, tedy pfiblizné 2,1
mna 1 m. [32] V posledni dob¢ se tento druh parkovani ve mésté znacné rozsifuje a roste
jeho oblibenost.

Na misté€ jsou 2 moZnosti, kde parkovaci boxy umistit. Za prvé jde o nahrazeni stavajiciho
stojanu u kiiZovatky ulic Slezskd a Ovocnd. Stojan v mist€¢ ma poSkozenou konstrukci a
neni piipevnén k zemi, takZe zde nema vyznam. Chodnik je zde Siroky minimalné 5 m,
takZe zde neni problém s prostorem. Pocet boxi, které se zde umisti bude 6. Jde o pocet
boxi, které mésto normalné na problémové lokality umistuje. Boxy budou umistény za
informacni znacku, ktera se v mist€ nachazi.

Druhou variantou je misto stavajicich popelnic na tfidény odpad. Jde o ldkavou lokaci
z diivodu umisténi ve stfedou od vsech diilezitych mist jako park, sokolovna, obchod a
nemocnice. Navic umisténim boxl by nedochdzelo v misté k zneciStovani odpadky.
Popelnice by se poté pfemistily na misto prvniho navrhu cykloboxii, tedy na chodnik ke
kiizovatce ulic Slezskd a Ovocnd. Boxy budou umistény na vzniklém misté. Majitelem
obou chodnikti je mésto.
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Obrdzek 51: Lokalita ndvrhu boxit, varianta I vlevo, varianta Il vpravo [33]

5.4.3 Détské hristé

Druhym mistem, kde je vhodné navrhnout parkovaci mista pro kola je détské htisté, které
se nachdzi pobliZ prvni feSené lokality. AvSak vzddlenost téchto mist je pies 50 m a je
nutné piejit 2 ulice, abychom se k hfisti od nemocnice dostali. Proto je vhodné navrhnout
stojany piimo u htisté. Navic zde budou kola vice v bezpeci, kviili vizudlnimu kontaktu.
Dal$im divodem k umisténi je zvySené parkovani détskych cyklisti okolo hfisté. Navic
se hfist€ nachdzi v blizkosti mistni cyklotrasy, kdy se stdva cilem rodin s détmi. Ti poté
zamykaji kola, kde se did. Umisténim parkovani dojde ke koncentraci kol na jedno misto,
¢imzZ opét vzroste bezpecnost oproti samostatné uzamcenym koliim na riznych mistech.
Umisténi téchto stojanli neni finanéné narocné (pohybuje se v fadu desitek tisic) a dojde,
jak uZ bylo feceno k zvySeni bezpecnosti parkovani v lokalité.

Obrdzek 52:Umisteni hriste [33]

5.4.3.1 Navrh

JelikoZ se jednd o détské hiiste je dostacujici navrhnout pouze kratkodobé parkovéni, tedy
stojany k uzamceni kol. Navic kola budou v blizkosti majitelt a ve vizudlnim kontaktu,
takZe zde neni nutné navrhovat bezpecnostni stojany, staci zde stojany s jednoduchou
konstrukci, napt. pllkruhové vodorovné. Tyto stojany je vhodné umistit v blizkosti
vchodu k hfisti, avSak je nutné, aby nebranili v pfistupu. Déle se u vchodu nachdzi
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sloupek s informacni tabuli, ktery by mohl znesnadfiovat manipulaci s koly. Proto je
vhodné stojany navrhnou aZ za tento sloupek. Stojany je zde nutné navrhnout
v dostatecném poctu, jak pro déti, tak napf. pro jejich doprovod. Vhodné budou 2

stojanovd hnizda po 6 stojanech.

Obrdzek 53: Umisteni stojanii u hriste [33]

5.4.4 Détské hristé 11

Pro navrzeni parkovéni u tohoto mista hovoii stejné informace, jako u predchozi lokality.
Toto hiisté se nachdzi v zeleni blizko cyklotrasy a je hojn¢€ vyuzivéano cyklisty. V misté
se také nachdzi néjaké posezeni v podobé¢ lavicek. Je zde také mnoho déti s doprovodem
a ndvrhem parkovéni dojde k zvySeni bezpec€nosti pro kola. V misté se néjaké parkovani
nachdzi, ale to umisténim patii k pfilehlym tenisovym kurtim a navic neni dostate¢né.
Proto je vhodné zde navrhnout stojany s jednoduchou konstrukci, napf. jako u
pfedchoziho hfisté s vodorovnou piilkruhovou konstrukci. Tyto stojany poté nejsou
finan¢né ndrocné, celkovd cena se pohybuje v fddu mensich desitek tisic.

Obrdzek 54: Détské hriste 11 [20]
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Pro ndvrh opét plati podobna pravidla, kdy je vhodné zde umistit stojany pro kratkodobé
parkovani, kdy bezpec€nosti zde nejsou nutné diky blizkosti a vizudlnimu kontaktu. Proto
je vhodné stojany navrhnout v blizkosti vstupu u hfisté. JelikoZ toto hiisté je mensi a neni
tak vyuZzivané jako ptfedchozi, neni zde nutné navrhnout kolik mist jako u ptedchoziho
htiste, postaci zde jedno stojanové hnizdo se 6 stojany.

-
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Obrdzek 55: Umisteni stojanii u hriste 11 [33]

5.4.5 Hrbitov

Dals$im problémovym mistem je hibitov. Tento hibitov zaujima plochu asi 3 ha. Déle je
tento hibitov umistén na mistni cyklotrase P. Mnoho mistnich tedy k dopravé na hibitov
za hezkych dni vyuZzivd pravé kolo. A v celém okoli se nachdzi pouze 3 cyklistické
stojany. Je pravda, Ze mnoho lidi pfijiZzdi s kolem az k vlastnimu hrobu. Na druhou stranu
mnoho lidi nechdva kola uzamknutd o plot, nebo u ploch na zacatku hibitova. Néktet{
mistni by kola rddi uzamkli (coZ bylo zjisténo i z dotazli k mistnim, viz. 5.3.2.1), avSak

nemaji k tomu moZnost.

] % STARY BOHUMIN

SR

Obrdzek 56:Hrbitov [20]
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Obrdzek 57: Parkovdni kol u hrbitova

Jelikoz se doba zdrZeni na hibitové pohybuje maximdlné€ v fddu desitek minut je vhodné
zde navrhnout kratkodobé parkovéni tedy stojany. Na druhou stranu po uzamknuti kola
dojde ke ztrité vizudlniho kontaktu, proto je vhodné zde rozsifit i poCet bezpecnostnich
stojant. Zarovenl koncentraci uzamcenych kol na misté se zvySuje jejich bezpecnost.

Stojany se navrhuji u vstupii do aredld, nesmi vSak vadit v priichodu a musi kolem sebe
mit dost mista na manipulaci s jizdnim kolem.

NOVA CAST
STARA CAST
VSTUPY NA HRBITOV <>
SOUCASNE STOJANY =]
NAVRH STOJANU:
BEZPECNOSTN/ (]
PULKRUHOVE —

Obrdzek 58: Ndvrh, hibitov [20]
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Tento hibitov je rozdélen na dvé ¢asti. Tyto €asti jsou prichozi jen na jednom misté, coz
zvySuje pési vzdalenost, Cili by se parkovani mélo vyskytovat u obou vstupil. U starsi
¢asti se jiz 3 stojany vyskytuji. Nové stojany by mély odpovidat umisténi stdvajicich,
budou vSak rozdé¢leny kontejnery na tiidény odpad, které se v misté¢ nachdzeji. Jejich
pocet bude rozsiten o 9 kust. Pijde o 3 nové bezpecnostni stojany a 6 s obycejnou
pulkruhovou vodorovnou konstrukci. Tyto stojany bude také mozné vyuZit k uzamceni
kola pfi navstéve historické kaplicky Pustynia, které se nachézi vedle hibitova.

U druhé casti se nachdzi velké parkovisté. Toto parkovisteé je pfi maximalnim vytiZeni
obsazené maximalné z 2/3. JelikozZ toto parkovi§té neslouzi jinému ucelu, je mozné cyklo
stojany umistit pravé na toto parkovisté. Stojany budou umistény pfi kraji parkovisté pro
maximdlni zamezeni kontaktu s automobily, ziroven nesmi branit v rozhledu
vyjizd¢€jicim autim. JelikoZ je tato ¢ast hibitova novd, umisti se zde pouze 6 stojanovych

mist. Ty je poté mozné rozsitit podle obsazovani hibitova a podle mistnich potieb.

Obrdzek 59: Umisténi stojanii, vlevo stard cdst, vpravo novd cdst
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6 Analyza Kkritickych mist cyklistické dopravy v

Bohuminé

Obrdzek 60: Letecky snimek Bohumina, oznaceni kritickych mist [20]

K méfeni vzdalenosti byly vyuZity piistroje LEICA DISTO D210 (méfeni do 100 m;
pfesnost 1 mm) a GeoDist 600 LR (méfeni do vzdédlenosti 600 m; pfesnost 0,5 m).
Informace o vzdilenostech byly také ziskdny zonline mapy katastru nemovitosti.

[29][30][31]
6.1 Seznam kritickych mist

6.1.1.1 Zmeéna stdvajicich opatieni:
1. Usek mezi Starym a Novy Bohuminem
2.Prijezd za gymndziem u Parku Petra Bezruce
3.ulice 1. mdje ve Skieconi

6.1.1.2 Ndvrh novych opatieni:
4 ulice Kostelni a Komenského
5.ulice Lidicka
6.namesti Budoucnosti
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6.2 Usek &.1: Most pies dalnici D1 ve Starém Bohuminé

6.2.1 Zakladni informace

Jedni se o silnici ¢. 471, silniéni dsek &. 7-3916 dle s&itani dopravy 2016 dle RSD. Jde o
most pied dédlnici D1 konkrétné o smér na Novy Bohumin. Ro¢ni primérnd denni
intenzita dopravy se zde pohybuje okolo 2500 voz/den. V pracovni dny je o néco vétsi
okolo 2700 voz/den, o vikendech mensi okolo 2000 voz/den. Intenzita cyklistické
dopravy je 290 cyklo/den (2016). Na useku se za 10 let staly dvé dopravni nehody. Tyto
nehody vznikly srdaZkou cyklisty s automobilem, kdy nésledkem bylo vzdy pouze lehké
zranéni cyklisty a minimdlni finan¢ni Skody. [19][34]

6.2.2 Soucasny stav
Hned za mostem se nachdzi kfiZovatka typu T, kterd napojuje silnici €. 471 s silnici €. 67.
KfiZeni je vyuZito 1 k napojeni cyklostezky k sousedni silnici Okrajni. Toto kiiZeni je

pouze u cyklostezky, automobilové dopravé napojeni umoznéno neni.

Obrdzek 61: Usek ¢.1, krizovd mista [20]

Stavajici stav kiizovatky vzhledem k cyklostezce neumoziuje cyklistim komfortni
vyuzivéni této cyklostezky. Zaprvé jde o sjezd na Novy Bohumin. KfiZovatka pferuSuje
vyhrazeny pruh pro cyklisty kviili zméné pfednosti v jizd€. Uprostted kiiZovatky je dile
ostrivkem, jsou vétSinou prekvapeni velikosti tohoto ostriivku. Opravdu komfortné se
tam pfi zastavovani vejde jeden cyklista. Pokud prvni cyklista zastavi na hran¢ ostriivku
a druhy pir cm za nim, tak jeSté¢ nebude zasahovat do automobilového pruhu. Dalsi
cyklista uz zastavuje v pruhu pro automobily. Druhym problémem je ostrd zaticka na
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konci kfizovatky. PohodInég se zde d4 projet pouze pfi minimdalnich rychlostech a znacném
soustfedéni, cyklostezka navic neni v oblouku rozsitend. Tretim problémem je odboceni
vlevo na ulici Okrajni. Pfi odbo¢ovéani do odbo¢ovaciho pruhu musime kvili prostorovym
podminkdm sniZit rychlost na minimum. Odbocovaci pruh m4 na svém zacétku (v prvni
tretin€) pouze 70 cm, uZ od pohledu je zde opravdu hodné izky. Poté se rozsiii na 85 cm.
Jednd se o dlouhy rovny usek, kde fidi¢i automobilll jedou obcas rychleji nez 50 km/h a
opravdu neni pro cyklistu idedlni byt na ziZzeném ostrivku, kdyZ kolem vis jezdi auta.
Nejspi$ 1 kvili témto nedostatktim cyklisté jezdi pouze na druhé strang, kde se nachazi

spole€na stezka pro chodce a cyklisty, a jezdi tak v protisméru.

Obrdzek 62: Fotodokumentace soucasného stavu

6.2.3 Navrh

Prenést oba sméry cyklodopravy na jednu stranu, a to na pravou ve sméru na Stary
Bohumin. Predeslo by se tak vS§em zminénym problémiim, Sitka na druhé strané, kde uz
se spolecnd stezka nachdzi je dostacujici 3,6 m. JelikoZ jde o rovny dlouhy dsek neni
problém na obou stranidch mostu vyznalit na vhodném misté¢ misto pro piekondni
komunikace a ptfevést tak cyklodopravu opét na obé strany komunikace. Ve sméru na
Stary Bohumin plijde o pfekondni komunikace u ktiZovatky Slezské a Ostravské. Ve
sméru na Novy Bohumin poté o nejbliz§i mozné misto za odbocovacim pruhem pro
automobily.

Navrhem by se pfedeslo zminénym problémiim, §itka na druhé strané, kde uz se spole¢na
(pro cyklisty jednosmérnd) stezka nachazi je dostacujici 3,6 m. JelikoZ jde o rovny dlouhy
usek neni problém na obou stranich mostu vyznacit na vhodném misté misto pro
piekonani komunikace a prevést tak cyklodopravu opét na obé strany komunikace. Ve
sméru na Stary Bohumin pljde o piekondni komunikace za kfiZovatkou Slezské a
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Ostravské. Vesmés na Novy Bohumin poté o nejbliz§i mozné misto za odbocovacim
pruhem pro automobily.

Soucasny stav —

Navrh —

Obrdzek 64: Usek 1, prejezd pro cyklisty I [20]
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Soucasny stav —
Navrh or—

Obrdzek 65:Usek 1, ndvrh zmén 2 [20]

6.2.3.1 Dopady zmén

Timto ndvrhem by mélo dojit ke zjednoduSeni a zvySeni bezpecnosti cyklistického
provozu v daném misté. Predpokldddm, Ze smérovym zjednoduSenim by mélo vzrlst
spravné smérové vyuziti cykloopatfeni cyklisty. Déle sniZzenim koliznich bodl a
pfemisténim kiiZeni cyklistli s motorovou dopravou do mist k dostatecnym prostorem a
rozhledem dojde k zvySeni bezpe€nosti.

Ekonomické ndklady na tuto zménu nejsou piili§ velké. Jde pouze o vybudovéni dvou
ptejezdu pro cyklisty spolu se svislym dopravnim zna¢enim. Jediny men$i problém, ktery
zde vidim je nevyuZitelnost prostoru cyklopdsu, ktery bude zruSen.

6.3 Usek &.2: Cyklotrasa Bohumin A a B u Parku

6.3.1 Zakladni informace

Jednd se o ¢ast tseku mistni cyklotrasy Bohumin A a Bohumin B. Cyklotrasa je feSena
formou spolecné stezky pro cyklisty a chodce. Stezka vede ve stisnénych prostorovych
podminkach mezi svahem silnice a podnikem na ztracovani odpadu, takze Sitka je zde 2
m namisto béZnych 3 m. Vznikem této stezky se propojila sportovni ¢asti mésta (bazén,
zimni stadion, fotbalové hiisté a sportovni hala) s centrem. Nejblizsi objizd’ka pro kola je
0 550 m delsi.
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Obrdzek 66:Pohled na resené misto

6.3.2 Soucasny stav
Na tomto dseku se nachdzi problémové misto. Jde o misto vyznacené na predeSlém

4

obrizku, kdy stezka smérové zataci. Dle TP179 pro spole¢né stezky pro chodce a cyklisty

vvvvv

menSi. Stezka je navrhnuta ve stisnénych podminkach, kdy by méla mit minimalni $ifku
2 m. JelikoZ se stezka v misté zuZuje, misto aby se rozSifovala, klesd §itka na 1,9 m coz
je méné neZ minimdlni ndvrhov4 hodnota 2 m. Navic toto misto se uZ nachdz{ mimo

stisnéné podminky, takZe by se stezka mohla rozsifit na zdkladni ndvrhovou hodnotu 3
m.

Druhym problémem je odpadkovy kos, ktery se nachdzi v tom nejhorSim misté a opticky
situaci pro cyklisty jesté zhorSuje. Navic psychicky zabrafuje najeti na okraj stezky kvuli
mozné kolizi. Oba popsané problémy se tykaji pouze cyklist a s vyssi rychlosti graduji.

| | Kriticke
misto

Obrdzek 67: Usek ¢.2, prostorové podminky [20]
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6.3.3 Navrh

Prvni ndvrh, ktery zlepsi situaci, a ktery ma minimélni finan¢ni néklady, je pfemisténi (a
také oddéleni) odpadkového kose. To umozni cyklistim vjet i na okraj stezky a zvysi to
tedy komfort pii prijezdu mistem.

Dal$im ndvrhem je rozSiteni stezky od mista, kde uZ nejsou stisnéné podminky na
normdlni §itku 3 m, nebo alesponi rozsifit Sitku v oblouku. V piipad¢ pouhého rozsitent,
by zde mélo byt doplnéni o pfedeslé navrhy. Tento ndvrh je vzhledem k minimalnim
zméndm oproti stdvajicimu stavu urcité¢ finanéné ndrocny, avSak zajiStuje bezpecnost

dopravy v tomto kritickém mist¢.

Soucasny stav  mam
Navrh

v

Kos

Obrdzek 68: Usek ¢.2, ndvrh [20]

Obrazek zobrazuje ndvrh rozsiteni stezky na Sitku alespont 2 m v oblouku. Déle je zde
kviili bezpecnostnim bo¢nim odstupiim pfemistén kos.

6.3.3.1 Dopady zmén

Dle mého ndzoru toto misto potfebuje alesponi néjakou upravu, jinak neni z pohledu
cyklisty bezpecné a vyrazné snizuje komfort jizdy na kole. Je zde n¢kolik ndvrhii, které
ruznymi zpiisoby zvysuji bezpecnost jizdy. Tyto ndvrhy jsou rizné ekonomicky naro¢né.
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6.4 Usek &.3: Ulice 1. maje, Skrecoi

6.4.1 Zakladni informace

Jednd se o silnici ¢.67, silniéni dsek 7-1618 dle s&itani dopravy 2016 dle RSD. Jde o
hlavni komunikaci pro motorovéa vozidla v méstské ¢asti Bohumin SkfeCon a spojeni
mezi Bohuminem a Dolni Lutyni, dsek asi 800 m.

Roéni primérnd denni intenzita dopravy se zde pohybuje okolo 10 800 voz/den.
V pracovni dny je o néco vétsi okolo 118 00 voz/den, o vikendech mensi okolo 8000
voz/den. Ulice slouZi pro prijezd téZkych motorovych vozidel k primyslovym
podniktim, tyto vozidla zde maji intenzitu 1690 voz/den, v pracovni dny toto ¢islo atakuje
hranici 2200. Intenzita cyklistické dopravy je 465 cyklo/den (2016). V useki doslo za
poslednich 10 let k 10 dopravnim nehoddm. VSechny m¢ély za pficinu kiiZeni motorové a
cyklistické dopravy. Nédsledky nehod byly maximdlné lehk4 zranéni cyklistl a malé Skody

na majetku.[19]

Obrdzek 69: Ulice 1. mdje, reSeny uisek [20]

6.4.2 Soucasny stav

Cyklisticka doprava je v tomto dseku feSena jako samostatny pds, ¢i spole€nd stezka pro
cyklisty a chodce pfi pravé stran€ komunikace. Je nutné dodat, Ze v mnoha ptipadech neni
feSeni idedlni. Problémovy je v podstaté¢ cely dsek jako celek.

Cyklisticka doprava je od motorové dopravy v celém useku fyzicky oddé€lena z diivodu
zajisténi bezpecnosti kvili projizdéjicim ndkladnim vozidlim. V urcitych mistech dseku
pro samostatny pds neni dost mista a opatfeni je navrhnuto dost silov€. Dal§im problémem
je stiidani samostatného pdsu pro cyklisty a spolecné stezky pro chodce a cyklisty.
V nédvaznosti na to je nevhodné i stfidani stran chodniku se samostatnym pasem pro
cyklisty. Cyklisté v téchto mistech neustale fesi stfidani prednosti a kli€kuji zprava do
leva. Na dalSich mistech kvili nedostatku prostoru na sebe opatieni nenavazuje, nebo je
feSeno dosti krkolomné a cyklisté v podstaté nemohou idedln€ sledovat smérové vedeni.
Zbyvé dodat, Ze v nékterych mistech nejsou zajistény dostatecné bo¢ni odstupy, né€kde
neni udrZzovana zelen, kterd se pak tla¢i do pasu a sniZuje komfort vyuZivani.
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6.4.2.1 Reseni zastdvek

U této autobusové zastdvky Bohumin, Skieconi, Rockwool je cyklisticky provoz ptfeveden
z cyklo pédsu do spolecné stezky pro chodce a cyklisty, coZ v oblasti zastdvky neni idedlni
feSeni hlavné pro dobu ndstupu a vystupu z autobusu. Toto opatfeni je zde nejspiSe proto,
ze podle TP179 neni moZné v okoli zastdvky pferusSit cykloopatfeni a nutit cyklisty
sesednout z kola. Opatfeni ddle nenavazuje na cyklo pds a je pouze v okoli zastivky,
zastavka navic neni bezpecné€ oddélena od cyklodopravy. Pokud cyklisticka trasa kiizi
zastavku a nenf vedena vozovkou, ma byt vedena mimo piimou oblast zastavky, a pokud
se ji dotykd, md byt navic pevn€ oddélena za zastivkou ve sméru jizdy cyklisti.
Z prostorovych pomérl jasné vyplyvd, Ze na toto feSeni zalivové zastavky a cykloopatieni

neni misto, a Ze tedy nemélo byt navrhnuto.

Obrdzek 70: Autobusovd zastdavka Bohumin, Skrecon, Rockwool

Zastavka ve sméru na Novy Bohumin je poté smérové feSena dosti podivné. Na
zvyraznéném misté je sledovani trasy neredlné. U téchto ,klikihdk( poté cyklisté
nedodrzuji cyklistickd opatfeni a vyuZivaji k jizdé chodnik.

Obrdzek 71: Zastdavka Bohumin, Skiecon, Rockwool, smér Novy Bohumin [20]
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Druhd autobusova zastavka Bohumin, Skrrecon, posta v daném Useku uZ je navrhnuta Iépe,
avSak i zde jsou problémy. Ve sméru na Dolni Lutyni chybi oddé¢leni zastavky od
cyklopdsu.

—
ol

el

Obrdzek 72: Autobusovd zastdvka Bohumin, Skiecon, posta

Ve sméru na Novy Bohumin je opét navrhnuté podivné smérové vedeni, avS§ak zde uz je
to ponékud lepsi a d4 se zde projet. Problémem je tu vSak zelen, ktera roste do cyklo pdsu
a omezuje Sitku pasu a komfort jizdy.

Obrdzek 73: Zelen v okoli zastdvky

6.4.2.2 Dalsi problémovd mista

Problémt s neudrZzovanou zeleni je v misté vice. Navic pii vystavbé cyklo pasii byly napf.
ketfe hojné vysazované jako zeleny dopliujici prvek. AvSak s postupem casu se v misté
ukdzaly jako nevyhovujici. Nejsou to slozité véci, ale je potfeba je lokalné feSit napf.
Castou udrzbou.
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Obrdzek 74: Problémovd zelen

Dal$im problémem je jak, uZz jsem psal diive smérové a vySkové vedeni spolu
s neustdlymi zménami ptednosti v jizd¢é v celém feSeném useku. V misté se nachdzi 17
bocnich ulic, spolu s vétsim mnozstvim vyjezdi. Celkovée to déld 66 zmén vyskového
uspofdddni v obou smérech, coZz pro cyklisty neni komfortni. Zmény smérového
uspofdddni jsou obdobné. Neustdle dochdzi k drobnym zdkrutim sméru a cyklisté stéle
kli¢kuji, nebo spiSe neklickuji a nedodrzuji vyznaceny smér. Déle ¢asto dochdzi ke zméné

Sitky jak chodniku, tak cykloopatieni. Soucasny stav viibec neodpovidd ndvrhu podle
odstavce 3.4.

A nakonec jedno podivné feSeni. Pod znackou se projet d4, ale urCité neni v takové vysce,
aby to bylo komfortni.

Obrdzek 75: Svislé dopravni znaceni, Bohumin Skrecor
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Ze vSech téchto informaci vyplyva, Ze cyklistickd doprava na ulici 1. mdje za souc¢asného
stavu jako celek neni idedlni. Komfort pro cyklisty z vyuZivani cyklopasl neni vysoky a
dochézi k ¢astému kiiZeni s chodci.

6.4.3 Navrh

Jako nejlep$i komplexni ndvrh pro tento dsek navrhuji vyhrazeny pruh pro cyklisty pfi
pravém kraji vozovky. Pro stdvajici pds zde neni misto a ochranny pruh zde neni vhodny
z ditvodu zvySenych intenzit ndkladnich vozidel, které do ochranného pruhu vjizdéji. Pii
zruSen{ stavajicich pastt miZe dojit k rozsiteni vozovky o vyhrazeny pruh pro cyklisty pii
pravych strandch vozovky.

Timto ndvrhem dojde k odstranéni hlavnich problému jako smérové a vySkové vedent,
tez ulici je feSen v pifloze 1. Dojde 1 k oddéleni cyklistického provozu od pé&si dopravy a
také ke stalym zméndm v piednosti v jizdé. Oddéleni cyklistické dopravy od motorové
vSak bude zachovédno. VyfeSeny budou i problémy s cyklodopravou v oblasti zastavek,
kde bude vyhrazeny pruh feSen podle nédsledujiciho obrazku. Obrazek 76: Vyhrazeny
pruh v oblasti zastavek [7]

1Ldlérllca viezdoveho klinu _ ~ délka zastavky VHD _ délka vyjezdového klinu;
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Obrdzek 76: Vyhrazeny pruh v oblasti zastdvek [7]
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Obrdzek 77: Priklad zmény pricného profilu ulice [20]
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6.4.3.1 Dopady zmén

Névrhem vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty dojde ke zvySeni komfortu jak pro
cyklistickou, tak pro pési dopravu. Navic motorova doprava nebude zménou néjak zv1ast
ovlivnéna. Predpoklddam zvySeni intenzity cyklistické dopravy pievedenim cyklista
z okolnich uli¢ek na vyhrazeny pruh.

Problémem tohoto feSeni bude jeho cena. V celém useku tedy 800 m se zméni uli¢ni
profil. Je nutné pfebudovat samostatné cyklopasy, chodniky, stezky pro chodce a cyklisty
a pruhy zelené. S tim souvisi 1 dal$i upravy s tim spojené, napt. zména vodorovného a
svislého dopravniho znaceni. To vSe bude velmi ndkladné, av§ak na druhou stranu
soucasné feSeni neni zdopravniho pohledu dobré a to se ur€ité odrdZi i na
socioekonomickém hodnoceni stdvajiciho projektu.

6.5 Usek ¢&.4: Ulice Kostelni a Komenského

6.5.1 Zakladni informace
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Obrdzek 78: Usek ¢.4, Ulice Kostelni a Komenského [20]

Jedna se o jednosmérné ulice Kostelni, Komenského a ¢ast tf. Dr. E. BeneSe v centru
Nového Bohumina, které maji dohromady tvar pismene U. Ulice spojuji Ti. Dr. E.
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BeneSe a Masarykovo ndmésti. Cilem ndvrhu je zhodnoceni moZnosti obousmérné
cyklistické dopravy na téchto ulicich.

Pro omezeni obousmérného pohybu cyklistli v jednosmérkdch obecné plati, Ze se
uplatiiuje tam, kde nejsou dostate¢né Sitkové poméry, napt. upfednostni se parkovéni. Je
vSak mozné, Ze pfi omezeni do jednosmérného provozu pro motorovou dopravu se obecné
omezi i doprava cyklistickd, coZ nemusi byt ucelné.

6.5.2 Ulice Kostelni
6.5.2.1 Soucasny stav

Obrdzek 79: Ulice Kostelni [20]

Ulice je asi 150 m dlouhd. Pro popis uspofdddni komunikace lze ulici rozd¢lit na dvé
¢asti. V prvni Cervené Casti, je Sikmé parkovaci stdni. Neni zde vodorovné znaceni a
kazdy zde parkuje pod jinym thlem. V druhé &asti ulice je poté parkovani podélné. Siika
vozovky je 8 m. Sikmé parkovani neni dopravné znaceno, jde o historické uspoiadani.

Parkovéni tedy neni idedlni, ob¢as zde zavladne az chaos.

6.5.2.2 Ndvrh 1

Pro zii¢elnéni parkovani s kombinaci cykloobousmérky bych v ervené ¢asti ulice navrhl
Sikmé parkovani pod thlem 60°. Tento typ parkovani urcitym zplisobem navazuje na
souCasny stav a zdroven ur¢i v mist€¢ fad. Délka tohoto parkovédni je pro osobni
automobily 5,3 m, coZ dé€ld rovnobézné od hrany obrubniku vzdalenost 4,5 m. Parkovani
bude oproti sou¢asnému stavu vyznaceno vodorovnym dopravnim znacenim. Dojde
k ustdleni parkovaciho stylu a tim i ke zvySeni poctu mist. Zbylych 3,5 m je minimaln{
ndvrhov4 Sitka pro cykloobousmérku s maximélni povolenou rychlosti 30 km/h, s tim, Ze

81



rychlost bude sniZena pouze v ¢erveném tseku. SniZenim rychlosti nebude doprava néjak
zdsadné ovlivnéna. Intenzity motorové dopravy jsou na této ulici minimalni.

V modré ¢asti nebude doprava néjak ovlivnéna a nedojde k Zddnym zméndm. Sitkové

uspoiddani nebude kvili podélnému parkovani mé€néno.

~ 4,5m Sikmé parkovani

3,5 m cyklo obousmérka

Obrdzek 80: Ulice kostelni, navrh I [20]

6.5.2.3 Navrh I1

Druhou mozZnosti, jak korigovat tento usek, je navrhnout podélné parkovani po obou
strandch ulice v Cervené Casti a ztotoZnit ji tak s ¢asti modrou. Mista zanikld u Sikmého
stdni budou nahrazena na druhé stran¢ ulice. Zptehledni se také uli¢ni profil, kdy bude
mozny pouze jeden druh parkovéni. Timto navrhem, kdy Sitka podélného parkovani bude
2 m, se také roz$iii prijezdova ¢ast oproti ndvrhu I o 0,5 m a bude zde tedy vice mista
pro mijeni automobilové a cyklistické dopravy.

2 m podélné parkovani

Obrdzek 81: Ulice kostelni, ndavrh II [20]
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6.5.3 Ulice Komenského

6.5.3.1 Soucasny stav

Ulice Komenského vede rovnobézné s ulici Kostelni, vzdédlenost téchto ulic je asi 50 m.
Vozovka je v celé délce pro zklidnéni dopravy tvofena dlaZebnimi kostkami. Na této
komunikaci se nachdzi dvé parkovisté, avSak maji vlastni plochu, a tak nezasahuji do
pruhu a nemusi byt feSeny vzhledem k Sitkovému uspofddani. Pro jednodussi popis lze
ulici opét rozdélit na dvé &asti. Cervend Cast je Sirokd 7,3 m. V této &asti je provoz
obousmérny. V modré ¢4sti Siroké 5,3 m je opét jednosmérka.
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Obrdzek 82:Ulice Komenského [20]

6.5.3.2 Ndvrh

V této &asti neni Zadny diivod omezovat cyklistickou dopravu do jednoho sméru. Sitka
je zde dostatecnd 5,3 m, coZ je vice neZ minimélni poZzadovana hodnota 4,5 m podle TP
73 6110. Umisténi cykloobousmérky do tohoto tseku je vhodné. Jedinou zménu, kterou

je nutné vykonat je svislé dopravni znaceni.

Tt. Dr. E. BeneSe ma stejné parametry jako modry usek ulice Komenského. Plati pro ni
tedy stejny navrh.
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Obrdzek 83: Usek ¢.4, svislé dopravni znaceni [20]

6.5.3.3 Dopady zmén

Tento ndvrh neni ekonomicky ndro¢ny. Jde pouze o dodate¢né svislé dopravni znaceni na
zacatcich a koncich tseku. Poté jde o zménu vodorovného dopravniho znaceni na ulici
Kostelni v délce asi 50 m.

Jelikoz témito ulicemi prochézeji mistni cyklotrasy neni cyklistickd doprava v téchto
mistech zanedbatelnd a méla byt brdna v uvahu pfti realizaci jednosmérek, které jsou
cileny na motorovou dopravu. Z prostorovych pomért vyplyva, Ze neni divod v téchto
mistech cyklisty omezovat jednosmérnym prijezdem. Navrh z dopravniho hlediska
cyklistim umozZiuje prijezd ulicemi v centru mésta v obou smérech. Navic se v ndvrhu
te$i parkovani okolo rohu Kostelni a Masarykovy, které neni idedlni,

6.6 Usek &.5: Ulice Lidicka

6.6.1 Zakladni informace

Jde o ulici dlouhou asi 1200 m. Vozovka zde byla méfena na n€kolika mistech a byla
vzdy alespon 7,5 m Sirokd. Ulice spojuje mé&stské ¢4sti Novy Bohumin a Skiecon a také
Zablati a Skiecon. Za poslednich 10 let zde doslo k 5 dopravnim nehoddm jizdnich kol.
Srazky mély vZdy za ndsledek lehké zranéni na strané cyklisti. [34]

6.6.2 Soucasny stav

Ulice se nachdazi v blizkosti primyslovych podnikii a v dobé zmény smén v téchto
podnicich dochdzi k vysokym intenzitdim motorové dopravy na tomto tseku. V této dobé
je také nejvice ohroZena cyklistickd doprava, tato ulice spojuje pramyslové zony
s méstskou Casti SkieCon. V €asti Skiecon navazuje na ulici 1. mdje, tedy na usek ¢.3.
Useky jsou spojené okruzni kiizovatkou. V Novém Bohuminé ulice konéi T kifZem
s ulici Bezrucovou. Toto kiiZeni probihd tésné pfed mostem. Na této stran¢ také opatieni
cyklistické dopravy existuje. Ve sméru z mostu jsou pii pravych stranidch vozovky
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vyznaceny vyhrazené pruhy pro cyklisty. Touto kiiZovatkou vyhrazené pruhy kon¢i a na
mosté pfechdzi v piktogramovy koridor pro cyklisty.

Obrdzek 84: Usek ¢.5, Ulice Lidickd [20]

6.6.3 Navrh

Z divodi vysokych intenzit v urcitych casech je vhodné navrhnout opatieni pro soucasny
prijezd automobilové a cyklistické dopravy. V téchto Casech pfijizdi a odjizdi lidé do
priumyslovych podnikl, takZe zde je z motorové dopravy zastoupena pouze ta
automobilova. Z tohoto diivodu je vhodné navrhnout ochranny pruh pro cyklisty Siroky
1,5 m. Sitka vozovky pro motorovou dopravu poté bude 4,5 m. Toto opateni odd&li
cyklistickou dopravu od osobnich automobill. Tyto druhy dopravy budou moci jet, aniz
by byly navzijem ovlivnény. Sir$i vozidla pak vyuZivaji §iiky ochranného pruhu ke
svému prujezdu.

8 4 Ml | i

Obrdzek 85: Foto vseku ndvrhu ¢.5, ulice Lidickd
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Obrdzek 86: Usek ¢.5, ndvrh [20]

6.6.3.1 Dopady zmén

Vyznacenim opatieni vodorovnym dopravnim znacenim dojde k vizudlnimu rozdéleni
dopravy a k zvySeni bezpecnosti hlavné pro cyklistickou dopravu, a také ke zvySeni
komfortu dopravy pro osobni automobily. Zaroven zde bude umoZnén soucasny prijezd
automobilll i jizdnich kol, ¢imzZ se zvysi kapacita pfepravovanych osob. Uskutecnénim
ndvrhu také dojde k bezpec¢nému cyklistickému propojeni primyslové zény mésta
s meéstskou ¢asti Skiecon. Dale dojde na této stran¢ koleji ke spojeni cyklistickych tras
Bohumin A a Bohumin B.

Z ekonomického hlediska toto opatieni neni enormné ndkladné. Nedojde k Zadnym

zmeénam v Sitce vozovky a okoli. Je vSak tfeba vodorovné dopravné znaceni v celé délce
useku, svislé znaceni se u tohoto druhu opatfeni neprovadi.

6.7 Usek &.6: Namésti budoucnosti

6.7.1 Zakladni informace
Jednd se o napojeni ndmésti Budoucnosti na mistni cyklotrasu Bohumin P a také o
napojeni nimé&sti na ulici Nerudova a dale na ulici Mirova.

6.7.2 Soucasny stav

V soucasné dob¢ vede k ndmésti republiky odbocka z mistni cyklotrasy P. Tato
cyklotrasa je vedena pomoci spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Stezka vSak pred
nameéstim konci a napojuje se na chodnik. Déle je zde parkovisté, které je neustdle plné,
takZe ani nejde prekonat Sitku chodniku k vozovce a vyuzit ji. Spravné je nutné zde
sesednout z kola a obejit parkovisté, poté mizeme opét usednout na kolo. Pokud bychom
se na namesti chtéli dostat na kole, prodlouzime si trasu minimalné¢ o 750 m. Navic
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cyklisté zde predpisy nedodrzuji a k jizd¢ vyuzivaji chodnik a poté sjizdi na komunikaci
pies zelenou plochu, kterd k tomu neni urcena.

J “
7oA
Existujici cyklotrasa —
Neexistujici napojeni — [\

Obrdzek 87: Nameésti republiky, problémové misto [20]

Druhym pfidruzenym problémem, ktery zde vidim, je zkracovani si cesty cyklisti pii
piejizdéni od nameésti na ulici Nerudova. Ulice Nerudova vytvari blok tzemdi, ale asi ve
dvou tfetinach, se komunikace pro motorova vozidla prerusi a dale pokracuje jen chodnik.
Cyklisté zde opét nedodrzuji zdkaz jizdy kol na chodniku.
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Obrdzek 88:Ndameésti budoucnosti, propojent s ulici Nerudovou [20]

6.7.3 Navrh

Navrhuji propojeni mistni cyklotrasy P s ndiméstim budoucnosti. Toto napojeni povede
kratsi trasou podle Obrazek 89. Na strané€ za vozovkou od namésti bude propojeni feSeno
spole&nou stezkou pro chodce a cyklisty kvili ndvaznosti na stavajici cyklotrasu. Siika
stdvajiciho chodniku je zde 3 m, coZ tuto stezku umoZni vyznacit bez dalSiho rozSitovani.
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Sjezdy k vozovce v misté existuji a neni tedy tieba do vozovky zasahovat. Na stran¢ pred
vozovkou bude propojeni feSeno samostatnym pasem pro cyklisty opét kviili napojeni na
existujici trasy. V misté piekondni komunikace budou tyto opatieni zruSena, kvili
piednosti motorové dopravy.

Druhym ndvrhem je propojeni ndmésti budoucnosti s ulici Nerudovou. K propojeni se
vyuZije stavajici chodnik, kde se ziidi spolecnd stezka pro chodce a cyklisty. Tento
chodnik je opét Siroky 3 m a nenf tfeba ho rozsifovat.

Nakonec je vhodné zruSit dsek vyznaceny na Obrazek 89 obrdzku cervenym kiiZkem.
Stavd se zn¢j nadbytecné rameno, které by mohlo zbytecné dopravu v misté
komplikovat.

Obrdzek 89: Ndvrh zmen v oblasti namésti budoucnosti [20]
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Obrdzek 91: Vizualizace ndvrhu zmén, namésti Budoucnosti II [20]

6.7.3.1 Dopady zmén

Realizaci ndvrhu dojde z dopravniho hlediska k cyklistickému propojeni ndmésti
s okolnimi cyklotrasami, kdy stdvajici spojeni neexistuje a cyklisté by méli sesednout
z kol, nebo objizdét dlouhé vzdalenosti. Navrhem také dojde ke spojeni ndmésti
s odbo¢nou k cyklotrase P diive, nez je tomu dnes a cyklisté tak nemusi vyuZivat ulici
Caslavskou, kde dojde ke sniZen{ rizik mezi motorovou a cyklistickou dopravou.
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Z ekonomického hlediska tento ndvrh neni enormné ndkladny. VyuZije se zde stavajicich
moznosti a dojde ke zméndm ve svislém dopravnim znaceni. Jediny vétsi ndklad je zde
piebudovat asi 40 m (38) chodniku na cyklopds. Normativni cena dle stdtniho fondu
dopravni infrastruktury zroku 2014 zde uddvd cenu 1658 K¢&/m?. Po piidéani inflace
k roku 2019 se bude cena pohybovat okolo 1802 K&/m?. P¥i vynasobeni §itky 3 m a délky
40 m se cena tohoto tikonu pohybuje okolo 216 tis. K¢. Tato cena je pouze odhadnutd a
pouze pro vybudovani pasu. [24][25]
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Zavér

Zékladni ideou této price je zlepSeni podminek cyklistické dopravy na tzemi mésta
Bohumin. Mé&sto dlouhodobé pracuje na zlepSeni podminek pro cyklisty na svém tizemi.
Ne&kdy tyto snahy nebyly uplné idedlni, av§ak mésto bere v tivahu zpétnou vazbu a néktera
opatfeni rekonstruuje k lepSimu stavu.

Zacatek prace popisuje teorii, jak se md postupovat u ndvrhu praktickych piikladu.
Vychazi se zde z platnych norem a nafizeni, napt. z TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty, déle jde také o TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
nebo CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci a dalsi... Tyto informace jsou
hlavnim zdrojem k stavajicimu hodnoceni a k novému navrhu.

Néavrh m4 za kol zvySeni komfortu jizdy a bezpe€nosti cyklistické dopravy oproti
soucasnému stavu. Pasport a navrh zmén kritickych mist analyzuje soucasny stav a poté
hleda zlepseni tohoto stavu k lepSimu, coZ muze vést k dalSimu rozvoji nejen cyklistické
dopravy na daném dzemi.

Tato prace soucasny stav cyklistické dopravy hodnoti ze dvou smérti. Prvnim smérem je
uroven parkovéni. V pasportu parkovani pro Stary Bohumin se eviduje pocet parkovacich
mist. Déle se zde te$i lokalizace, druh parkovéni a jeho stav. Jsou zde také zaznaCend
mista, kde neni dostatecnd kapacita pro parkovani. Z pohledu nedostatecného parkovéni
se zde tesi také problém stavu jednotlivych stojanll a stojanovych hnizd, kdy na prvni
pohled je v useku dostatek parkovacich mist, avS§ak po zhodnoceni stavu stojand, se
zjistuje informace, Ze z bezpecnostniho hlediska, neni viibec vodné tyto stojany vyuZivat.

Prvnim mistem, které pasport fesi, je piedprostor nemocnice, rusné misto v ¢asti Stary
Bohumin. Na prvni pohled je v tiseku dostatek parkovacich mist, avSak po zhodnoceni
stavu stojant, se zjiSt'uje informace, Ze z bezpec¢nostniho hlediska, neni vliibec vodné tyto
stojany vyuzivat. Proto je zde navrZeno piipevnéni téchto stojant. Ddle je zde navrzeno
umistit cykloboxy pro zastoupeni sttednédobého parkovani. Druhym mistem ndvrhu je
détské hiiste s velkou intenzitou pfijizdéjicich cyklisti a naprostou absenci mista
k parkovani kol. Jsou zde navrzeny jednoduché vodorovné pulkruhové stojany pro
kratkodobé parkovéani. Dal$im misto je podobné. Také se jednd o détské hfiste,
nachdzejici se u cyklotrasy, bez moznosti zaparkovat kolo. Také feSeni je obdobné, akorat
je navrzeno v mensSim méftitku. Poslednim tsekem v ndvrhu na parkovéni kol je mistni
hibitov, ktery se nachdzi podél mistni cyklotrasy. U tohoto hibitova se nachdzeji pouhé
tfi bezpeCnostni stojany, coZ je naprosto nedostacujici. Je zde navrZeno piidani
bezpecnostnich stojanit a dalSich jednoduchych stojanti s vodorovnou ptilkruhovou
konstrukci. Tyto stojany jsou poté rozmistény u jednotlivych vstupt na hibitov.
V pasportu se také nachdzi par reakci mistnich obyvatel na moznosti parkovani ve Starém
Bohumin¢ a fotodokumentace jednotlivych mist.

Druhym pohledem, kterym se prace na cyklistickou dopravu zaméiuje, je analyza
kritickych mist cyklistické dopravy na izemi mésta. Jak jsem psal diive, mésto se snazi
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cyklistickou dopravu neustédle posouvat dopiedu, avSak jsou zde stdle mista, na kterd je
mozno se zaméfit. V praci je rozebran soucasny stav kritickych usekd, co negativni stav
zpusobuje, a jeho dopady na samotné cyklisty. Hodnoceno je také to, jakym zptisobem je
cyklisticky usek navrZen, a jakym zptisobem je tsek cyklisty vyuZzivan, kdy na nékterych
usecich nevhodny ndvrh zvySenou mérou sniZuje komfort jizdy a cyklisté poté v misté
nedodrzuji dopravni ptedpisy, napi. jezdi v protisméru. Vychazi se zde z platnych norem
a predpisti napt. z jiZ zminénych TP 179.

V navrhové casti je poté usek feSen jako dopravni celek, ne pouze z cyklistického
hlediska, ale hleda se zde nejlepsi zptisob pro vSechny druhy dopravy, které se v misté
nachdzeji. DileZitou roli hraje také navaznost jednotlivych druht dopravy, kdy na
n¢kterych mistech chybi propojeni cyklistickych dsekt. Toto propojeni je feSeno napf.
chodnikem, ktery nuti cyklisty na n¢kolik metrii sesednout z kola, coZ neddva smysl.

Prvnim kritickym mistem, které je zde feSeno je ddlni¢ni most mezi Starym a Novym
Bohuminem. V tomto mist¢ ve sméru na Novy Bohumin ma cyklisticky pds znacné
nedostatky. Jde naptiklad o nedostate¢né Sitky nebo malé poloméry zataceni. Cyklisté
poté nevyuzivaji mistni opatieni podle piedpisi, coz neni bezpecné. Navrh umist'uje oba
smery jizdy cyklist na jednu stranu mostu, ¢imZ se z trasy odstrani vSechna problémova
mista. Ve vhodném misté je poté cyklistickd doprava opét prevedend na oba kraje
vozovKky.

24

Usek &. 2 fe$f nedostateéné prostorové poméry u spoleéné stezky pro chodce vedle parku
P. Bezrude. Siika stezky je mistd uZ$i, neZ je normami dovoleno, navic nejsou v misté
zajistény bezpecnostni bo¢ni odstupy. Navrh stezku rozsituje a pfemist'uje blizky predmét
dale od stezky.

R

Tieti tsek fesi cyklistickd opatfeni na ulici 1. méje ve Skieconi. Tento usek v délce asi
800 m vibec neodpovidd tomu, jak by jizda pro cyklisty méla vypadat. At uz jde opét o
Sitkové poméry, feSeni v oblasti zastdvek, nebo smérové a vySkové vedeni trasy. Navrh
uplné rusi zdejsi cyklisticky péds a nahrazuje ho ochrannym pruhem pro cyklisty, ktery
vyse uvedené problémy ftesi.

Dalsim tsekem je feSeni navrhu cykloobousmérek v ulicich Kostelni a Komenského. Na
téchto ulicich v centru mésta je zaveden jednosmérny provoz, avSak ulice jsou dost Siroké,
aby zde mohly byt zdroven i cyklisticky provoz v obou smérech. V ramci téchto
jednosmeérek je feSeno parkovani v Casti ulici Kostelni.

Usek ¢&.5 fesi propojeni &dsti mésta Skietoné s primyslovou zénou mésta skrz ulici
Lidicka. Navic v tomto dseku se z divodu stifidani smén v urcitych Casem vyskytuji
vysoké intenzity automobilové dopravy. Navrhem ochranného pruhu pro cyklisty na ulici
Lidicka dojde k propojeni zminénych casti. Déle dojed k zvySeni bezpecnosti dopravy a
také k vizudlnimu rozdéleni cyklistické a automobilové dopravy, coz vede k zvySeni
prepravni kapacity.
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Posledni feseny usek je okoli ndimésti Budoucnosti. V tomto misté chybi ndvaznost mistni
cyklotrasy, kdy trasa kon¢i chodnikem a lidé musi sesedat z kola. Navrhem dojde
k propojeni ndmésti s cyklotrasou. V ndvrhu je také feSeno propojeni cyklistické dopravy
mezi ndméestim budoucnosti a ulici Nerudovou pomoci spole¢né stezky pro chodce a
cyklisty. Toto propojeni znacn¢ zkracuje cyklistim cestu.

Soucasti navrhu je také posouzeni zmén a dopadu, které ndvrh pfinese. Za prvé se
posuzuje navrhovana zména dopravni situace. Vyhody, ale i nevyhody, které zména trasy
piinese. Jde hlavné o bezpe€nost a komfort jizdy, ale také o zkracent, ¢i prodlouZeni trasy,
nebo dostupnost mista. Dédle se ndvrh fesi z technického hlediska, jaké zmény je nutné
provést, aby bylo moZzné ndvrh realizovat. Z toho vyplyva dalsi oblast dopadl tedy
finan¢ni hledisko. Jde o obecny odhad finan¢nich ndkladt, protoZe finance jsou u kazdého
projektu velmi dilezité. Tyto ndklady se poté pfirovndvaji k uZitkim, které zmeéna
pfinese.
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PRILOHA 1

DIPLOMOVA PRACE

PRICNY REZ NAVRHEM ULICE 1.MAJE

<_SOUKROMY POZEMEK | ZELEN [ CHODNIK [ MISTNI KOMUNIKACE [ CHODNIK | STAVBA >
[ VOZOVKA PRO MOTOROVA VOZIDLA [ \ |
VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY / VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY
19800
1 1
4300 11700 3800
1 1 1 1
2150 150 1850 150 1500 8700 1500 150 3650
a 171 T1 T 1 11 1
—
O
T+
NA VOZOVKU

BETONOVA DLAZBA SEDA oL 60 mm  CSN 73 6131, TP 162 SKLADEA V NAVAZNOST WA SOUTASANOU VOZOVKY

LOZE DLAZBY Z DRT FR. 4-8 mm L 30 mm  CSN 73 8131, TP 192

STERKODRT FR. 0-63 mm &, min. 160 mm  CSN 73 8126-1

UROVNANA A ZHUTNENA PLAR min._30 WPg BETONOVY OBRUBNIK(C35/45; XF4) 150/150/1000 v. 20 mm

KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEN min, 250 mm DO BET. LOZE (C25/30; XF2+XD1) min. TL. 100 mm

BETONOVY OBRUBNK(C35/46; XF4) 150/150/1000 v. 20 mm
DO BET. LOZE (C25/30; XF2+XD1) min. TL 100 mm
BETONQV? OBRUBNIK(C35/46; XF4) 150/150/1000 v. 20 mm
DO BET. LOZE (C25/30; XF2+XD1) min. TL. 100 mm

—T




