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Predkladana diplomova prace s nazvem Méfeni nerovnosti povrchu vozovek geodetickymi
metodami je zpracovana na 80 stranach textu. Absence pfiloh neni zavadou.

Uvodni &ast vy&erpavajicim zpiisobem podava informace o sledovanych parametrech vozovek
a technologickych postupech jejich ur€ovani a informace o pristrojovém vybaveni pouZitém
diplomantem pro alternativni ur¢ovani vybranych parametri.

K této ¢asti mam nasledujici dotazy a piipominky:

1. Je 8koda, Ze diplomant k definicim jednotlivych parametrii vozovek neuvedl jejich kritické
hodnoty pro jednotlivé klasifika¢ni stupné hodnoceni stavu vozovek. U parametru IRI je dobré
védet, jakou ¢ast vozovky jeho hodnota reprezentuje.

2. Z textu kapitoly 1.1.3 o pfi¢nych nerovnostech mize vyplyvat, Ze se maximalni nerovnost
pod lati se v tomto pfipadé neurcuje.

3. Které z metod urCovani nerovnosti lze pouzit za referen¢ni? Ovéfuje se u nas presnost uréeni
parametri vozovek mobilnimi zafizenimi pred jejich nasazenim v realnych podminkach?

Prakticka ¢ast se vénuje problematice uréitelnosti maximalnich nerovnosti pod lati, hloubek
vyjetych koleji a hloubek vody ve vyjetych kolejich z podélnych profili uréenych
elektronickymi délkoméry s délkami méfenymi pasivnim odrazem s pfesnosti pro praktické
pouziti.

U pristroje se nejhorSimi deklarovanymi pfesnostmi byla provedena kalibrace na zakladné
délky 16m pro délky v krocich proménlivé po 0.2 az 0.5m. Cyklicka chyba byla prokazana
v bez-hranolovém rezimu méfeni. Za pouziti téhoZ prfistroje byla zjistovana vnitini a vné&jsi
piesnost bez-hranolového méfeni na tfech riuznych vzorcich povrchi vozovky a rovinného
povrchu terée Zeiss. Referenéni hodnoty byly u tohoto experimentu uréeny méfenim na opticky
hranol.

UrCovani nerovnosti v redlnych podminkach bylo provedeno na tfech dvou-metrovych pfiénych
profilech a na jednom ¢&tyf-metrovém podélném profilu. Pribéhy profilii byly ur¢eny méfenim
vySkovych diferenci pod lati délky 2 a 4m po 0.1m, totélni stanici Trimble 5503 DR200+ a
skenovaci totalni stanici Leica Viva MS60. Méfeni pfistrojem Trimble 5503 DR200+ bylo
provedeno na neupraveném povrchu u vozovky a na povrchu s eliminovanou porovitosti.
Terénnimu méfeni predchazelo testovaci méfeni na 6 profilech v prostorach VUT v Brné.

Prakticky terénni experiment totalni stanici Trimble 5503 DR200+ prokéazal vyznamny tbytek
Sumu v méfeni po eliminaci pérovitosti povrchu vozovky. Sum je popisovdn smérodatnou
odchylkou vypoctenou s rozdili vySek méfenych bodi a vySek zvolené vyrovnavaci funkce.
Nejniz8iho Sumu v datech bylo dosaZeno pfi méfeni multistanici Leica Viva MS60. Vnéjsi
pfesnost geodetickych metod byla urCena pii pouziti referen¢nich hodnot z méfeni lati.
Praktick4d ¢ast je zakoncCena grafickym porovnanim geodeticky méfenych profili s profily
urenymi lati a stanovenim vybranych parametrii vozovek jednotlivymi metodami v&etné jejich
porovnani.




K praktické ¢asti mam nasledujici pfipominky:

1

Prace ma wurCit¢ rezervy ve formulaci jednotlivych experimentd, v popisu
matematickych aparati pouzitych pro vyhodnoceni vysledki a ve zplsobu a
piehlednosti interpretace vysledku.

V kapitole 3 tykajici se kalibraci dalkoméru bych ocenil pldorysné schéma
experimentu. Neni zfejmé, kolik opakovanych méfeni bylo provedeno pfi uréeni jedné
délky v jednotlivych rezimech méfeni a jak byla ur¢ena vnitini pfesnost piistroje.

V kapitole 4 zabyvajici se méfenim testovacich profili je Skoda, Ze nebylo provedeno
jejich zaméfeni referenéni technologii. Porovnani vysledki mohlo byt rozsiteno o
Ciselné vyjadreni miry souladu jednotlivych aproximacnich funkci. Pfesnost méfeni
kratkych délek tj. 2 az Sm neni vyrobcem pfistroje Trimble 5503 DR200+ deklarovana.

V kapitole 5 kalibrace na vzorcich neni uplné zfejmé, Ze kromé 3 vzorki povrchu
vozovky je experiment rozsifen o testovani rovinného tere Zeiss. Z popisu experimentu
také neni jasné jak: se vzorky natacely, Ze méfeni bylo provedeno na rub a lic vzorki a
na suché a mokré vzorky. Postradam schéma zaméfovanych bodi. Na strané 43 je
chybné odkaz na obrazek.

Oponent vidi, pfi zachovani velké hustoty zdznamu dat, prostor pro dalsi zvy3eni
pfesnosti pribéhu podélnych profili vozovek pouzitim vhodnych aproximaénich
funkci. Uvedeny piistup mimochodem diplomat aplikoval pfi stanovovéani parametri
priéné nerovnosti viz. kapitola 6.6.1.

Praci jako celek vnimam pfi uvaZeni $ife feSené problematiky velmi pozitivné.

Préci hodnotim klasifikaénim stupném B / 1.5 a doporucuji ji k obhajobé.
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