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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace je vyhledavaci studie obchvatu obce Krucemburk

a dalich pFilehlych obci Zdirec nad Doubravou a Vojnlv Méstec. Obchvat je Fesen
jako prelozka silnice 1/37. Nachazi se v kraji Vysocina v okrese Havli¢k(v Brod

a Zdar nad Sazavou. Cilem této prace je zlepsit dopravni situaci v danych obcich,
protoZe je zde velkd intenzita dopravy, kvUli které musely byt nainstalovany

na vjezdu do danych obci zpomalovaci semafory.

KLICOVA SLOVA
Obchvat, Vyhledavaci studie, Krucemburk

ABSTRACT

The subject of this bachelors thesis is a location study of Krucemburk bypass and
other near town Zdirec nad Doubravou and Vojn(v Mé&stec. Bypass is solved as

a relaying of road 1/37. Bypass is locating in the Vysocina region in the Havlick(v
Brod district and the Zdar nad Sazavou district. The goal of this study is

an improvement traffic situation in these towns, because in these towns is great
traffic intensity, due to have been installed deceleration traffic lights at the entrace
to these towns.
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Bypass, Location study, Krucemburk
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uvoD

Ve své bakalarskeé praci jsem se zabyval navrhem obchvatu kolem obce
Krucemburk a sousednich obci Zdirec nad Doubravou a Vojnilv Mé&stec. Obchvat je
Feen jako preloZka silnice 1/37 vedouci od Chrudimi do Zdaru nad Sazavou.
Vybudovani obchvatu by pomohlo hlavné obcim Krucemburk a Vojnlv Méstec,
které musely z dlvodu velké intenzity dopravy nainstalovat na vjezdech do obci
zpomalovaci semafory.

Ve své praci jsem se zabyval navrhem tfech variant, z nichz jedna vedla v souladu

s Uzemni rezervou pro obchvat. Dalsi dvé varianty jsem navrhl z divodu provéreni,
zda by obchvat nesSel vést jinym mistem.
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1. Identifika¢ni udaje

1.1 Stavba

Nazev: Vyhledavaci studie obchvatu obce Krucemburk sil. 1/37
Misto: Kraj Vysocina, okres Havlicktv Brod/ Zd'ar nad Sazavou

1.2 Zadavatel/objednatel

Organizace:

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
info@fce.vutbr.cz
www.fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel studie

Organizace:

Zhotovitel:

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Vevefi 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
info@fce.vutbr.cz
www.fce.vutbr.cz

Tomas Pibil

Nové Dvory, 25

592 12, Nizkov

Tel: 739 963 331

email: 205652@vutbr.cz

1.4 Seznam priloh
A. Pravodni zprava
B. Vykresova dokumentace

B.01
B.02
B.03
B.04
B.05
B.06
B.07
B.08
B.09
B.10
B.11

Situace SirSich vztahU

Situace variant
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Podélny profil varianty A

Podélny profil varianty B

Podélny profil varianty C
Charakteristické pficné fezy — 1-23
Charakteristické pficné fezy — 24-50
Charakteristické pficné fezy — 51-73
Vzorovy pficny fez — S9,5

Vzorovy pfiény fez — S9,5 s odbo€ovacim pruhem

C. Fotodokumentace

1:1
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1:100
1:1
1:1
1:5
15
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2. Zduvodnéni studie

Studie se zabyva navrhem obchvatu obce Krucemburk a prilehlych obci Zdirec nad
Doubravou a Vojnav Méstec. V téchto obcich je problém s velkym mnozstvim dopravy,
ktera €ini 5800 voz/den a z toho divodu jsou zde i nainstalovany zpomalovaci
semafory u vjezdu do danych obci. Silnice 1/37 prochazi centrem obci Krucemburk a
Vojniv Méstec a z téchto ddvodu by jim vybudovani obchvatu pomohlo. Tento obchvat
by také Castecné pomohl zlepsit dopravni situace v obci Zdirec nad Doubravou.

Obce Zdirec nad Doubravou, Krucemburk a Vojnav Méstec maji v uzemnim planu
zakreslenou rezervu pro obchvat a z tohoto divodu jsem se ve své praci zabyval
provéfenim, zda by neslo vést obchvat i jinudy.

3. Zajmova uzemi

3.1 Varianta A

Tato varianta je v celém pribéhu v souladu s uzemnim planem. Zacina pied obci
Zdirec nad Doubravou a odpojuje se od silnice 1/37. Na zacatku dochazi ke kfizeni

s zeleznic¢ni trati pomoci mostni konstrukce a dale se napojuje na silnici 1/34 pomoci
kruhového objezdu. V dal§im prabéhu tato varianta jde po jizni strané obci Krucemburk
a Vojnav Méstec, kdy dochazi ke kfizeni se silnici 1/37 pomoci mostni konstrukce. Na
konci se tato varianta napojuje za obci Vojnlv Méstec na stavajici komunikaci I/37. Na
tuto variantu se déle napojuji stavajici komunikace 111/3712, 111/35015. Tuto variantu
budou kfizit 2 komunikace pomoci mostni konstrukce a to obsluzna komunikace z obce
Krucemburk a dale stavajici silnice 111/35014 vedouci z obce Vojniv Méstec. Tato
varianta povede pfevazné pres ornou pidu nebo louky, ale v nékterych ¢astech bude
zasahovat i do lesniho porostu nebo bude kfizZit vodotece, pres které bude komunikace
prevedena pomoci trubnich propustkd nebo tubusidert. Na této varianté nedochazi

viv s

vyS8i ndsypy a na konci trasy povede skrz kopec, kde budou hlubsi vykopy.

3.2 Varianta B

Tato varianta je podobna varianté A. Také vede po jizni strané obce Krucemburk. Tato
varianta také prochazi pres stavajici komunikaci 1/37, ale oproti varianté A, se zde
komunikace 1/37 napojuje na obchvat pomoci urovriové kfizovatky. Tato varianta se od
varianty A odpojuje zhruba ve stanic¢eni 3,300 000 a pfipojuje se na ni ve stani¢eni
zhruba 6,500 000. V této ¢asti vede mimo Uzemni rezervu a dochazi zde oproti
varianté A k vétSimu napfimeni trasy a ke zvétSeni polomérd smérovych obloukl. Tato
varianta se v§ak v téchto mistech musi vice vyporadavat s Clenitosti terénu a z toho
ddvodu jsou zde vy$Si nasypy a zaroven hlubsi vykopy oproti varianté A. V této Casti
také dochazi ke kfizeni na dvou mistech s vodoteci. Oproti varianté A, také zacina o
trochu dale a diky tomu se dalo docilit zvétSeni poloméru prvniho oblouku, aby se
zlepSily rozhledové poméry. Ale diky tomu, Ze je tato varianta vice napfimena, tak
prochazi pres udoli pod vét§im ahlem a kvali tomu jsou zde o hodné del$i nasypy a na
zacatku navic prochazi pres lesni porost a také diky vétsim nasyplm musi dojit

v tomto misté k prelozeni elektrického vedeni.

3.3 Varianta C

Tato varianta se od pfedchozich variant odpojuje zhruba ve stani¢eni 1,300 000, kde
povede po severni strané obce Krucemburk a bude se napojovat za obci Vojnav
Méstec. U této varianty nedochazi ke kfizeni se silnici I/37. Tato varianta vede oproti

pfedchozim variantdm v €lenitéj8§im Uzemi, takze jsou zde mensi smérové poloméry a
dochazi zde k ¢astéjSimu stfidani nasypl s vykopem. Ve stani¢eni 6,250 000 dochazi
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ke kFiZzeni se stavajici komunikaci 111/3426 pomoci mostni konstrukce. Tato varianta
oproti ostatnim zasahuje vice do lesniho porostu a na konci pujde mezi dvéma rybniky
a bude zde i kfizit vodotece. Oproti pfedchozim variantdm je také o zhruba 0,7 km
delsi.

4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Mapové podklady
CUZK: www.cuzk.cz ZABAGED ® - vysSkopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis
Ortofoto mapa CR
Internetové portaly: www.mapy.cz zékladni mapa CR
www.google.cz/maps Ortofoto mapa CR

Uzemni plany:

Obec Zdirec nad Doubravou:

zdirec.cz [online], Dostupné z: https://www.zdirec.cz/cz/mesto/vystavba-mesta/uzemni-
plan/uzemni-plan-zdirec-nad-doubravou-2019.html

Obec Krucemburk:
Chotebor.cz [online], Dostupné z: https://www.chotebor.cz/uzemni-plan-krucemburk-
uplne-zneni-po-zapracovani-zmeny-c-2/ds-1625/archiv=0&p1=11661

Obec Vojnuav Méstec:
Vojnuvmestec.cz [online], Dostupné z: https://www.vojnuvmestec.cz/urad-
mestysu/uzemni-plan/uzemni-plan-mestyse-vojnuv-mestec

4.2 Navrhova kategorie

Vzhledem k pfedpokladané intenzité dopravy 5800 voz/den a jelikoz se jedna o silnici
1. tfidy je zvolena navrhova kategorie pozemni komunikace S9,5 s navrhovou rychlosti
90 km/h. V misté prvni kfizovatky je potfeba snizit navrhovou rychlost na 70 km/h

z divodu, aby bylo vyhovéno na rozhledy, které by jinak zasahovaly pfes svodidla u
mostu pres Zeleznicni trat.

4.3 Dalsi urcujici navrhové prvky

Na zacatku traté komunikace pfechazi pfes zelezni¢ni trat. Vyska nivelety komunikace
je v tomto misté ve vySce 8,0 m nad Zeleznicni trati.

Dale komunikace pfechazi pres dalsi silnicni nebo obsluzné komunikace, které je
potfeba bud pfemostit nebo je napojit na obchvat nebo musi byt pfemostény pres
obchvat. Navrhova kategorie na mostech je shodnd jako u pfilehlych komunikacich a
pod vSemi mosty je dodrzena minimalni podjezdna vyska.

5. Charakteristiky uzemi

5.1 Citlivost uzemi a ¢lenitost terénu

Navrh vSech variant se snazil co nejvice vyhnout lesnimu porostu a jsou navrzeny tak,
aby co nejméné zasahovali do krajiny. Trasy vétSinou prochazi prfes zemédeélskou
pudu a nékde dochazi ke kfizeni pfes vodotecemi.

Str: 5
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Terén se nachazi v rovinném Uzemi. V nékterych mistech je v8ak potfeba pfekonavat
vétsi vyskové rozdily, které v8ak nemaji vliv na zhorseni kvality ndvrhovych prvkua
komunikace. U variant A a B jsou vySky terénu 550-620 m. n. m. a u varianty C

v rozmezi 550-650 m. n. m.

5.2 Vyuziti Uzemi a ochranna pasma

Soucasné vyuziti pozemku je pfevazné zemeédélské. U varianty A je planované vyuziti
dopravni. Zbylé varianty byly provadéné pro zjisténi, zda se neda trasa obchvatu vést
jinudy.

Trasy kFizi vedeni elektrického napéti a vodoteCe a varianta C prochazi pobliz rybnika.
Ochranna pasma:  pro vedeni NN: im

pro vedeni VN: 7m

pro vedeni VVN: 12m

Na zacCéatku trasa prochazi pres ochranné pasmo 1. stupné u vodniho zdroje, kde je
potfeba zamezit znecisténi tohoto pasma.
Dal$i ochranna pasma jsou pro vodni toky a to so vzdalenosti 15 m od breh(.

5.3 Geologické a hydrogeologické poméry

Jizni varianty pfechazi vétSinou pres zpevnéné sedimenty (piskovce, jilovce, ...).
Severni varianta pfechazi pfes metamorfované horniny. Tato varianta prochazi
vétsinou pfes svahy, takZze se zde musi davat pozor na pfipadné sesuvy pudy.

V8echny varianty vedou pres fadu vodnich toka.

Str: 6
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6. Zakladni charakteristiky variant

6.1 Geometrie trasy
6.1.1 Smérové reseni

Varianta A
oznaceni| staniceni [km] | smérovy prvek|délka [m]| polomér [m]
ZU 0,00000 prima 9,09
TP 0,00909 prechodnice 105,00
PK 0,11409 oblouk 351,42 360,00
KP 0,46551 prechodnice 105,00
PT 0,57051 prima 306,51
TK 0,87702 oblouk 55,68 90,00
KT 0,93270 prima 36,00
TK 0,96870 oblouk 49,80 130,00
KT 1,01850 prima 25,08
TP 1,04358 prechodnice 110,00
PK 1,15358 oblouk 116,81 400,00
KP 1,27039 prechodnice 110,00
PT 1,38039 prima 35,90
TP 1,41629 prechodnice 150,00
PK 1,56629 oblouk 277,77 900,00
KP 1,84406 prechodnice 150,00
PT 1,99406 prima 459,84
TP 2,45390 prechodnice 180,00
PK 2,63390 oblouk 174,60 1200,00
KP 2,80850 prechodnice 180,00
PT 2,98850 prima 287,53
TP 3,27603 prechodnice 135,00
PK 3,41103 oblouk 634,85 700,00
KP 4,04588 prechodnice 135,00
PT 4,18088 prima 609,10
TP 4,78998 prechodnice 160,00
PK 4,94998 oblouk 693,98 1000,00
KP 5,64396 prechodnice 160,00
PT 5,80396 prima 163,36
TP 5,96732 prechodnice 135,00
PK 6,10232 oblouk 299,00 700,00
KP 6,40132 prechodnice 135,00
PT 6,53632 prima 103,88
TP 6,64020 prechodnice 140,00
PK 6,78020 oblouk 284,88 800,00
KP 7,06508 prechodnice 140,00
PT 7,20508 prima 23,22
KU 7,22830
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Varianta B
oznaceni|stanic¢eni [km]| smérovy prvek|délka [m]| polomér [m]
ZU 0,00000 prima 82,22
TP 0,08222 prechodnice 130,00
PK 0,21222 oblouk 437,98 600,00
KP 0,65020 prechodnice 130,00
PT 0,78020 pfima 210,29
TK 0,99049 oblouk 58,45 130,00
KT 1,04894 pfima 36,00
TK 1,08494 oblouk 50,65 130,00
KT 1,13559 pfima 25,08
TP 1,16067 prechodnice 110,00
PK 1,27067 oblouk 116,81 400,00
KP 1,38748 prechodnice 110,00
PT 1,49748 pfima 35,90
TP 1,53338 prechodnice 150,00
PK 1,68338 oblouk 277,78 900,00
KP 1,96116 prechodnice 150,00
PT 2,11116 prima 459,83
TP 2,57099 prechodnice 180,00
PK 2,75099 oblouk 174,60 1200,00
KP 2,92559 prechodnice 180,00
PT 3,10559 pfima 189,09
TP 3,29468 prechodnice 185,00
PK 3,47968 oblouk 1029,41 1300,00
KP 4,50909 prechodnice 185,00
PT 4,69409 prima 178,73
TP 4,87282 prechodnice 220,00
PK 5,09282 oblouk 221,54 1600,00
KP 5,31436 prechodnice 220,00
PT 5,53436 pfima 241,12
TP 5,77548 prechodnice 200,00
PK 5,97548 oblouk 89,52 1400,00
KP 6,06500 prechodnice 200,00
PT 6,26500 pfima 395,40
TP 6,66040 prechodnice 140,00
PK 6,80040 oblouk 285,28 800,00
KP 7,08568 prechodnice 140,00
PT 7,22568 pfima 23,00
KU 7,24868
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Varianta C
oznaceni| stani¢eni [km]| smérovy prvek|délka [m]| polomér [m]
ZU 0,00000 prima 9,09
TP 0,00909 prechodnice 105,00
PK 0,11409 oblouk 351,42 360,00
KP 0,46551 prechodnice 105,00
PT 0,57051 prima 306,51
TK 0,87702 oblouk 55,68 90,00
KT 0,93270 prima 36,00
TK 0,96870 oblouk 49,58 150,00
KT 1,01828 pfima 30,82
TP 1,04910 prechodnice 120,00
PK 1,16910 oblouk 67,47 500,00
KP 1,23657 prechodnice 120,00
PT 1,35657 pfima 33,86
TP 1,39043 prechodnice 120,00
PK 1,51043 oblouk 374,44 500,00
KP 1,88487 prechodnice 120,00
PT 2,00487 prima 1050,59
TP 3,05546 prechodnice 145,00
PK 3,20046 oblouk 304,34 800,00
KP 3,50480 prechodnice 145,00
PT 3,64980 pfima 85,85
TP 3,73565 prechodnice 130,00
PK 3,86565 oblouk 287,90 700,00
KP 4,15355 prechodnice 130,00
PT 4,28355 prima 493,14
TP 4,77669 prechodnice 115,00
PK 4,89169 oblouk 199,38 450,00
KP 5,09107 prechodnice 115,00
PT 5,20607 pfima 41,24
TP 5,24731 prechodnice 120,00
PK 5,36731 oblouk 50,17 500,00
KP 5,41748 prechodnice 120,00
PT 5,53748 prima 216,65
TP 5,75413 prechodnice 120,00
PK 5,87413 oblouk 281,06 500,00
KP 6,15519 prechodnice 120,00
PT 6,27519 pfima 16,87
TP 6,29206 prechodnice 130,00
PK 6,42206 oblouk 55,11 650,00
KP 6,47717 prechodnice 130,00
PT 6,60717 pfima 236,11
TP 6,84328 prechodnice 120,00
PK 6,96328 oblouk 225,68 520,00
KP 7,18896 prechodnice 120,00
PT 7,30896 prima 2,49
TP 7,31145 prechodnice 120,00
PK 7,43145 oblouk 345,28 520,00
KP 7,77673 prechodnice 120,00
PT 7,89673 pfima 22,64
KU 7,91937
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6.1.2 Vyskové reseni

Varianta A

staniceni [km] sklon [%] délka [m] vySkovy prvek polomér [m]
0,000000 | +0,60 | 177,917 oFima
0,177917 48,423 oblouk 15000
0,226340 +1,24 319,212 prima
0,545552 292,804 oblouk 9000
0,838356 -2,01 422,390 prima
1,260746 236,196 oblouk 5800
1,496942 +2,06 34,871 prima
1,531813 348,503 oblouk 7000
1,880316 -2,91 17,205 prima
1,897521 341,121 oblouk 10000
2,238642 +0,50 460,323 prima
2,698965 140,044 oblouk 10000
2,839009 +1,90 77,495 prima
2,916504 160,705 oblouk 18000
3,077209 +1,00 897,175 prima
3,974384 172,611 oblouk 10000
4,146995 +2,73 151,976 prima
4,298971 201,165 oblouk 9000
4,500136 +0,50 907,024 prima
5,407160 381,516 oblouk 10000
5,788676 +4,31 185,218 prima
5,973894 247,742 oblouk 6500
6,221636 +0,50 348,721 prima
6,570357 44,538 oblouk 10000
6,614895 +0,94 53,243 prima
6,668138 44,780 oblouk 10000
6,712918 +0,50 123,036 prima
6,835954 224,480 oblouk 15000
7,060434 +1,99 167,861 prima
7,228295

V nékterych mistech klesa vysledny sklon na hodnotu 0,5 %, a to je z dlvodu vétsiho
komfortu jizdy, aby v nékterych mistech nevznikl vySkovy vypukly oblouk nebo kvuli

optimalizaci zemnich praci.
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Varianta B
staniceni [km]|sklon [%]| vySkovy prvek| polomér [m]

0,000000 -1,05 pfima

0,071502 oblouk 5000
+1,07 pfimd

0,324149 oblouk 29000
+0,94 pfima

0,817726 oblouk 7500
-2,01 prima

1,200716 oblouk 12000
-0,94 pfima

2,165627 oblouk 12000
+0,50 pfima

3,187352 oblouk 15000
+1,74 pfima

3,670629 oblouk 29000
+0,50 pfimd

5,356744 oblouk 15000
+4,47 pfima

6,089518 oblouk 8000
+0,50 pfima

6,968578 oblouk 15000

7,248679 +1,99 pfima

Varianta C
stani¢eni [km]|sklon [%]| vySkovy prvek | polomér [m]

0,000000 +0,60 prima

0,177917 oblouk 15000
+1,24 prima

0,691954 oblouk 9000
-2,07 pfima

1,343474 oblouk 7000
+1,00 pfima

2,738156 oblouk 15000
+4,50 pfima

4,418740 oblouk 12000
+1,21 prima

5,504716 oblouk 8000
-3,81 prima

5,952868 oblouk 12000
-1,32 prima

6,547501 oblouk 20000
-3,28 pfima

7,139031 oblouk 5500
+2,84 pfima

7,552490 oblouk 10000
+1,25 pfima

7,786850 oblouk 15000

7,919365 +2,71 pfima
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6.1.3 Sitkové usporadani
Navrhova kategorie komunikace je S9,5 smérové nerozdélena komunikace
s navrhovou rychlosti 90 km/h dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh: 2x3,50m
Zpevnénd krajnice: 2x0,75m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,50m
Celkova Sitka: 9,50 m

V misté pred kfizovatkami dochazi k pfidani odbo€ovaciho pruhu vlevo Sitky 3,25 m.
Obchvat bude silnice 1. tfidy a z toho divodu je navrzena kategorie S9,5. Vychazi v8ak
ze silnice 1/37, ktera je S7,5 a toho davodu je potfeba obchvat na zaCatku a na konci
roz8ifit. V misté prvni kfiZovatky je potfeba snizit navrhovou rychlost na 70 km/h

z diivodu, aby bylo vyhovéno na rozhledy, které by jinak zasahovaly pfes svodidla u
mostu pres Zelezni¢ni trat, navrhova kategorie je ale v tomto misté stejna jako zbytek
trasy.

Zakladni pficny sklon je 2,5 %. V prechodnicich dochazi k dostfednému klopeni podle
osy komunikace. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity 3,0 % a sklon nezpevnéné
krajnice je 8,0 %.

6.1.4 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170. Pfedpokladana intenzita vozidel
je 5800 voz/den. Jedna se o silnici 1. tfidy, takZze navrhovéa uroven poruseni je DO.
Podle predpokladané intenzity vozidel, bylo stanoveno TNVk=1042. Z toho vyplyva, ze
tfida dopravniho zatiZeni je Ill. Navrzen& konstrukce vozovky proto je DO-N-1-PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 60 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 GE 200 mm
Infiltracni postfik PI-C 0,4 kg/m?
Stérkodrt SDa 250 mm
Celkem minimalné 610 mm

Je nutné aby zemni plan splfiovala inosnost min. Eqe=45 MPa, Eqer2/eder,1 < 2
Mira zhutnéni zemni plané — 100 % PS dle CSN 72 1006
CBR > 15 % dle CSN 72 1006

6.2 Krizovatky

Plati pro variantu A.

Ve staniceni 0,215396 dochazi k napojeni iCelové komunikace z pramyslového
objektu, z divodu aby nakladni doprava nemusela jezdit pfes obec Zdirec nad
Doubravou. Ve stani¢eni 0,946705 se napojuje na silnici 1/34 pomoci kruhového
objezdu o vnéjsim poloméru 36 m. Kruhovy objezd byl zvolen proto, Ze je
pfedpokladand stejna intenzita na obou komunikacich, takze kruhovy objezd je v tomto
pfipadé lepsi varianta nez prisecna kfizovatka. Ve staniceni 2,895002 se napojuje
silnice 111/3712 z davodu napojeni obce Krucemburk na obchvat. Ve staniceni 4,353948
se napojuje silnice 111/35015 z ddvodu napojeni obce Krucemburk na obchvat. Ve
stani¢eni 6,916052 dochazi k napojeni stavajici silnice 1/37 z dlvodu napojeni obce
Vojndv Méstec na obchvat.
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6.3 Odvodnéni
Plati pro variantu A.
Odvodnéni povrchu pozemni komunikace je pomoci stfechovitého sklonu 2,5 % anebo
v obloucich pomoci daného sklonu. V nékterych mistech klesa vysledny sklon na

hodnotu 0,5 %, a to je z davodu vétsiho komfortu jizdy, aby v nékterych mistech

nevznikl vyskovy vypukly oblouk nebo kvili optimalizaci zemnich praci. Odvodnéni
zemni plané je pomoci stfechovitého sklonu 3,0 % nebo v obloucich pomoci daného

sklonu.

Voda ztéka z komunikace do nezpevnénych pfikopu, pfipadné pokud je sklon pfikopu

vétsi nez 3,0 % je tento pfikop zpevnén pomoci pfikopové tvarnice.

Propustky:

km 0,535162
km 0,928058
km 1,304396
km 1,821671
km 2,108662
km 2,306653
km 2,591017
km 2,914199
km 4,353948
km 5,041263
km 5,720273
km 6,624502

Trubni propustek DN 1200
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1200
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1200
Tubusider DN 2000

Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1200

Zpevnéné prikopy:

km 0,37000 - 0,47000
km 0,49000 - 0,78000
km 0,92000 - 0,94000
km 1,25000 - 1,31000
km 1,54000 - 1,66000
km 1,54000 — 1,64000
km 4,34000 — 4,40000
km 5,72000 - 6,08000
km 6,52000 - 6,57000
km 6,55000 — 6,63000
km 6,79000 - 6,90000

oboustranna pfikopova tvarnice
oboustranna pfikopova tvarnice
oboustranna pfikopova tvarnice
oboustranna pfikopova tvarnice
levé prikopova tvarnice

prava pfikopova tvarnice

prava prikopova tvarnice
oboustranna pfikopova tvarnice
leva pFikopova tvarnice

prava pfikopova tvarnice

levé prikopova tvarnice

6.4 Mosty, tunely, galerie a opérné zdi
Plati pro variantu A.

Mosty:

100 m
290 m
20m
60 m
120 m
100 m
60 m
360 m
50m
80m
110 m

Ve stani¢eni 0,468366 dochazi ke kFizeni se Zelezni¢ni trati, kterd bude prekonana
pomoci mostni konstrukce délky 21 m. Ve stani¢eni 1,665919 dochazi ke kfizeni se

stavajici silnici 1/34 pomoci mostni konstrukce délky 45 m. V této ¢asti je zvoleno

premosténi, protoze se to zda jako lepSi feSeni oproti Uroviiové kfizovatce. Stavajici
komunikace se v tomto pfipadé nemusi bourat a pro Fidi€e vznika diky pfemosténi
lepSi komfort jizdy, protoze jim odpadaji starosti pfi sledovani provozu na kfizovatce a

navic dal$i napojeni pomoci kfizovatky na obchvat je v tomto pfipadé zbytec¢né,

protoze o kousek déal je napojeni z Krucemburku nebo ze Zdirce nad Doubravou. Ve
stanic¢eni 3,883647 pfemostuje ucelova komunikace obchvat pomoci mostni
konstrukce délky 24 m z dlivodu obsluznosti daného Uzemi a zachovani turistické
trasy. Ve stani¢eni 6,077421 pfemostuje silnice 111/35014 obchvat pomoci mostni
konstrukce délky 22 m z divodu obsluznosti daného tGzemi.
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Tunely, galerie a opérné zdi:
Nejsou v této varianté reseny.

6.5 Bezpecnostni opatreni
Plati pro variantu A.

Smérové sloupky: 5
Budou umistény po celé délce traté dle CSN 73 6101.

Svodidla:
Budou osazena svodidla JSNH4/N2 dle nésledujici tabulky u ndsypt vétSich jak 3 m a
také na mostnich objektech.

km 0,30000 — 0,73000 levé svodidlo 430 m
km 0,33000 — 0,75000 pravé svodidlo 420 m
km 1,59000 — 1,98000 levé svodidlo 390 m
km 1,56000 — 2,00000 pravé svodidlo 440 m
km 4,99000 — 5,18000 levé svodidlo 190 m
km 4,96000 — 5,13000 pravé svodidlo 170 m
km 6,55000 — 6,86000 levé svodidlo 310 m

6.6 Vybaveni uzemi
Plati pro variantu A.
Na trase dochazi ke kfizeni s vedenimi napéti a vodotecemi a obsluznych komunikaci.

km 0,194861 napojeni obsluzné komunikace
km 0,211268 kfizeni s vedenim VVN

km 0,773741 kfizeni s vedenim VN

km 1,304396 kfizeni s vodoteci

km 1,364210 kfiZzeni s obsluZznou komunikaci — pfelozeno
km 1,367354 kfizeni s vedenim NN — pfeloZzeno
km 1,439828 kfizeni s vedenim VN

km 2,569239 kfizeni s vedenim VN

km 2,591017 kfizeni s vodotedi

km 2,744463 kfizeni s vedenim VN

km 4,567450 kfizeni s vedenim VN

km 6,624502 kiizeni s vedenim VN — pfelozeno
km 6,667589 kfizeni s vedenim VN — pfelozeno

Na zacCatku obchvatu se trasa odpojuje od puvodni silnice 1/37, tato silnice bude
zruSena. ZruSena obsluzna komunikace v misté st: 1,364210 bude pfeloZzena do mista
za mostem, kde bude propojovat pramyslovy areal se stavajici silnici I/37 a bude na ni
vybudovana vyhybna. Na konci trasy se obchvat napojuje na ptivodni silnici 1/37. Céast
této silnice bude zrusena.

Na zacatku trasa povede v okoli vodniho zdroje, kde pujde i skrz ochranné pasmo.

V tomto misté budou vybudované zpevnéné piikopy, aby se co nejvice zabranilo
vsakovani vody. V tomto misté je umistén trubni propustek. Ten musi byt osazen
odlu¢ovacem ropnych latek, aby se zabranilo znecisténi vodniho zdroje.

Str: 14



Vyhledavaci studie obchvatu obce Krucemburk sil. 1/37

7. Zhodnoceni variant

7.1 Varianta A

Tato varianta se zd4 oproti ostatnim variantam jako nejlep$i mozna. Oproti varianté B
jsou sice v urcité ¢asti mensi oblouky, ale i ty zdaleka vyhovuji na komfort jizdy a oproti
varianté B tato varianta Iépe kopiruje terén, takze zde nebudou takové naro¢né zemni
prace a také lépe zapada do krajiny. Dal$i rozdil oproti varianté B je v tom, Ze v misté
kiizeni se stavajici silnici 1/37 ji tato varianta pfemostuje a z toho divodu je zachovan
lepSi komfort jizdy pro fidice, oproti varianté B s kfizovatkou v tomto misté.

Tato varianta byla proto dale podrobnéji zpracovana.

7.2 Varianta B

Tato varianté oproti varianté A je v ur€ité ¢asti vice napfimena, €ili by zde mohl byt o
néco lepsi komfort jizdy pro fidice, ale diky tomu tato varianta vice zasahuje do terénu.
Jsou zde vySSi nasypy i vykopy a celkové vice zasahuje do okolni krajiny. Déle pfi
kfizeni se stavajici silnici 1/37 se na tuto variantu silnice 1/37 napojuje pomoci
kfizovatky, coz se mi zda jako o néco hor$i feSeni nez pfemosténi, protoze napojeni
obchvatu na okolni obce je o kus dale navrzeno, Cili dal$i kfizovatka by zde pouze
zhorSovala komfort jizdy. Oproti varianté A, také zacina o trochu dale a diky tomu se
dalo docilit zvétSeni poloméru prvniho oblouku, aby se zlepSily rozhledové poméry. Ale
diky tomu, Ze je tato varianta vice napfimenad, tak prochazi pfes udoli pod vét§im
Uhlem a kvili tomu jsou zde o hodné delSi nasypy a na zaCatku navic prochazi pres
lesni porost a také diky vétSim nasypum musi dojit v tomto misté k pfelozeni
elektrického vedeni. Z téchto divodu se mi tato varianta zda o néco horsi nez

varianta A.

7.3 Varianta C

Tato varianta oproti pfedchozim prochazi na severni strané obce Krucemburk a vyhyba
se tak kfizeni se stavajici silnici 1/37. Oproti ostatnim variantdm je ale o zhruba 700 m
delSi. Je zde také vétsi Elenitost terénu a déle tato varianta probih& i po svahu, coz by
mohlo zpUsobovat urcité komplikace pfi vystavbé. Z téchto divodl se mi tato varianta
zda jako nejméné vhodna.

8. Zaveér a doporuceni
Ve své bakalarské praci jsem ovéfoval, zda by obchvat okolo danych obci nesel vést
nékudy jinudy. Ale po zhodnoceni vSech navrzenych variant a po osobni prohlidce
daného Uzemi jsem doSel k zavéru, ze varianta A, ktera jde v misté Uzemni rezervy pro
obchvat, je nejlepSi mozna varianta.
Dale by bylo potfeba pro podrobné;jsi zpracovani dalSich stupnt projektove
dokumentace shroméazdit podrobnéjsi prazkumy.

- doplfiujici dopravné-inZzenyrsky prazkum

- pfedbézny inZenyrsko-geologicky prdzkum

- hydrogeologicky prizkum

- pedologicky prizkum

- archeologicky prizkum

- hlukové a exhalaéni studie

Variantu A, ktera byla podrobnéji zpracovana, bych proto doporucil zanést do
Uzemniho planu, v€etné navrzenych napojeni a prelozek komunikaci. Navrh obchvatu

vyrazné ulevi dopravni situaci hlavné v obcich Krucemburk a Vojniv Méstec a
¢astecné také v obci Zdirec nad Doubravou.

V Brné dne 21.5.2021 Vypracoval: Tomas Pibil
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