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ABSTRAKT

Tématem této diplomové prace je navrh designu obytného pfivésu. Navrh je prizplsoben
technickym a ergonomickym aspektlim a snazi se o vytvoreni originalniho designu s urcitym
vyhledem do budoucnosti.

Celkova koncepce vychazi z provoznich, technickych a ergonomickych pozadavkud kladenych
na tyto privésy. Hlavni ndplni designérského ndvrhu je zpracovani celkové tvarové kompozice
s ohledem na implementovany vysuvny mechanizmus.

Navrzeny pfivés je i dnesnimi postupy a technologiemi vyrobitelny a provozuschopny.

KLICOVA SLOVA
karavan, obytny pfivés, vysuvny mechanizmus, design

ABSTRACT

Theme of this diploma thesis is the design of caravan meaning travel trailer. Concept is
adapted to the technical and ergonomic requirements and the main goal of this concept is to
provide original design with a view to the future.

The complex concept meets the operational, technical and ergonomic demands of such

trailers. The project is focused on the design concept of the implemented folding
mechanism.

Design of the travel trailer is due to todays modern technological methods and the
construction ready for production and everyday operating usage.

KEY WORDS

caravan, travel trailer, folding mechanism, design
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uvoD

Tématem mé diplomové prace je ndvrh designu obytného pfivésu se zamérenim na exteriér.

Cilem této diplomové prace je navrhnout invenénim zplsobem design obytného pfivésu se
zamérenim na exteriér s ohledem na urcitou nadcasovost pfi respektovani funkénich,
technickych i technologickych zakonitosti.

Za hlavni cil pro svou diplomovou praci si kladu nejen predstavit nové feseni tvaru a vzhledu
obytného pfivésu, ale predstavit i inovativni feSeni principu rozsifeni vnitfniho obytného
prostoru na zakladé predchazejiciho resersniho studia, a to za souc¢asného stavu poznani.

Pod pojmem , 0bytny pfivés” rozumime privés tazeny predevsim za osobnim automobilem,
jenz je uréeny a ktomuto ucelu primdrné vyrdbény k doasnému bydleni béhem rekreace
mimo dosah domova.

Jeho hlavni ucel spociva v poskytnuti prostoru pro prespani, relaxovani, konani hygieny a
pfipravy jidel béhem cestovani. Poskytuje tedy bezpeli a zdzemi vco nejmensim
uzavieném obytném prostoru, ktery je vSak urcen k rekreaci.

Obytné privésy vytvari svou vlastni kategorii v automobilovém primyslu neb jsou za
automobily tazeny. Jejich design je timto specificky neb nikdy nevite za jaky automobil si
kupujici ptivés zapfdhne, aby stim mohl vyrobce jiz pfi ndvrhu pocitat, navic Zivotnost
karavan( je obecné vyssi nez u osobnich automobild, tedy design automobild se na
komunikacich méni rychleji nez design karavan(. Je proto i s timto stavem pfi navrhu pocitat
a v ramci reSeni designu uvazovat delsi ¢asovy Usek.

Patrny je zde rozpor mezi feSenim interiéru a exteriéru. Z pohledu interiéru je snaha
maximalné zvétsit dany prostor a z pohledu exteriéru minimalizovat za Ucelem zlepseni
aerodynamiky vozu.

Prace je rozélenéna do nékolika casti. V prvnich kapitoldch se zabyvam vyvojovou,
technickou a designérskou analyzou k sezndmeni s danou problematikou a shrnuje poznatky
nabyté z predeslého studia reSeného vramci preddiplomového projektu. V nasledujici
kapitole predstavuji vyvoj tvorby samotného designérského feseni a jeho kone¢nou podobu.
Navazuji v ni na vysledky preddiplomového projetu a vlastnim hledanim vhodného tvaru
celku i jednotlivych ¢asti obytného privésu.

15
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1 VYVOJOVA ANALYZA

1.1 UVOD

Historie karavan(, tedy obytnych pfivésl nebo automobill, ¢i rekreacnich vozidel, je pfimo
Umeérna touze €i nutnosti lidi cestovat v prabéhu celé historii. Zatimco v ddvné historii byly
karavany podminény pouze své Ucelnosti a prakti¢nosti pro cestovani z jednoho mista na
druhé za ucelem uspokojeni zdkladnich Zivotnich potreb, dnes je uzivdme predevsim
k rekreacnim uceldm.

Na historii obytného privésu lze tedy nahlizet ze dvou uhl{. Jako na historii pfivésu a na
historii prfivésu uréeného krekreaci, tak jak jej zname dnes. Historie privést urcenych
k rekreaci byla zapocata az od samého zacatku 20. stoleti.

S N S e
1.1 malba od Vincenta van Gogha

1.2 PRVNI PRIVESY

Prvni karavany byly uzivany pro ryze praktické neZ jako dnes zndmé rekreacni ucely. SlouZili
predevsim k pfevozu osob a zboZi na cestach.

Nez byla pres pfivés natazena plachta k zastfeSeni, abychom mohli mluvit jiz o karavanu,
brazdily po cestach privésy zaprazené konmi jiz od dob starovéku. Jedna se o jeden z
vibec nejstarsich dopravnich prostiedk( vlibec.

Nasledné jednoduché natazZeni plachty poskytovalo ochranu pred nepfiznivymi vlivy pocasi,
soukromi na cestadch, bezpecny prostor k prespani i ochranu majetku béhem cest za
hledanim nového mista k osidleni nebo v pfipadé obchodnikl k nabidnuti jejich sluzeb
vzdalenym zakaznikdm.

17
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1.2 spizni vz s plachtou

V Evropé se objevily povozy uréené k obyvani neZz pro tradicni prfepravu pouhého zboZi a
osob aZ kolem roku 1810 na uzemi Anglie a Francie. UZivany byly cirkusaky a artisty od
dvacatych let devatenactého stoleti. Cikani v nich zacali bydlet aZ o dalSich tficet let pozdéji.

1.3 cikansky vuz

Na Americkém kontinenté hraly velmi duleZitou roli kryté povozy bilych osadnikl pfi
dobyvani vnitrozemi severoamerického kontinentu od roku 1745. Tyto karavany byly svym
vnitfnim usporadanim prizpUsobeny jak pro samotny prevoz osob, tak i pro potrebné
vybaveni. Nebyly vsak uzplsobeny k bydleni.

Prvni na svété doloZitelny a postaveny pfrivés ke traveni volného casu byl postaven

spolecnosti Bristol Carriage Company v roce 1880 pro doktora W. Gordon Stables s délkou
osmnacti stop, v némz roku 1885 procestoval Velkou Britanii.

18



1 4 prvni doI02|teIny obytny prlves urcen k rekreaCI z roku 1880

1.3 VYVOJ VE 20. STOLETI

Dvacaté stoleti, stoleti pIné zmén, prineslo mnoho zmén do vSech odvétvi prlimyslu, zabavy i
cestovani, muselo se tedy zakonité odrazit i v problematice karavanu a jejich vyuziti.
Predevsim diky vzniku masové produkci vyrdbénych aut se automobily stali daleko
dostupnéjsi. Lidé si je mohli koupit a diky tomu se stali mnohem vice mobilnéjsi, na svych
cestach rychlejsi a nevazani, na cestach svobodni. Svlj mimopracovni volny ¢as mohli rychle
stravit v pfirodé za méstem a tam relaxovat. Dvefe k masovému turismu se plné otevrely.
Zacali objevovat v daleko vétsi mire prirodu ve svém okoli a pro vicedenni pobyt v pfirodé
pouzivali stany. Stany byly bud samostatné nebo se zacaly natahovat z auta a vyuzivat tak
jejich konstrukci jako jednu sténu. Vozy prochazely rlznymi domacimi upravami, kde
omezeni hrala jen fantazie samotnych stvofiteld. Upravovali se malé i velké automobily,
osobni i nakladni.

15 predchudce soucasnych obytnychprlvesu z roku 1913

Prvni privésy uréené pro rekreacni ucely byly zafizeny pro jednoduché kempovani a logicky
nenabizeli dnesdni standart. Jednalo se napfiklad o malé ,polni kuchyné” navic v rozlozeném
stavu opatirené plachtovinou. Kolébkou takto zatizenych privésd a vozl byl severoamericky
kontinent.

19



[DESIGN OBYTNEHO PRIVESU] [JAKUB NOVAK]

Prvni opravdu motorizované domy postavené na podvozcich aut byly postaveny v Kanadé
(Montreal) pfiblizné od roku 1910. Jednalo se o vozy (s nazvem ,pullman”) podobné
autobustm a vazici 3 tuny, kde 22 osob mohlo sedét a 11 spat. Obsahovaly také ,salon”,
primitivni kuchyni s kamnami na naftu a chladici box, toaletu a tekouci vodu.

V dalsi dekadé se rozvijela rlznorodost jak lidové tvofrivosti, tak vyrobcl, a vznikly mnohé
varianty, které daly vzniknout mnohym kategoriim pretrvavajici az do dnesni doby. Jedna se
jiz o prvni plnohodnotné obytné privésy, ,pétikoldaky” (v ang. jako fifth wheel trailers) nebo
autobusy prebudované na obytné vozy. Dievo bylo pro jejich stavbu zdkladnim materidlem.

Tricata léta byla dekdadou obytnych privést, jez se staly vice populdrnéjsi nez stany. Vznikly
stovky vyrobcu, ktefi vyrabéli po malych kusech. Nejmensi privésy ziskaly kapkovity tvar a

1.6 Bowlus Road Chief za Tatrou 87 (rok 1935)

Pfichod druhé svétové valky utlumil vyvoj v této oblasti a karavany neplnily Ucely rekreacni,
nybrz jako ubytovani pro pracujici délniky.

V Australii, dalsi zemi zaslibené karavanim, se prvni motorizovany pfivés stavi v roce 1929 a
je dnes k vidéni v ¢astecné zrekonstruovaném stavu v Goolwa Museum.

Po druhé svétové valce méli samotni vyrobci pfivést snahu najit atraktivni tvar karavanim a
vyrabét i jejich motorizované verze. Pro jejich vyrobu pouZivali tehdejsi vyrabéné motory a
podvozky. Vznikla konkurence mezi vyrobci automobilll a privést vsak pfilis ceny nesnizila,
proto se lidé stdle snazili vypomahat domacim sestavovdnim vlastnich karavana
pfebudovanim svych automobil. Vrchol touto cestou vyrobenych karavand byl prevainé
v padesatych letech.

20



1.7 50. léta

S pfichodem konce padesatych let, se pramysl zabyvajici se vyrobou karavani rozvinul do
obrovského tempa, tak jako nikdy v historii, byla to zlatd Iéta pro karavaning a na rysovacich
prknech vznikalo mnoho ndpaditych navrhi. Od pocatku vzniku karavand jejich vyvoj byl
evolucni, ovSem v onéch Sedesatych letech se dal povaZovat za pfimo revolucni. V Americe, v
zemi udavajici vidy hlavni trend v této oblasti, se dokonce zacal pouzivat novy, samoziejmé
pfedevsim marketingovy, termin RV jako zkratka recreational vehical (vozidlo uréené
k rekreaci), kterym se karavany oznacuji v Americe dodnes.

I A et T S i e
= il e TIPSR g o o Tai

1.8 predstava privésu v 60. letech realizovana jako prototyp

Na rostouci Zivotni Uroven spole¢nosti museli pochopitelné reagovat i vyrobci, pokud chtéli
zGstat konkurenceschopni a drZet s nejnovéjsimi trendy krok. Vznikla potfeba zvétsit
karavany, respektive zacit vyrdbét nové a vétsi, aby vyrobci byli vibec schopni naplnit
pozadavky zdkaznikl, nebot v této dobé, v poloviné 60. let, byl zdjem o vSechny typy
karavan(. Objemového zvétseni interiéru se dosahlo jednoduse prodlouzenim privésu, tedy
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Nové konstrukce, nové rozméry a prostornéjsi interiér se stavaji hybnou silou k roz¢lenéni
karavan( do nékolika trid.

Hippies kultura se odrazila i v oblasti karavaningli nebot myslenky volnosti, nezavislosti
presné spliiuje pojeti karavanl at uz privésl nebo vozl. Nejoblibenéjsim zastupcem z fad
karavanu( se stal v této dobé mikrobus od VW, ktery byl nasledné upravovan pro potieby
uzivatell a stal se symbolem této doby jak pro hippies kulturu, tak i jednim z milnik
v historii karavana.

1.9 jedna z ikon hippies kultury — mikrobus VW

Konstrukce plasté ze sklenénych textilnich vlaken vstoupila na scénu v Americe 1971
s prvnim mini privésem Playpac. Playpac byl odpovédi na jednoznaénou oblibu VW Brouk a
dalsi malé auta jejichz majitelé si zadali i adekvatni ptivés. S tvrdymi a odolnymi sténami, ale
zaroven dostatecné lehky, aby je mohl tdhnout i tyto malé automobily. Jejich ultramoderni
aerodynamicky styling a klenuty strop od primyslového designéra Toshihiko Sakow se stal
okamzitym hitem.

1.10 jeden z prvnich pfivésa ze sklenénych textilnich vlaken
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Karavaning byl velmi oblibeny a stal se zakladem pro levné dovolené. Navic se jednalo o
nevsedni, exkluzivni a romantickou zdbavu. Karavaningu se tudiz predpovidala svétla
budoucnost na mnoho let dopfedu, ovSsem s pfibyvajicimi roky se pocatecni nadsSeni a
exkluzivita vytratila a jiz se nejednalo o tak masovou zaleZitost, ale o zabavu, kterd si nasla
svUj vlastni ovsem nemaly okruh fanousk(, jez ji zUstali vérni. Tento stav trva prakticky
dodnes.

1.4 SOUCASNOST A VYHLED DO BUDOUCNOSTI

Moderni doba dala pfilezitost vzniku mnoha rliznym druhlm karavan(, vozu i ptivésu, lisici
se ve predevsim velikostech, nebo zamérenim, zda jsou skladné, zda vyuZivaji i plachtovinu.
Stavba privésl se silné diverzifikovala, specializovala, aby vyrobci mohli uspokojit mnohdy
velmi naro¢né pozadavky klientl. Soucasny stav privést zahrnuje v interiéru vybaveni bézné
domadcnosti jako sporak, diez, troubu, sprchu, splachovaci zachod, televizi, klimatizaci...

Rlst popularity karavaningu v soucasnosti ovlivnil predevsim fakt mnoha vylepseni jednak
v kvalité zpracovani karavanU a také zlepseni kvalit u samotnych kempu diky nimzZ je mozné
karavaning provozovat v jakémkoliv ro¢nim ¢ase a ne jen v letnich mésicich. Karavaning ma
svlj staly pocet nadSencl a nepredpoklada se, Zze by se do budoucna mél trend obratit a
jejich pocet zasadné zmensSovat, naopak s pfichodem novych technologii zajistujici vétsi
komfort se da predpokladat rist a specializaci na uzsi skupiny zdkaznik( provozujici sporty
v pfirodé. Jednda se o aplikaci novych materidlll svybornymi tepelnymi izolacnimi
vlastnostmi, aplikaci Setrnych(ekologickych) elektrospotrebi¢t a nabijeni baterii ze solarnich
paneld pripadné jinych budoucich technologii.

1.11 Fifth-wheel trailer

1.5 ZAVER

Historii karavaningu, tak jak ji zname dnes, tedy spojeni volnocasové ¢innosti za rekreacnim
Uucelem, muUZeme pocitat aZz od dvacdtého stoleti pocinaje rozmachem automobilismu.
Nejvétsi obliby se mu dostalo v Severni Americe (USA, Kanada), kterd (USA) je idedlni pro
vylety s karavanem mezi mnoha ndrodnimi parky a mnoha plné zafizenymi kempy. Navic se
jedna o zemi vzniku, zemi udavajici trend a s dlouhou tradici.

V pribéhu této doby zaznamenal karavaning rostouci tendenci v oblibé bez vyraznéjsich
negativnich vykyva, jelikoZ karavany mohou dobre poslouzit i jako Utocisté v dobé krize (jako
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v prvni poloviné dvacatého stoleti) nebo v povalecném obdobi (tykajici se spiSe zemi mimo
USA), kdy se z karavanl slouZicich k pfijemné stravenych dovolenych stane utocisté pro
levné bydleni. Karavany také mohou vyborné poslouzit lidem jako nahradni ubytovani
postizenym Zivelnou pohromou, tak jak se ostatné stalo v USA po hurikdnu Katrina a
nasledné zaplavé, kdy postiZzeni obyvatelé, ktefi pfisli o své domovy i zaméstnani, dostaly
v nastalé situaci od vlady vyclenény pocet karavanl k preckani této Zivotni krize.

Zvétsenou oblibu karavana v historii mélo vidy na svédomi prichod novych technologii
znamenajici vylepseni nebo vétsi poskytovany komfort (zvétSeni obytného prostoru nebo
lepsi tepelnou izolaci umoZiujici provozovat karavany ne jen v letnich mésicich v roce),
pripadné tzv. ,,uvolnénd léta” Sedesatd a sedmdesata v Americe.
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2 TECHNICKA ANALYZA

2.1 UvoD

V této technické analyze se budu vénovat tomu nejduilezitéjSimu ze soucasného stavu
obytnych privésl a voz(. Jaké pouZivaji vyrobci materidly na stavbu stén, moznosti vytapéni
a doddvky energie pro vnitini zafizeni, Uschova odpadu, vSe z hlediska dopadu na exteriér.

2.2 VYROBA

Obytné privésy jsou stavény na konstrukci privésu. Ta, ze slitiny hliniku, aby méla co
nejmensi hmotnost, je zpravidla vyrobena u externiho dodavatele. Vyrobce privésl tuto
konstrukci dovybavi a zkompletuje zbyvajici stavbu, pfipadné za pomoci dalSich externé
dodanych dilt jako nejrliznéjsi plastové vylisky, tyce ze slitin hliniku pro opérnou konstrukci,
svétla, spojovaci ¢len, baterie, energetické zdroje, opérné kolo, dvere, nadrze na vodu atd.
PFi stavbé obytného pfivésu nelze nenarazit na problematiku aerodynamiky. Pravé diky
dostatecné potiebné vySce ve vnitfnim prostoru interiéru pro stojiciho ¢lovéka jsou obytné
privésy vysoké a za osobnimi automobily vycnivaji. Nasledky jsou jednoduché,
nekompatibilni aerodynamické tvarovani osobniho automobilu a zapfazeného privésu. Cim
vétsi bude vyskovy rozdil mezi automobilem a privésem, tim vétsi bude pochopitelné i odpor
vzduchu a potfebna vynaloZena energie k jejimu prekonani.

2.1 Kovova konstrukce privésu
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2.3 KONSTRUKCE STEN

Na konstrukci a izolaci stén, podlahy a stropu se dnes vyhradné uZivaji tzv. sendvi¢ové desky,
které dokdaZou izolovat kapaliny od zamrznuti pfiblizné do -15 stupn(.

Kvalita konstrukce je zasadni, a proto je i velmi peclivé sledovana samotnymi zdkazniky pfi
vybéru a koupi. Kvalita a konstrukce samotnych stén urcuje teplotni klima uvnitf obytného
prostoru a stabilitu celkového vozu. PouZité materidly ovliviuji celkovou vdhu a odolnost
vuci nepfriznivym vlivim pocasi (zatékani, ndmraza, koroze). Kazdy vyrobce ma svou vlastni
konstrukci, kterou se snazi proklamovat jako nejlepsi. Ve vysledku dnesni svétovi vyrobci
pouzivaji velmi podobnou technologii konstrukce, mnohdy liSici se pouze v takovych
detailech jako v rozdilnych pomérech materidlt v sendvi¢ovych panelech.

2.4 SENDVICOVE PANELY

Sendvicové panely jsou desky, které se vyrobi o velkych rozmérech a do nich plné
automatizovany stroj vykroji z pocitate nadefinované pozadované tvary stén a jinych dild.
Tyto dnesni sendvi¢e obsahujici na obou stranach povrchu pevny a pfitom lehky material a
mezi nimi vrstvu izolaéniho materidlu, to vse vyztuzeno lehkou kovovou konstrukci. Ty
nahradily plvodni dfive pouZivané a dnes jiz zastaralé drevotfisky, které byly sice leh¢i nez
jiné materidly (na tehdejsi dobu a moznosti) a vyroba byla levna, ale podléhaly zniceni v
pfipadé zatékani vody.

Dnesni konstrukce téchto sendvi¢ovych desek je zaloZzena na pouziti vyzkouSenych
sklenénych vldken (GRP) jako povrchu, ktery vykazuje vynikajicich vlastnosti, je pevny a
odolny vic¢i poskrabani, navic lze tvarovat (samoziejmé pres formu), konstrukéné stény
podpiraji a na nékterych mistech vypliuji hlinikové profily misto dfivéjSich drevénych.
Prostor mezi vnitfnim a vnéjsim povrchem vypliuje péna ze styrenu, jeZ je nepromokava,
nenasakne vodu a ma za ucel tepelné izolovat od vnéjSich nepfiznivych podminek. Vyrobce
Frankia navic pouziva v rozich, tedy ukonceni jednotlivych stén, polyuretanové desky, které i
napomahaji drzet tloustku stén po celé jejich délce. Takova tloustka sendvice se pohybuje
kolem 34 mm. Napojeni jednotlivych stén v rozich je zajisténo hlinikovymi profily u vétSiny
svétové vyznamnych vyrobcl. Svétovy vyrobce Hymer dokonce poukazuje u svych
sendvicovych desek PUAL na jejich tepelné izolacni vlastnosti, které by mély korespondovat
s 80cm tloustkou zdi. Technologie vyroby téchto sendvicovych desek sice prodraZuje
celkovou cenu, ale na druhou stranu prodluzuje Zivotnost a komfort pobytu. V disledku pro
ty, ktefi cestuji celoro¢né, ma zvysSend cena obytného vozu diky izolaci rychlou ndvratnost v
nizSich nakladech na topeni / klimatizaci ve vozech. Hodnota uZitnych vlastnosti tak klesa
pomaleji. Niz$i hlucnost v obytném prostoru diky nadstandardni izolaci je pfijemnym a
vitanym bonusem.
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2.2 skladba sendvic¢ového panelu

Pohurathana sealing

GRP-cuter sk
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2.3 vysvétlujici fez sténou

2.5 ODPADNIi VODA

Vykaly se skladuji v nadrzich vyhradné pro tyto ucely ur¢ené a k tomu zatizené, navic logicky
uloZené pod podlahou a na boku pro lepsi obsluznost. O objemu 80 litrd. Dnes vyrobci nabizi
i vyménitelné odpadni nadrze, aby mohli poskytnout vétsi svobodu a sobéstacnost na
cestach pokud uZivatel nema pfilis ¢astou moznost na vyprazdnéni vykall z nadrzi. Vykaly se
pak jednoduse vyprazdni napojenim nddrze na ventil od kanalizace diky hadici opét k tomu
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urcené a pumpou proplachnuté. Takto odpada nutnost vytahovani tézkych nadrzi a napojeni
na kanalizac¢ni systém, ovSem v pfipadé pridavnych vymeénitelnych nadrii umoznuji diky
opatienym koleckiim na samotné nadrzi dojet az k vyusténi kanalizace a napojenim ventili a
postupnym nadzvednutim vyprazdnit nadrz.

Aeration

WC

m pump

dejection tank

dejection tank
draining off 3"

2.4 schématické usporadani ¢erné vody

Flushing pipe

2.5 vymeénitelné nadrze od vyrobce Thetford

*™ [N

2.6 pohled do obsluzné ¢asti na boku vozidla

2.6 TOPNY SYSTEM

Dobry topny systém se vobytnych domech ukdZze jako nepostradatelny na cestach
predevsim v zimnich ¢asech. Nejbéznéjsi nabidkou od vyrobct je nabidka vytapéni na plyn i
naftu. Topny systém je tfeba jak na vytapéni prostoru, tedy vzduchu, tak i na ohfev vody. S
dieselovy motorem se mlZeme setkat pfi ohfevu vody. Jako dalsi moZnost vytapéni, u
vysSich tfid jiz jako samozifejmost, nabizi vyrobci tepelny vyménik, ktery vyuziva odpadni
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teplo zmotoru k ohfevu vzduchu, ktery je nasledné distribuovan do celého obytného
prostoru.

2.7 ZDROJE ENERGIE

Mnoho elektronickych zatizeni uzivanych v obytnych vozech nebo privésech vyZzaduji
stejnosmérny proud z baterii. Obytné vozy potfebuji druhou baterii s kapacitou kolem 75-
100Ah. Tato baterie uréend pro spotfebice v obytném prostoru je obycejné referovana jako
volnd baterie. Jedna takova baterie pro obytny prostor vystaci na celoro¢ni vikendové
vyuzivani jestlize si ¢lovék dava pozor na kolik je baterie vytéZovana. Mezi tézké odbératele
proudu patfi barevné televizory, dvd/cd prehravace nebo néjaké motorky u ventilatord
produkujici teplo jako fén a redukuji ¢as po kterou je energie dostupna.

Dokonce vice zafizeni v karavanech je zaloZenych na 12V a na které spoléhame. Elektrické
pumpy na vodu a toaletni splachovani, vysouseci fén, elektronické zapalovani pro zafizeni
fungujici na plyn (ac¢ velmi maly odbératel, zcela nezbytny), extrakéni ventilatory pro kuchyné
a toalety.

Jestli se ovSem uzZivatel rozhodne pro cesty mimo zpevnéné cesty, mél by si pofidit baterie s
vétsi kapacitou.

100Ah baterie bude teoreticky doddvat 5 ampér po 20 hodin. Jestlize proud vzroste, vydrz
baterie se zmensi geometrickou fadou. 100Ah baterie dodavajici 20 ampér vydrzi méné nez
4 hodiny, zatimco stejna baterie dodavajici 3 ampéry vydrzi 35 hodin i déle.

vvvvvvvvvv

varianty.

Vétrna energie — mechanicky pohyb muZe znamenat urcity stupen hluku a vibraci a
nevyhnutelnou udrzbu. VétSina vétrnych generatord vhodnych pro prenositelné vyuziti
poskytuje pfi nejlepSim 0.5 - 1 ampér. Solidni vitr mGze dat 15 az 20 ampér nabijeciho
proudu za den pro 1kW jednotku.

Solarni_energie z panelld — poskytuje nabijeni proudem béhem dennich hodin. Jestlize je
solarni panel fixovdn na stfeSe, nevyzaduje ani zadnou udrzbu krom ocisténi pfi ciSténi
stfechy.

75W (wattovy) panel by mél nabijet prazdnou baterii 6A presto je pravdépodobnéjsich 3A.
BéZné jarni / letni / podzimni dny kolem 25A az 30A denné (samoziejmé ¢im delsi slunecni
dny a vice slunecnich paprska, tim [épe)

malé pfenosné solarni panely od 10 do 25W neposkytnou uspokojivou energii pro skutecné
bezstarostnou svobodu.

Minimalné 50W panel by jiz mél poskytnout svobodu od hlavnich potfeb ode dvou do tfi
ro¢nich obdobi v roce pokud nebudete vyZzadovat vice nez 12V napéti v priméru.

Jeden 75W solarni panel a dvé 90Ah baterie poskytnou svobodu vtéch nejdulezitéjsich
vécech po vétsi ¢ast v roce pro vétsinu uzivatel(.
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3 DESIGNERSKA ANALYZA

3.1 UvoD

Nejdulezitéjsi ¢asti mé designérské analyzy bude design probirdn z pohledu vizudlniho feseni,
tzn. tvarového teseni ploch a celkového objemu, grafického ztvarnéni oddélenych ploch ci
potisku. Ergonomické feSeni, coZz samoziejmé také patii do designu, vyplyva zreSeni
interiéru, jenZ je predevsim ergonomickou zalezZitosti, jelikoz mym cilem neni FeSeni
ergonomie interiéru, nebudu vénovat ergonomii takovou pozornost.

Mou snahou v této designérské analyze je porovnani designu z hlediska dnesnich méfritek a
predstav o kvalitnim atraktivnim designu, jak na ¢lovéka pUlsobi, jaké vzbouzi pocity a obecné
kam se design obytnych privésa vyviji.

3.2 ZAVISLOSTI VNEJSIHO DESIGNU

Vyjmenované prvky bych nyni chtél popsat ¢im jsou ¢i mohou byt ovlivnény, tedy co ma na
né vliv:

Velikost — jednd se predevsim o délku, ta je pfimo Umérna poctu osob, pro néz je vnitini
obytny prostor urcéen. Dale se zde promita velkorysost pojmuti vnitfniho prostoru a jeho
luxusni zaméreni predevsim diky mechanismim rozsitujici prostor do Sitky v zaparkovaném
stavu. Vyska se pfiliS neméni, protoze je uréena vyskou stojici dospélé postavy ve vnitfnim
obytném prostoru, kterou musime pochopitelné respektovat, ale stejné tak si je treba
uvédomit, Ze celkova vyska pfivésu ovliviiuje i odpor vzduchu.

Zavisi na:

poctu osob

luxusnim zaméreni

existenci rozsifujiciho prvku

vnéjsi tvar — zde jsou v pfimém protikladu rfeSeni jak z pohledu interiéru, tak exteriéru. Aby
byl obytny privés poplatny svému jménu, tedy Ucelné a dostate¢né komfortné zafizen, je zde
pozadavek co nejvétSiho tedy maximdlné vyuZitého vnitfniho prostoru. Naopak z pohledu
exteriéru je vice nez jasné, ze vnéjsi tvar by mél byt aerodynamicky, aby nekladl pfi zaprazeni
zbytecné velky odpor. Idedlni tvarova navaznost a plynulost. Tvarovani stén ploch je zavislé
na pouziti materiadld a pouzité technologii neb v pripadé organického tvarovani se znatelné
prodrazuje vyroba na tvorbu téchto jednotlivych ploch zvlasté pfi malych kusech.

Zavisi na:

Aerodynamice

pouZziti materiald

feSeni interiéru

zadané koncové cené pro zdkaznika

Barevnost jednotlivych dill a jejich sladénost — kvali provozu v letnich mésicich se doporuduji
pravé svétlé tény barev a zatmavénd okna kneabsorbovdni tolik slunecni energie
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pfeménujici se v interiéru na teplo, dale se odviji pouze od luxusniho pojmuti feseni privésu
jako celku nebo od tvarového reseni

Zde je vhodné poznamenat, ze praveé atraktivni tvarovani ma dnes velké mezery. Vyrobci resi

vyhradné interiér vazany na rovné bo¢ni stény. ,,Redeni“ aerodynamického tvarovani omezuj
na predni sténu pouhym zkosenim ¢i zaoblenim a zadni mnohdy jakoby ani nefesi.

3.3 ERGONOMIE

Nejdulezitéjsi ergonomickou strankou na exteriéru privésu z pohledu uzivatele je bezesporu
snadné nastupovani a vystupovani z vnitfniho prostoru. OvSem spodni hrana pfivésu, resp.
podlaha vnitfniho prostoru byva jiz ve znacné vysce (pfiblizné ve vysce kolen dospélého
Clovéka) a kjejimu prekonani se vyuZivd vysuvnych a skladnych malych schidk( nebo
stolicek.

Vyska vnitfniho prostoru v priiméru odpovida 195 centimetr(im, proto vstupni dvefe musi
byt mensi a odpovidaji alespon vySce 1,8 metru, ptriCemz jejich vySka se nezda ani pfilis
velkym problémem pro vyssi zdkazniky, nebot pfi nastupovéni a vystupovani clovék
prekonava vyskovy rozdil plus ma jesté sklonénou hlavu, aby vidél, kam naslapuje. U Sirky
dvefri se setkdvame s vice moZnostmi podle celkového zaméreni pfivésu. Obecné se vyrabéji
tfi varianty: 60, 65 a 75cm.

3.4 PRIKLADY RESENI DESIGNU PRIVESU

Caraliner - Dethleffs

Dethietts

=

3.1 Luxusné vybaveny privés Caraliner od firmy Dethleffs

Tento model od firmy Dethleffs patti bezesporu k tomu nejzdafilejSimu mezi ptivésy i co se
designu exteriéru tyce. Neni divu, jeho zaméreni je predevsim na bohaté zakazniky Zadajici
vysoky luxus a dokonce neni ani béZné nabizen, jeho vyroba je individudlni na pozadani. Ve
skutecnosti se vsak jedna ,opét” o bilou ,ledni¢ku”, krabici, kterd je na Celni sténé srazend a
radiusem prechdzi ve strop. Diky zdafilym zpracovanim horizontalnich cernych pruhl na
obou bocich stén jednak cely tvar dynamizuje, dramatizuje, maskuje nesoumérné
rozpoloZeni oken, jejich vysku i nestejnou velikost a sic ne zcela plynule, ale logicky navazuje
na Cerné pruhy na predni i zadni sténé opét ukryvajici okna. Vyrobce se nastésti vyvaroval
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dalsiho polepeni a celkovy design tak plsobi velmi Cisté, luxusné a moderné. Zdalky vypadaji
cerné pruhy opravdu velmi zdafile a efektné, Skoda jen, Ze tento vjem kazi nasledné blizsi
pozorovani, kdy pozorovatel zjisti, Ze se jednd skutecné jen o polep a jednolitost tak kazi
vystupujici okna. PFi takovém luxusné vyhliZzejicim a na zdkazniky zaméreném pfivésu je
Skoda, Ze vyrobce neudélal posledni krok k naprosté dokonalosti a misto ¢erného pruhu
nepouzil ,opravdové” falesné kourové plexisklo. Byt by se jednalo o prodrazeni, pfi takovém
zaméreni a ostatniho pojeti se spiSe jevi jako tzv. nestastna levna varianta. Odrazky jsou
velmi nenasilné, pfirozené a elegantné umistény ve stejnych vzddlenostech ve stejné roviné
blizko prahu dna a zadni kulatd svétla umisténa v ¢ernych sblizujicich listdch dodavajici
eleganci, pficemz hlavni zadni svétlo je ve vétSim provedeni vsazeno jiz do bilé ¢asti v logické
navaznosti na ¢erny pruh a zdlraznuje tak svou dllezZitost.

SunnyBrook — Edgewater

3.2 Privés SunnyBrook od Edgewater

Predstavitel podoby nepovedenych privést vyrabénych do dnesni doby. Tento neni zrovna
starého data, jedna se o model pro rok 2008, tedy relativné novy, ovisem vnéjsi design je
velmi slaby. Jednoduché rovné stény, rlizné tvarovand a v rozdilnych vySkach vestavéna
okna, jedny s kulatymi a druha s ostrymi rohy, s konzoli sloupku pro stfesni plachtovinu pred
samotnym oknem, napovidaji jako-by nebyl Zadny designér vibec pfitomen béhem vyroby.
Takovy design, nabizeny za stejnou cenu jako konkurence, cini cely privés zcela
nekonkurenceschopny.

33



[DESIGN OBYTNEHO PRIVESU] [JAKUB NOVAK]

Ocean Breeze — Airstream

3.3 Pfivés Ocean Breeze od Airstream

Americkad spolecnost Airstream se stala v historii karavaningu znamad diky svym unikatné
proudnicové tvarovanych privésd na jejichZz vyrobu pouZivala vysoce lestény plech bez
natéru. Ve své novodobé vyrobni filozofii se vyhrazuje vi¢i novodobym trendim a
ponechdva si svou tradi¢ni dnes jiz legendarni tvar. Tento typicky a nezaménitelny design je
natolik zndmy a nezaménitelny, Ze se stal symbolem celého karavaningu, ba dokonce
Spojenych statd, romantiky, cestovani do pfirody a minulych let nejen v USA. Design
(rukopis) firmy Airstream je typickym ptikladem povedeného designu majici svdj pribéh,
svou historii, jednotného vizualniho stylu a tvofici samotnou znacku spolecnosti. Design zde
pfedstavuje samotnou hodnotu vyrobku, navic nestarnouci.

iCamo Elite — United Recreational Vehicles

3.4 Privés iCamo Elite od United Recreational Vehicles
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Tento maly pfivés ma bezesporu svij styl. Je maly, jednoduchy a barevny. To je dlvod proc
pUsobi mile a hravé. Dosahl toho jednoduse svym tvarem, konkrétné zakulacenim celni ¢asti
a Zivou oranZovou barvou pouZzitou na ramovou konstrukci a tedy zvyraznénim profilu.

Phantom — General Coach

3.5 Pfivés Phantom od General Coach

silné extravagantni design svym grafickym provedenim cerného polepu kfivek na bilou sténu
a zeSikmenim celni stény. NepUsobi harmonicky, luxusné ani mile, mozna jediné agresivné,
ale tézko fict, jestli to ma byt od vyrobce ucel, kazdopddné se to ke smyslu myslenek
karavaningu nehodi.

3.5 ZAVER

Soucasny vétSinovy postoj vyrobcll k designu se silné omezuje na uspokojeni potreb
zakaznika ve vnitfnim obytném prostoru, jeho ergonomii, Ucéelu, prakti¢énosti bez ndvaznosti
na exteriérové feseni. Samozirejmé se jednd o logicky pfistup k uspokojeni pozadavkl, ovsem
pri srovnani vyrobkd od rdznych vyrobcl vidy ve stejné kategorii zjisStujeme, Ze se témér
vibec od sebe nelisi, protoZe pro vnitfni vybaveni vyuzivaji stejné dodavatele spotrebicu,
materidlu na nabytek, materidlu na vnéjsi stény a jiné prefabrikované dily ve vnitinim
prostoru (kliky, madla, zadsuvky, listy, okna, dfezy, vybaveni sprchy vcetné toalety, zdroje
svétla...). Vyrobci se li§i vrozvrieni interiéru, ale to pfitom ve stejnych kategoriich
neznamena v kvalitativnim rozdilu, ale jednd se o rozdily jestli budete mit postele umisténé
vepredu nebo vzadu, sprchu nalevo nebo napravo. Ve vysledku to nakonec dopada, Ze
rozhodujicim faktorem pro koupi pfivésu od daného vyrobce je cena (neb vsichni se snazi
drzet stejnou Uroven a ve vysledku se jim to dafi, protoZze maji stejné dodavatele) nebo
blizkost daného prodejce, pfipadné dalSim jim nabizené sluzby ¢i zaruka, pojisténi atd.
Zvyse zminéného vyplyvd, Ze zatimco u ostatnich vyrobk( se uzivatel fidi i designem
(pfedevsim u aut) zde vyrobci zfejmé jesté zcela nepochopili jim nabizené moznosti odlisit se
plné od konkurence a zaujmout zdkazniky, oslovit je vybranym, kvalitnim a originalnim
designem, stat se lehce zapamatovatelny a jedineény mezi ostatnimi a ziskat pro sebe tu
nejlepsi reklamu.
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Zakaznik je bezpochyby pfi koupi ovlivnén i designem vyrobk( a dba na néj pfi vybéru tim
vice, ¢im vice se dany vyrobek bude ukazovat sjeho samotnou osobou na verejnosti
dotvarejici tak styl jeho osoby stejné tak jako ho reprezentovat. Uspésni lidé vydélavajici vice
penéz daji verejnosti na odiv svlj Uspéch pravé tim jaké auto a jachtu si koupi, zpravidla ¢im
bohatsi, tim luxusnéjsi. A pravé u téchto luxusnich modell rozhoduje design a zatimco u aut
navic i pocet koni, u jachet velikost. Je proto s podivem, Ze se vyrobci karavani obecné
nepokusili vy€lenit zté Sedé masy ostatnich, odliSit se a nabidnout tak zakaznikim pocit
originality a jedinecnosti jako se jiz delSi dobu déje u aut a jachet.

3.6 ZAVER ANALYZY

Z historického hlediska se karavany ukdazaly jako velmi flexibilni a uZitné v jakdkoliv dobé.
Mohou slouZzit jak pro traveni ¢asu k relaxaci na dovolené, jako ubytovani na cestach, ale
stejné tak i jako docasné a dosti komfortni nouzové feSeni v pfipadech po Zivelnych
pohromach, valecnych konfliktech ¢i finanéni a jiné krizi.

Z technického hlediska mohou byt jiz dnes karavany pIné sobéstacné, pokud ovSem nebudou
vystaveny extrémnim podminkam. Navic se i zde predpokladd neustdlé zakomponovani
nejnovéjsiho vyvoje na zakladé pokrokd v jednotlivych oblastech konstrukce, izolace,
spotiebicli a produkce i uchovani energie.

Designérska analyza ukazala zna¢né mezery v feseni z pohledu exteriéru a to i presto, Ze se
jednd o automobilovy pramysl, kde se klade velky dlraz pravé na design, ktery by oslovil
zakaznika.

Lze predpokladat, Ze vyrobci pod budoucim tlakem, kladenym jiz ne pouze na interiérovy
design, ale i na vnéjsi atraktivitu privésu, aby zUstali konkurenceschopni a pro zakazniky
nezaostali, budou nuceni vice experimentovat s vnéjsSim tvarovanim. Samotnému tvarovani
jiz dnes nic nebrani. Sendvi¢ové desky mohou nabyvat jakékoliv tvary diky uZziti sklenénych
vldken a v kombinaci napf. s PU pénou a vyztuZenim hlinikovych profili nabyva postacujicich
vlastnosti jak pevnostnich, vahovych, tak teplotné i zvukové izolacnich. Zlepseni jednotlivych
vlastnosti souvisi s vyvojem v oborech zabyvajicimi se jednotlivymi materialy.

Tak jako v celém automobilovém pramyslu, tak i u privésd se vyvoj postupné vyviji od
krabicovych tvar( k vice aerodynamickym az organickym.

Aerodynamické aZz organické tvarovani zakonité redukuje vnitfni prostor, Ten se bude zcela
béiné ziskdvat pomoci jiz dnes bézinych prostor rozsifujicich systému. Podle ocekavaného
vyvoje rostouci pohodlnosti ¢lovéka, Ize predpokladat vyvoj v oblasti rozsifujicich procest u
obytnych privésl k pIné automatizaci. Pouze u pfivés( vyluéné zamérenych do pfirody, tzv.
kempovacich ¢i ekologicky zamérenych, lze predpokladat zachovani ryziho pocitu
sobéstacnosti a prirody docileného v pfipadé rozsitujicich prvk( u tak malych pfrivés(
principem manualnim, tedy za pomoci rucni kliky nebo pouhym povytahovavanim lidskou
silou a uzitim stanové nastavby.

Soucasny vétSinovy postoj vyrobcll kdesignu se silné omezuje na uspokojeni potreb
zakaznika ve vnitfnim obytném prostoru, jeho ergonomii, Ucéelu, prakti¢nosti bez ndvaznosti
na exteriérové feseni. Samozirejmé se jednd o logicky pfistup k uspokojeni pozadavkl, ovsem
pfi srovnani vyrobkd od rldznych vyrobcl vidy ve stejné kategorii zjisStujeme, Ze se témér
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vibec od sebe nelisi, protoZe pro vnitfni vybaveni vyuzivaji stejné dodavatele spotrebicu,
materidlu na nabytek, materidlu na vnéjsi stény a jiné prefabrikované dily ve vnitinim
prostoru (kliky, madla, zasuvky, listy, okna, dfezy, vybaveni sprchy vcetné toalety, zdroje
svétla...). Vyrobci se lisi vrozvrieni interiéru, ale to pfitom ve stejnych kategoriich
neznamenad v kvalitativnim rozdilu, ale jedna se o rozdily jestli budete mit postele umisténé
vepredu nebo vzadu, sprchu nalevo nebo napravo. Ve vysledku to nakonec dopadi, zZe
rozhodujicim faktorem pro koupi pfivésu od daného vyrobce je cena (neb vsichni se snazi
drzet stejnou Uroven a ve vysledku se jim to dafi, protoZze maji stejné dodavatele) nebo
blizkost daného prodejce, pfipadné dalSim jim nabizené sluzby ¢i zaruka atd.

Zvyse zminéného vyplyvd, Ze zatimco u ostatnich vyrobk( se uzivatel fidi i designem
(pfedevsim u aut) zde vyrobci jesté zcela nepochopili jim nabizené moznosti odlisit se plné
od konkurence a zaujmout zakazniky, oslovit je vybranym, kvalitnim a originalnim designem,
stat se lehce zapamatovatelny a jedinecny mezi ostatnimi jakozto ta nejlepsi reklama.
Zakaznik je obecné pfti koupi ovlivnén i designem vyrobk( a dba na néj pfi vybéru tim vice,
¢im vice se dany vyrobek bude ukazovat s jeho samotnou osobou dotvarejici tak styl jeho
osoby stejné tak jako ho prezentovat. Uspéini lidé vydélavajici vice penéz daji vefejnosti na
odiv svUj Uspéch pravé tim jaké auto a jachtu si koupi, ¢im drazsi, tim luxusnéjsi a vyssi
postaveni. A pravé u téchto luxusnich modell rozhoduje design a zatimco u aut k tomu pocet
koni, u jachet velikost. Je proto s podivem, Ze se vyrobci karavan( obecné nepokusili vy€lenit
zté Sedé masy ostatnich, odlisit se a nabidnout tak zdkazniklm pocit originality a
jedinecnosti jako v ptipadé aut ¢i jachet.
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4 VARIANTNI STUDIE DESIGNU

Vysledny navrh designu obytného privésu je predstaven v nasledujici kapitole. Samotnému
navrhu ale predchazela celd fada variantnich studii. Nejednalo se o kontinualni praci na
nékolika variantach, ale vidy o nékolika variantdch z nichZz probéhl vybér a dana varianta
dale rozpracovdna opét k nékolika variantdm. V této kapitole predstavim uisi vybér
z nékolika dil¢ich variant kromé mimo vybrané, kterd bude nasledné predstavena podrobné
jako vybrana. Také se v této kapitole budu velmi vénovat navrhu, ktery vznikl v rdmci feseni
preddiplomového projektu a stal se mi tak svym prostor rozsifujicim principem vzorem pro
dalsi praci na samotném navrhu diplomové projektu.

4.1 METODIKA PRACE

Designérsky pfistup feSeni spocivd v analyze daného tématu, poznani ho, rozdéleni
jednotlivych poznatkl podle dulezitosti, studium téchto dil¢ich dulezitych soucasti, zjisténi
vyvoje a ujasnéni si mozného budouciho stavu. Déale se jednd predevSim o myslenkovy
proces k ziskani hlavni idey navrhu. Samotné rozpracovani této hlavni idey spociva na povaze
této idey. Jedna-li se o ideu technického razu, nasleduje rfeseni technického problému apd. a
ddle jiz zakomponovani idey do urcitého tvaru a barev. Zde pfistupuje do procesu reseni
skicovani, hledani vhodného ¢i logického tvaru. Dllezitym faktorem pro hodnoceni vysledku
z estetického hlediska zde hraje intuice a zkuSenost jednotlivce.

Konkrétné:

Ve svém procesu feSeni jsem s hledanim hlavni idey zacal jiz v rdmci feseni preddiplomového
projektu. Cilem bylo vytvoreni navrh(, které by daly smér dalSimu uvaZovani nad samotnou
diplomovou praci. V rdmci reSersni studie tématu jako soucasti preddiplomovych seminaf
jsem narazil na dosud neprobadanou myslenku principu vysuvnych mechanizmu, kterymi
jsem se od pocatku zabyval a uvaZzoval o nich vramci pouZiti i pro samotnou diplomovou
praci. Pfedmétem mého zkoumani se staly soucasné pfriklady, ale predevsim prizkum v
registru samotnych patentll. Vysledkem mého badani vznikla vize, kterou jsem se rozhodl
naddle resit a ddle rozpracovat i pro mou diplomovou préci.

K Uvaze o zakomponovani vysuvného prvku mé vedly pfedevsim zavéry analyzy, mluvici zcela
jednoznacné o rostoucim poZadavku kladenym na rostouci komfort souvisejici s velikosti
vnitfniho prostoru a rostouci vybavenosti interiéru, coz je v naprostém protikladu
s pozadavky na vnéjsi tvar privésu, kdy se naopak pozaduje co nejmensi a nejplynulejsi tvar
pro co nejmensi aerodynamicky odpor.

Po té co jsem hlavni ideu znal, nasledovala kriticka analyza o mozZnosti rfeseni. Vysledkem
analyzy bylo, Ze danému principu nic nebrani, aby nemohl byt realizovdn za soucasného
stavu pozndni. Teprve vtomto okamzZiku jsem pfistoupil k hledani moznych tvarl privésu.
Rozhodujicim a limitujicim faktorem pro dalsi praci (hledani tvaru) se ukazal pravé vysuvny
princip pro ponechani maximalni Ucelnosti. Jednotlivé dil¢i vysledky prace jsem podrobil
kritice své vlastni s ¢asovym odstupem, spoluzakiim, mé vedouci prace a dalsSim pedagogim.
Po podrobeni kritice jsem bud vybral nebo pokracoval v hledani dalsich dil¢ich variant feseni.
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4.2 PREDDIPLOMOVY PROJEKT

4.1 Reeni preddiplomového projektu

V rdmci preddiplomového projektu jsem vytvofil navrh obytného privésu dimenzovaného
pro 2 az 4 dospélé jedince podle loZného prostoru, zaleZi pouze zda se privés nachazi v
rozloZzeném nebo sloZzeném stavu. Ve sloZzeném stavu je jednak uzplsoben k zaprazZeni a jizdé
za automobilem, ale i k pInému uzivani, véetné prespdani pro dvé osoby. RozloZzenim pfivésu,
uZivatel poskytne postele pro dalsi dvé dospélé osoby a rozsifeni vnitfniho prostoru bézné
dimenzovaného jako uli¢ku na otevieny prostor typicky pro mistnosti/pokoje.

Vysuvny mechanizmus funguje na principu radidlnim zvétSenim prostoru pootocenim
bocnich stén kolem osy otdceni umisténé v predni ¢asti pfivésu, ve stfedu vdlcové plochy.
Zatimco uzavieny prostor se v pUdorysu blizi tvaru obdélniku, otevieny klinu respektive
rozevienému ,U"“.

Koncepcné se tvar sklada ze tri casti:

- ze skrupule, tvofici strop, podlahu a ¢elni sténu navazujici na strop i podlahu plus zadniho
plexiskla tvoriciho zadni sténu této skrupule

- a ze dvou stejnych akorat symetrickych ¢asti tvofici bocni stény a ¢ast zadni stény (opét
plexisklo) k jejimu funkénimu prodlouzeni

Tato varianta je rozdélena na tfi zény v interiéru:
e Zdbna pro konani hygieny obsahuje wc, umyvadlo a sprchu.
e Zdbna pro uchovani a pfipravu jidla: lednici, dfez, spordky, pracovni desku a misto pro
mikrovinou troubu.
e Zobna klidovd pro konzumaci jidla, odpocinek a spanek, skladajici se z
modifikovatelného usporadani dvou protilehlych lavic a stolu, s moznosti Upravy az
na dvé dvojpostele.
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Nastupovani, tedy umisténi vchodovych dvefi bylo feSeno s ohledem predevSsim na
konstrukci privésu a také v ramci citlivého zakomponovani pro nenaruseni celkového razu
designu. Proto bylo zvoleno do centralni pozice Celni stény, neb i celkovy design i konstrukce
je symetrickd. Navic z pohledu ergonomie pravé toto umisténi dvefi umozniuje nastupovat do
interiéru z obou stran pfivésu .

Design navrhu spociva v minimalistickém ztvarnéni, konstrukéniho/principidlniho priznani
navrhu/mechanizmu a vyuZziti rozeviratelné zadni stény pro umisténi velkorysého okna s
cilenym pohledem do pfirody a propojeni tak ptirody s interiérem a naplnéni tak prazakladni
myslenky a smysl karavaningu, kdy se jednak karavanisté vydavaji na cesty do ptirody aby ji
byly blize a poznavali, obdivovali ji, travili v ni ¢as, ale zaroven se paradoxné v soucasném
pojeti karavan( na svych cestach uzaviraji do svych obytnych voz(/pfivésl a uzaviraji se tak
pred pfirodou.

7w

4.3 DiLCi VARIANTY

Pro samotné feseni diplomového projektu jsem zlstal u mnou navrzeného vysuvného
mechanizmu a rozclenéni interiéru, kdy predpokldddm vstupni prostor s predsini v predni
Casti, v zadni ¢asti prostor pro relaxaci, spanek ¢i konzumaci jidla s umoznénym vyhledem do
prirody skrz velkoryse pojaté okno na zadni sténé a v prostiedni ¢asti prostor umoznujici
skladovani a pripravu jidla na jedné strané a konani hygieny (sprcha plus wc a umyvadlo) na
protilehlé.

Mou snahou bude najit pro takto nadimenzovany vnitfni prostor adekvatni design exteriéru.
Predevsim se jednd o najiti adekvatniho tvaru a feseni ploch.

Protoze hlavni ideou pro konstrukci i design diplomové prace se mi stal prostor rozsitujici
princip predstaveny jiz ve variantnich studiich, rozhodl jsem se tento princip rozsifeni
prostoru nijak nezakryvat tvaroslovim ani barevnosti nepotlacdovat, nybrz zcela opacné plné
pfiznat a navrhnout v celkové harmonii, tak aby i poukazoval na dany prostor rozsifujici

princip, tak jak se realizuje a zdGraznit timto konstrukéni provdzanost navrhu.
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4.2 Dil¢i skici v prabéhu prace
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Problematika hledani tvaroslovi skyta nejedno uskali. Jelikoz uvaZzuji princip vysouvani
bocnich stén s nejvétsim rozsifenim v zadni ¢asti, rozhodl jsem se pro umozinéni co
nejvétsSiho rozsiteni, tedy zvétSeni prostoru, bocni stény navrhnout jako rovné, protoze
v momenté, kdy by se jejich pribéh v fezu v zadni partii bo¢ni stény zménil z rovné linie na
kfivku, nevyuZzil bych tolik nabizeny potencidl jaky mnou navrZzeny princip vysouvani
umoznuje. V situaci ujasnéni si tohoto stavu se zaméruji na prlibéh predevsim zadni a celni
¢asti. Redeni Celni €asti jsem v ramci ,U-konceptu” ponechal valcovou plochu, nebot ta se
jevi pro dany vysuvny mechanizmus konstrukéné nejvhodnéjsi a navic tvoti aerodynamické
tvarovani predni ¢asti privésu. Zadni ¢ast byla feSena s ohledem na stejnou Sirku k zajisténi
vysuvného principu, tedy jakékoliv tvarovani se muselo omezit na pribéh siluety z boku.
Rovné ukoncéeni zcela nekorespondovalo s predni celni valcovou plochou, proto jsem
pristoupil k Feseni zkoseni zadni stény, jejiho zdramatizovani, zdynamizovani.

4.3 Varianta se svislymi pruhy integrujici odrazovou plochu se svétly

Tato varianta jiz predklada vybranou verzi tvaru predni, ale prfedevsim zadni ¢asti. V predni
¢asti se jednd o valcovou plochu s jesté blize neurcenym feSenim vstupnich dvefi a v zadni je
jiz nastinén ,,U“ koncept. V této fazi jsem rozpracovaval myslenku integrace vSech zadnich
svétel a odrazovych ploch do dvou svislych pdsd zakomponovanych po obou stranach
zadniho okna.

43



[DESIGN OBYTNEHO PRIVESU] [JAKUB NOVAK]

Apendix

Apendix

4.4 Variantni reSeni mozného vzhledu zadni casti

Cesta zakomponovani viech svétel a odrazovych ploch do svislych pasl se nakonec ukazala

plastovych dilG barevné odlisenych a jina feseni zadniho okna.

Pavodni myslenku svislych past jsem se pokousel zachovat alespon pro doplikova svétla
tvorend z led diod, které by tvofila doplfikovd zadni svétla a smérovky. Pro spravné reseni
zadnich svétel bylo také tfeba nastudovat pfislusnou vyhlasku zakona, to byl ostatné dlivod
proc¢ jsem byl donucen upustit od integrovanych svislych pruht svétel.
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5. TVAROVE RESENI

V samotném tvarovém reseni jsem pfistoupil k aplikaci myslenkového procesu minimalizmu,
aplikovani minimdlniho obalu funkci. Jelikoz se jednd o prostifedek vyskytujici se na
dopravnich komunikacich, je zcela pfihodné minimalizovat jeho rozméry, navic je zde treba
respektovat vyhlasku o provozu na pozemnich komunikacich. Postupny tvarovy vyvoj ale i
filozofii ndvrhu jsem jiZ detailnéji vénoval v pfedchazejici kapitole.

5.1,U - KONCEPT“, CELNi CAST

Pfi feSeni tvaroslovi jsem se rozhodl nijak nemaskovat vysuvny mechanizmus, ale pfiznat ho
a jesSté zdlraznit. Nestydét se za néj, naopak hrdé na néj upozornit. Vznikl tak “U-koncept”
tvaru pfi pohledu shora. Kdy zaoblenou ¢asti se rozumi predek privésu. Tvar U koresponduje
s vysuvnymi boky, pfi¢emZ rovné stény se otaci kolem osy ve stfedu zaobleni, tak, aby
nedochdazelo k deformaci valcové plochy. Z tohoto divodu je na samotné predni Casti
valcové plochy z vnéjsi pfedsazen vysek valcové plochy o vétsim radius, do néhoz se vevnitr z
obou stran zasouvaji ony boky. V rozevieném stavu privés pfi pohledu z vrchu nabira siluetu
rozevieného , U”“.

A 2

5.1 Pohled shora, rozloZeny pfivés

Celni vélcova plocha diky svému tvaru poslouii zarover i jako aerodynamické tvarovani
zbytku privésu.
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5.2 Pohled na predni partii, sloZzeny privés

Sitka privésu je po celé jeho délce s vyjimkou &elni €asti stejnd. Dvodem je uplatnéni
vysuvného principu pro co nejvétsi mozné rozsifeni v zadni ¢asti.

5.2 BOCNi SILUETA

Aby pfivés nebyl tak tvarové nudny a nepfipominal kvadr na celni sténé ukoncéen valcovou
plochou, rozhodl jsem se ho zatraktivnit v zadni ¢asti, kde si diky vnitfnimu usporadani a
funkci mohu dovolit redukovat vySku stropu.

Ees

5.3 Bocni pohled, sloZeny pfivés

Po vzoru streamline je tak zad pozvolna zdynamizovana ve smyslu sméru jizdy, ma tedy i své
aerodynamické uplatnéni. Zadni partie nutné obsahuje jeSté dalsSi tvarové zdramatizovani.
Jednd se o kfivku, ¢ast kruznice, viditelnou pfi pohledu shora, podél niz se odviji vysuvny
mechanizmus. U vysunuté podoby ptivésu tato ktivka pokracuje na vysunutych dilech, jen je
odstupnéna o mensi radius.
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5.3 RESENi ZADNi CASTI

Na zadni partii je viditelny tzv. “U-koncept” diky velkoryse pojatému zadnimu oknu,
respektive pevné roleté kryjici okno. Tento bocni rdm volné prechdzi na stropni ¢ast, kde
pokracuje az k vdlcovému zaobleni Celni plochy, kterou kopiruje, aby se zase vratil na zadni
partii a dokoncil lemovani okna.

5.3 Pohled na zadni partii, sloZzeny privés

Stropni ¢ast neni rovnou jednolitou plochou. Ram tvofici U-koncept se od vnitini hrany
smérem k boku pFivésu svaZuje.

Mezi dalsi kompoziéni FfeSeni privésu patfi také umisténi oken, v mém pripadé feseni
okennich pasu. Ty jsem resil tak, aby vytvarely jednolitou nepferusovanou plochu ¢i linii na

boku privésu kopirujici siluetu predevsim prechodu stropni ¢asti na zadni a v predni ¢asti
podbihala pod odsazené celo.
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5.4 Pohled na zadni partii, rozloZzeny pfivés

Celek jsem UumysIné resil tak, aby plsobil kompaktné a hlavné stabilné pro navozeni pocitu
bezpedi.

5.4 CELKOVE ROZMERY PRIVESU:

Sitka (zavFeny) 2300mm
Sitka (rozevfeny) 4080mm
Délka (bez oje) 5852mm
Délka (s oji) 6777mm
Vyska (bez kol) 2260mm
Vyska (od zemé) 2650mm
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6. KONSTRUKCNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Obytné pfrivésy se ze znamych divod( vyrabi z co pokud moZno nejlehéich materidld pro
snizeni celkové hmotnosti. Podvozek a vyztuzujici konstrukce jsou realizovany z lehkych slitin
hliniku. V soucasnosti témér vsichni svétovi vyrobci pouzivaji na stavbu stén tzv. sendvic¢ové
materidly a ostatni dily tvofi lehké plastové vylisky ¢i odlitky.

cepovy spoj
hlinikova konstrukce

klika vysuvného mechanizmu

kuzelové soukoli

»" &— spojovaci élen

— piedni podpurné kolo
stabilizac¢ni podpéra
koleje pro vysunuti schidku
cepovy spoj

uchyceni mechanismu a vysuvnych bokt

ty¢ s lichobéznikovym zavitem
6.1 Schematické znazornéni konstrukcniho reseni privésu

6.1 KONSTRUKCE PODVOZKU A VYZTUZUJICi KONSTRUKCE

Na stavbu obytnych privésl pouZivaji vyrobci dodavky od externich vyrobcu, ktefi dané
podvozky vyrabéji ve velkych poctech, nebot jejich vyrobni profil pokryva vice naslednych
zajemcl a diky tomu se jim dafi snizit samotné vyrobni naklady, coZ je vyhodné pro vSechny
zainteresované strany.

Charakteristickou vyhodou téchto podvozkll je predevsim nizko poloZené tézisté a plocha

vvvvv

Ve svém navrhu pocitam se zapojenim vyrobniho programu od firmy AL-KO, jenZ je zndma
laické verejnosti predevSim v oboru hobby a zahrada, ale svétového renomé dosahla
v oblasti vzduchotechniky a automobilové techniky s oblastmi jako: karavany a pfivésy,
pfisluSenstvi pro osobni automobily, prestavba automobill, tlumice, plynové vzpéry a
lanovody a vyrobky z plasta.

Neprekvapi tedy, Ze podnik AL-KO je nejvétsim svétovym vyrobcem podvozk( pro karavany
specidlni lehké konstrukce. Podvozky jsou konstruovany tak, aby zajistovaly vice jizdniho
komfortu, uzZiteCného zatiZzeni a bezpec€nosti. Ktomu vyuZivaji konstrukéniho feseni Delta-
napravy, pruzici jednotky a specidlnich AL-KO tlumic¢(. Charakteristickym znakem Delta-
napravy je zalomeni ndpravy ve vodorovné i svislé roviné. Toto konstrukéni usporadani
doplnéné oktagonalnimi tlumici zarucuje optimalni jizdni vlastnosti diky automatickému
nastaveni sbihavosti a odklonu kol i pfi propruzeni vlecného ramene. Diky tomu by mél byt
zarucen staly dotek béhounu kola s vozovkou.
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Odlehéeni v profilech sniZzuje hmotnost podvozku a tim se zvysi uZite¢né zatiZzeni vozidla.
Zarové zinkovani zarucuje dlouhou Zivotnost podvozku. PouZiti systému AL-KO Air Line zajisti
dokonalou jizdni dynamiku tim, Ze omezuje na minimum pfi¢ny i podélny naklon, ktery
zpUsobuje nerovnomérné zatizeni jednotlivych naprav i kol. Tlumiée AL-KO specidlni
konstrukce pfispivaji jak k bezpecnosti, tak i k jizdnimu komfortu.

trubka najezdové brzdové tahlo brzdové  brzdovy
brzdy zvratna Celisti . buben
\ paka\ II |'

G
Ei i i l—}"‘*.. A 3 II

7
rozpérny zamek
koloveé
brzdové jednotky

6.2 Brzdové systémy

Dalsim bezpecnostnim prvkem je systém AL-KO AKS. Bezpecnostni kloub AL-KO AKS tlumi
,Stick-Slip-Effekt” — kmitdni privésu, ke kterému mize dojit pfi predjizdécim manévru,
aerodynamickym narazem zpUsobenym nakladnimi auty v protisméru, bocnim vétrem nebo
pfi projizdéni zatacek vétsi rychlosti. Treci segmenty bezpecnostniho systému sviraji kouli
tazného zafizeni silou aZz 2,5 tuny a tlumi kazdé vyboceni pfivésu ze sméru jizdy.

Mezi nejnovéjsi bezpecnostni prvek patfi stabilizacni systém AL-KO ATC (AL-KO Trailer
Control). Zafizeni Ize pouZit na vSechny brzdéné pfrivésy. Jednd se o elektromechanicky
pfistroj, ktery vyraznym zplUsobem zvysuje jizdni stabilitu soupravy (tazné vozidlo + obytny
privés). Systém je urcen jak k montazi v prvovyrobé, tak i pro dodatecné vybaveni starsich
karavan(. Tento aktivni systém, ktery je urcen k eliminaci pfedevsim u obytnych ptivésa tolik
obdvaného ,pendlujiciho rozkmitu”. Tento systém pUsobi jiz v pocatecni fazi vznikajiciho
rozkmitdni a v kombinaci se stavajicimi pfipojnymi klouby AKS s tfecimi elementy plsobicimi
na kouli tazného vozidla dosahuje nejvy$siho mozného stupné jizdni bezpecnosti.

Ndaprava brzdéna od AL-KO Kober

Tyto ndpravy predstavuji nejvyssi sou¢asnou Urover v této oblasti. Sestihranné napravnice
AL-KO jsou ojedinélé svoji koncepci a provedenim a v technické Urovni jsou nesrovnatelné s
obdobnymi vyrobky jinych firem. Sestihranny profil ndpravnice, ktery je patentem firmy AL-
KO by mél zarucovat optimalni a progresivni zplisob odpruzeni a soucasné tlumeni naraza.
Tento profil je proklamovan jako témér nedestrukéni a vyjimecné trvanlivy. Spolecné s
dokonalou a specialni technologii kyvnych ramen a ¢epl ndprav jsou tyto napravy svou
Zivotnosti a odolnosti ojedinélé. Ndpravy jsou vyrabény v rozsahu zatizeni od 400kg do 1800
kg na jednu ndpravu a v Sirkovém standartu od 800mm aZz do 2400mm konstrukénich
rozchodu kol. Pro brzdénd provedeni jsou na ndpravnice montovany brzdové systémy AL-KO.
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Z vyrabénych je potfeba zvolit ndpravu o takovém rozméru, aby ndsledné kola nekolidovala
s bo¢ni sténou. Bocni stény jsou od sebe vzdaleny 2300mm. V oblasti kol je prekryti
realizovano jednoduchym a tenkym sundavajicim plastovym dilem. Dale je tfeba pocditat
s dostate¢nou vali mezi kolem a témito plastovymi kryty. Vznikne tak poZzadovany maximalni
rozmér rozchodu kol, tedy i rozte¢nych nabojd pro uvazovanou ndpravu. Pro vétsi stabilitu
pfivésu volim pravé tento maximalni rozmér, ktery ¢ini 2095mm a nachazi se i v nabidce
vyrobce. Dand specifikace ndpravy by byla ponechana na dalsi rozpracovani konstruktérovi
se znalostmi rozloZeni a velikosti vahy pfivésu. Pfesto jsem si dovolil vybrat moZznou napravu
AL-KO B 1600-1, 112x5-kuzelova, 1625

Design privésu je feSen tak, aby konstrukce podvozku, umisténi ndpravy, nemélo zavazny vliv
na vnéjsi stranku privésu. Navrhl jsem ho tak, aby s umisténim napravy bylo mozné v navrhu
hybat dopfedu i dozadu bez vyznamnéjsiho vlivu. Umisténi napravy v mém navrhu lezi ve
vzdalenosti 4140mm od spojovaciho ¢lenu a poufZil jsem 15“ kola (195/70 R15C Matador
MPS320 s diskem 5,5x15/5x112/67/ET30), ktera lezi ve vzdalenosti 4280mm od spojovaciho
¢lenu.

6.2 KONSTRUKCE STEN, PODLAHY A STROPU - SENDVICOVE
PANELY

Na konstrukci stén, podlahy i stropu predpokladam pouziti tzv. sendvicovych paneld, coz jsou
desky, které se vyrobi o velkych rozmérech a do nich plné automatizovany stroj vykroji
z pocitace nadefinované pozadované tvary stén a jinych dil(i. Tyto dnesni sendvi¢e obsahuji
na obou strandch povrchu pevny a pfitom lehky material v kombinaci s izola¢nim materidlem
mezi nimi a takto se ddle vyztuzuje lehkou kovovou konstrukci z hlinikovych slitin.

Samotna konstrukce téchto sendviCovych desek je zaloZena na pouziti vyzkouSenych
sklenénych vldken (GRP) jako povrchu, ktery vykazuje vynikajicich vlastnosti, je pevny a
odolny vici poskrabani, navic lze tvarovat (pfes formu), konstrukéné stény podpiraji a na
nékterych mistech vypliuji hlinikové profily. Prostor mezi vnitfnim a vnéjSim povrchem
vypliuje péna ze styrenu, jeZ je nepromokavy, nenasakne vodu a ma za ucel tepelné izolovat
od vnéjsSich nepftiznivych podminek. V jednotlivych rozich, tedy ukonceni jednotlivych stén,
je pouzito polyuretanové desky, které napomahaji drzet tloustku stén po celé jejich délce.
Takova tloustka sendvice se pohybuje kolem 34 mm. Napojeni jednotlivych stén v rozich je
zajisténo hlinikovymi profily. Nevyhodou technologie vyroby téchto sendvicovych desek je
prodraZzeni vyroby a tedy navyseni celkové ceny, ale na druhou stranu prodluzuje Zivotnost a
komfort pobytu. V dusledku pro ty, ktefi cestuji celoroéné, ma zvysena cena obytného vozu
diky izolaci navic rychlou navratnost v nizsich nakladech na topeni a klimatizaci ve vozech.
Hodnota uzitnych vlastnosti tak klesd pomaleji. Nizsi hlu¢nost v obytném prostoru diky
nadstandardni izolaci je pfijemnym a jisté vitanym bonusem.
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styrenova péna vnitfni oblozeni

-

GRP povrch (sklenéna vldkna) / \ hlinikova konstrukce

6.3 skladba sendvi¢ového panelu

GRP povrch vyztuzeny sklenénymi viakny

Polyuretanoveé tésnéni
tésnéni

rohovy hlinikovy profil

interiérové oblozZeni polyuretanove konzole

L styrenova péna

hlinikovy profil

pvc

laminatovy panel

6.4 vysvétlujici fez sténou

Celkové se tak diky vysuvnému mechanizmu pfivés skldda ze tfi velkorozmérovych téles. Ze
dvou zrcadlové stejnych bocnich téles a zjednoho do nichz se tyto boky zasouvaji a
vysouvaji, jedna se vlastné o skorepinu bez bocnich stén, jez jsou samostatné a s prekrytim
pro podlahovou i stropni ¢ast. Boc¢ni kdje je tvorena z bocni stény jez svym okrajem kopiruje
siluetu zakladniho télesa ze kterého se vysouvd, jen je odstinéna s opticky harmonicky



plUsobicim pomérem, tedy jinym pro spodni, horni i navazujici zadni ¢ast. Samotné
sendvi¢ové desky pouZité na bocich jsou rovné a provedené v jedné barvé, u krajl provazany
s hlinikovym ¢i plastovym profilem vazajici bocni sténu s horni ¢i zadni sténou nebo
s podlahou.

Pfedni ¢ast bocnich stén md valcovou plochu. Takové mnohem slozitéjsi tvarovani u
sendvicovych desek se omezuje na tvarovani vnéjsi a vnitfni skofepiny, nebot vnitfné
poddajnou pénou lze vyplnit jakykoliv prostor vymezeny skofepinou. Skorepina se vyrabi
lisovanim (u jednodussich tvart) nebo odlitim (u sloZitéjsich tvaru). V pripadé tvarovani do
Cisté valcové plochy lze do urcitého radiusu uvazovat i o pouziti poddajnéjSich rovnych
vnéjsich i vnitfnich desek a jejich tvar zabezpecit vymezenim drazek u horniho i dolniho
profilu.

6.3 VYSUVNY MECHANIZMUS

Bocni stény, s presahem pro stropni i podlahovou ¢ast vytvarejici kdje, jsou vysouvany zcela
novym a dosud nepublikovanym ani nepatentovanym zpUsobem. Oba boky se vysouvaji
otacenim kolem osy. Tato osa je realizovdna jednim ¢epem v podlahové ¢asti a jednim ve
stropni c¢asti. Oba Cepy prochdzeji oky jak bocnich stén lezicich v jinych vySkovy hladinach,
tak i v konstrukci podvozku v prvnim pripadé a v konstrukci ¢elni ¢asti stropu ve druhém
pripadé. Samotné spojeni mezi ¢epem a oky bocnich stén umoziuje diky pouziti kluznym
loZiskiim rotaci jednotlivych dil(i kolem osy prochazejici sttedem horniho i spodniho ¢epu.

ledny posuv bo€nich stén

kuzelové soukoli

fym zavitem

6.57-_Schéma vysuvného mechanizmu - pohled zespodu
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Otaceni bocnich dilQ, jejich, posun, Ize realizovat vicero zplsoby. MUzZe byt fizen hydraulikou,
elektromotorem, ale i lidskou silou pomoci ruéni kliky, pficemz elektromotor i lidska sila by
vyuzivala stejny rozeviraci mechanizmus konstrukce v podvozkové &asti na zadkladé otaceni
tyce s lichobéznikovym zdvitem, pti¢emz jeho rotace by byla fizena bud elektromotorem
nebo otacenim rucni kliky, tedy lidskou silou. Z téchto dlvodd jsem se rozhodl v ramci
automatizace uvazovat elektromotor pred hydraulikou pravé diky stejné konstrukci jak pro
automatizovanou, tak i pro ,zelenou” variantu. Pro samotny prezentovany navrh jsem zvolil
zajimavéjsi ,zelenou” variantu, tedy bez pouziti elektromotoru a misto ného otvor pro
zasunuti a otaceni rucni kliky sSestihranem. Umisténi tohoto pfistupového otvoru
k mechanizmu jsem koncipoval pfedevsim v ramci ergonomie, tedy uzivatelského pohodli,
do stfedu podlahy Celni (predsifové) ¢asti interiéru, ktera slouzi jako obsluzna a disponuijici
veSkerym potfebnym naradim. Kritériem tohoto reSeni byla dostupnost celého mechanizmu
a schovani obsluhy v krytém prostoru, nevystaveného venkovnimu prostredi.

6.4 OKNA

Okenni vyplné jsou tvoreny s ohledem na vahu polykarbondtovymi panely. Tyto vyplné jsou
upevnény na pevno a neumoznuji otevirani. Vyménu vzduchu obstarava klimatizace a
vymeénik vzduchu pres komin umistény do horniho ¢epu ve stropni ¢asti. Na bocnich sténach
vysunovacich segmentU tvofi okenni panely dva horizontalni pasy se souvislym navazanim
v jejich zadni partii. Zadni i bo¢ni okna jsou vsazena do ramu. V pfipadé zadniho okna je
tento ram zevnitf, v pfipadé bocnich oken je rdm usazen z vnéjsi i zevnitf, navic je i barevné
odlisen a od bocni sendvicové stény odstupfiovan. SendviCovy panel je vlastné taktéz do
tohoto rdmu vsazen a zpevnén. Okna nejsou oteviraci a délend jen s ohledem na konstrukci,
bocni okna vypadaji z vnéjsi jednolité, ale jsou koncipovana i jako falesna okna s ohledem na
usporadani interiéru, kde se za okny mlzou skryvat podplirné sloupky. Okenni vypIné jsou
opatfeny tmavou folii tlumici slunecni paprsky, a ktera zdroven tlumi pohled do vnitf pfivésu
z vnéjsku.

6.5 VSTUPNI DVERE

Vyska dvefi se odviji od vysky vnéjSiho ramu, do néhoZ je vysouvaci bok vsazen.
Z konstrukéné technologického hlediska, ale i s ohledem na design, predevsim Cistotu ploch,
dvere vyplnuji celou vysku vysuvného boku, tedy 2050 milimetr(i. Samotna vyska vstupniho
otvoru je zmensena o vysku spodniho i dolniho prahu slouziciho k doléhdni a tésnéni dvefi
na 2 metry. Spodni hrana dvefi se nachazi ve vySce 470mm, ale vnitfni podlaha ve vysce
510mm. Sitka dvefi je 775 milimetrd a stejné tak i zde u $itky samotny vstupni otvor je
zmenden na 75 a a7 70 centimetrd. Sitka dvefi musela byt navriena s ohledem na zasouvani
boku za Celni panel a neprekrodit uréitou mezni hodnotu. Plocha dvefi je vdlcova. Panty dvefi
(anglické) jsou umistény na pravé strané, tedy se oteviraji doprava. Klika i zamek jsou
sdruzeny do jednoho celku vyrdbénym externim vyrobcem a pfimo uréeném pro obytné
privésy. Jednd se o oboustranny zamek s klikou a zahloubenim pro kliku uréen pro vsazeni do
kovové konstrukce dvefi a sevieni stén dvefi. Spodni hrana lezZi ve vySce 850mm a horni ve
vySce 1030mm od spodni hrany dvefi. Od zemé to znamena ve vySce od 1325mm do
1505mm.
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Pod spodni hranou vnéjsi skorepiny pode dvefmi je umisténa vysuvna plosina, tedy schidek.
Vysuvny proces je realizovan drahami v nichZ je umoZnén pohyb konstrukci schidku. Aby
byla zajisténa dostateénd pevnost i stabilita ndstupni ploSiny v meznich polohdch, je
mechanizmus vybaven dvémi drahami na kazdé strané, tedy celkem ¢tyfmi. Na obrazku je
plnou Zlutou ¢arou vyznacena vysunutd poloha a ¢arkovanou poloha zasunuta.

6.6 Vysunuta poloha schtidku

6.6 VNEJSIi ROLETA

Vnéjsi stahovatelna pevna roleta slouZi k zakryti zadniho velkorozmérového okna. Jeji posun
se odviji vzahloubenych kolejni¢kdch umisténich na bocich odstupnéni okna a vnéjsiho
rdmu. Celd roleta se zasouva do stfesni partie, ale umoZiuje zaujmout jakoukoliv polohu
mezi vysunutim a zasunutim, tedy regulovat svétlost okna. Posun mulZe byt fizen
elektromotorem nebo rucni klikou. Vybér zavisi na poskytovaném komfortu nebo ,zeleného”
zaméreni. V pfipadé rucni kliky se uloZeni pfistupového otvoru k otaceni kliky predpoklada
v predsifiové casti.

boéni drahy pro realizaci pohybu rolety
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6.7 Roleta zadniho okna
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7. ERGONOMICKE RESENI

Vramci ergonomického fteSeni se chci u svého ndvrhu vénovat predpokladanému
interiérovému feseni (rozdéleni na zény), nastupovani do obytného prostoru, ergonomii
provozu/uzivani, mozného prosvétleni vnitfniho prostoru a ergonomickému feseni svétel.

Obytny privés Ize z hlediska ergonomie zaradit do kategorie stroju vykondvajicich nevyrobni
¢innost, kde dochazi k uZitkovému kontaktu mezi ¢lovékem a strojem (myslen privés). Ke
kontaktu se strojem dochdzi nejen rukou (madla), nohou (schldek), ale i celym télem
(postele Ci lavice v interiéru). Jedna se o kontakt nejen prosty.

7.1 CLENENI INTERIERU

| pfi samotném ndvrhu exteriéru jsem musel uvaZovat interiérové usporadani prostoru a
prace na jeho usporadani a fungovani stala u samého pocatku feseni prace hlavné z divodu
celkovych rozmért a dimenzovani jak prosklenych ¢asti, tak i vstupnich dvefi.

Navrh interiéru je reSen pro 2 az 4 dospélé osoby. Ono rozsifeni predevsim spaci kapacity
umoznuje jiz dfive zminény vysuvny mechanismus. Pfedpokladem je komfortni interiér ve
slozeném stavu mechanismu bézné slouzici pro dvé osoby podle soucasnych méfitek a
interiér pro Ctyfi osoby v rozlozeném stavu. Vysuvnym mechanismem a rozvrZenim interiéru
jsem docilil co nejefektivnéjsiho vyuziti vysuvného mechanizmu pravé k nejvétsimu rozsireni
prostoru uréeného pro relaxaci, konzumaci jidla a spanek, tedy klidové zény, ktera urcuje
kapacitu obytného pfivésu.
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Zadni zéna Prostfedni zéna Vstupni zona
(klidova) (pracovni a o€istna)  (pfedsif)
2x jednolizkova postel WC s umyvadlem sprchovy kout

lednice dfez spordk vstupni dvefe

variantni feSeni vnitfniho usporadani interiéru v zadni Casti
1x dvojlizkova postel

7.1 Clenéni zén

1x slozena dvojlizkova postel na posezeni

velky st

1x rozlozena dvojlizkova postel

7.2 Variantni feseni interiéru v rozloZzeném stavu
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Vstupni zona

jednd se o prostor v bezprostiedni blizkosti vstupnich dveti, pldorysné zarazené do
nejpredné;jsi ¢asti obytného privésu. Jedna se o inovativni prvek v feseni interiéru, ktery je
umoznén diky usettfeni prostoru rozsifujicim mechanizmem. Koncepéné se jednd o prostor
tvorici pfedél mezi vnéj$im prostfedim a vnitinim obytnym prostorem. U€elem umisténi
prostoru je aby uzivatel nevstupoval ihned z vnéjSiho prostfedi do klidové zény s postelemi
nebo prostoru pro pfipravu jidla a konani hygieny jak se béiné déje u soucasného stavu
obytnych pfivésu.

Ucelem mnou navrieného vstupniho prostoru bylo, aby slouZil jako predsifi, $atna i jako

v

pojizdna garaz a umozinénim tak uZivateli poskytnuti prostor pro klidné prezuti, zamezil
zanaseni necistot do bezprostredni blizkosti vySe uvedenym prostor(im, zvlasté citelnému pfri
nepfiznivém pocasi. Jako Satna a pojizdna gardz (mysleno ve smyslu ulozeni naradi) lehce
poslouzi pro uloZeni véci jinak nehodicich se do Cistého interiéru. V neposledni fadé se jedna
o prostor slouzici k obsluze privésu. Jiz bylo zminéno mozné uloZeni naradi, dale nadrze pro
vodu (Seda, ¢erna), hadice pro jejich odcerpani a dalsi pfipravky pro jejich vycisténi. Na cele
ve vnitfnim prostoru nalezneme i mechanizmus pro rozsiteni vnitiniho prostoru. Jeho
umisténi je s ohledem na ergonomické pouZivani feSeno do pracovni vysky otaceciho se
mechanizmu — ruéni kliky, pfiblizné v Urovni pasu. Ovladani mechanizmu bylo umisténo do
interiéru zcela zamérné. UZivatel béhem obsluhy neni vystaven pfipadnym neptiznivym
vlivim vnéjsSimu pocasi. Zaujima pohodiny postoj (nehrbi se) a neni vystaven cizim pohledlim
pfi otaceni kliky.

Dalsi vyhodou vstupni ¢asti je reSeni s ohledem na vyménu vzduchu, tedy i tepelné vymeény
mezi vnéjSim a vnitfnim prostorem. Existence predsiné redukuje nezadouci tepelnou
vyménu a tedy Usporu energie (na topeni i klimatizaci) pravé diky predpokladané existenci
tepelného mezistupné. Tento fakt samoziejmé pocita s predélujici lehkou sténou opatfenou
dvefmi mezi predsini a zbytkem obytného prostoru.

V neposledni radé fakt této ,predsiné” konecné resi problematiku psa na cestach. Uzivateli
tak odpada starost co se psem béhem dovolené, kdy soucasny stav privésl tuto otdzku
prakticky nefesi a nuti ho vybirat mezi situaci nechani svého psa u znamého pfitele doma a
situaci vziti ho sebou na cesty, ale nanestésti ,,sdilet” s nim vnitfni obytné prostory se vsemi
riziky. Predsin se tak muZe lehce stdt psim mistem pro spani ve vnitfnim chranéném
prostoru, ale oddéleném od prostoru pouze pro lidské obyvatele.

Prostiedni zéna

navazuje na vstupni ¢ast a rozklada se v prostredni ¢asti vnitiniho prostoru. Jelikoz se jedna o
prostfedni prostor, disponuje prlchozi ulickou k propojeni vstupni ¢asti se zadnim loZznym
prostorem. Samotnd ulicka, vedena prostfedkem, rozélefiuje vnitfni usporadani na dva
samostatné celky, na kuchynku a na hygienické zazemi.

Kuchyrika disponuje standardnim vestavénym vybavenim soucasnych obytnych privésa pro
pfipravu a skladovani potravin. Tim se rozumi kuchynskda linka s pracovnim prostorem,
dfezem, sporakem, troubou, lednici a Uloznymi prostory. Prostor kuchyné umoziiuje vyuzivat
prirodniho zdroje svétla k osvétleni prostoru pracovni desky umisténymi dvéma prosklenymi
pasy na bocich ptivésu.

Na protéjsi strané pres ulicku se nachazi hygienické zazemi. Tvofi ho nezbytné umyvadlo
s WC a sprchy ve zvlast uzavieném boxu.
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Zadni zéna

logicky navazuje na predchdzejici prostor. Jelikoz se rozkldda na samém konci od vstupnich
dveti, tedy v prostoru nejméné vystaveném ruchu, je zcela pfihodné, aby byla tato zéna
uréena pro klidné aktivity jako relaxaci, spanek, konzumaci jidla a jiné. Ucel ostatné dal
dimenze tomuto prostoru, aby se sem vesly postele, jak dvé samostatné, tak i dvojpostel.
V obytnych privésech se praktikuje co nejefektivnéjsi vyuziti prostoru, proto postel ve
slozeném stavu nabyvda a slouZi jako stul i lavice s posezenim. Zadni prostor po vysunuti
bocnich stén nabude a poskytne vskutku velkorysy prostor pro komfortni vybaveni. Mize tak
lehce nabyt jak dvojpostel s posezenim kolem velikého stolu, tak i dvé rozloZzené dvojpostele
pro dospélé lidi. Zadni prostor Ize i snadno prehradit od zbyvajiciho vnitiniho prostoru
plentou. Osvétleni vnitfniho prostoru, tedy v tomto pfipadé velkému zadnimu oknu se vénuiji
samostatné ve zvlastni kapitole pro tento ucel uréené.

7.2 SVETELNE PODMINKY

Prosvétleni vnitfniho prostoru je realizovdno vicero zpUsoby. Nejvétsi a nejzajimavé;jsi
prosvétleni prostoru interiéru zajistuje okno umisténé do zadni skldpéjici se stény. lJeji
svétlost je regulovatelnda pomoci pevnych zatahovatelnych rolet. Zadni okno tak velkoryse
prosvétluje prostor vy€lenény pro relaxaci, konzumaci jidla a umoziuje tak fundamentalni az
intimni propojeni ¢lovéka s pfirodni krajinou ve které se momentalné nachazi. At uz se jednd
o vyhled na horské Stity nebo na zapad slunce u pobfiezi, pravé toto velkoryse podané zadni
okno by mélo zabezpecit navozeni prijemné a pohodové dovolenkové atmosféry ve vnitfnim
prostoru, o kterou jde v turistickém prdmyslu v prvni fadé. Vnitini prostor se k zadni sténé a
tedy i k zadnimu oknu rozsitfuje, okno tedy zaujima silné dominantni prvek v feSeni navrhu
interiéru.

Propojeni interiéru s exteriérem velkorysym prosklenim neni nijak samozifejma véc u
soucasnych obytnych privést a z psychologického pohledu plsobeni na ¢lovéka ani zadana.
Neni se co divit, realizované proskleni protilehlych stran neplsobi na psychiku ¢lovéka
privétivé, zvlasté pokud se vyskytuje v neznamém prostfedi, ¢emuZ nelze na cestach
zabranit. Pro psychiku ¢lovéka je dalezZité se citit bezpecné a obytny pfivés by mél byt na
jeho cestach utocistém, mistem, kde se bude citit bezpecné. Pokud bychom realizovali
proskleni ze vSech stran, navodime pocit, Ze je na ného ze vSech stran vidét a v otevieném
neznamém prostfedi zcela nezadany pocit. Clovék pottebuje uréitou ,jeskyriku” kde by se
mohl schovat a citit bezpecné zaroven.

Stahovatelna vnéjsi roleta neslouzi pouze k redukci svétlosti okenniho prostoru, ale ma i
ochranou a bezpecnostni funkci. V zatazené pozici brani vnéjsim vlivim rozbiti ¢i poskrabani
skla, ke kterému by jinak mohlo dojit béhem provozu na dopravnich komunikacich. Pod
pojmem bezpecnostni funkci myslim zamezeni vykradeni béhem stdni, napf. v kempu,
rozbitim skla a naslednym nedovolenym vniknutim do vnitfniho prostoru. Roleta navic
znemoziuje vyhledu do zafizeného interiéru a nevybizi tak k vykradeni.

Reseni boéniho proskleni je realizovdno ve dvou pésech zakoufeného skla. Z pohledu
exteriéru jsou oba pdsy feseny jednolité po vizualni strance. V interiéru uloZeni a proskleni
oken zdleZzi na vnitfnim usporaddani interiéru. Jsou vSak koncipovany tak, aby méli stejné
vyskové ulozZeni a velikost. Ve svém navrhu nepredpokladam jakékoliv jejich otevirani, nebot
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realizaci vyménu vzduchu predpokladdam pres klimatizovanou jednotku a komin umistény v
hornim ¢epu, nimz prochazi osa otaceni vysuvnych boka.

7.3 MANIPULACE S VYSUVNYM MECHANISMEM

Ovladani vysuvného mechanismu se realizuje v predloZzeném ndavrhu pomoci lidské sily
pfevedené rotacnim pohybem rucni kliky na rotacni pohyb tyce s lichobéZznikovym zavitem.
Rucni klika se nachdzi v ¢elni ¢asti ve vnitfnim prostoru privésu. Osa kliky se nachazi ve vysce
980mm a mezni vyskové polohy kliky ve vysce 1080 a 880mm nad vnitfni podlahou.

7.3 Manipulace s vysuvnym mechanizmem

7.4 STABILIZACE PRIVESU

Soucasti technického a ergonomického pfrislusenstvi obytného privésu je také rucni klika
k vysunuti/rozlozeni noh slouzicich pro stabilizaci pfivésu béhem stani a zabranéni
rozhoupdni vlivem vétrného poryvu. Tyto nohy jsou umistény v rozich rozvinutého privésu,
tedy dvé v predni ¢asti a dvé po stranach v zadni ¢asti vysunutych bokd. Vysuvné nohy i ruéni
klika jsou standardné vyrdbény externim vyrobcem. Rucni klika ma své misto ve vybavé
v Celni &asti vnitiniho prostoru a jeji uZivani je typické pro tento mechanismus. Clovék
zaujimd postoj v predklonu a zatimco ve dlani jedné ruky svird ergonomicky tvarovanou
hlavu kliky, ve druhé pohybuje s drzadlem kolem osy kliky. Nékolika rotaénimi pohyby kolem
osy kliky je docileno vysunuti/sklopeni nohy do poZzadované polohy ke stabilizovani pfivésu.

61



[DESIGN OBYTNEHO PRIVESU] [JAKUB NOVAK]

Samoziejmosti je také vysunuti predniho podplirného kola. Jednd se o dil od externiho
dodavatele, tedy jeho ergonomické feseni je dano.

7.4 Ustanoveni predniho kola

7.5 NASTUPOVANI

Nastupovani do vnitfniho prostoru je problematikou vstupnich dveti a vyskového rozdilu
mezi vnéjsi a vnitini podlahou.

7.5 Ergonomie nastupovani
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Dvere

vySka dvefi se odviji od vySky vnéjsiho rdmu, do néhoZ je vysouvaci bok vsazen.
Z konstrukéné technologického hlediska, ale i s ohledem na design, predevsim Cistotu ploch,
dvere vyplnuji celou vysku vysuvného boku, tedy 2050 milimetr(i. Samotna vyska vstupniho
otvoru je zmensena o vysku spodniho i dolniho prahu slouziciho k doléhdni a tésnéni dveri
na 2 metry. Spodni hrana dvefi se nachazi ve vySce 470mm, ale vnitfni podlaha ve vySce
510mm. Sitka dvefi je 775 milimetrd a stejné tak i zde u $itky samotny vstupni otvor je
zmensen na 75 a az 70 centimetr(. Sitka dvefi musela byt navrzena s ohledem na zasouvéni
boku za Celni panel a neprekrodit uréitou mezni hodnotu. Plocha dvefi je valcova. Panty dvefi
jsou umistény na pravé strané, tedy dvere se otviraji stejnou rukou jako odemykaji — pravou
z pohledu zvnéjsi. Klika i zamek jsou sdruzeny do jednoho celku vyrabénym externim
vyrobcem a pfimo uréeném pro obytné privésy. Jedna se o oboustranny zamek s klikou a
zahloubenim pro kliku uréen pro vsazeni do kovové konstrukce dvefi a sevieni stén dvefi.
Spodni hrana lezi ve vySce 850mm a horni ve vySce 1030mm od spodni hrany dvefi. Od zemé
to znamena ve vysce od 1325mm do 1505mm.

schiidek

JelikoZ vyska vnitfni nastupni podlahy lezi 510mm vysoko, je pro jeji pohodiné prfekondani
zapotrebi alespon jeden stupinek pfiblizné v poloviné této vysky, tedy v 255 milimetrech. Ve
vlastnim navrhu pocditdm svysuvnym mechanizmem tohoto schidku. Po cas jizdy
samoziejmé zatdhnutého a vysouvajiciho se manualné. UZivatel povytdhne konstrukci po
kolejnickach umisténé pod vnéjSim ramem smérem ven dvoji vedeni drah v kolejich
zabezpedi stoupaci plochu ve stabilni svislé poloze. Stejny postup, ale v opacném poradi
provede k zasunuti.

7.6 NADRZE NA VODU

UloZeni nadrzi na vodu predpokladdm ve vstupni ¢asti naproti vstupnich dveri, tedy i
potfebné vybaveni (hadice) k jejich precerpdni. Jednda se o nadrie dodavané externimi
vyrobci. Ve svém navrhu jsem nepocital s Zddnym novym feSenim v této oblasti, tedy se
jejich vyména bude provadét jako u soucasnych obytnych privésd. To znamena v dosahu
inZenyrskych siti, kterymi jsou bézné vybaveny kempy, se uZivatel hadici pfipoji na koncovku
nebo je-li mimo dosah hadice, musi podniknout cestu s nadrzi, kterou externi vyrobci
opatfuji kolecky pro snadnéjsi tazeni (jako cestovni kufr). Mym Ukolem neni ovsem teseni
interiéru, nejsem tedy schopen presné urcit jejich potfebny objem, tak presnéji lokalizovat
jejich misto.

7.7 SVETELNA SIGNALIZACE

Do ergonomie lze také zaradit patficnou svételnou a vystraznou signalizaci na obytném
privésu a jeji umisténi. Patfi sem zadni osvétleni a odrazové plochy ve tvaru trojuhelniku.
Konkrétné umisténi zadnich svétel je feSeno tak, aby privés splfiioval vyhlasku pro provoz na
pozemnich komunikacich.

Jednotliva signalizace a svétla vyuzivajici led technologii jsou integrovana do jednoho vétsiho
kruhového svétla a doplnéna o vySe poloZzenou signalizaci smérovych a brzdovych svétel.
Stfed dolnich svétel i trojuhelnikové odrazové plochy se nachazi ve vysce 665 milimetrd.
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Vyse polozené smérovky ve vySce 1600 a 2160mm a doplrikové brzdové svétlo ve vysce
1900mm.

rozsviceny stav zhasnuty stav
=2
o
L= ®
/ [
smérova svétla L5
doplrikové brzdové svétlo ®
| .

zadni svétlo ~<
reflexivnitrojuhelnik Y
NE! . O . e

7.6 Umisténi prvku svételné signalizace

7.7 Detail svétla a reflexivniho trojuhelniku
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8 BAREVNE A GRAFICKE RESENI

8.1 ZAKLADNIi BAREVNOST

Co maji témér vSechny obytné privésy spolecné je barva. Pouzivaji vyhradné bilou, vyjimeéné
néjaky svétly odstin nebo vysoce lestény plech. Dlvodem poufZiti svétlych materidlla je
potfeba minimalizovani absorpce tepla nashromazidéného béhem slune¢ného dne a
promitajiciho se do rulstu teploty ve vnitfnim prostfedi. Tu midZeme dnes klimatizaci
regulovat, ovSem znamena to dalsi vydej energie. | z tohoto divodu jsem se snazil obytny
privés navrhnout také ve svétlych barvach. Vysledkem mého barevného tfeseni je pouziti
Cisté bilé barvy na velké boc¢ni plochy kzamezeni pfilis velkému a nevynucenému
absorbovani tepla, ale i k podtrzeni Cistoty samotného tvarového minimalistického reseni.
Pro optické odlehceni, ale i pfiznani usporadani jednotlivych dilG a zvyraznéni rozsitujiciho se
principu, jsem pouzil druhou barvu. Ji se pfedpoklada svétle Sedd jako barva plechu.

V pripadé luxusné zamérené verze predpokldddm pouziti skute¢ného lesténého plechu,
ovsem pro snizeni nakladl a tedy pro masovou produkci predpokladam imitaci plechu
plastem ve stfibrné barvé. Ve stribrné barvé by tak mély byt vyhotoveny ostatni dily a plochy
kromé bilych bocnich stén, tedy kompletni vnéjsi schranka a vrchni i zadni ¢ast vysunujicich
se bokd s malym presahem do boc¢ni stény diky spojujicim dildm v rozich. Treti barvou z vétsi
¢asti vidénou na privésu je barva polykarbondtovych skel, ktera jsou diky filtru tmava az
cerna pro zamezeni sluneénim parsklim pronikani dovnitf privésu.

8.2 DOPLNKOVA BAREVNOST

Mezi doplikové barevné feSeni patfi imitace chromového lemovani kolem oken a ¢asti
rozdélujici okna na dva vodorovné pruhy a dalsich dil(i jako osvétleni (vénovano v kapitole
ergonomie) a barevnému freSeni dil dodanych od externich vyrobcl (opérné kolecko,
spojovaci ¢len, klika, atd...)
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8.3 GRAFICKE MOZNOSTI CELNi PLOCHY

8.1 Grafické fesSeni celni casti

Velikd celni stfibrna plocha je uréena pro grafiku. Jako nejvice pfihodné se jevi pouziti loga
vyrobce ¢i nazev samotné rady obytného privésu. To muze byt provedeno bud zahloubenim,
potiskem ¢i pouZitim hodnotnéjSiho materidlu jako chrom u luxusnéjsi verze. Ve svém

navrhu demonstruju aplikovani takového feseni na této celni plose napisem/jménem
Odorico Pordenone.
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9 ROZBOR DALSICH FUNKCi DESIGNERSKEHO NAVRHU

9.1 EKONOMICKE RESENI

U obytného pfivésu nelze pocitat s masovou sériovou vyrobou. Lze ocekavat, Ze by mél tak
jako ostatni privésy svlj vlastni okruh zdjemcu, jejichz specifické potieby by dokazal
naplfiovat. Samotnd komplementace jednotlivych dil( se nijak vyjimecné technologicky nelisi
od konkurence a vSechny pouzité dily jsou v dnesni dobé realizovatelné, véetné vysuvného
mechanizmu. Realizace vysuvného mechanizmu by se samoziejmé finanéné promitla do
vysledné ceny, ale nijak vyrazné, aby branila konkurenceschopnosti produktu, pravé naopak.
Cena vyroby za jakou se uzivateli zpfistupni tak velkoryse a dosud nevidény rozsifeny prostor
lze povaZovat za neadekvatni a zcela jisté by vyslednd cena neodpovidala vyrobnim
nakladim a vyrobni narocnosti, ale odrazela unikatnost a exkluzivitu takto pojatého privésu,
protoZe by neznal konkurenci. Vyslednd cena by se samoziejmé odvijela i od vnitiniho
vybaveni a luxusniho pojeti. Ekonomickou naro¢nost na vyrobu lze viak srovnat s dnes bézné
vyrabénymi obytnymi privésy s pfipoctenim financni ndrocCnosti na realizaci vysuvného
mechanizmu, ponévadz dilci dily jak v exteriéru i interiéru, vyrobce nevyrabi, ale kompletuje
z doddavek od externich vyrobcu.

9.2 SOCIALNIi FUNKCE

Socialni funkce obytnych privést ve spolecnosti se plné odviji od jeho zaméreni. Privés ma
slouzit k poskytnuti pfistfesku a celkového zazemi béhem rekreace mimo dosah domova a na
delsi dobu, nejcastéji s proménlivym prostfedim. SlouZi tedy pfimo lidem k uspokojeni jejich
zakladnich potfeb kam mlzeme zahrnout poskytnuti Utocisté a tim i pocit bezpeci, misto pro
pfipravu a uchovani jidla. Jedna se o docasny domov. Do¢asnym domovem se nemusi oviem
stat pouze béhem rekreace, ale i po nasledcich néjaké pfirodni katastrofy, kdy mlze pIné
zastoupit realny domov. S obytnym pfivésem se da cestovat a bydlet. Zatimco v davné
historii karavaning zaZil nékolik vyvojovych stupnl stejné jako vrcholl popularity,
v soucasnosti se jiz plné odklonil od cesty poskytnuti dostupné dovolené v zahranicéi témér
véem, tedy ve smyslu socialné dostupné i tém co si dfive nemohli finanéné dovolit ubytovani
v cilovych destinacich, dnes je karavaning symbolem predevsim volnosti, urcité vymozenosti
a zaopatrenosti.

9.3 PSYCHOLOGICKA FUNKCE

Psychologickd funkce uUzce koresponduje s ergonomii a se socidlni funkci, protoze pravé
vhodné usporadani interiéru a snadné ovladani/obsluha nejvice ovliviiuji psychiku ¢lovéka.

Psychiku ¢lovéka nejvice ovliviiuje prostredi uvnitr pfivésu, tak jak na néj plsobi. Jedna se o
uzavreny interiér s jedinym vchodem, ale opatifeny mensimi okny na bocich a jednim velkym
oknem v zadni sténé. Celkové feSeni proskleni interiéru by mélo uzivateli dodat pocit
bezpeci, urcitého schovani pred vnéjSkem, aby se necitil byt vefejné vystaven, pozorovan a
necitil tak naruseni svého soukromi, pravé naopak. Uzivatel musi mit dodan pocit bezpedi a
nenaruseného soukromi, svobody. Ktomu mu dopomdhd mimo jiné moZnost regulace
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velikosti zadniho okna i umisténi dvefi v celni ¢asti a nikoliv uprostfed jak se déje u
soucasnych privési a lze tak vidét i do hned vedle umisténé postele. Principem pfivésu
z pohledu psychologie se jednd zjednodusené o vytvoreni ,pravéké jeskyné sohném”.
Musime si ovSem uvédomit, Ze Clovék, ktery se vydda s privésem na cesty, chce vidét a
poznavat svét a to je v pfimém rozporu vyse uvedeného, tedy izolovat uzivatele od vnéjsiho
prostiedi. Tomu se snazim vyvarovat ve svém ndvrhu umisténim velkoryse pojatého okna do
zadni partie, aby uZivateli nebylo branéno obdivovat vnéjsi krajinu a mohl si tak vychutndvat
chvile dovolené, tedy dusevné relaxovat a nacerpavat nové sily i inspirace z kiesla nebo
postele, s vyhledem na vychod i zdpad slunce, s vyhledem na more i horsky masiv.
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10 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout invenénim zplisobem design obytného pfivésu
se zamérenim na exteriér a vytvofit origindlni feSeni s ohledem na urcitou nad¢asovost pfi
respektovani funkénich, technickych i technologickych zdkonitosti.

Ukolem designéra, tedy i mé osoby, je snaha ve vyrobnim procesu hledat nové ndpady a
pfinosné podnéty vramci jakékoliv navrhované véci. Mou snahou bylo posunout
predstavivost moji, vyrobcl i uzivatelld v dané oblasti.

Vysledkem mého designérského procesu se stal navrh, ktery nahlizi na danou problematiku
zcela novym zplsobem, designérskym pristupem, jehoZz snahou mélo byt kompletni feseni
tématu od samého pocatku, analyzou tématu, pfehodnocenim a aktualizaci stavu.

Mé reSeni predkladd zcela novy nahled na mozZnou praci s interiérem, jeho velikosti. Toho
bylo docileno inovacnim pristupem poutziti vysuvného mechanizmu, prestoze vychazim ze
soucasného stavu pozndni. Vzniknuvsi velkorysy prostor nabizi zcela nové tviréi moznosti
pro praci s interiérem, jeho usporadanim.

Mnou nabizeny prostor rozsifujici princip jsem shledal ve vysledku jak realizovatelny, tak i
patentovatelny.

Pro samotné tvaroslovi navrhu jsem zvolil cestu minimalizmu s Cistotou linii a ploch tak,
abych zd(raznil jedinecnost navrhu.

Dalsim inovativnim prvkem se kterym ve svém navrhu pfichdzim a mohu si ho dovolit pravé
diky ndslednému rozsireni obytného prostoru, je vstupni prostor na cele pfivésu, ktery
poslouZi jako predsin a fesSi tak mnoho problematickych otazek blize popsanych v kapitole
ergonomie — vstupni zona.

Inovativniho pristupu se dockala i zadni sténa, kde jsem nabidl velkoryse pojaté okno (kryté

tuhou stahovaci roletou) koresponduijici s velikosti samotného interiéru a reSici tak psychické
rozpory uvnitf ¢lovéka blize popsané v kapitole psychologické funkci navrhu.

Vzhledem ke znacné komplikovanosti obytného privésu nebylo moiné nékteré C¢asti

detailnéji propracovat i z dlivodu navaznosti a tedy nutnosti reseni interiéru, ktery jiz nebyl
predmétem mé prdace a vydal by na dal$i samostatnou diplomovou praci.
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Odorico DESIGN OBYTNEHO PRIVESU

PORDENONE DESIGNERSKY PLAKAT

Tvar U koresponduije s vysuvnymi boky, pfi¢emz rovné stény se otaci kolem osy ve stiedu zaobleni, tak, aby nedochazelo k deformaci valcové plochy. Z tohoto diivodu je na samotné predni ¢asti valcové plochy z vnéjsi predsazen vysek
vélcové plochy o vétsim radius, do néhoz se vevnitf z obou stran zasouvaji ony boky. V/ rozevieném stavu pfivés pi pohledu z vrchu nabiré siluetu rozevieného ,U” Celni vélcové plocha diky svému tvaru poslousi zaroven i jako

Sitka privésu je po celé jeho délce s vyjimkou éelni Easti stejnd. Divodem je uplatnéni vysuvného principu pro co nejvétsi
mozné rozsifeni v zadni asti.

ki ive pevné roleté kryjici okno.Tento  Velika éelni stibrna plocha je uréena pro grafiku. Jako nejvice pfihodné se jevi pouziti loga vyrobce ¢i
zaobleni éelni plochy, iruj y atil nazev samotné fady obytného pfivésu. Ve svém navrhu demonstruju aplikovani takového feseni na ¢elni
ploe népisem/jménem Odorico Pordenone.

Na zadni partii je viditelny tzv.“U-koncept” diky vel

partiia dokoncil lemovani okna.

Ustav

nazad

Student: Bc. Jakub Novak, Vedouci prace: Ing Dana Rubinova, Ph.D.

kO n Stru ovani Odbor priimyslového designu ve strojirenstvi, Ustav konstruovani, Fakulta strojniho inzenyrstvi, Vysoké uéeni technické, ¢erven 2010
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Odorico DESIGN OBYTNEHO PRIVESU

PORDENONE EGONOMICKY PLAKAT

Interiérrozélenén na zény

1) Vstupni: vstupniast do obytného privésu, plnifunkci pfedsing, Satny a pojizdné garaze zaroven
2a) Prostiednipracovni: kupravé a ischové potravin (dfez, kamna, trouba, lednice s mrazicim boxem)
2b) Prostfedniodistna: ke konanihygieny (WC, umyvadlo, sprcha)
3) Zadni/klidova: krelaxaci, ijidlaaspanek (dvé délené pi le nebo dvojp I, stal, lavice)
Zadni zéna Prostiedni zéna Vstupni zéna
(klidova) (pracovni a ocistnd)  (pfedsiti)

2x jednoliizkova postel
nebo1x dvojliizkové postel

WCs umyvadlem  sprchovy kout

Q@T\T

#OES)

lednice drez sporak  vstupni dvef

rozlozeny stav
Zvét3eni vnitiniho prostoru umoziuje uZiti interiéru pro vice osob, vétsi variabilitu a celkového zkomfortnéni pobytu v
pfivésu (na obrazku dvojpostel, stil a lavice, po rozlozeni dal3i dvojpostel)

na dvojliizkova postel uréend k posezeni

Ix rozlozena dvojliizkova postel

ustav
o Student: Bc. Jakub Novak, Vedouci préace: Ing Dana Rubinova, Ph.D.
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Odorico DESIGN OBYTNEHO PRIVESU

PORDENONE TECHNICKY PLAKAT

&epovy spoj

hlinikova konstrukce

klika vysuvného mechanizmu

kuzelové soukoli

= & spojovaci ¢len

predni podpirné kolo
stabilizaéni podpéra
koleje pro vysunuti schiidku

Cepovy spoj

naprava uchyceni mechanismu a vysuvnych boka

stabilizacni podpéra

ty¢ s lichobéznikovym zavitem

Pohled na v mechanizmus zespodu

Iny posun boénich stén

bocni pohled zavieného stavu

kuzelové soukoli

2650
2260

5852
6777

tyés lichob&znikovym zavitem

Skladba stény - sendvi¢ového panelu

e - o vrchni pohled rozevieného stavu

styrenové péna interierové oblozeni

O
Y

~~_hlinikovy profil

GRP - vnejsi povrch vyztuzeny sklenénymi viakny

Princip vysouvani schidku

vysunuty stav schiidku,
&arkované vyznacena poloha pfi zasunuti

Detailni pohled na spojovaci ¢len
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Odorico DESIGN OBYTNEHO PRIVESU

PORDENONE SUMARIZACNI PLAKAT

Interiérrozélenénna zény

1)  Vstupni: vstupni ¢ast do obytného privésu, plni funkci predsing, satny a
pojizdné garaze zérovei
2a) Prostiednipracovni: k dpravé a uschové potravin (dfez, kamna, trouba, lednice s
mrazicim boxem)
2b) Fednioistnd: K anihygi , umy prcha)
— - e _ . 3)  Zadni/klidova: k relaxaci, konzumaci jidla a spanek (dvé délené postele nebo
p T T ] boéni pohled zavieného stavu dvojpostel, still, lavice)
f |
§ ] 14 (klidova) (pracovni a oéistna)  (predsifi)
/ 1
« o 2x jednoltzkova postel -
mebotx dvejlaskbus postelC s umyvadiemsprchovy kout
Tednice dfez sporak vstupni dvefe
= . _— rozlozeny stav
f L ! o P 2 o & wariahili £
VrCHRIpohlEd Fozevreneho statl Zvétieni vnitiniho prostoru umoziuje uziti interiéru pro vice osob, vétsi variabilitu a celkového
! \ \ 1x slozena dvojliizkova postel uréena k posezeni
o g s \)
g g e
g & k \ | J /)

1x rozlozené dvojliizkova postel
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