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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva vytvofenim Generelu bezbariérovych tras ve mésté
Slapanice. V prvni teoretické ¢asti se pojednava o zakladnich informacich bezbariérového
uZivani stavby pro osoby s omezenym pohybem a orientaci. Zejména se jedna o prvky, které je
potfeba umistit do budovy nebo na trasu, pro bezproblémovy pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu, osoby s kolarkem a osoby se zrakovym postizenim. Dale nasleduje
zaméreni natechnické pozadavky, které zabezpeluji bezbariérové uzivani pozemnich
komunikaci a vefejného prostranstvi. V druhé praktické casti jsou vybrany vyznamné objekty
ve mésté Slapanice. Mezi vybranymi objekty jsou navrZeny trasy, které jsou posuzovany
z hlediska bezbariérovosti. Soustava navrzenych tras propojuje celkem 24 vybranych
vyznamnych objektd ve mésté. Je rozdélena do Sesti ¢asti, z nichZ jedna vede do extravilanu
mésta Slapanice smérem na Bedfichovice. Né&sleduje podrobny rozbor navrzenych tras,
porovnani s vyhlaskou, metodikou a navrh pro Upravy trasy v souladu s bezbariérovosti.

ABSTRACT

The diploma thesis discusses a formation of the Generel barrier-free routes
in Slapanice. The first theoretical part consists basic information about barrier-free use
of a building for people with limited movement and orientation. There are elements which need
to be placed in the building or on a route for smooth movement of people with limited mobility,
peoples with a stroller and people with visual impairment. Furthermore, there is a focus
on technical requirements that ensure barrier-free use of roads and public spaces. Important
buildings in Slapanice are selected in the second practical part. Among the chosen objects there
are designed routes with assessing terms of barrier-free. The set of proposed routes connects
24 selected important buildings in the city. It is divided into six parts, one of them leads to
the outskirts of Slapanice towards BedFichovice. Following is a detailed analysis of these routes,
a comparison with a decree, a methodology and a proposal for repairs.

KLICOVA SLOVA

Generel, bezbariérové trasy, mésto Slapanice, bezbariérové tpravy, vyznamné objekty ve mésté
Slapanice

KEYWORDS

Generel, barrier-free routes, Town of Slapanice, barrier-free modifications, important buildings
in the town of Slapanice



BIBLIOGRAFICKA CITACE VSKP

Bc. Anna Krutikova Generel bezbariérovych tras ve mésté Slapanice. Brno, 2018. 86 s., 0 s. pfil.
Diplomova préace. Vysoké uleni technické v Brné& Fakulta stavebni, Ustav pozemnich
komunikaci. Vedouci prace Ing. Radka Matuszkova



Prohla3uji, Ze jsem diplomovou préci s ndzvem Generel bezbariérovych tras ve mésté Slapanice
zpracovala samostatné a Ze jsem uvedla vSechny pouZité informacni zdroje.

V Brné dne 12.11. 2018

Bc. Anna Krutakova
autor prace



PODEKOVANI

Timto bych chtéla podékovat vSem, ktefi mi poskytli potfebné informace a rady
k vypracovani mé diplomové prace. Zejména bych chtéla podékovat své vedouci
Ing. Radce Matuszkové za cenné rady, ochotu a odborné vedeni pfi tvorbé této diplomové
prace. Dale také za poskytnuti potfebnych pomUcek pro vyhodnoceni stavajiciho stavu ve mésté

Slapanice.



OBSAH

1 uvob 10
2 CiL PRACE 10
3 OBECNE TECHNICKE POZADAVKY ZABEZPECUJiCi BEZBARIEROVE UZIVANI STAVEB............... n
3.1 Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb ..o, 11
3.1.1  Osoby s omezenou schopnosti PONYDBU .......ccccceveveirininincrecee, 11

A. POChOZI PIOCRY, FOSTY ..ttt st st 13

B. ManNiPUIAENT PrOSTOL ..ttt sttt s sa e st se e 14

C. Podjezdy a prljezdy voziku u pultu, pokladny ........ccccveeeeiinnneeeireeeenen, 14

D.  VySkové osazeni ovladacich Prykl.......ccccceceirinieiereeeiseeesss e 15

E. TelefoNNi QUEOMAT....c.ieeeeee ettt 16

3.1.2 Osoby s omezenou schopnosti orientace - zrakové postizeni................. 16

A. VOGICT TINTE ettt sttt ettt b et 17

B. SIBNAINT PAS ettt ettt sttt e et 18

C. VOdiCi PAS PFECNOAU ...ttt a s bassensenens 19

D.  VaIOVNY PAS.uiiiiirierieerisiesiesteresiessessesessessessessesessessessessessssessessessesessessessessesessessessenes 19

E. HMATNY PAS c.tiitiieiiiisierieteesesieste e stesseeerestessesaesestessessesessessessaseesessensessesessessensanees 20

F. Varovny pas Na SPECIAINT Araze ......cccvvevevinirerieiniseieese s esessessenees 20

G.  Vodicilinie s funKci VaroVNE&hO PASU ......cccevieeeirinenieisesesieesesiessessesessessesseseens 21

H.  AKUSTICKE PIVKY ittt sttt e vttt sassa st s s e s e e ssassessansenes 21

3.2 SchodiSté a vyrovNAvaci SEUPNE......cccevevivinerenenesesesese e 21

4 TECHICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICi BEZBARIEROVE UZiVANI POZEMNICH KOMUNIKACI A
VEREJNEHO PROSTRANSTVI 23
4.1 Komunikace pro chodce a vyhrazena stani .......cccccoeveeveinenencnnenccneen 23
4.1.1  Osoby s omezenou schopnosti PONYDU .......cccueeveirinenieees 23
4.1.2  Osoby s omezenou schopnosti orientace - zrakové postizeni................. 25

4.2 PFechody pro chodce, mista pro prechazeni a koridory pro prechazeni

ErAMVAJOVENO PASU ..ttt sttt be st sbe e 26
4.2.1  Osobys omezenou schopnosti PONYDU ........cceiveinireinericncees 26
4.2.2 Osobys omezenou schopnosti orientace - zrakové postizeni................. 26

4.3 Nastupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na zeleznici.......c.cceeueenenee. 28

4.3.1  Osoby s omezenou schopnosti pONYDU ......ccceevevirinininicrre 28



4.3.2 Osobys omezenou schopnosti orientace - zrakové postizeni.................

5  MESTO SLAPANICE
5.1 POPIS MESLA SIAPANICE. ... .uvvercrcrerereie sttt s s st senes
5.2 VYZNAMNE ODJEKLY c..ovuiiiiiierieeerererereeese e

6 NAVRZENE BEZBARIEROVE TRASY VE MESTE SLAPANICE

7 ZLUTA TRASA

7.1 POPIS UlICE NAAIAZNI vttt
7.2 Popis kFizovatek N&draZi - Cechova a Nadrazni - Brnénskéa - Kalvodova ....

7.3 POPIS UlICE BINENSKA....cieiiieieiiicerteetrteseesee ettt

8 HNEDA TRASA

29
29
31

32
35

35
42

46
49
53

53
57

62
64
66
67
69

71
73

74
76

77
79

9 CERVENA TRASA
9.1 Popis trasy od obchodniho domu Penny ........cccecvevenininienenenienesenenesennens
9.2 Popis trasy k Materské Skole Zahradka .........cccoeveerenivinenineneineneeneeneene
9.3 Popis trasy k odlouc¢enému pracovisti Materské skoly Zahradka...................
9.4 POPIS UlICE BINENSKA....cieiiieiieiiicerteiecseeee ettt
9.5 POPIS UlICE RIEEIOVA .....iiiiiiiiirieriesiesiesiese st sbe bbb b
10 MODRA TRASA
10.1  Popis ulice Havlickova, Bezru€ova, Kollarova ......c.cvrnenienieninienienenenens
10.2  Popis ulice KOMENSKENO ......ccceviviriririninectrencnescsesesese e
10.3  Popis trasy ulice Riegrova, HFDItOVNI.......cceceveirinieirececeeeeseeesieen
11 ZELENA TRASA
11.1  Popis trasy ulice HIDItOVNI ...ccuciviieirieeceiccnieee s
11.2  Popis trasy Masarykovo NAMESti.......cccvveririinieniiniininenesesesesesese e sresreseesnens
11.3  Popis trasy k Zakladni SKOIe..........coceeeriririninninneeeneesesese e
12 FIALOVA TRASA
12.1  Popis trasy od Kulturniho domu k cyklostezce........ccccceevecinenvincnnencinnenns
12.2  Popis Casti Na stavajici CYKIOSTRZLO .....cuvvuiieerieieeiceree e
12.3  Ulice Riegrova (napojeni na MODROU a ZELENOU trasu) ......cccceceeererveernenns
13 ZAVER

14 SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

80
81

82

84
86



1 UvVOD

Generel bezbariérovych tras je systematickym a zaroven i zdkladnim dokumentem
pro mésto Slapanice. Tento dokument spadd do oblasti mistniho rozvoje, rozvoje pésich
dopravnich cest a soucasné také udrZitelného rozvoje dopravy ve mésté. Jde o koncepcni studii,
kterd je dullezitd pro dalSi rozhodovani ¢i vybér vhodnych planovanych projektd pravé
s ohledem na problematiku bezbariérovych tras a bezbariérového uzivani staveb.

Generel zabyvajici se touto problematikou ma za Ukol na zakladé Setfeni a analyzy
stavajiciho stavu ve mésté Slapanice navrhnout zakladni Fetézce bezbariérovych a pFistupovych
tras mezi vybranymi objekty. Jedna se zejména o vzdélavaci zafizeni, dopravni infrastruktura,
historické a kulturni objekty, peCovatelské sluzby a zdravotnicka zafizeni, budovy statni spravy
samospravy a dalSi objekty tohoto charakteru. Za bezbariérovou trasu povaZujeme takovou
cestu, ktera je uzpUsobena tak, Ze ji dokazi absolvovat bez jakychkoliv obtiZi osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, lidé v pokrocilém véku a také osoby s kocarkem.

Dale mUlze tento navrh bezbariérovych tras slouZit jako podklad pti Zadostech o dalsi
finanéni dotace na projekty ve mésté Slapanice. Pfedeviim se mlZe jednat o projekty,
které budou spjaté s bezbariérovosti pravé ve verejné pfistupnych objektech.

2 CILPRACE

Cilem prace je navrZeni ucelenych bezbariérovych tras, které budou vyhovovat vybrané
skupiné lidi. Mezi tuto skupinu patfi osoby na invalidnim voziku, zrakové a sluchové
handicapovani lidé, osoby pokrocilého véku, téhotné zZeny, osoby doprovazejici dité v kocarku,
dité do tfi let a popfipadé i osobu s mentalnim postizenim. Trasy se navrhuji na zakladé
vybranych vyznamnych objektd. Tyto objekty reprezentuji spravni organy, bezpecnostni slozky,
zdravotnické a vzdélavaci sluzby, kulturni Zivot ve mésté a moznosti nakupu. Navrzené trasy
je tfeba provérit a nalezité upravit tak, aby byly prizplsobeny pohybu pravé pro vyse zminéné
osoby a daly se povaZzovat za bezbariérové.

Diplomova prace bude rozdélena na dvé lasti teoretickou a praktickou. V teoretické
Casti budou zminény podminky a pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb. Veskery
text bude vychazet pouze z jednoho zdroje, kterym je metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném
znéni. Praktickd ¢ast bude zaméfena na zmapovani mésta a vybér vyznamnych objektd
ve mésté Slapanice. Poté budou mezi vybranymi objekty navrZeny trasy, které budou
posouzeny z hlediska bezbariérovosti. Pokud trasa nevyhovi, tak budou navrzeny patficné
Upravy, které jsou zminéné v teoretické Casti.
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3 OBECNE TECHNICKE  POZADAVKY  ZABEZPECUJICI
BEZBARIEROVE UZIVANI STAVEB

3.1 Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb

Zakladnim prvkem bezbariérového uzivani staveb je minimalni prostor pro volny pohyb
a manipulacni prostor pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zejména
se jedna o handicapované osoby na voziku a nevidomé osoby, avSak upravené bezbariérové
prostory mohou sloZit také osobam v pokrocilém véku a osobam s kocarkem. PoZadavek
na prostor pro volny pohyb je uveden na obr. 1 a potfebny manipulacni prostor na nasledujicim
obr. 2.
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osoba o berlich, osoba na voziku [1]

311 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Bezbariérové FeSeni pro osoby somezenou schopnosti pohybu vychazi hlavné
z potfebnych prostor pro manipulaci osoby na voziku nebo s détskym kocarkem. Je zohlednéno
pravé to, ze uzivatel sedi na voziku a vykonava veSkerou cCinnost v této pozici a s timto
omezenim. Pravé proto jsou rozméry voziku i détského kocarku rozhodujicim cinitelem
pro Upravu prostor.

11
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Obr. 3 Zakladni rozmérové parametry osoby na invalidnim voziku [1]

Z hlediska pevné danych rozmérd invalidniho voziku mdzeme urcit minimaini prichozi
Sifky na pozemnich komunikacich pro chodce:

- kratkodobé zuZeni a jednosmérny provoz 900 mm
- obousmeérny provoz s obcasnych vstupem

osob na voziku 1200 mm
- obousmeérny provoz (mijeni dvou osob na voziku) 1500-1 800 mm
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Obr. 4 Sitka komunika&nich prostor zavisla na intenzit& provozu [1]

min, 1 800
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U vSech prostor urCenych pro chodce na pozemnich komunikacich, které jsou uZsi
nez 1500 mm a delSi nez 50 m, doporucujeme zfidit vyhybnu. Tento manipulacni prostor by mél
vést k rozsifeni prostoru pro lepsi manipulaci. Vyhybna mista by méla byt o rozmérech
1800 x 2000 mm a ve vzdalenosti vétSi nez 25 m od sebe.

A Pochozi plochy, rosty

Na pochozich plochach se musi dbat na to, aby zde nevznikla Zadna bariéra ve formé
vyrazného prevyseni a schodl. Dochdzi k tomu pravé v mistech prechodu pres vozovku,
u vstupu do budov atd. Pripadny vyskovy rozdil by nemél presahovat vice nez 20 mm. Pokud
jsou stupné vyssi je tfeba uzit bezbariérovy prvek jako napfiklad rampu, zkosené najezdové
tvarovky pro snizeni obrubniku atd.

[=]
™~

Y20

Obr. 5 Vy3kové rozdily pochozich ploch (dvefnf prah) [1]

Povrch pochozich ploch musi byt upraven tak, aby uzivatel pfi prichodu nebyl ohrozen
a neutrpél zZadné zranéni. Povrch musi byt rovny, udrzovany a s patficnou Upravou proti
uklouznuti. Vhodné naslapné vrstvy musi splfovat alespon jednu z uvedenych podminek:

- soucinitel smykového tfeni min. 0,5
- hodnota vykyvu kyvadla min. 40
- Uhel kluzu nejméné 10°

ve sklonu pak (Uhel ve sméru chize):

- soucinitel smykového tfenimin. 0,5 +tg a
- hodnota vykyvu kyvadla min. 40 - (1 + tg a)
- Uhel kluzu nejméné 10° - (1 + tg a)

V pfipadé pouZiti roStu jako pochozi plochy, musi velikost mezery ok u rostu splfiovat
vzdalenost minimalné 15 mm. Tento rozmér se dodrZzuje ve sméru chlize. Zabranuje
se tak vniknuti kola voziku ¢i kocarku do mriZze a zamezi se tak i pfipadnému uviznuti.

max.15

——\
‘ I I | | | ‘ :
| U
/ 184
\ B

Obr. 6 Pochozi plochy - rosty [1]
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B. Manipulaéni prostor

Prostor potfebny pro manévrovani osoby na voziku ¢i manipulaci pomoci asistenta
se liSi podle velikosti Uhlu otoceni. Nejcastéji se pouziva okruh o velikosti 1500 mm v prdmeéru,
ktery je zarover nejmensim moznym prostorem pro otoceni o 180°. DalSi varianty na velikost
prostoru pro manipulaci s vozikem jsou uvedeny v tabulkach. [1]

Otoceni o0 90°
Typ voziku L [mm] S [mm]
mechanicky 1300 1450
elektricky 1 500 1600
s asistentem 1200 -1 800 1500 -1 800
minimalnf rozmér 1200 1 500
Otocenf o 180°
Typ voziku L [mm] S [mm]
mechanicky 1900 1500
elektricky 2 200 1600
s asistentem 1600 -2 000 1500- 1800
minimalni rozmér 1 500 1 500

= T‘-—-— = = 5 T —

o i )

—_— —ly

Obr. 7 Prostor pro manipulaci s oto€enim o 90° (vpravo) a 180° (vlevo) [1]

C. Podjezdy a prajezdy voziku u pultu, pokladny

Aby clovék na voziku mohl bez problémU projet nebo vjet ¢asti voziku napfiklad pod
pult, je tfeba dodrzet dané rozmeéry. Tyto rozmeéry se opét odviji od velikosti voziku. Nejmensi
vySka je 700 mm pro podjezd sedadla voziku, Sifka je min. 800 mm a hloubka 600 mm. Pokud
chceme umoznit prostor pouze pro stupacky voziku, je potfeba vymezit prostor o vySce
350 mm, Sifce nejméné 600 mm a hloubce 300 mm.

V pripadé prljezdu u prepazek a pokladen musi byt volny prostor o Sifce minimalné
900 mm. Je dan urcity rozmér i pokladng, ktera by méla dosahovat vySky max. 800 mm
v minimalni délce 900 mm. Opét se musi dodrzet i manipulacni prostor pred a za pokladnou
o velikosti 1500 x 1500 mm.

14



D. Vyskové osazeni ovladacich prvki

Ovladaci prvky jako jsou zvonky, poStovni schranky, pozarni hlasi¢e, komunikacni
systémy, zasuvky a vypinaCe apod. Je potfeba osadit ve vzdalenostech dosahu pro osobu
na vozicku. Jejich vyskové usporadani vypliva z funkce a z doby uzivani. VySkové usporadani
prvkU viz nasledujici tabulka. [1]

Oznaceni Druh prvku Vy3ka [mm]
A Nekazdodenni potfeby (telefonni a TV zasuvky) 400
B Elektrozasuvky 600 - 1 000
C Prvky pro presny pohyb ovladani 750 -1 000

Vypinac svétel (vhodné umisténi u dverniho kridla, u
D postele) 750 -1 200

Alarmy, pozarni hlasice

1 200
4 1 000

— GO0

Obr. 8 Vy3kové umisténi ovladacich prvkd [1]

Vyskové osazeni ovladacich prvk( nezavisi pouze na vysce, na kterou dosdhne osoba
na voziku. Zavisi také na manipula¢nim prostoru pred ovladacimi prvky. Manipula¢ni prostor
musi byt o rozmeérech 1 000 x 1 200 mm a v jednosmérném sklonu maximainé 2,0 %.

Dal$im rozhodujicim parametrem pro osazeni ovladacich prvkd je natoceni voziku
pro obsluhu. Osoba na voziku ma pokazdé jiny vySkovy rozsah, kdyZ stoji ¢elné nebo boc¢né
k ovlddacimu panelu. V ojedinélych pFipadech je zde povoleno umisténi prekazky pfed ovladaci
prvek. Je omezen rozméry, které jsou uvedeny v nasledujicich obrazcich.
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Obr. 9 a,b Vzdalenosti dosahu s pfekazkou pfi boéni a Eelni manipulaci [1]

E. Telefonni automat

Prostory, kde je umistén telefonni automat, musi byt rozsifeny o manipulacni plochu
pro vozik (1500 x 1500 mm). Telefonni automat je tfeba vybavit sklopnym sedatkem
(450 x 450 mm) a umistit jej do vySky 460 mm. Prostor pod telefonnim automatem musi byt

prizplsoben pro vjeti voziku. Potfebny rozmér pod telefonem je minimalné 700 mm
nad podlahou.

312 Osoby s omezenou schopnosti orientace — zrakové postizeni

Mezi zakladni prvky pro osoby s omezenou schopnosti orientace patfi predevsim
kontrastni hmatové prvky, srozumitelné trasovani a akustické prvky. Hlavnim voditkem
ve volném prostoru je pro nevidomého vodici linie (vyvySeny obrubnik, zastavba budoy,

oploceni). Mezi dalsi vyznamné prvky patfi orientacni body ve formé samostatné stojiciho
sloupu nebo narozi budovy.

Déleni zakladnich prvka:

- Prvky hmatové: - pfirozena vodici linie

- uméla vodici linie

- signalni pas

- vodici pas prechodu

- varovny pas

- hmatny pas

- varovny pas na specialni draze

- vodici linie s funkci varovného pasu

- informacni stitky v Braillové bodovém pismu
- Prvky akustické: - signalizace na pfechodech

- signalizace na prejezdech

- orientacni majacky s trylkem

- majacky s hlasovou frazi

- informacni stojany s hlasovym vystupem

- zavésné informacni moduly s hlasovym vystupem
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Nevidoma osoba se pohybuje ve volném prostoru dvéma zpUsoby. Prvni je varianta
dlouhé hole snaslapem a druha se nazyva kluzna prstova technika neboli trailing,
ktera se vyuziva pfedevsim v budovach.

A. Vadici linie

Vodici linie je jednim z nejpouzivanéjSich vodicich prvk( pro nevidomé a slabozraké
osoby. Déli se na pfirozenou a umélou vodici linii, z nichZz se upfednostfiuje pfirozena vodici
linie. V prlichozim prostoru u vodici linie se nezfizuje zadna prekazka.

Prirozena vodici linie

Tvofi ji bézné stavebni prvky, které jsou soucasti prostfedi, ve kterém se nevidoma
osoba pohybuje. Jedna se o sténu domu, obrubnik presahujici vySku 60 mm, zabradli, oploceni,
popfipadé dalsi ucelené pfedméty o rozmérech minimalné 400 x 300 mm. Je-li pferuseni
pfirozené vodici linie mezi pfirozenymi vodicimi ¢astmi vétsi nez 8 000 mm, udrzuje se smér
pomoci umélé vodici linie.

min. 1500 max. 2000 min. 1500

Obr. 10 Maximalni vzdalenost pro pferuseni pfirozené vodici linie [1]

] l 200
¥

Obr. 11 VloZeni umélé vodici linie do prazdného prostoru [1]
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Umela vodici linie

ZFizuje se tam, kde je absence pfirozené vodici linie v délce vétsi nez 8 000 mm anebo
v misté, kde neni mozné vytvofit pfirozenou vodici linii (nastupisté, namésti atd.). Tvofi ji
specialné upravené tvarovky s drazkou o Sifce 300 mm v interiéru a 400 mm v exteriéru.
Pro volny pridchod podél umélé vodici linie je tfeba dodrzet volny prostor 800 mm na obou
stranach. Do prostoru se neumistuji Zadné prekazky. Uméla vodici linie musi byt v navaznosti
na pfirozenou vodici linii.

800

W ,, —y

-
(*)

80

Obr. 12 Volny priichozi prostor v okoli umélé vodici linie [1]

Odbocleni umélé vodici linie se zfizuje ojedinéle a to tak, Ze se napoji pas v pravém uhlu.
Odboceni se rozezna podle prerusenilinie odliSnou hladkou dlazbou, ktera ma délku obdobnou
jako je Sifka samotného pasu umélé vodici linie. Vznikne preruSeni ve tvaru Ctverce
300 x 300 mm v interiéru a 400 x 400 mm v exteriéru.

B. Signalni pas

Je to zvlastni forma umeélé vodici linie. Upozornuje nevidomého na odboceni z vodici
linie. Slouzi jako voditko k ddleZitému mistu a urcuje smér chlze napfiklad u prechodu
pro chodce, Zelezni¢niho prejezdu, k nastupni hrané u nastupisté vefejné dopravy
a ke schodisti. ZFizuje se v Sifce 800-1000 mm a délce ve sméru vedeni minimalné 1 500 mm.
Neurcuje vSak smér k vybranym budovam. V ojedinélych pfipadech u zmén dokoncenych
staveb Ize hodnotu snizit na 1 000 mm. Povrch signalniho pasu je kontrastné i hmatové odlisny
a uzivatel jej vnima naslapem ¢i bilou holi od okolniho povrchu. Okolni povrch musi byt
kontrastné odliSeny, rovny a protiskluzovy ve vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu. Je to
prostor, kde prochazi nevidomi clovék. Kontrastni odliSeni se odpousti u pamatkovych zén.

_________________

Uy

| eco | |5 |
Obr. 13 Napojeni signalniho pasu na vodici linie, spojeni tvou signalnich pasu [1]
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Signalni pas musi navazovat na vodici linii. Jeho odboleni a navazani dvou tras
signalnich pasU se provadi hlavné v pravém uhlu obdobné jako u umélé vodici linie. Vznika

prerusenim signalniho pasu v délce, které odpovida Sifce pasu. Jedna se o Ctverec o rozmérech
400 x 400 mm.

C. Vodici pas prechodu

Jde o zvlastni formu umeélé vodici linie. Vodici pas se zfizuje v ose pfechodu pro chodce
a vede nevidomého skrz vozovku ve spravném sméru. Pokud je Usek pfechazeni pfes vozovku
deldi nez 8 000 mm, tak se vodici pas zfizuje v Sikmém sméru. Sklada se z paskd v rozloZeni 2 x 3
nebo 2 x 2 poctu pasklt a musi dosahovat dostatecné Sitky 550 mm. Viyjimkou je zfizeni vodiciho
pasu prechodu v misté, kde neni dostate¢na délka pro dodrzeni minimalni délky signalniho

pasu.

Obr. 14 Vodici pas pfechodu pro chodce [5]
D. Varovny pas
Jedna se o dalSi zvlastni formu umélé vodici linie, ktera ohranicuje nebezpecné misto

pro nevidomé a upozornuje tak nevidomého na vstup do vozovky. Nejcasté&ji oznacuje snizeny
obrubnik a hranici chodniku s vozovkou.

Obr. 15 Varovny pas [5]
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Zfizuje se v Sifce 400 mm s kontrastné a hmatové odliSnym povrchem. Povrch musi
nevidomy vnimat naslapem a bilou holi. V okoli pasu musi byt ve vzdalenosti 250 mm rovna,
protiskluzova a kontrastné odliSna dlazba. Varovny pas musi presahovat signalni pas
o minimalné 800 mm na obé strany. Pokud je Sitka chodniku mensi nez 2 400 mm je signalni
pas veden pouze po strané u vodici linie a pfesah je pouze na jedné strané.

E. Hmatny pas

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu. Zfizuje se v mistech, kde se potkava
hranice cyklostezky nebo pruhu pro in-line brusle s pasem pro péSi. Zfizuje se v Sifce
300 - 400 mm s kontrastnim a hmatové odliSnym povrchem od okolni dlazby. Povrch musi
nevidomy vnimat naslapem a bilou holi. V okoli pasu musi byt ve vzdalenosti 250 mm rovna,
protiskluzova a kontrastni dlazba. Hmatny pas pfi navaznosti na signalni pas musi mit presah
minimalné 800 mm na obé strany.

Obr. 16 Hmatny pas [5]

F. Varovny pas na specialni draze

Jde o zvlastni formu varovného pasu. Zfizuje se na nastupisti metra, kde oddéluje
bezpecnostni odstup uzivatele od koleji a zbyvajici volnou plochu nastupisté. ZFizuje se v Sifce
150 mm kontrastné odliSny od okolniho povrchu. Na vystavbu varovného pasu na specialni
draze jsou urcené zvlastni tvarovky pouze pro tento ucel.

Obr. 17 Varovny pas na nastupisti metra [5]
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G. Vadici linie s funkci varovného pasu

Jedna se o zvlastni formu umélé vodici linie a zfizuje se na Zelezni¢nim nadrazi. SlouZi
pro oddéleni bezpenostniho odstupu od koleji a ostatni plochy nastupisté v podélném sméru.
ZFizuje se pomoci specialnich tvarovek v Sifce 400 mm s kontrastnim oznacenim pouze v Sifce
150 mm. Kontrastni oznaceni se provani natérem v odstinu Zluté barvy na vodici linii blize
ke strané nastupni hrany.

Obr. 18 Vodici linie s funkci varovného pasu - Zelezni€ni nastupisté [5]

H. Akustickeé prvky

Akustické prvky jsou dalsim zplsobem pro orientaci nevidomych v prostoru kfiZzovatky
Ci volného prostoru. Nejcastéji jde o signalizaci na pfechodu pro chodce v podobé& znameni
,Stlj” a ,Volno” nebo pomoci orienta¢niho majacku s trylkem. Pro spravnou orientaci v prostoru
se majacek umistuje nejcastéji do osy prlchodu s nasledujicimi trylky:

- Uroven vstupu ,,I-A"

- Schodisté a rampy ,,BRLM"

- Pohyblivé schody a chodniky ,CINK"
- Informaéni systémy ,INFOSYSTEM"

Akustické prvky maji dalkové ovlddani. Nevidomy a slabozraky ¢lovék si mdze pofridit
priru¢ni vysilacku ve formé krabicky nebo specidlni hidl s vysila¢em pro oviadani akustickych
prvkl. Vysilac vysila signal pro zaznéni jednotlivych poveld. Odezva poveld mulzZze byt
se zpozdénim 1-3 sekund.

3.2 Schodisté a vyrovnavaci stupne

Pro bezbariérovy priichod se musi pfizpUsobit i schodisté. Ve vSech ramenech schodisté
by mél byt stejny pocet stupfid. Rozmezi poctu schodl je 3-16 stuprili v jednom schodistovém
rameni. Doporuceny pocet stupnt je 12 v jednom schodistovém rameni.
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Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se musi dodrZet urcity sklon schodistového
ramene. Maximalni sklon je 28° a vyska stupné je maximalné 160 mm. Dané rozméry neplati
pro bytové domy s vytahem. Stupnice a podstupnice stupné musi byt na sebe vzajemné kolmé.
U zmén dokoncenych staveb se povoluje pfesah stupnice maximalné o 25 mm. U schodisté
musi byt pfipevnéno madlo ve vySce maximalné 900 mm na obou stranach. Pfesah madla
je 0150 mm od prvniho a posledniho stupné v pidorysném zobrazeni. Madlo se odsazuje
od svislé konstrukce ve vzdalenosti minimalné 60 mm. Tvar je prizplsoben tomu, aby ho
uZivatel pevné uchopil a sevfel shora.

min.150
(zod)
o
Pwiﬂ.7?0 ur?
5000 : = E S 4
3 N\ y 4 \ (.)/7
¥ % B X
e L) I x ./// » & b Y
-
o ﬁ 60| 1], 40-50
1 r ,min.100

Obr. 19 Umisténi a uchopeni schodistového madla [1]

Pro osoby se zrakovym postizenim se nastupni a vystupni stupef u jednotlivych
schodiStovych ramen a vyrovnavaciho schodisté opatfuje kontrastnim oznacenim od okolnich
povrchu. Schodisté, kterd dosahuji Sirky minimalné 3 000 mm a vice se zfizuje oznaceni stupnice
kontrastnim pruhem Zluté barvy v Sifce 100 mm na celou délku schodu a ve vzdalenosti
maximalné 50 mm od hrany stupné. Zaroven kontrastni oznaceni podstupnice se nepripousti.

min.150
! '

min.150

Obr. 20 Kontrastni oznaceni nastupniho a vystupniho stupné u schodi3té [1]
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4 TECHICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICI BEZBARIEROVE
UZIVANI POZEMNICH KOMUNIKACI A VEREJNEHO
PROSTRANSTVI

41 Komunikace pro chodce a vyhrazena stani

Pozemnimi komunikacemi pro chodce jsou chodniky, prahy a pasy pro chodce, ndmésti,
obytné a pési zény. Hlavni podminkou pro bezbariérové uzivani komunikace pro chodce je
dodrZeni Sitky 1,5 m vcetné bezpecnostnich odstupl. Bezpecnostni odstupy od linie stavajici
zastavby je 250 mm a odstup od jizdniho pruhu pro motorova vozidla ¢ini 500 mm. Dostatecna
Sirka chodniku vcetné bezpecnostniho odstupu nesmi klesnout pod hodnotu 2,0 m.

— (5 ) ./ \ Legenda:

wd o) | , A ... odstup pevné prekazky 250 mm
U B ... pas pro chodce v Sifce 1 500 mm

| C ... z6na méstského mobiliare

o —_— D ... bezpecnostni odstup od jizdniho pruhu 500 mm

L]

mir
Fr—
[ T

A B CD
Obr. 21 Komunikace pro pé3i a bezpe&nostni odstupy [1]

411 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Komunikace pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nesmi mit vySkové stupné vetsi
nez 20 mm. Pokud je vySkovy rozdil vétSi musi se FeSit pomoci vytahd, zdvihacimi ploSinami
¢i rampami.

Komunikace musi také splfiovat dané hodnoty pro podélny a pficny sklon.
Maximalni hodnoty sklonu:

- Podélny sklon 8,33 % (pomér 1:12)
- pfi¢ny sklonu 2,0 % (pomér 1:50)

Zména nastavd u mostnich objektl, kdy je povolena nejvyse 2,5 % (pomér 1:40).
V pfipadé umisténi rampy, pfechodu pro chodce ¢i ureni mista pro pfechazeni je nutné
dodrzet v jejich blizkosti prlchozi pasmo v Sifce 900 mm. Pokud se tento poZadavek
nerespektuje mdze dojit ke ztraté stability a prevrzeni osoby na voziku.
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Obr. 22 Sklonové poméry komunikace s prichozim pasmem a nerespektovani poZzadavkd [1]

V mistech, kde je podélny sklon vétsi 2,0 % a délka useku presahujici hodnotu 200 m je
tfeba zfidit odpocivadlo délky 1 500 mm. DalSi odpocivadlo na trase se rozmisti ve vzdalenosti
po 100 a 200 m. Odpocivadlo by mélo obsahovat alespofi lavicku s ergonometrickymi
poZadavky (vySka opéradla a sedaci plochy, mira zaklonu).

Pro vozidla, které prFepravuji osoby stézkym pohybovym postizenym a osoby
s kocarkem je tfeba u objektu zfidit vyhrazené stani. Minimalni rozmér vyhrazeného stani
pro invalidy je 2500 x 5000 mm, srozSifenim o manipulacni plochu v Sifce minimalné
1200 mm. Pokud jsou dvé stani umisténa vedle sebe Ize pouzit pro oba pfipady pouze jednu
manipulacni plochu.
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A B C
2500 2500 ik 2500 2500 »an | 2500
2000} 7§50 —— 2650 — =200 }- 2850 —— 2850 — 1490 L2850
2800 2800 2800 2800 500 2800

Obr. 23 Kolma parkovaci stani pro invalidy [1]

U podélného stani je tfeba opét zohlednit rozSifeni o manipulacni plochu Sitky
1200 mm, proto je nutné vyhradit si potifebny prostor. Celkova Sifka stani by méla cinit
3500 mm a délka 7 000 mm. Z mista pro vyhrazené parkovaci stani je tfeba zfidit bezbariérovy
pfistup na komunikaci pro pési. Pokud je povrch stani ve stejné vySkové Urovni jako pfilehld
komunikace pro chodce je tfeba po celé délce snizené hranu zvyraznit varovnym pasem v Sifce
400 mm, ktery je kontrastné i hmatové odlisny. Jestlize je vySkovy rozdil mezi plochami je tfeba
pfistupovy chodnik zfidit v maximalnim sklonu 12,5 % a dostatecné SiFce 900 mm.
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Obr. 24 Podélné parkovaci stani pro invalidy [1]

4.1.2 0Osoby s omezenou schopnosti orientace — zrakové postizeni

NejvétSimi bariérami pro osoby se zrakovym postizenim jsou prekazky na trase
v podobé telefonnim automatd, lavicek, vystaveného zbozi, informacni a reklamni panely
a stromy. Nejcastéji se uzivatel pohybuje technikou dlouhé hole a je vzdalen 300-400 mm
od vodici linie. VeSkeré prvky na cesté by mélo byt umisténo a osazeno tak, aby od vodici linie
byl umoznén volny prdchod v Sifce minimalné 1 500 mm. Vyjimkou je osazeni technického
vybaveni komunikace, kde mUZe byt prostor snizen az na 900 mm. Jedna-li se o prvky
nad komunikaci ve vysce 250 - 2200 mm, tak mohou zasahovat do prostoru maximalné
100 mm a musi byt pévné pripevnény.

Obrubnik, ktery je snizeny pod 80 mm nad uroven prilehlé komunikace musi byt opatfen
varovnym pasem v Sifce 400 mm po celé délce sniZeni. Varovny pas tak upozorni osobu
na hrozici nebezpedi, terénni nerovnost nebo zabrani vstupu do vozovky.
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v misté ukonéeni varovného | varovny pas £ = 400 mm é = =g
pasu musi byt wika ez 89
Y - \ 2 =
obrubniku min, 80 mm snieny obrubnk =l 8 .}
11 = - —
4 v
néjezdovéi rampa sklon N
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Obr. 25 Misto se snizenym obrubnikem u vjezdu na pozemek [1]

V misté, kde je rozhrani cyklostezky a pasu pro chodce a obruba je mensi nez 80 mm
se musi zfidit hmatny pas.
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4.2 Piechody pro chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro prfechazeni
tramvajového pasu

Zakladnimi prvky pro prechod pro chodce jsou signalni a varovny pas, vodici pas
pfechodu, rozméry prechodu (Sifka, délka), snizend obruba, vodorovné a svislé dopravni
znaceni a akusticka signalizace. Pfechod pro chodce a misto pro prechazeni na nedélené
komunikaci mGzZze byt maximalné 6 500 mm dlouhy v ose prechazeni. Vyjimkou je zména
dokoncenych staveb u stavajictho pfechodu ¢i mista pro prechazeni, kde je povolena délka
az 7 000 mm. U svételné fizenych prechodl pro chodce, ktery jsou vedeny pres dva nebo vice
jizdnich pruhd, je povolena délka 9 500 mm, pokud jsou nedélené. Ve vyjimecnych pfipadech
se hodnota muZe zvysit na 12 000 mm a pokud je v Useku i tramvajovy pas tak se jedna o délku
az 17 000 mm.

4.2.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

V mistech pro prechazeni, prechodl pro chodce a koridorech se musi dodrzet vyska
obrubniku maximalné 20 mm, coZ vede ke snizeni hrany obrubniku. K mistu snizené hrany
navazuji Sikmé plochy, které jsou v podélné sklonu maximalné 12,5 % (pomér 1:8) a pficném
maximalné 2,0 % (pomér 1:50). V blizkosti pfechodu pro chodce je umistén signalizacni sloup
s tlacitkem pro ovladani této signalizace. Musi byt umistén v maximalni vySce 1200 mm
na povrchem komunikace pro chodce.

sloupek svételné
signalizace

l slgnalni pas § = 800 - 1000 mm
varovny pas s = 400 mm e

_ ) pas pohybu nevidomého
v misté ukonceni varovneho ..

pasu musi byt vyska S '!‘{j"g.‘,l:’r"—‘,’f’ 800
obrubniku min, 80 mm 1 A" e, N mi
: _ it T ——-10.800
najezdova rampa 550 R
sklon max.1:8 (12,5%) s -0 T
: / ﬁ\a*-\ - Lvodici linie_

\ £0,000

Obr. 26 Zakladni prvky u prfechodu pro chodce [1]

sniZzeny obrubnik v = max, 20 mm

422 0Osoby s omezenou schopnosti orientace — zrakové postizeni

Pro osoby se zrakovym postizenim se prfechody pfes komunikaci vybavuji signalnimi
a varovnymi pasy, pfipadné i vodicim pasem prechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych
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Uprav stanovi pFislusné normové hodnoty. Je tfeba dodrzet sniZzeni obrubniku do maximalni
vysky 20 mm. K tomu slouZi bo¢ni najezdové rampy. Pokud neni umoznén prlichod minimainé
900 mm mezi vodici linii @ najezdovou rapou je umoznén navrh rampového najezdu pficné
v celé Sifce chodniku.

vodlcl pas prechodu
v misté ukonéeni varovneho (M D
pasu mus| byt vyska Géticn e § 06X ) snizeny obrubnik v = max. 20 mm
obrubniku min, 80 mm
ﬂ |-/ varovny pas § = 400 mm
|  S— | | | 1 | | I — _‘ | | | | 1 | !
o J
\I 8 *—» " p
S y Y " ;sIgnalni pas § = 800 -1 000 mm
" S -, f i pee |800]8001800 \ :
f al (- J Lvodici linie L———L\O-—aL—O 1! bkl raorgia C,)
ol o i B sklon max. 1:8 (12,5%) »
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Obr. 27 PFechod pro chodce - chodnik Sifky <2 000 mm [1]

pfirozena vodici linie

} sniZeny obrubnik

‘\ | /v = max, 20 mm
‘(ﬂ varovny pas § = 400 mm |
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) -
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==
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Obr. 28 NaroiZi s prechody pro chodce [1]
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PFechody se svételnou signalizaci se vybavuji také akustickou signalizaci. Sloupek
pro umisténi téchto signalizaci je ve vzdalenosti maximalné 750 mm od bezpecnostniho
odstupu a zaroven se umistuje do osy signalniho pasu. Pokud je zde soub&h komunikace

pro chodce spolecné s prejezdem pro cyklisty, tak se umistuje sloupek do vzdalenosti
900 - 1 200 mm od okraje signalniho pasu.

4.3 Nastupiste verejné dopravy a zpevnéné plochy na zeleznici

4.31 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se nastupni hrana nastupisté Osazuje do vysky
200 mm. Doporucuje se pouziti specialniho bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén
dokoncenych staveb Ize vySku upravit na 160 mm.

432 0Osoby s omezenou schopnosti orientace — zrakové postizeni

Pro zrakové postizené osoby se nastupisté opatfuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas v Sifce 800 mm oznacuje odboceni z vodici linie a sméfuje uZivatele k nastupni
hrané zastavky, kde zastavi Uroven prvnich dvefi vozidla vefejné dopravy. Na nastupnich
ostruvcich se zfizuje také varovny pas.

DETAIL Legenda:
A o A ... obrubnik zastavky
e . L
: B ... kontrastni pas
C
C ... plocha nastupisté

E D ... plocha nastupisté s pouzitim
D £

E

dvou barev dlazby

Obr. 29 Detail nastupni hrany u autobusové a trolejbusové zastavky [1]
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Obr. 30 Hmatové Gpravy na autobusové a trolejbusové zastavce v intravilanu [1]

5 MESTO SLAPANICE

51 Popis mésta Slapanice

Mé&sto Slapanice leZi v Jihomoravském kraji a patfi do okresu Brno - venkov. Vzhledem
k Brnu se Slapanice nachazi necelych 10 km smérem na jihovychod. Celkova rozloha
katastralniho Uzemi mésta Slapanice je 1464,9 ha. Slapanice maji od roku 1976 prvni mistni ¢ast
a tou je obec Bedfichovice. K 1. 1. 2018 Zilo ve Slapanicich v€&. mistni €asti BedFichovice celkem
7 448 osob. Mé&sto Slapanice je od roku 2003 méstem s rozsiFenou plsobnosti.

Obr. 31 Zobrazeni mésta Slapanice na mapé& CR a mapé& JMK [8] [9]
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Na zakladé podnétu vedeni mésta bylo uloZeno vypracovani koncepce bezbariérovosti
pro mésto Slapanice. Vystupem tohoto zkoumani bude koncepéni material, ktery bude slouZit
pro rozvoj pésich cest, udrzitelného rozvoje mésta a také pro dalSi rozhodovani v oblasti
udélovani dotaci.

Mezi skupinu, pro kterou se bezbariérového Upravy provadéji, patfi zejména osoby
na invalidnim voziku, zrakové a sluchové handicapovani lidé, osoby pokrocilého véku, téhotné
Zeny, osoby doprovazejici dité v kocarku, dité do tfi let a popfipadé i osobu s mentalnim
postizenim. V ramci této studie bylo zjiSténo vékové sloZzeni mésta.

Veék Zeny MuZi Celkem
0-14 625 663 1288
15-64 2312 2339 4 651
65 + 902 645 1547

Tab. 1 Pocet obyvatel ve mésté §Iapanice k 31.12.2017 [10]

Vé&k Zeny MuZi Celkem
0-3 1700 1829 3529
4-17 5374 5688 11 062
18-64 20 635 21 082 42 499
65 + 6910 5146 12 056
Celkem 34619 33745 68 364

Tab. 1 V&kové sloZeni pro spravni obvod ORP Slapanice k 31. 12. 2017 [10]
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Obr. 32 Celkové v&kové sloZeni spravniho obvodu ORP Slapanice - graf [10]

5.2 Vyznamné objekty

Vzhledem k malé dojezdové vzdalenosti do krajského mésta Brna vyuZivaji obyvatelé
mésta Slapanice pro cestu do Brna nejen automobilovou dopravu, ale také Zelezni¢ni,
trolejbusovou ¢ autobusovou dopravu. Pravé z tohoto hlediska bylo vybrano Zelezni¢ni nadrazi,
autobusové a trolejbusové zastavky do vyznamnych objektd a mist ve mésté Slapanice.

Do skupiny vzdélavani a 3Skolstvi byly vybrany matefské a zakladni Skoly, mistni
Gymnézium se ZUS na ulici Riegrova. V rdmci t&chto budov je pfedpokladany pohyb t&hotnych
Zen, osob s kocarkem a senior(, ktefi doprovazi déti do vybranych vzdélavacich zafizeni. Také
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musime brat v ivahu ndvstévu handicapovanych studentd v téchto zafizenich. Dale do této
skupiny patfi i materské Skoly a jesle. Proto byly vybrany objekty Matefské Skoly Zahradka
na ulici Havlickova a jeji odloucené pracovisté na ulici Brnénska pole. Dale také Matefska Skola
Hvézdicka se sidlem na Masarykové namésti a Minikolka Slapanicky predskolacek na ulici
Brnénska. Do této skupiny se fadi také Univerzitni centrum Masarykovy univerzity, jehoz
pobocka sidli pravé ve mésté Slapanice na ulici Nadrazni.

Mezi objekty s peCovatelskou sluzbou a zdravotnim zafizenim bylo vybrano Zdravotni
stfedisko na ulici Karla Capka, které je vét3im zdravotnickym zaFizenim, co se ty€e poctu lékaFa
a sluzeb poskytovanych v této oblasti. PFistup do budovy Zdravotniho stfediska musi byt
bezprostfedné umoznén seniorm, osobam s koc¢arkem, nemocnym a handicapovanym lidem.
Déle byla vybrana Lékdrna Na namésti a Dim s pecovatelskou sluzbou na ulici Hrbitovni,
ve kterém je pohyb zejména osob v pokrocilém véku, pro které se navrhuji pravé bezbariérové
trasy.

Ostatni mista ve skupinach historické a kulturni objekty, samospravné celky
a bezpecnostni slozky a dalsi zafizeni byly vybrany pro kazdodenni pohyb osob, pro které je
dobré navrhnout bezbariérové trasy. Zejména se jedna o Urady, nakupni centra, sportovni
zafizeni, kostely, muzea a dalSi vyznamnéjsi stavby.

6 NAVRZENE BEZBARIEROVE TRASY VE MESTE SLAPANICE

Generel bezbariérovych tras je vysledkem prizkumu a navrzeni bezbariérovych tras
mezi vyznamnymi objekty ve mésté. Navrh vychazi ze stavajici situace a jedna se zejména
o vybrané trasy, které je tfeba zhodnotit a navrhnout nové reseni, tak aby byly pfizpisobeny
pro pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vychozim stanoviskem bylo celkem 24 vybranych vyznamnych objektd ve mésté.
Vzhledem k témto objektlim bylo navrzeno celkem Sest zakladnich tras a jedna, ktera se lisi tim,
7e je vedena do extravildinu mésta Slapanice. Tyto trasy vedou od vybranych objekt( a kon&i
na namésti mésta Slapanice. Diky spojeni ve stfedu mésta navrzené trasy tvofi jednolitou cestu
a zabezpecuji tak i vzajemnou navaznost mezi jednotlivymi trasami. Jedna se o nasledujici
vybrané objekty.

Dopravni stavby:
- Zelezni¢ni nadraZi a zastavka
- Autobusové zastavky
- Trolejbusové zastavky

Vzdélavaci zafizenti:
- Gymnazium a ZUS
- Zakladni Skola
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Matefska Skola Hvézdicka

Matefska Skola zahradka

Miniskolka Slapanicky pFedskolacek
Univerzitni centrum Masarykovy univerzity

Zdravotnické zafizeni a zafizeni socidlnich sluzeb:

Zdravotni stfedisko
DUm s pecovatelskou sluzbou
Lékarna Na nameésti

Historické a kulturni objekty:

Kulturni d&im BedFichovice - Slapanice
Hrbitov

Kostel Nanebevzeti Panny Marie
Muzeum Brnénska

Orlovna

Sokolovna

Samospravné celky a bezpe&nostni sloZky:

Méstsky urad
Policie CR
Méstska policie

Ostatni zafizeni a objekty:

Posta

Nakupni centrum Albert
Nakupni centrum Penny
Farni urad

SLAPANICE

BEDRICHOVICE

VYZNAMNE OBJEKTY VE MESTE:

1 Zelezniéni nadrazi

2. Méstsky Grad

3. Policie CR

4. Méstska policie

5. Po3ta

6. Zdravotni stiedisko

7. Dim s pedovatelskou sluzbou

8. Gymnazium a ZUS

9. Zakladni skola

10. Matefska 3kola Hvézdicka

11. Matefska skola Zahradka

12. Materska 3kola Zahradka —
odloucené pracovisté

13. Orlovna

14. Sokolovna

15. Kulturni dam BedFichovice -
Slapanice

16. Hibitov

17. Kostel Nanebevzeti Panny Marie

18. N&kupni centrum Albert

19. N&kupni centrum Penny

20. Lékarna Na ndmésti

21. 8 icky predskolacek

22. Muzeum Brnénska

23. Univerzitni centrum MU

24. Farni tfad

Zastavky trolejbus, autobus [ ]

Obr. 33 Vybrané vyznamné objekty ve m&sté& Slapanice
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7  ZLUTATRASA

Prvnitrasa s pracovnim nazvem ZLUTA, mé4 celkovou délku 1,67 km. Za¢ina na Zelezni¢ni
stanici a kon&i na Masarykové namésti. NejvySsi sklon na trase je naméfen v misté vstupu
do aredlu Sokolovny v hodnoté 14,14 %. V prlbéhu trasy se u nékterych objektl nachazi
vyznatené parkovisté, kde v ojedinélych pFipadech chybi stani pro invalidy. Dale uZivatel
prekonava nékolikrat vozovku pro motorova vozidla a zaroven miji autobusové i trolejbusové
zastavky.

Trasa postupné prochdzi pres tyto objekty:

- Zelezni¢ni nadrazi (¢. 1)

- Sokolovna (¢. 14)

- Univerzitni centrum Masarykovy univerzity (€. 23)
- Nakupni centrum Albert (¢. 18)

- Méstska policie (€. 4)

- Minidkolka Slapanicky pfedskolacek (€. 21)

- Orlovna (¢. 13)

- Méstsky urad (€. 2)

- Posta (¢. 5)

VYZNAMNE OBJEKTY VE MESTE:

1 Zelezni¢ni nadrazi

2: Méstsky Gfad
W 4. Méstska policie
é 5 Posta
3
s 13. Orlovna
14. Sokolovna
S A\ 18. Nakupni centrum Albert
SRR/ == 21, Miniskolka Slapanicky
e 1 ] o predikolatek
s TS D, 9
\ ° e 23. Univerzitni centrum MU
3 éb Qu? é I g : { Zastévky trolejbus, autobus ®
) ’l - -

BEDRICHOVICE

Obr. 35 Vybrané vyznamné objekty - trasa ZLUTA

7.1 Popis ulice Nadrazni

Zlutd trasa zatind na Zelezni¢ni stanici Slapanice, kterd je nové zrekonstruovana.
Od nadrazni stanice vede pfilehly chodnik, jako pfistupova cesta. Nasleduje prvni prekonani
vozovky slepé ulice Smetanova. Trasa dale pokracuje podél ulice Nadrazni, kde se nachazi
autobusova zastavka a za ni oznafené parkovaci stani. Parkovaci stani je urCeno prevazné
pro navstévniky prilehlé Sokolovny a blizkych sportovnich aredll (fotbalové, volejbalové hristé).
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Po dalSim prekonani vozovky slepé ulice se nachazi mistni Sokolovna. UZivatel pokracuje dal
podél stavajici zastavby a po Gseku 450 m musi uZivatel pfekonat vozovku ulice Karla Capka.
V tomto misté na protilehlé strané ulice uZivatel miji Univerzitni centrum Masarykovi univerzity.
Zde neni vyhotoveno zadné misto k bezbariérovému prekonani vozovky (vice viz posouzeni
anavrh stavu pozemni komunikace). UzZivatel pokracCuje stdle rovné na kfiZzovatku
Néadrazni - Cechova. V tomto misté se pfipojuje zprava hnéda trasa, které vede od Zdravotniho
stfediska.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Po dokonceni veSkerych stavebnich Uprav je potfeba zvazit umisténi parkovacich stani

u budovy Zeleznicni stanice, jeho oznaceni a navrZzeni alespon jednoho stani pro invalidy. Pfistup
do budovy Zeleznic¢ni stanice je bezbariérovy. Nastupisté je vybaveno pozadovanymi hmatovymi
Upravami a zejména vodici linii s funkci varovného pasu v blizkosti nastupni hrany. Smérem
k zastfeSenému odpocivadlu na nastupisti neni vedena vodici linie, doporucuji zfidit ve formé
obrubniku do vySky 60 mm.

A)
Obr. 36 a,b Pfistup do budovy Zelezni¢ni stanice a nastupisté

N4

U nadrazni budovy je zpevnéna plocha v podélném sklonu 4,37 % a pficném sklonu
0,17 % smérem od budovy. Je tfeba vybudovat signalni pas v Sifce 800 mm ve sméru chiize
k pFilehlému chodniku a varovny pas v Sifce 400 mm. UZivatel pfekondva vozovku v Sifce 6 m.

A)
Obr. 37 a,b Misto pro pfekonani vozovky u Zelezni¢ni stanice
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Navrh:

v v v v

- U nadrazni budovy zfidit signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce 400 mm
(oddéleni signalniho od varovného pasu ve vzdalenosti 300 mm)

- Presunuti lavicek na proté&jsi stranu pro uvolnéni vodici linie

- Na chodniku vyznacit signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce 400 mm
(oddéleni signalniho od varovného pasu ve vzdalenosti 300 mm)

Vv

PFichozi chodnik je v podélném sklonu 3,50 %, pficném sklonu 0,17 %. Jeho celkova délka
je 140 m a Sitka 1,5 m. Podél chodniku je kovové zabradli, které je v nékterych mistech
preruseno nebo zcela chybi. Pfi Uvaze pouZit toto zabezpecleni i jako vodici linii, je potfeba
jej opravit a doplnit na celou délku chodniku. Jako druhou variantu vodici linie Ize zvySit Uroven
obrubniku do vysky 60 mm. PFi pfekonani vozovky v Sifce 6,5 m ulice Smetanova chybi signalni
pas v iFce 800 mm a varovné pasy v 3ifce 400 mm. Sitka chodniku je zde 1,5 m, a proto bude

signalni pas vyhotoven pouze na strané vodici linie s pfesahem varovného pasu na jednu

stranu.

A) B)
Obr. 38 a,b Chodnik k nadrazi, misto pro prekonani vozovky ulice Smetanova

Navrh:

- Vodici linie ve formé zabradli nebo zvySeného obrubniku do vysky 60 mm (staci pouze
jedna varianta)

- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm (oddéleni
signalniho od varovného pasu ve vzdalenosti 300 mm)

Po prekonani vozovky vede chodnik k autobusové zastavce. VySka nastupni hrany je
dodrzena v hodnoté 16 cm. V tomto Useku je vodici linie dodrzena pomoci obrubniku ve vysce
60 mm. Zastavka je umisténa v polovi¢nim zalivu, je Fddné oznacena se zastfeSenou Cekarnou
pro cestujici. Je zde absence signalniho pasu v Sifce 800 mm a kontrastné odliSeného pruhu
u nastupni hrany v Sifce 400 mm, které na sebe navzajem navazuiji.
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Obr. 39 Hmatové Upravy autobusové zastavky Slapanice - Zelezni&ni stanice

Navrh:

- Signalni pas od vodici linie k nastupni hrané zastavky v Sifce 800 mm
- Nastupni hranu po celé délce vyznacit barevné kontrastnim pruhem v Sifce 400 mm

Za zastavkou se nachazi parkovisté, které je vybudovano pouze na nezpevnéném
povrchu (3térk). Je oznaceno dopravni znackou a chybi vyznaceni jednoho stani pro invalidy.
Doporucuji povrch parkovisté upravit a zpevnit rozebiratelnou dlazbou. V Urovni vyjezdu
z parkovisté je vhodné vybudovat misto pro pfekondni vozovky, kterd je v Sifce 5 m. U sniZeni

v v v v

hrany obrubniku chybi signaini pas v Sifce 800 mm, varovny pas v Sifce 400 mm.

Obr. 40 Misto pro pfekonani vozovky a pFistupova cesta k budové Sokolovny
Navrh:

- Vmisté prfekonani vozovky zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu
v Sifce 400 mm (oddéleni signalniho od varovného pasu ve vzdalenosti 300 mm)
- Zpevnéni plochy parkovisté rozebiratelnou dlazbou a vybudovani stani pro invalidy
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Vstup do arealu mistni Sokolovny je bezprostfedné v misté, kde uZzivatel pfekonava
vozovku. Tento vstup je jedinym bezbariérovym vstupem a je ve sklonu 14,14%. PouZity sklon
je vSak pro handikepované osoby na vozicku nevhodny a navhuji ho sniZit postupnym
prodlouzenim a klesanim chodniku smérem k budové. Pfistupova cesta je pouze vysypana
Stérkem, coZ zhorSuje prljezd invalidniho voziku a koc¢arku. Doporucuji zpevnit cestu nejlépe
rozebiratelnou dlazbou, kterd umoznuje vsakovani deStové vody do zemg, v pfipadé havarie je
snadno demontuje a lze zde zakomponovat i pfipadné bezpecnostni prvky bezbariérového
znaceni trasy. Podél této cesty je absence vodicilinie. Doporucuiji zfidit obrubnik ve vySce 60 mm
, ktery sméfuje uZivatele az ke hlavnimu vchodu do budovy. Vstup do budovy je bezbariérovy

u vSech zpfistupnénych vchodu.

DA SRS Rt e

A) B)
Obr. 41 a,b Vstupy do Sokolovny

Podél sokolovny je nékolik schodistovych vstupl do arealu, zde chybi kontrastné
odliSené nastupni a vystupni stupné. Vodici linie je ve formé obrubniku, nespliiuje v3ak
dostate¢nou vysku 60 mm.

Obr. 42 Uprava schodistového vstup(i do arealu Sokolovny
Navrh:

- Snizeni sklonu na cesté pro vstup do aredlu Sokolovny na minimalni podélny sklon
833 %
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- Zpevnéni komunikace rozebiratelnou dlazbou a zfizeni vodici linie v podobé obrubniku
do vysky 60 mm k hlavnimu vstupu do budovy Sokolovny

- Vybudovani kontrastniho znaceni nastupniho a vystupniho stupné u schodistovych
vstupU do aredlu Sokolovny

- ZvySeni Urovné vodici linie do vySky 60 mm

Od areélu Sokolovny smérem ke kfiZeni s ulici Karla Capka je vodici linie dodrzena
stavajici zastavbou domda. V nékterych pripadech jsou zde sjezdy k domdm. U vSech sjezdu
se snizenou hranou do maximalni vysky 20 mm je absence varovnych pasu v Sifce 400 mm.
Déle cesta pokracuje aZ ke kFiZovatce, kde uZivatel pfekonnava vozovku ulice Karla Capka itky
5,5 m. Opét chybi signalni pas v Sifce 800 mm varovny pas v Sifce 400 mm.

Obr. 43 Navrh varovného pésu u sjezdli k rodinnym dom(m
Navrh:

- Zfizenivarovnych pasl v Sifce 400 mm u vSech sjezd( k rodinnym dom0m se snizenou
obrubou

- Vmisté pFekonani vozovky ulice Karla Capka je nutné vybudovat signalni pas v $ifce
800 mm a varovny pas vSifce 400 mm (oddéleni signalniho od varovného pasu
ve vzdalenosti 300 mm)

V drovni pripojujici se ulice Karla Capka uZivatel na prot&jsi strané miji Univerzitni
centrum Masarykovy univerzity. Pro pfistup k tomuto objektu je nutné vybudovat pfechod
pro chodce. Jiz ve zpracovanych projektech pro mésto Slapanice byl vypracovany névrh
umisténi pfechodu pro chodce v blizkosti vybraného objektu. Vozovka, kterou ma uzivatel
prekonat je Siroka 7 m. Pfed vzdélavacim stfediskem se nachazi zastavka senior busu s nastupni
hranou ve vySce 16 cm. Proto umisténi pfechodu neni pfimo pfed budovou vhodné (viz navrh).

Déle po trase ke kFizovatce Nadrazni - Cechova jde uZivatel stale po stejném chodniku
Sitky 2 m. Vodicf linie je stale dodrZzena stavajici zastavbou rodinnych domu.
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Obr. 44 a,b,c Navrh umisténi pfechodu pro chodce - ulice Nadrazni [7]
Navrh:

- Zfizeni pfechodu pro chodce pro bezbariérovy pfistup ke Vzdélavacimu centru
Masarykovy univerzity

PFfed hlavnim vstupem do budovy je parkovisté s kapacitou cca 12 stani. Stani
pro invalidy je umist&no na ulici Stefanikova u bezbariérového vstupu do budovy. Hlavni vstup
do budovy vzdélavaciho centra z ulice Nadrazni neni bezbariérové upraven. Pro bezbariérovy
vstup do budovy slouZi rampa z boéni ulice Stefanikova. Rampa je v $iFce 1,0 m a je rozdélena
na tri ¢asti. Prvni ¢ast je ve sklonu 10,72 %, druha ¢ast je v mirném sklonu 2,80 % uZivana
jako odpocivadlo a tfeti ¢ast je ve sklonu 13,06 %. Celkova délka rampy je 7,1 m. U bocniho
vstupu je vybudovano jedno stani pro invalidy.

A)
Obr. 45 a,b Vstup do budovy Vzdélavaciho centra MU
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7.2 Popis kiizovatek Nadrazi — Cechova a Nadrazni — Brnénska — Kalvodova

Na kFiZzovatce Nadrazni - Cechova jsou umistény tfi pfechody pro chodce. PFekondvané
vozovky jsou v Sifce od 6 - 6,5 m. Pfi cesté po Zluté trase uZivatel pfechazi pouze pres jeden
pfechod pro chodce. Po pfekonani vozovky se dostane k obchodnimu domu Albert, k némuz
priléha z ulice Nadrazni mensi parkovisté o celkem sedmi stanich pro navstévniky obchodniho
domu a méstské policie. Ztoho jsou dvé bezbariérova stani pro invalidy, dalsi dvé stani
pro méstskou policii a ostatni slouzi pro navstévniky obchodniho domu. Bezbariérova stani
pro invalidy jsou umisténa co nejbliZe vstupu do budovy. Nejsou ohranicena zvySenou obrubou,
ani zde neni uZivatel vystaven prekazkam pfi vystupu z vozu. Dale pak uzivatel pokracuje podél

vvvvv

KFizovatka Nadrazni - Brnénska - Kalvodova je atypicka a velmi frekventovana. UZivatel
pro bezbariérovou trasu tuto kfizovatku pfekonava pres tfi pfechody pro chodce. Dale trasa
pokracuje po ulici Brnénska smérem na Masarykovo namésti.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Trasa pokracuje pfekonanim velmi frekventované kFizotavky Nadrazni - Cechova, kde je
na nékterych mistech naznak signalnich a varovnych pasti a nékde zcela chybi. Sitka
prekonavané vozovky je 6 - 6,5 m. Doporucuji zfidit signalni pasy Sifky 800 mm a varovné pasy
v Sifce 400 mm u vSech prechodd pro chodce. Vyjimkou je jedno misto v prostoru u opocikové
z6ny na ulici Nadrazni, kde je vSe dodrzeno v souladu s bezbariérovymi Gdpravami. Dalsi vyjimka
je v misté pfechodu u obchodniho domu Albert, kde je také nutné vybudovat umélou vodici linii
pomoci specialni dlazby v Sifce 400 mm.

A B)
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@)
Obr. 46 a,b,c PFechody pro chodce kfiZovatka NadraZnf - Cechova
Névrh:

- Zfizeni signalnich pasa v Sifce 800 mm a varovnych pasu v Sifce 400 mm
- Zfizeni signalniho pasu jako umélé vodici linie v3ifce 400 mm vedouci smérem
ke vstupu do budovy a v navaznosti na vodici linii k dalSimu prechodu pro chodce

Vstup do obchodniho domu je bezbariérovy. Ke vstupnim dvefim vede vydladzdény
povrch ve sklonu 15,40 %. Tento sklon je velmi nepFiznivy pro osoby na invalidnim voziku
i pro osoby s kocarkem.

Obr. 47 Vstup do obchodniho domu Albert

Trasa pokracuje smérem za obchodni diim Albert, kde se nachazi mensi parkovisté
pro toho centrum. V rdmci parkovisté jsou dvé stani urcena pro invalidy. Invalidni stani vyhovuiji
pozadavklm a jsou umisténa co nejblize vchodu do objektu. Bezbariérovy prlichod je zde FeSen
tak, Ze uZivatele vede po linii objektu obchodniho domu a vyhne se tak jakémukoliv ohrozeni
od parkujicich automobill. U snizené hrany obrubniku je nutné zfidit varovny pas v Sifce
400 mm. Déle pro pfimou cestu pfes parkovaci stani doporucuji zfidit umélou vodici linii. Pfed
budovou Méstské policie na ulici Nadrazni brani volnému priichodu prekazky ve formé popelnic
a jedné lavicky u zastavky senior busu. Doporucujeme jejich odstranéni.
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A) B)
Obr. 48 a,b Parkovanf u obchodnfho domu Albert, pfekaZzky na ulici NadraZnf pfed budovou
Méstské policie

Navrh:

- Podél snizené hrany obrubniku zfidit varovny pas v Sifce 400 mm

- Od objektu vést signalni pas v Sifce 800 mm pro navedeni uzivatele sméru umeélé vodici
linie

- Zfidit umélou vodici linii vdélce 20 m napfi¢ parkovaci plochy v podobé dlazby
s drazkou v Sifce 400 mm

- Odstranéni prekazek na ulici Nadrazni

B&hem trasy miji uZivatel budovu Méstské policie Slapanice. Vstup do budovy neni
bezbariérovy. Pro vstup do budovy musi uZivatel prekonat nékolik schodistovych stupnd.
Pro parkovani vozidla mUZe uzivatel vyuZzit prilehlé parkovisté mezi budovou Méstské policie
a obchodnim domem Albert. Jsou zde vyhrazena dvé stani pro invalidy.

Obr. 49 Budova Mé&stské policie Slapanice

DalSim Usekem je kfizovatka Nadrazni - Brnénska - Kalvodova. Pro bezbariérovy
prechod pres kfizovatku uZivatel vyuzivd stavajicich pfechodl pro chodce, které je nutno
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upravit. Vozovky jsou v Sifce 6 - 7,5 m. NejdelSi Usek prekonava uzivatel na ulici Brnénska v délce
7,5 m (obr. 50 d). Pfi prvnim prechodu pfes ulici Nadrazni je tfeba sniZit hranu obrubniku
do maximalni vySky 20 mm, vybudovat signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce
400 mm navzajem na sebe navazujici. Pfi dalsim prfechodu pres ulici Brnénska je treba
vybudovat signalni pas v Sifce 800 mm a navazujici varovny pas v Sifce 400 mm, sniZit hranu
obrubniku. Na opacné strané vede prechod pro chodce do prostoru sjezdu k rodinnému domu.
Pro bezbariérové trasy se toto provedeni nedoporucuje, nicméné je tfeba provést nutna
opatrfeni. Zfizeni varovného pasu v Sifce 400 mm v navaznosti na vodici linii ve formé obrubniku
do vysky 60 mm. Vybudovani umélé vodici linie v ndvaznosti na pfirozenou vodici linii ve formé
stavajici zastavby rodinnych dom.

0 D)
Obr. 50 a,b,c,d Re3eni pfechodl pro chodce pFes ulice NadraZni a Brnénska

Navrh:

- Snizeni hrany obrubniku na maximaini vySku 20 mm

- Vybudovani signalniho pasu v Sifce 800 mm a navazujiciho varovného pasu v Sifce
400 mm

- Uobrazku D) vybudovanivarovného pasu v Sifce 400 mm, vytvoreni vodici linie ve formé

obrubniku ve vySce 60 mm a vytvoreni umélé vodici linie v Sifce 400 mm k pFirozené
vodici linie ve formé stavajici zastavby
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Mezi druhym a tfetim prechodem je rovny Usek cca 36 m. Zde prirozenou vodici linii
tvori stavajici zastavba. Opét jsou prfekazky na trati v podobé vystaveného zboZzi. Doporucuiji
odstranit. Posledni pfechod pres ulici Brnénskou je se snizenou hranou obrubniku, chybi vSak
signalni a navazujici varovny pas.

@)

Obr. 51 a,b,c Pfechod pro chodce a pfekazky na ulici Brn&nska
Navrh:

- Odstranéni prekazek na trase
- Vybudovani signalniho pasu v Sifce 800 mm a navazujicitho varovného pdsu v Sifce
400 mm

7.3 Popis ulice Brnénska

Posledni Usek Zluté trasy zacind od kFizovatky Nadrazni - Brnénska - Kalvodova
az po Masarykovo nameésti, na kterém se nachazi Orlovna, Méstsky Ufad a poSta. Uzivatel na
ulici Brnénska miji vychovné zafizeni MiniSkolku, zastavku autobusu a pokracuje podél stavajici
zastavby domU po pfilehlém chodniku az pfimo k Orlovné. Na ndmésti musi uzivatel smérem
k Méstskému Ufadu a poSté prekonat dvakrat vozovku.
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Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Po prekonani této kfizovatky Nadrazi - Brnénska - Kalvodova uzivatel pokracuje podél
ulice Brnénska, kde je Sifka komunikace 1,5 m. Miji zde autobusovou zastavku a nasledné za ni
je vstup do mistni MiniSkolky. VysSka nastupni hrany je nevyhovujici a doporucuji zvysit do vysky
16-20 cm. Vstup do Miniskolky neni bezbariérovy. UZivatel musi absolvovat nékolik
schodistovych stupfid. Na protéjsi strané vozovky je vyhrazeno jedno stani pro navstévniky
Miniskolky, které je Casové omezeno. Vyhrazené bezbariérové stani pro invalidy v okoli neni.
Nastupni hranu autobusové zastavky ve vysce 10 cm je nutno opatfit kontrastni dlazbou v pasu
o Sifce 400 mm a zvysit do pozadované vysky 16-20 cm. Dale je tfeba vést signalni pas v Sifce
800 mm k nastupni hrané autobusové zastavky. Na tomto Useku je vodici linie dodrZena
ve formé stavajicich zastavby rodinnych dom(. Je zde opét nékolik prekadzek, které vytvari
nadoby na odpad. Navrhuji odstranéni.

A) B)
Obr. 52 a,b Budova Miniskolky a autobusova zastavka Kalvodova

Navrh:

- Zfizeni na sebe navazujici kontrastniho pas v Sifce 400 mm a signalni pasu v Sifce
800 mm

- ZvySeni nastupni hrany do vySky 16-20 cm

- Odstranéni prekazek na trase

Trasa dale pokraCuje po ulici Brnénska. Vodici linii stale tvofi stavajici zastavba
rodinnych dom. V blizkosti Orlovny je misto, kde je tfeba vybudovat umélou vodici linii
viz navrh. V misté snizeného obrubniku je tfeba vést varovny pas v Sifce 400 mm po celé délce.
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A) B)
Obr. 53 a,b Upravy na ulici Brnénska v blizkosti Orlovny

Navrh:

- Zfizeni umélé vodici linie pomoci dlazby s drazkou v Sifce 400 mm a dodélani dlazby
chodniku

- Vybudovani varovného pasu v Sifce 400 mm po celé délce snizeného obrubniku

Poté se uzivatel dostane pred Orlovnu na Masarykové namésti. Masarykovo namésti je
historické centrum v padorysném tvaru trojuhelnika. Po obvodu ndmésti jsou vyhrazeny pasy
pro chodce a jsou ohraniceny sloupky, které jsou 1,0 m od sebe vzdaleny. Mista pro pfekonani
vozovky jsou vyznafena kontrastni dlazbou. Je zde celkem pét takto vyznacenych mist
o prekonavané Sifce 7,6 - 11,5 m. Kdy nejdelSi Usek je smérem ke vstupu do budovy Méstského
Uradu.

A) B)
Obr. 54 a,b Masarykovo namésti

Vzhledem k probihajici rekonstrukci Orlovny se neda posoudit bezbariérovy vstup
do budovy. Vstup do budovy Méstského UFadu je bezbariérové upraven. Pfi vstupu na poStu
musi uZivatel prekonat nékolik schodistovych stupnid, a tudiz neni umoznén bezbariérovy vstup.
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Pro navstévniky s omezenim pohybu je u schodisté instalovan zvonek pro zavolani
zaméstnancl posty. Vyhrazené stani pro invalidy v okoli téchto objektl je umisténo uprostred
nameésti v prostoru parkovisté. Je zde pouze jedno stani, které vyhovuje poZadavkim
pro bezbariérové stani.

A) B)
Obr. 55 a,b, Vstup do budovy Mé&stského Gfadu a po3ty

Obr. 56 Vyhrazené stani pro invalidy na Masarykové namasti

8 HNEDA TRASA

Hnéda trasa zacina odbocenim vpravo z ulice Nadrazni u Vzdélavaciho centra MU
smérem ke Zdravotnimu stfedisku a opét se pfipojuje na Zlutou trasu na kfizovatce
Nadrazni - Cechova. Celkova délka trasy je 318 m. UZivatel po pFekonani vozovky se vyda
vpravo smérem dolli po ulici Karla Capka. Tato ulice po 50 metrech zatadi vlevo. Za zatackou
miji uzZivatel zastavku senior busu, za niz je vyznacen prechod pro chodce, ktery pfivadi chodce
podél parkovaciho stani k budové Zdravotniho stfediska. Trasa od Zdravotniho stfediska vede
podél stavajici zastavby rodinnych domé aZ na ulici Cechova. V tomto misté trasa zataci vlevo
smérem nahoru ke kfiZovatce Nadrazni - Cechova.
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Trasa spojuje tyto objekty:

- Univerzitni centrum Masarykovy univerzity (€. 23)
- Zdravotni stredisko (€. 6)
- Obchodni ddm Albert (¢. 18)

VYZNAMNE OBJEKTY VE MESTE:
6. Zdravotni stfedisko
18. Obchodni diim Albert

23. Univerzitni centrum MU

SLAPANICE

i N : Zastavky trolejbus, autobus ®

BEDRICHOVICE
-

Obr. 57 Vybrané objekty - trasa HNEDA

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Na vstupu do ulice Karla Capka tvofi vodici linii obrubnik ve vysce 60 mm. Autobusova
zastavka je v celé délce nastupni hrany opatfena kontrastnim pruhem o Sifce 400 mm. Nastupni
hrana je ve vySce 16 cm od povrchu vozovky a Sifka chodniku je 1,5 m. Od vodici linie vede
signalni pas v Sifce 800 mm na osu pfechodu pro chodce a navazuje na varovny pas v Sifce
400 mm. Doporucuji obnovu vyznaceni prechodu pro chodce. Sitka pfekonavané vozovky je
4,5 m. Odtud vede vodici linie ve formé nadezdivky pfimo ke Zdravotnimu stfedisku.

Obr. 58 a,b Ulice Karla Capka - zastavka senior busu a pfechod pro chodce

50



Budova Zdravotniho stfediska je bezbariérové upravena pro pfistup osob s omezenim

pohybu. U budovy Zdravotniho stfediska jsou vyznacena dvé stani pro invalidy. Jsou ve shodé
s pozadavky na bezbariérova stani pro invalidy. Vyhrazena stani jsou umisténa co nejblize
ke vstupu do budovy.

A) B)
Obr. 59 a,b Vstup do budovy Zdravotniho stfediska a vyhrazené parkovac( stani pro invalidy

0d Zdravotniho stfediska vede trasa stéle po ulici Karla Capka. NeZ se dostane uZivatel
na chodnik v Sifce 1,5m, ktery lemuje stavajici zastavbu musi pfekonat vozovku. Varovny pas
je veden po celé délce snizeného obrubniku. Na protéjsi strané je také provedeny varovny pas
o Sifce 400 mm. Signdini pasy se vtomto pfipadé nezfizuji z dlvodu nedostatecné Sirky
chodniku, ktera je 1,8 m, a nedodrzZeni tak minimalni délky signainiho pasu. V misté sjezdd
ke garazim je tfeba vytvofit umélou vodici linii ve formé dlazby s drazkou Sifky 400 mm.

A B)

Z2vrs

Obr. 60 a,b Umé&l4 vodici linie u garaZi na ulici Karla Capka a vyhrazené invalidni stanf u
budovy Zdravotniho stfediska

Navrh:

- Vytvofeni umélé vodici linie pfed najezdem do garazi po stavajici zastavbu v podobé
dlaZzby s drazkou v Sifce 400 mm
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Trasa pokracuje podél stavajici zastavby rodinnych dom0. Volny prlchod zabranuji
prekazky na trase ve formé odstavenych naddob na komunalni odpad. Na konci ulice Karla Capka
uzivatel pokracuje smérem vlevo pres vozovku. Snizeni obrubniku i varovné pasy jsou dodrzeny
v SiFce 400 mm.

Obr. 61 Konec ulice Karla Capka
Navrh:

- Odstranéni prekazek z trasy - popelnice na komunalni odpad

Cast trasy od Zdravotniho stfediska po misto napojeni na Zlutou trasu v misté
kfizovatky, vede po ulici Cechova. Komunikace je dostate¢né Sirok4 a opét je zde vodici linie
tvofe obchodnimi domy. Pfed obchody a konkrétné pred kvétinafstvim je hlavné v sezéné
vystaveno zbozi, to zabranuje handicapovanym chodcdm plynuly prdchod. Doporucuji
odstranéni pfekazek na trase ve formé vystaveného zbozi pfed obchodnimi domy. Nasleduje
misto vyhrazené pro stankovy prodej a prostor s lavickami pro odpocinek. Misto ma Stérkovy
povrch a neni zde jasné viditelna vodici linie. Proto doporucuji zfizeni umélé vodici linie specialni
dlazbou s drazkou v $iFce 400 mm. V misté kfizovatky Nadrazni - Cechova hn&da trasa konéi
s napojenim na zlutou trasu.

Obr. 62 PFipojovaci tsek trasy na ulici Cechova
Navrh:

- Odstranéni pfekazek z trasy - vystavené zbozi
- Zfizeni umélé vodici linie, ktera lemuje Stérkovy povrch
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9 CERVENATRASA

Dal3i trasa méa pracovni nazev CERVENA. Jeji celkova délka je 1,909 km. Je vedena
od Nakupniho centra u obchodniho domu Penny, nasledné po ulici Brnénska, Riegrova, okolo
budovy Policie CR a je zakon¢ena na Masarykové namésti u mistniho Farniho GFadu. Hodnota
nejvétSiho podélného sklonu je dosazena na ulici Brnénska a bylo naméfeno celkem 10,36 %.
Po trase se nachazi dvé odbocky trasy. Obé vedou k budovam pro Matefskou Skolu Zahradka.
Postupné po trase uzivatel miji nékolik zastavek MHD a prekonava nékolikrat vozovku
pro motorova vozidla.

Trasa spojuje tyto objekty:

- Nakupni centrum Penny (¢. 19)

- Materska Skola Zahradka - odloucené pracovisté (C. 12)
- Materska skola Zahradka (¢. 11)

- Policie CR (€. 3)

- Farni drad (¢. 24)

VYZNAMNE OBJEKTY VE MESTE:
3. Policie CR
11. Matefska $kola Zahradka

12. Matefska $kola Zahradka —
odlouéené pracovisté

SLAPANICE

19. Nékupni centrum Penny

24, Farni Gfad

__ Zastévky trolejbus, autobus [ J
. \ passas/”
) S i

9/

BEDRICHOVICE

@

Obr. 63 Vybrané vyznamné objekty - trasa CERVENA

9.1 Popis trasy od obchodniho domu Penny

PFfimo u obchodniho domu Penny je rampa, ze které se uZivatel dostane na misto
pro prechazeni, kde pfekona vozovku smérem k sidliSti. Dale se uzivatel vyda smérem vpravo,
kde musi prejit skrz sjezdy ke garazim a pfijde na ulici Brnénskou. Po ulici Brnénské jdu uzivatel
stale rovné smérem k centru mésta. Pfechazi jedenkrat vozovku a poté se dostane k prechodu
pro chodce, kde trasa odbocuje na odloucené pracovisté Matefské Skoly Zahradka. Uzivatel
pokraCuje stale rovné smérem k centru mésta a nasledné prichazi k trolejbusové zastavce.
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Za zastavkou se musi uZivatel vydat vlevo podél budovy, kde pfijde k rampé a pfechazi vozovku
ulice BoZzeny Némcové. Dale trasa pokracuje v odbocce k Materské Skole zahradka.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Vstup do obchodniho domu Penny je bezbariérovy. Na pfilehlém parkovisti je celkem
Sest vyhrazenych stani pro invalidy a dalSi dvé stani pro osoby s kocarkem. Prvni Ctyfi stani
pro invalidy jsou vtésné blizkosti vchodu do obchodniho domu a spliuji pozadavky
bezbariérovosti. Dalsi dvé stani jsou u prilehlych obchodl a také nejsou ve sporu
s bezbariérovym uzivanim.

A) B)
Obr. 64 a,b Vyhrazené parkovaci stani pro invalidy u obchodniho domu Penny

Rampa u obchodniho domu ma hodnoty podélného sklonu 8,05 % a pficného 1,57 %,
Sitka 1,5 m. Krampé je umoZnén pfistup z protilehlého chodniku pfes vyznalené misto
pro prechazeni. Sitka pfekondvané vozovky je 6 m. V rozporu s normami jsou hmatové Gpravy,
které nesplfuji rozméry ani kontrastné odliSenou barvu dlazby. Vodici linie, ke které je veden
signdini pas nedosahuje poZadované vysky 60 mm. Doporucuji Upravu hmatovych prvkd
specialni kontrastni a naslapnou dlazbou, rozsifit mezeru odsazeni signalniho pasu na 300 mm
a zvysit hranu vodici linie do vy3sky 60 mm.

A) B)
Obr. 65 a,b Misto pro prechazi u obchodniho domu Penny
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Navrh:

- Uprava vodici linie ve formé& obrubniku do vysky 60 mm
- Uprava hmatovych Gprav kontrastné odlisnou dlaZzbou s na3lapnou vrstvou
- Odsazeni signalniho pasu od varovného ve vzdalenosti 300 mm

Dale je uZivatel veden po Useku, ktery konci na ulici Brnénska. Je zde nevhodné
provedeno misto pro prekonani vozovky v Sifce 7,5 m a celkové ichodnik pro chodce je
v havarijnim stavu. Je tfeba vymezit hranice, kde kon¢i chodnik a zacina sjezd ke garazim.
Doporucuji zfidit umélou vodici linii v Sifce 400 m. V misté, kde uZivatel pFekonava vozovku
pak vyznacit signalni pas v Sifce 800 mm a odsazeny o 300 mm varovny pas v Sifce 400 mm.
Snizit hranu obrubniku na maximalni vysku 20 mm.

B)

Obr. 66 a,b Chodnik na ulici Tésnohlidkova

Navrh:

- Zfizeni umélé vodici linie pomoci dlazby s drazkou v Sifce 400 mm v misté sjezdu
do garazi

- Vybudovani signalniho pasu Sifky 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm (odsazeni
pasu v hodnoté 300 mm)

Na ulici Brnénska je dodrzena Sitka chodniku 1,5 m. Vodici linie je ve formé obrubniku,
ktery je ve vySce 60 mm. Béhem trasy dochazi k prekonani vozovky v Sifce 9,5 m s délicim
ostrlvkem. V mistech, kde je umistén prechod pro chodce se vyskytuji hmatové Upravy,
nedosahuji dostatecné Sirky signalniho pasu.

55



D)

Obr. 67 a,b,c,d Upravy na ulici Brné&nské

v v

- Uprava signalniho pasu itky 800 mm u pFechodu pro chodce

- Zfizeni signalniho pasu Sifky 800 mm a odsazeného o 300 mm varovného pasu v Sifce
400 mm v misté, kde uzivatel pfekonava vozovku

U trolejbusové zastavky Slapanice - sidlisté jsou provedeny vodici linie z kontrastnich
tvarovek, nicméné nevyhovuji vSem podminkam bezbariérovosti. Navrhuiji zfidit umélou vodici
linii v podobé dlazby s drazkou vSifce 400 mm s navaznosti na pfirozenou vodici linii
a k navedeni na nastupni hranu trolejbusové zastavky. Je zde také absence u oznaceni nastupni
hrany v misté nastupu. Doporucuji zfidit kontrastni pas v Sifce 400 mm. Nastupni hrana je
vybudovana pomoci speciadlnich dlazdic a dosahuje potfebné vySky 20 cm nad povrchem
vozovky.
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A)

Obr. 68 a,b Autobusova a trolejbusova zastavka Slapanice - sfdlist&
Navrh:

- Vybudovani kontrastniho pasu v Sifce 400 mm na nastupni hrané zastavky

- Uprava signélniho pasu v 3ifce 800 mm s odsazenim od varovného pasu a signalni pas
v Sifce 800 mm k navedeni na nastupni hranu

- Zfizeni umélé vodici linie Sifky 400 mm specialni dlazbou s drazkou v misté zastavky

9.2 Popis trasy k Materské skole Zahradka

Po pfichodu k rampé na ulici BoZzeny Némcové, musi uZivatel prekonat vozovku
na protilehly chodnik. Dale se vydad vlevo az na konec ulice Bozeny Némcové, kde opét
prekonava vozovku ulice Bezru€ova. UZivatel se nasledné vyda smérem nahoru (vlevo) az pfijde
ke vstupu do aredlu Matefské Skoly Zahradka. Nazpatek na hlavni smér Cervené trasy se uZivatel
dostane po stejné linii.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Cesta k Materské Skole je vedena pres ulici Havlickova a Boz. Némcové, ktera vede
k napojeni na ulici Brnénskou. Trasa je vedena tak, aby vyuZzivala jiz zfizené chodniky a vedlo
tak pouze k mirnym Upravam vzhledem k bezbariérovosti. Po provedeni prizkumu bylo
zjisSténo, Ze je vySlapana stezka od mista vchodu do Materské Skoly, podél panelového domu
az k rampé a vydlazdéného prostoru okolo budovy s obchodem ,Brnénka"“. Doporucujeme zde
zfidit misto pro pfekonani vozovky a vést bezbariérovou trasu zde v pfimém napojeni na rampu.

57



A) B)
Obr. 69 a,b Ulice Havlickova - navrh pro vedeni pozemni komunikace pro chodce

Navrh:

- Vybudovani bezbariérové zpevnéné pozemni komunikace v misté vySlapané stezky
na pfilehlou rampu

- Zfizeni vodici linie na navrzené pozemni komunikaci ve formé obrubniku do vySky
60 mm

- Vybudovani mista pro prekonani vozovky na chodnik ulice Havlickova, ktery sméfuje
k Materské Skole Zahradka

v v Ve

Dale by bylo vhodné zfidit misto pro pfekonani vozovky v Sifce 6 m od rampy na protéjsi
chodnik v nejkratSim kolmém sméru, aby mohl uZivatel pokracovat dale ve sméru do centra
mésta cestou po ulici Brnénska.

A) B)
Obr. 70 a,b Ulice BoZeny Némcové

Navrh:

- Vybudovani mista pro pfekonani vozovky od rampy na chodnik ulice Bozeny Némcové
- Odstranéni chodniku sméFujictho do vozovky
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K budové Matefské Skoly Zahradka je umoznén bezbariérovy vstup. Pfimo do objektu
jsou bezbariérové vstupy umoznény pres najezdové mdstky. Je zde vytvoren mensi stuper
o vySce 60 mm, proto je tfeba najet pres vytvorené mustky. Vyhrazené parkovaci stani v okoli
objektu zadné neni.

A) B)
Obr. 71 a,b Pfistup k budové Matefské Skoly Zahradka

9.3 Popis trasy k odlou¢enému pracovisti Materske skoly Zahradka

Po vyboceni z hlavniho sméru Cervené trasy se uZivatel vyda pres pfechod pro chodce
na ulici Brnénska a dale smérem dold do centra mésta primo k trolejbusové zastavce. Postupné
vede trasa ke starému sidlisti, kde uzivatel musi pfekonat vozovku a aby nemusel sdilet prostor
s motorovymi vozidly na prilehlém parkovisti je zde pfilehly chodnik podél bytového domu.
Déle pak pokracuje podél bytovych dom( aZ ke stezce vysypané Stérkem. Touto cestou
se uZivatel dostane pfimo ke vchodu do odlou€eného pracovisté Matefské Skoly Zahradka.
Zpatky na hlavni smér Cervené trasy se uzivatel dostane po stejné linii, az na ulici Bozeny
Némcové a dale po ulici Brnénska smérem do stfedu centra mésta.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Na ulici Brnénska pfi pocatku odboceni z hlavniho sméru trasy musi uzivatel prejit pres
prechod pro chodce s délicim ostrlivkem. Pfechod je opatfen hmatovymi Gpravami, které vSak
nespliuji pozadované Sitky signdinich pasl v Sifce 400 mm. Déle uZivatel miji autobusovou
a trolejbusovou zastavku, kde je tfeba zfidit signalni pas v Sifce 800 mm a ndastupni hranu
vyznacit kontrastné odliSnym pasem v Sifce 400 mm. Nastupni hrana je tvofena specialnimi
tvarovkami a splfiuje vySku nastupni hrany vhodnoté 20 cm nad povrchem vozovky.
Poté uzivatel pokracuje smérem k sidlisti.
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A) B)
Obr. 72 ab Hmatové Upravy u pfechodu pro chodce a zastavky Slapanice - sidli$té

Navrh:

- Rozsifeni signalniho pasu v Sifce 800 mm sméfujiciho k nastupni hrané
- Vybudovani kontrastniho pasu v Sifce 400 mm na nastupni hrané zastavky

v v

- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 400 mm navazujiciho na kontrastni pas nastupni hrany

K sidlisti se uZivatel dostane po prekonani vozovky v Sifce 7 m. Trasa vedeni pfechodu
pfes vozovku je naznaCena Sipkami v nasledujicim obrazku. Na €asti trati je tfeba vybudovat
prodlouzeni stavajici pozemni komunikace pro chodce az do mista pro bezpecné prekonani
vozovky. Vodici linii je tfeba zfidit ve formé obrubniku do vySky 60 mm. V misté pro prekonani
vozovky je tfeba snizit hranu obrubniku na maximalni vySku 20 mm a opatfit misto signalnim
pasem v Sifce 800 mm a oddélenym varovnym pasem v Sifce 400 mm. Dale pokracuje trasa
na chodnik Sifky 1,2 m podél bytového domu. Pro pfistup na pfilehly chodnik je tfeba pfekonat
schodisté (viz navrh). Doporucuji nahrazeni schodisté rampou v nejmensim mozném podélném
sklonu, aby bylo zamezeno vedeni trasy pfes parkovaci plochu a vystavit tak uZivatele nebezpeci
stfetu s motorovym vozidlem.

A) B)
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@) D)
Obr. 73 a,b,c,d Vedeni trasy ke ,starému” sidlisti a navrh mista pro pfechazeni

Navrh:

- Prodlouzeni zpevnéné pozemni komunikace na Uroven mista pro pfekonani vozovky

- Vybudovani vodici linie ve formé obrubniku do vySky 60 mm

- Zfizeni signalniho pasu do Sifky 800 mm a odsazeni o 300 mm od varovného pasu
v Sifce 400 mm

- Vybudovani rampy misto schodisté

- Rozsifeni a napojeni chodniku do Sifky 1,5 m

- Obr. D - druha varianta napojeni pozemni komunikace pro chodce skrz parkovaci stani
(zruSeni dvou parkovacich stani)

Po prichodu k bytovym domUm jde uZivatel po komunikaci, kde neni vedena vodici linie.
Navrhuji vytvofit vodici linii v podobé obrubniku do vySky 60 mm. Dale je povrch znacné
nerovnomeérny, proto doporucuji srovnani povrchu komunikace a odstranéni bariér v podobé
vypouklych mist. Pro pfichod k budové matefské Skoly vede cesta zpevnéna Stérkem a ke konci
se spadem 19,36 %. Doporucuji zpevnit komunikaci a snizit jeji sklon postupnym svahovanim
k budové. K objektu se uzivatel dostane také z opacného sméru, ato z ulice Brnénska pole.
Zde je pfistup k budové i do budovy bezbariérovy a splfiuje veSkeré pozadavky. U budovy
je vyhrazeno jedno stani pro invalidy, které je ve shodé s normou.

A) B)
Obr. 74 a,b PFistup k odlou€enému pracovisti Materské Skoly Zahradka
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Navrh:

- Vybudovani vodici linie ve formé obrubniku do vySky 60 mm u chodniku podél bytového
domu

- Zpevnéni cesty k objektu

- Snizeni sklonu cesty na maximalni hodnotu 8,33 %

9.4 Popis ulice Brnénska

V misté sbihani obou odbocujicich tras od objektl Materské Skoly Zahradka se uZivatel
dostane na narozi ulice Bozeny Némcové a Brnénska. Dale trasa pokracuje smérem dol{ a stale
rovné smérem do centra mésta podél stavajici zastavby rodinnych domd ulice Brnénska.
Na tomto Useku je mnoho sjezd( k rodinnym domdm. Je zde i naméren nejvétsi sklon v hodnoté
10,36 %. Po Useku cca 210 m uzivatel miji trolejbusovou zastavku a hned za ni je nucen pfekonat
vozovku ulice Susilova. Po kratkém Useku smérem rovné a stale doll do centra mésta, kde je
opét kFizeni trasy vozovkou ulice Komenského. Uzivatel stale pokraCuje rovné podél ulice
Brnénska az po odboceni vlevo na ulici Riegrova.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Vodici linii na ulici Brnénska tvofi oploceni pfed rodinnymi domy. Doporucuiji zfizeni
varovnych pasu u sjezdl k rodinnym domUm. V misté trolejbusové zastavky je tfeba vytvorit
kontrastné odliSeny pas u nastupni hrany zastavky a signalni pas v Sifce 400 mm, ktery sméfuje
k této hrané. Nastupni hrana je ve vySce 10-14 cm na povrchem vozovky a nesplfiuje
pozadovanou vySku. Doporucuji vytvofit ndstupni hranu pomoci specidlnich tvarovek do vysky
16-20 cm.

Obr. 75 Autobusové a trolejbusové zastavka Slapanice - Cechova
Névrh:

- ZFidit kontrastni pas v Sifce 400 mm na nastupni hrané zastavky
- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm vedouci k nastupni hrané
- Uprava vy3ky nastupni hrany na hodnotu 16-20 cm
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Pro pfekonani vozovky ulice SuSilova doporucuji zfidit pfechod pro chodce. Snizeni
hrany obrubniku, vytvofeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm
na obou stranach prechodu pro chodce. Signalni pas na vzdalenéjsi strané chodniku nebude
ztizen z dlivodu nedodrzeni minimalni délky. Chodnik je v Sifce 1,5 m. Navrhuji umistit prechod
pro chodce v misté kolmém na oba chodniky a docilit tak nejkratsi vzdalenosti pro prekonani
vozovky, kterd bude Cinit cca 6 m.

A) B)
Obr. 76 a,b Pfistup k odlou¢enému pracovisti Mateiské Skoly Zahradka

Navrh:

- Vybudovani pfechodu pro chodce
- Snizeni hrany obrubniku
- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm

Trasa pokracuje podél stavajici zastavby az do mista kfizeni s vozovkou v Sifce 4,5 m
ulice Komenského. Chodniky jsou v Sifce 1,5 m. Zde je potfeba zfidit signalni pas v Sifce 800 mm
a varovny pas v Sifce 400 mm navzajem od sebe odsazenych o 300 mm. Dale pokracuje vodici
linie pfes celou ulici Brnénskad podél stavajici zastavby rodinnych domu. V misté sjezdl
doporucuiji zfidit varovny pas Sifrky 400 mm u hranice s vozovkou.

A) B)
Obr. 77 a,b Misto pfekonani vozovky pfes ulici Komenského
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A) B)
Obr. 78 a,b Varovné pasy na sjezdech k rodinnym dom(m na ulici Brnénska

Navrh:

- Vybudovanivodicilinie v misté absence v podobé zvySeného obrubniku do vySky 60 mm
- Zfizenivarovnych past v misté sjezdl k rodinnym domm v Sifce 400 mm po celé délce
snizené obruby

9.5 Popis ulice Riegrova

Na ulici Riegrova se nevchazi po chodniku, ale pfes najezd k rodinnému domu, teprve
pak pokracuje chodnik. Uzivatel se v tomto pripadé muize vydat dvéma sméry, jeden vede podél
stavajici zastavby rodinnych dom( smérem ke Gymnazium a ZUS. Trasa vede dvakrat pres
komunikaci pro motorova vozidla. Poprvé prekond uzivatel vozovku pres ulici Komenského
vSifce 5 m avdruhém pfipadé je prfechod pro chodce pres ulici Riegrova. Prekonavana
vzdalenost pres vozovku je 7,5 m. Dale trasa vede pres mostek nad Ritkou a pokracuje
chodnikem okolo policie CR. Poté u? nasleduje prichod stavajici zastavbou a trasa konéi
na Masarykové nameésti u Farniho Ufadu.

V druhém pripadé se uZivatel vyda rovné na prechod pro chodce umistény pres ulici
Riegrova a poté ihned prekona vozovku, kterd slouzi pro vyjezd hasi¢skych zasahovych vozidel,
vozidel policie CR a také prozaméstnance pfilehlych sidel spole€nosti. UZivatel miji
autobusovou zastavku Kalvodova a nasleduje pFechod po mostku pFes Ri¢ku, kde se rozdélena
trasa opét spoji a pokracuje chodnikem aZz na Masarykovo ndmésti k Farnimu Gradu.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

PFi odboceni trasy z ulice Brnénskad na ulici Riegrova uzivatel vstupuje na chodnik
pres najezd k rodinnému domu. Je zde absence vodici linie a varovného pasu v Sifce 400 mm.
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A) B)
Obr. 79 a,b Pfekonani vozovky na ulici Brnénska - Riegrova

Navrh:

- Zfizeni varovného pasu v Sifce 400 v misté vstupu na vjezd k domu
- ZvysSeni vodici linie do vySky 60 mm
- Vybudovani umélé vodici linie v Sifce 400 mm pro prekonani vjezdu

V misté rozdéleni trasy u prechodu pro chodce pres ulici Riegrova se uzivatel mlze
vydat pres pfechod pro chodce v pfekonavané délce pfechodu cca 10 m, ktery je tfeba dokoncit
pres narozni trojuhelnikovy ostrivek, aby neustil do sjezdu k rodinnému domu a pokracoval
na pozemni komunikaci pro chodce sméfujici k autobusové zastivce Riegrova. Dale je tfeba
upravit kontrastni a hmatové prvky u prechodu pro chodce ve formé signalniho pasu Sirky
800 mm a varovného pasu Sifky 400 mm kontrastni dlaZzbou.

A) B)
Obr. 80 a,b PFechody pro chodce na ulici Riegrova

- Oprava stavajici hmatové Upravy kontrastni dlazbou

- Odstranéni travnaté plochy a vybudovani zpevnéné plochy pro vznik trojuhelnikového
ostrivku mezi pfechody pro chodce

- Vybudovani pfechodu pro chodce k autobusové zastavce
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Trasa dale pokraCuje pres autobusovou zastavku Riegrova, kde je absence kontrastni
dlaZzby u nastupni hrany. Je zde zfizen signalni pas, ktery neni kontrastni k okolni dlazbé. Vodici
linii zde tvofi zabradli. Po mijeni autobusové zastavky trasa odbocluje vpravo pres mostek
nad Ri¢kou. Podél vodici linie, kterou tvoFi obrubnik ve vy3ce 60 mm uZivatel postupné projde
prichodem na Masarykovo ndmésti. UZivatel postupné lemuje stavajici zastavbu a po odboceni
vpravo se ocitne pfimo pred budou Farniho Gradu. V priichodu je umistény sloupek a na kazdé
strané je umoznén prlchod cca 1,2m.

A) B)
Obr. 81 a,b Autobusové zastavka Slapanice - Riegrova a priichod od budovy Policie CR

Navrh:

- Vybudovani kontrastniho pasu v Sifce 400 mm na nastupni hrané zastavky
- Uprava signalniho pasu v $ifce 800 mm vedouci k n&stupni hrané na kontrastni dlazbu

10 MODRA TRASA

Dalsi trasa spracovnim ndzvem MODRA, dosahuje celkové délky 1,06 km. Vede
od MateFské 3koly Zahradka, kolem Gymnazia a ZUS, ke kostelu a opét kon¢i na Masarykové
nadmésti u Muzea Brnénska. Jeji nejvétSi podélny sklon je zméFen na ulici Komenského a cini
19,68 %. V ramci této trasy se zpracovava projekt na Upravu celé ulice Komenského v souladu
s bezbariérovymi Upravami.

Trasa postupné prochazi pres tyto objekty:

- Materska Skola Zahradka (¢. 11)

- Gymnézium a ZUS (&. 8)

- Kostel Nanebevzeti Panny Marie (€. 17)
- Muzeum Brnénska (€. 22)
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TRASA €. 3 - MODRA
VYZNAMNE OBJEKTY NA TRASE:
8. Gymnazium a ZUS

14, Matefska Skola Zahradka

17. Kostel Nanebevzeti Panny Marie

SLAPANICE

22. Muzeum Brnénska

Zastavky trolejbus, autobus ®

BEDRICHOVICE

<

Obr. 82 Vybrané vyznamné objekty - trasa MODRA

10.1 Popis ulice Havlickova, Bezrucova, Kollarova

Trasa zacina u vstupu do arealu Matefské Skoly Zahradka na ulici Havlickova. Na Usek
50 m se uZivatel vyda smérem dold do centra, kdy pfijde na kfiZovatku Havlickova - Bezrucova
a prekona vozovku v Sifce 5 m na prot€jsi stranu chodniku. Trasa pokracuje ve stejném sméru
doll do centra mésta podél stavajici zastavby rodinnych dom. UZivatel prekonava vozovku
v Sifce 6 m ulice SuSilova a pokracuje ve stejném sméru. PFfi pfichodu na dalSi kfizovatku
se uzivatel vyda vpravo na ulici Kollarova. Pokracuje v trase o délce 150 m, a na jejim konci je
uZivatel nucen prekonat vozovku na protéjsi stranu ulice z dlvodu zvysujici se irovné chodniku
a zamezi tak prekonani vyskovych stupnl. Po prekonani vozovky trasa pokracuje vlevo po ulici

Komenského.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Od Materské Skoly je vedena vodici linie pomoci oploceni pfed rodinnymi domy.
PFi prvnim prfekonani vozovky v Sifce 5 m ulice BezruCova je tfeba vést signalni pas v Sifce

800 mm a varovny pas v Sifce 400 mm na obou stranach prechazeni. Obrubnik je tfeba
dostatecné snizit na maximalni vySku 20 mm a upravit vedeni pro smér pfekonani vozovky.
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A) B)
Obr. 83 a,b Prekonani vozovky na ulici Havlickova - BezruCova

Navrh:

Uprava sméru pro prekonani vozovky
- Dostatecné snizeni hrany obrubniku do maximalni vySky 20 mm

v v

- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm

Na ulici Bezrucova je tvorena vodici linie stavajici zastavbou rodinnych domu. Chybi
kontrastni varovné pasy u najezdd k rodinnym domm v Sifce 400 mm. Pri prekonani vozovky
v Sifce 6 m ulice SuSilova je tfeba vytvofit signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce
400 mm na obou stranach ulice. Sitka chodniku je 1,25 m na obou stranach ulice.

A) B)
Obr. 84 a,b Ulice Bezru€ova a pfekonani vozovky pfes ulici SuSilova

Navrh:

- Vytvorenivarovného pasu u sjezdd k rodinnym domdm v Sifce 400 mm

v v

- Zfizeni signalniho pasu v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm

- Rozsiteni chodniku na minimalni Sitku 1 500 mm
- ZvysSeni hranice vodici linie do vySky 60 mm
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Dale trasa vede odbocenim vpravo na ulici Kollarova, kde vodici linii opét tvoFi zastavba
rodinnych domu. Ve volném prichodu brani prekazky na trase ve formé popelnic na komunalni
odpad. Doporucuji odstranit. Na konci ulice Kolarova trasa prfekonava vozovku této ulice smér
ulice Komenského. Je tfeba vést misto pro prekonani vozovky cca 16 m pred koncem ulice, kvuli
zvySenému Urovni hrany chodniku. Doporucuji urcit pfesné misto pro prekonani chodniku
snizenim hrany obrubniku. PFekonavana Sifka vozovky je 6 m. Dale vytvoreni signalniho pasu

voev s

v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm. Na protéjsi strané vodici linie pokracuje podél
stavajici zastavby rodinnych domU na ulici Komenského.

A) B)
Obr. 85 a,b Pfekonanfvozovky na ulici Havli€¢kova - Bezru€ova

Navrh:

- Vytvorenivarovného pdasu u viech sjezdl se snizenym obrubnikem k rodinnym domdm
v Sifce 400 mm.

- Odstranéni prekazek ve formé popelnic na komunalni odpad

- Urcit smér pfekonani vozovky a navést na né&j chodce pomoci signalniho pasu v Sifce
800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm

10.2 Popis ulice Komenského

Ulice Komenského je ve svahu a nejvyssi podélny sklon 19,68 % je naméren v tomto
misté. Pro tento Usek trasy se vypracovava samostatny projekt na bezbariérovou Upravu celé
ulice Komenského. Po absolvovani trasy na ulici Komenského se uzivatel dostane na kfizovatku
Komenského - Riegrova, kde se vyda smérem vlevo ke Gymnaziu.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Pro ulici Komenského se je zadano zpracovani projektu na bezbariérové Upravy
a rekonstrukci celé ulice, ktery se zpracovava samostatné. V ramci vedeni trasy navrhuiji tyto
bezbariérové zmény. Doporucuji rozsifeni chodniku na Sifku min. 1,5 m. Dale odstranéni
prekazek na trase. Vybudovani varovnych pasl v misté najezdu k rodinnému domu.
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Obr. 86 Ulice Komenského - odstranéni prekazek
Névrh:

- Odstranéni prekazek na trase
- Rozsiteni chodniku na Sitku 1,5 m

Na konci ulice Komenského zpevnit a vydlazdit povrch chodniku a zvysSit hranici
chodniku u vozovky, pro zamezeni vjezdu zaparkovanych aut. Vodici linii zde tvofi stavajici
zastavba. V misté, kde jsou domu ukonceny predzahradkou je tfeba vytvofit vodici linii ve formé
zvySeného obrubniku do vySky 60 mm.

A) B)
Obr. 87 a,b Ulice Komenského

Navrh:

- Vytvoreni vodici linie ve formé obrubniku vysky 60 mm
-V misté najezdl k rodinnym diim vybudovani vodici linie pomoci specialni dlazby
- Zpevnéni povrchu chodniku a zvySeni hranice chodniku

PFi pfichodu na kfizovatku ulic Komenského - Riegrova je tfeba upravit hmatové Upravy
na prechodu pro chodce. Na protéjsi strané pfi pfekonani vozovky se nebude zfizovat signalni
pads zdlvodu nedostatecného prostoru. Trasa vede pred prechodem pro chodce vlevo
k mistnimu Gymnaziu, kde se spojuje s trasou FIALOVOU.
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Obr. 88 Hmatové Upravy kiizovatka Komenského - Riegrova
Navrh:

- Uprava hmatovych Gprav signalniho pasu v 3ifce 800 mm a varovného pésu v Sifce
400 mm

10.3 Popis trasy ulice Riegrova, Hibitovni

Od budovy Gymnazia na ulici Riegrova je uzZivatel nucen jit podél budovy Gymnazia
az k parku, kde se nachazi pfechod pro chodce. UZivatel prekona vozovku a je v misté,
kde se potkavaji trasy MODRA a FIALOVA. Déale pokraluje trasa smérem vpravo, kde je dalsi
prekonani vozovky ulice PoFi¢i. Po pfekonani vozovky vede trasa smérem nahoru po ulici
Hrbitovni. PFi pfichodu ke kostelu je nutné opét prekonat vozovku v Sifce 6,5 m. Nasledné
se uzivatel dostane do prostoru pési zony Masarykova naméstni a pokracuje rovné podél
zastavby pfimo k Muzeu Brnénska.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

K hlavnimu vstupu do budovy Gymnazia je umoznén bezbariérovy vstup. Z opacné
strany budovy je vstup do Zakladni umélecké Skoly. Pro vstup z této strany budovy musi uzivatel
prekonat nékolik schodistovych stupril. V okoli budovy Gymnazia neni vymezeno zadné stani
pro invalidy.

Obr. 89 a,b Vstup do budovy Gymnézia a ZUS
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V misté u gymnazia tvofi vodici linii stavajici zastavba, a proto je tfeba odstranit pfekazky
na trase ve formé kontejnerd na odpad a upravit bezbariérové prvky. Absence signalniho pasu
v Sifce 800 mm a varovného pasu v Sifce 400 mm u pfechodu pro chodce. Na protéjsi strané
chodniku (u Gymnazia) je tfeba snizit hranu obrubniku pro bezbariérovy vstup na prechod
pro chodce. SigndIni pas se zde nebude budovat z dlivodu nedostatecného volného prostoru
a nedodrzeni minimalni délky signalniho pasu. Pfekonavana Sifka vozovky je 6 m.

A) B)
Obr. 90 a,b Prechod pres vozovku na ulici Riegrova

Navrh:

- U prechodu pro chodce signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce 400 mm
- SniZzeni hrany chodniku u pfechodu pro chodce

svr

PFi pfechodu pres ulici PoFici, je tfeba zfidit signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas
v Sifce 400 mm. Nasledné vést uZivatele na misto, které je urceno pro pfekonani vozovky. Vodici
linie pokracCuje na ulici Hfbitovni ve formé obrubniku v dostatecné vySce 60 mm. Signalni pas
na vzdalengjsi strané prechodu pres vozovku se nebude zfizovat z divodu nedodrzeni
minimalni délky signalniho pasu.

Obr. 91 Prekonani vozovky na ulici Riegrova

Navrh:

v v

-V misté pfekonani vozovky signalni pas v Sifce 800 mm a varovny pas v Sifce 400 mm
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Posledni Usek na této trase je od ulice PofFici ke kostelu a dale na Masarykovo namésti.
Vodicilinie je dodrZzena obrubnikem ve vySce 60 mm a dale pak tvofi vodici linii stavajici zastavba
domu. V misté, kde se vyUstuje schodisté je tfeba umistit varovny pas v Sifce 400 mm. U kostelu,
je zde potfeba urcit misto pro pfekonani vozovky. Doporucuji zfidit misto na zpomalovacim
prahu nebo pfimo pfed nim. Misto je potfeba opatfit signalnim pasem v Sifce 800 mm

avarovnym pasem v Sifce 400 mm kontrastné odliSnou barvou. Snizeni obrubniku v misté
vstupu do vozovky na vysku maximalné 20 mm. Hlavni vstup do kostela neni bezbariérové
upraven. U vSech vstupl musi uzivatel prekonat minimalné jeden schodistovy stupen o vysce

A) B)
Obr. 92 a,b Ulice Hrbitovni

Navrh:

-V misté vyusténi schodl varovny pas v Sifce 400 mm
- Misto pro prechazeni u kostela se signalnim pasem o Sifce 800 mm a varovnym pasem
o Sifce 400 mm

11 ZELENA TRASA

Posledni trasa, ktera vede v intravilanu mésta Slapanice, ma pracovni nazev ZELENA. Jeji
celkovéa délka je 832 m. Nejvétsi podélny sklon je 12,52 % a byl zméren na ulici Hfbitovni. Trasa
zacina u mistniho hrbitova, vede okolo Domova s pecovatelskou sluzbou, kostela Nanebevzeti
panny Marie, pokracuje pfes Masarykovo ndmésti a kon¢&i u Zakladni Skoly. UZivatel prfekonava
dvakrat vozovku a bezbariérovy Usek k Zakladni Skole je veden po cesté, kde je sdileny prostor
pro pohyb osob i motorovych vozidel, které zde parkuiji.

Trasa postupné prochazi pres tyto objekty:
- Hrbitov (€. 16)

- DUm s pecovatelskou sluzbou (€. 7)
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- Kostel Nanebevzeti Panny Marie (€. 17)
- Muzeum Brnénska (¢. 22)

- Lékarna Na nameésti (¢. 20)

- Materska Skola Hvézdicka (¢. 10)

- Z&kladni skola (€. 9)

VYZNAMNE OBJEKTY VE MESTE:

i Ddm s pedovatelskou sluzbou
9; Zakladni 3kola

10. Mateiska $kola Hvézdicka

16. Hibitov

SLAPANICE

17. Kostel
20. Lékarna Na namésti
22. Muzeum Brnénska

=424, Farni Gfad

Q /@@ \ R s Zastévky trolejbus, autobus @

BEDRICHOVICE

O

Obr. 93 Vybrané vyznamné objekty - trasa ZELENA

1.1 Popis trasy ulice Hrbitovni

U mistniho hFbitova vede v délce 42 m pFilehly chodnik. Ke konci chodniku uZivatel
prekondva vozovku v Sifce 5 m a jde smérem doll okolo Domova s pecovatelskou sluzbou.
V blizkosti budovy musi uzivatel prekonat opét vozovku v Sifce 5 m pro prijezd navstévnika
domova. Dale uZivatel pokracuje po chodniku, ktery lemuje stavajici zastavbu domU. Na tomto
useku byl naméfen podélny sklon 12,52 %, ktery je nejvySSi na této trase. Po délce 57 m
se uzivatel dostane ke kostelu Nanebevzeti panny Marie, odtud uZivatel pokraCuje smérem
vlevo na pési zonu Masarykova namésti.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Na chodniku u hrbitova je vytvofena vodici linie pravé pfilehlou hrbitovni zdi.
Pro prekonanivozovky doporucujeme snizeni hrany obrubniku, popfipadé vyznaceni prechodu
pro chodce. Zaroven je tfeba doplnit pfechod pro chodce o signalni pas v Sifce 800 mm
a varovny pas v Sifce 400 mm.
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A
Obr. 94 a,b Pfekonanivozovky u hfbitova a pFichozi chodnik

Navrh:

- Vybudovani mista pro prechazeni vozovky se snizenymi hranami obrubniku
do maximalni vysky 20 mm

- Zfizeni signalniho pasu Sifky 800 mm a varovného pasu Sifky 400 mm
- ZvySeni vysky vodici linie ve formé obrubniku do vysky 60 mm

Na chodniku, ktery vede kolem zastavky senior busu chybi vodici linie. Chodnik je Sifky
1,5 m a v podélném sklonu 8,92 %. Doporucujeme zfidit ve formé vyvySeného obrubniku
do vysky 60 mm. Dale doporucuji zvazit umisténi zastavky senior busu. Zastavka se nachazi
ve velkém sklonu komunikace. Vstup do Domu s pecovatelskou sluzbou je bezbariérové
umoznén. Pfed budovou ve nachazi parkovisté se dvéma vyhrazenymi stanimi pro invalidy.
Stani nejsou vrozporu s poZadavky. Pro prekonani pfijezdové komunikace k Domu
s peCovatelskou sluzbou je tfeba zfidit hmatové Upravy kontrastni dlazbou. Dale je tfeba
dodrzZet vySku 60 mm u vodici linie ve formé obrubniku.

A) B)
Obr. 95 a,b Prekonani vozovky u Domu s pe€ovatelskou sluzbou

Navrh:

- ZvySeni hrany obrubniku do vySky 60 mm jako vodici linie
- Zfizeni signalniho pasu Sifky 800 mm a varovného pasu Sifky 400 mm
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PFi chUzi po ulici hfbitovni smérem doll je naméren podélny sklon 12,52 % na chodniku
Sirky 1,5 m. Trasa zde prfekonava jesté jedenkrat vozovku v Sifce 6,5 m. Doporucuji zfidit signalni
pas Sitky 800 mm a varovny pas Sifky 400 mm. Vodici linie je dodrZzena stavajici zastavbou.
Dale chybi v mistech najezdu varovné pasy v Sifce 400 mm. Postupné trasa vede az ke kostelu
Nanebevzeti Panny Marie a zde zataci vlevo na Masarykovo ndmésti.

A) B)
Obr. 96 a,b Pfekonanfvozovky a chodnik podél ulice Hfbitovnf{

Navrh:

- Zfizeni signalniho pasu Sifky 800 mm a varovného pasu Sitky 400 mm
- Vybudovani varovného pdasu v misté snizené hrany u sjezdd v Sifce 400 mm

1.2 Popis trasy Masarykovo nameésti

PFi pfichodu na Masarykovo ndmeésti se uzivatel drZi pfi levé strané stavajici zastavby.
Nameésti ma tvar trojuhelniku a je zde prostor pro parkovani automobill. Za kostelem
po necelych 60 m je muzeum Brnénska, tento dlim je narozni a za nim se nachazi bezbariérova
a zaroven i pfijezdova cesta k Zakladni Skole. UZivatel prekona tuto vozovku a pfijde k objektu
s obchodnimi domy. Pokracuje stale rovné pod zastfeSenou terasou, aZ prijde k préchodu timto
objektem, kde se nachazi vstup do Materské Skoly Hvézdicka. Na tomto misté je umisténa
i rampa jako dalSi bezbariérovy vstup ne terasovity prostor u budovy.

Pro pfichod k ostatnim vyznamnym objektlim na Masarykové namésti je umoznén
pomoci vyhrazené zény pro chodce podél celé zastavby na Masarykové namésti. Je zde mnoho
mist, které jsou urceny pro prekonani vozovky a jsou vyhrazené kontrastni dlazbou.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Na Masarykové namésti pfi vstupu od kostela je tfeba vybudovat vodici linii. Prostor
namésti je zde Siroky a nevede uZivatele Zadnym smérem. Podél stavajici zadstavby neni vhodné
nevidomého vést zdlvodu vyskytu prekadZek natrase vpodobé letni predzahradky
v prostorech pred kavarnou nebo stojanl na jizdni kola. Proto je naznaceno vedeni vodici linie
pravé timto smérem. Vodici linie, které jsou vytvofené pomoci kostkové dlazby v zeleno - Sedé
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barvé, jsou nevyhovujici. Doporucuji zfidit umélou vodici linii pomoci specialni dlazby s drazkou
v Sifce 400 mm, kterd povede stfedem namésti a pfed kasnou se rozdéli na smér vpravo
k Muzeu Brnénska a Zakladni Skole a smér vlevo k Farnimu Grady, poSté a Méstskému Uradu.
Vstup do budovy Muzea Brnénska je bezbariérovy.

A B)
Obr. 97 a,b Vytvoreni umélé vodici linie na ploSe Masarykova nameésti

Navrh:

- Vybudovani trasy umélé vodici linie pomoci dlazby sdrazkou v 3ifce 400 mm

.....

1.3 Popis trasy k Zakladni Skole

K Zakladni Skole vede cesta, jejiz prostor je vyhrazen jak pro pési, tak i pro motorova
vozidla. ZacCatek tohoto Useku je na narozi budovy Muzea Brnénska. UZivatel se vyda nahoru po
esovité tvarované cesté. Po pfekonani tohoto Useku se uZivatel dostane k budové Zakladni
Skoly, v tomto misté se da vpravo smérem k bezbariérovym rampam. Ty vedou nahoru pfimo
k hlavnimu vstupu do budovy Zakladni Skoly. Rampy jsou v podélném sklonu 7,70 - 8,30 %
a jsou rozdéleny na Ctyfi Useky.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

U Muzea Brnénska vede trasa k Zakladni Skole. Doporucuji v tomto Useku, kde pé&si sdili
prostor s automobilovymi vozidly oddélit prostor pro pé&si. Vodici linie je dodrZzena ve formé
obrubniku do vySky 60 mm.
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A) B)
Obr. 98 a,b Pfichod na bezbariérové rampy pro vstup k Zakladni Skole

K prvni rampé pro pfichod k hlavnimu vstupu Zakladni Skoly vede vodici linie s mistem
preruseni v Useku u schodisté. Doporucuji zde zfidit umélou vodici linii v SiFce 400 mm. Uméla
vodici linie povede uZivatele od nadezdivky aZz po zacatek cesty po rampach. Dale na rampach
je vodici linie dodrzena obrubnikem ve vysce 60 mm. Sklony ramp jsou od 7,70 - 8,30 %. UZivatel
se timto dostane pfimo k hlavnimu vchodu do Zakladni Skoly.

A) B)
Obr. 99 a,b Bezbariérovy trasa k Zakladni 3kole

Navrh:

- Uprava vodici linie v podobé& obrubniku do vysky 60 mm
- Vybudovani trasy umélé vodici linie pomoci dlazby s drazkou v Sifce 400 mm k prvni
rampé

Hlavni vstup do budovy Zakladni 3koly je umoznén z Masarykova namésti
po absolvovani trasy pfes rampy anebo pfimo z ulice Na Zahradkach. V okoli budovy jsou
umistény dvé vyhrazena stani pro invalidy. Jedno miji uzivatel po trase k rampé a druhé je pfimo
u hlavniho vstupu do budovy Zakladni Skoly. Bezbariérova stani vyhovuji poZadavkim.
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A) B)
Obr. 100 a,b Hlavni vstup a vyhrazena stani pro invalidy v okoli budovy Zakladni Skoly

12 FIALOVA TRASA

Posledni trasa ma nazev FIALOVA a li&f se od ostatnich tras tim, Ze vede pFes extravilan
mésta Slapanice smérem do mistni ¢asti Bedfichovice. Obec Bedfichovice spada od roku 1976
pod mésto Slapanice, jako mistni €ast. [4]

Trasa ma celkovou délku 1,63 km. Zac¢ina u Kulturniho domu Bedfichovice - Slapanice
a kon¢i na Masarykové namésti u Muzea Brnénska. B&hem trasy se u Gymnazia a ZUS na ulici
Riegrova napojuje na trasu MODROU. Dana trasa nelze zcela fesit dle pravidel bezbariérovosti,
protoZe jeji Cast vede v misté, kde se teprve zvazuje vytvoreni spolecné stezky pro chodce
a cyklisty. Doplfujici navrh Useku, jez je v mapé zndzornén preruSovanou carou, bude planovan
ve shodé s pozadavky na bezbariérové trasy jako samostatny projekt.

Trasa spojuje tyto objekty:

- Kulturni dim BedFichovice - Slapanice (€. 15)
- Gymnézium a ZUS (&. 8)
- Kostel Nanebevzeti Panny Marie (€. 17)

79



TRASA €. 5 - FIALOVA
VYZNAMNE OBJEKTY NA TRASE:
8. Gymnazium a ZUS

15. Kulturni dim Bedfichovice —
Slapanice

SLAPANICE

17. Kostel Nanebevzeti Panny Marie

3 Zastévky trolejbus, autobus ]

S \ v
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Obr. 101 Vybrané vyznamné objekty - trasa FIALOVA

12.1 Popis trasy od Kulturniho domu k cyklostezce

Prostor u Kulturniho domu, je vyfeSen vsouladu s bezbariérovymi Upravami.
Od kulturniho domu, je tfeba prekonat vzdalenost cca 80 m, aby se uzivatel dostal na zminénou
smiSenou stezku pro chodce a cyklisty. V tomto Useku je ¢ast cca 20 m, kde neni veden chodnik
a chodec sdili prostor s motorovymi vozidly. Pfi pfichodu k spolecné stezce je potfeba prekonat
vozovku a je zde absence mista pro pfekonani vozovky.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

U budovy Kulturniho domu v Bedfichovicich je autobusova zastavka linky 151,
kde zastavuiji spoje smér Slapanice. Nastupni hrana zastavky je dlouh& 13 m, je bezbariérova
s hmatové i barevné kontrastnimi prvky. Pfechod pres vozovku Sitky 10,5 m k budové
Kulturniho domu je opét fesen bezbariérové s ostravkem.

A)
Obr. 102 a,b Bezbariérové Upravy na autobusové zastavce Bedfichovice u Kulturniho domu
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Od prechodu pro chodce vede vodici linie k budové Kulturniho domu a na opacnou
stranu k vozovce, ktera vede k cyklostezce. Odtud neni uZivatel veden Zadnymi prvky.
Doporucuji zfizeni vyhrazeného prostoru pro pési a zfizeni vodici linie az k cyklostezce. Pred
zaCatkem cyklostezky je tfeba prekonat vozovku, zde doporucuji po zfizeni péSiho prostoru
zabudovat varovny pas a misto pro pfekonani vozovky se snizenim obrubnikem.

A) B)
Obr. 103 a,b Pfistup k trase smé&rem do Slapanic

Navrh:

- Vybudovani chodniku od Kulturniho domu v navaznosti na stezku pro cyklisty i chodce
s vodici linii ve formé obrubniku do vysky 60 mm
- Vodici linie v Sifce min. 400 mm ze specialnich vzorovanych dlazdic s drazkou

12.2 Popis ¢asti na stavajici cyklostezce

Trasa na spolecné stezce pro chodce a cyklisty je v délce 556 m. Povrch cesty je zpevnény
a rovny bez znacného prevySeni Ci sklonu. Trasa prozatim navazuje na pozemni komunikaci,
ktera vede do mésta Slapanice a neni zde bezpe&né vést trasu pro pé&si. V samostatné
zadaném projektu je plan na dobudovani stavajici cyklostezky az do mésta Slapanice, kde bude
tato cesta navazovat na ulici Riegrova. Planovany prostor pro dobudovani stezky je podél Riky,
kterd protékd v okoli soukromych zahrad. Celkovd délka planované trasy je cca 450 m.
V néasledujicich snimcich je zdokumentovana cesty, kde by méla pokracovat cyklostezka.
Je dobré upozornit na to, Ze v nékterych mistech je stezka velmi Uzka a hrozi tak pad do mistni
Ricky. PFi napojeni stezky na chodnik ve Slapanicich je uZivatel nucen pFekonat prevy3eni,
proto je dobré pfi navrhu dbat na to, aby zde nebyl pfiliS velky sklon komunikace. V posledni
fadé je potfeba vyresit bezpetny prechod pres vozovku ulice Riegrova a napojeni na stavajici
chodnik. Popfipadé zvazit zfizeni cyklostezky a zaroven i chodniku pro pési az k mistnimu
gymnaziu.
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Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

Spolecna stezka pro chodce a cyklisty ma rovny zpevnény povrch. Pro bezbariérové
uZivani je tfeba upravit vodici linii ve formé zvySeného obrubniku o 60 mm. Dale je potfeba
zminit pravidelnou udrzbu cesty. Pro napojeni pldnovaného Useku pro dokonceni stezky je
tfeba vyresit prekonani vozovky ulice Riegrova.

Obr. 104 Trasa smé&rem do Slapanic a misto napojenf na stavajici chodnik ulice Riegrova

Navrh:

- Uprava vodici linie ve formé zvy3eného obrubniku do vy3ky 60 mm

12.3 Ulice Riegrova (napojeni na MODROU a ZELENOU trasu)

Trasa pokracuje po ulici Riegrova, kde uZivatel pokraluje stale rovné podél stavajici
zéstavby rodinnych domd. Na konci zastavby se spojuji trasy FIALOVA a MODRA. Né&sleduje
kfizeni s vozovkou ulice Pofi¢i. Dale uzivatel pokracuje smérem nahoru po ulici Hfbitovni
ke kostelu Nanebevzeti panny Marie, kde opét pfekovani vozovku. Poté se spojuje trasa
dohromady s trasou ZELENOU. Na Useku v délce cca 60 m pfijde uZivatel na Masarykovo
nameésti k Muzeu Brnénska.

Posouzeni a navrh stavu pozemni komunikace

PFirozena vodici linie je tvofena stavajici zastavbou. V nékterych mistech je vytvorena
bariéra ve formé vycnivajicich schodd ¢i sloupu uli¢niho osvétleni, ktery zuZuje prostor
pro chlizi. Sitka chodniku je 1,3 - 1,5 m a podélni sklon ¢ini 0,35 %. V mist& najezdd neni
zhotoven varovny pas v Sifce 400 mm.
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Obr. 105 a,b Ulice Riegrova

Navrh:

- Varovny pas v Sifce 400 mm u v3ech sjezdd se snizenym obrubnikem.

V misté u gymnazia je navaznost na MODROU trasu (navrzené Upravy viz pfedchozi
kapitola trasa MODRA).
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13 ZAVER

Generel hodnoti bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci pro chodce. Na zakladé
analyzy mésta Slapanice byly vybrany vyznamné objekty. Mezi vybranymi objekty byly navrzeno
celkem Sest tras, které byly postupné prochdzeny a posuzovany z hlediska bezbariérovosti.
Navrzené trasy dostaly pracovni ndzvy ZLUTA, CERENA, MODRA, FIALOVA, ZELENA A HNEDA.
V diplomové praci je zaznamenano vedeni jednotlivych tras, jejich popis, posouzeni a nasledné
navrhy dprav.

V posouzeni pozemnich komunikaci se prihlizelo na pohyb nevidomych a slabozrakych
osob a také se trasa pfizplsobovala pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, osoby
v pokrocilém véku a osobam s ko¢arkem. Pro skupinu nevidomych a slabozrakych osob se zde
feSily predevsim hmatové a kontrastni Upravy. Konkrétné se jednalo o mista pro prekonani
vozovky, pfechody pro chodce, zastavky verejné dopravy apod. Déle se pfihlizelo na absenci
Ci spravné vedeni vodici linie a vyvarovani se prekaZek na trase. U posouzeni pozemnich
komunikaci z hlediska osoby s omezenou se pfihlizelo na podélné a pficné sklony komunikace,
Sirka komunikace a sniZzeni hrany obrubniku u mista pro pfekonani vozovky.

U Zluté trasy je délky 1,67 km s nejvétSim sklonem 14,14 %, ktery je naméren u vstupu
do arealu Sokolovny. Trasa prekonava celkem 9x pozemni komunikaci pro motorova vozidla
z toho je 5 stavajicich ¢i navrhovanych prechodd pro chodce. Trasa propojuje 9 vyznamnych
objekt(i ve mést&. Jedna se o Zelezni¢ni stanici, Sokolovnu, Vzd&lavaci centrum Masarykovy
univerzity, Obchodni dim Albert, Méstskou policii, Minidkolku Slapanicky predskolacek,
Orlovnu, méstsky Gfad a pobocky Ceské posty. Nejcast&jsi chyby a nedostatky této trasy byly
v kontrastnich a hmatovych Upravach v mistech pro pfekonani vozovky. DalSim méné Castym
nedostatkem byla absence nebo Uprava vodici linie v podobé obrubniku do vySky 60 mm.

U hnédé trasy, ktera ma celkovou délku 318 m, se vyskytovala nejCastéjsi chyba
v absenci vodici linie. Je zde navrZzena ve dvou Usecich v podobé specialni dlazby s drazkou
v Sifce 400 mm. Trasa vede miji Vzdélavaci centrum Masarykovy univerzity, Zdravotni stfedisko
a Obchodni dlim Albert. Zac¢ina i kon¢i na Urovni Zluté trasy.

Vramci Cervené trasy o délce 1,909 km je naméfen nejvétsi sklon 10,36 % na ulici
Brnénska. Trasa postupné propojuje Obchodni ddm Penny, dva objekty Materské Skoly
Zahréadka, Policii CR a budovu Farniho Gfadu. Nejvice Gprav a navrhd bylo ohledné kontrastnich
a hmatovych Uprav na trase. Pokud se v misté prechazeni vozovky vyskytovaly hmatové upravy,
byly posouzeny a Casto vyhodnoceny jako nevyhovujici. Trasa miji celkem 3 autobusové
zastavky, kde je hlavnim problémem absence kontrastné vyznacené nastupni hrany
a napojujiciho signalniho pasu.

Modra trasa ma celkovou délku 1,06 km. Nejvétsi sklon byl naméfen v hodnoté 19,68 %
na ulici Komenského. Trasa postupné miji objekt MateFské 3koly Zahradka, Gymnazium a ZUS,
Kostel nanebevzeti panny Marie a Muzeum Brnénska. V ramci trasy uZivatel prekonava
5x vozovku. Nejvétsi chyby pFi hodnoceni bezbariérovosti se vyskytovaly na ulici Komenského,
kterd predchazi doporucené celkové rekonstrukci v souladu s bezbariérovosti. Dale se jednalo
zejména o hmatové Upravy u mist pro pfekonani vozovky.
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Zelend trasa v délce 832 m, propojuje postupné 6 vyznamnych objektd, a to mistni
HFbitov, Dim s pecovatelskou sluZzbou, Kostel Nanebevzeti panny Marie, Muzeum Brnénska,
Lékarnu Na nameésti, Matefskou Skolu Hvézdictka a Zakladni Skolu. Nejvétsi sklon je naméren
na ulici HFbitovni v hodnoté 12,52 %. Nejcast&jsi chybou zde byla opét absence hmatovych
prvkd v misté prekonani vozovky. Na trase uZivatel pfekovaval celkem 3x pozemni komunikaci
pro motorova vozidla.

Fialova trasa vdélce 1,63 km propojuje objekt Kulturniho domu
BedFichovice - Slapanice, Gymnazium a ZUS, Kostel Nanebevzeti panny Marie a Muzeum
Brnénska. Nejvétsim problémem je zde nedodélana spolecna stezka pro chodce a cyklisty
z mistni ¢asti Bedfichovic. Dale se trasa u Gymnazia napojuje na modrou trasu.

Vystupem diplomové préce je Generel bezbariérovych tras mésta Slapanice, ktery je
vsouladu svyhlaskou a metodika k vyhldSce ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni.
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