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Viiv lidské cinnosti na krajinu a reliéf lze dobfe pozorovat na
antropogennich tvarech dopravni infrastruktury. Cesty nespojuji pouze
mista na mapé, ale tvori dilezZité pojitko mezi pfirodnimi podminkami
a potfebami lidské spolecnosti. Prezentovany vyzkum je zaméfen na
vyhodnoceni viivu dopravni infrastruktury na vyvoj reliéfu a krajiny.
Zvldstni pozornost byla vénovdna antropogennimu ovlivnéni vodnich
tokd. Komunikacni sit se v okoli Staré Boleslavi zacala tvofit jiZ
v pravéku. V prabéhu historie dochdzelo ke zvySovdni intenzity primych
i neprimych vlivi cest na reliéf, pficemz nejvétsi zmény nastaly béhem
poslednich 200 let. Za ucelem zesplavnéni a protipovodriové ochrany
dochdzelo na Labi (F. km 854-882) i Jizefe (F. km 0-17) k napfimovdni
a zkracovdni trasy koryta jiZ v 19. stoleti, kdy zde bylo Labe zkrdceno
07,32 km (20 %) a Jizera o 1,35 km (7 %). Index krivolakosti klesl u Labe
z 1,50 na 1,19 a u Jizery z 1,39 na 1,29. Béhem poslednich 200 let
dochdzi na dolnim toku Jizery k opétovnému meandrovdni koryta
vlivem pusobeni fluvidini eroze a akumulace. U opevnéného koryta
Labe tento proces neprobihd. Diky vy3si dynamice fluvidiniho systému
maji antropogenni Upravy vodnich toku Casto regiondlIni pfesah. Rozvoj
cest vedl k lokdInim primym zdsahim do pavodniho reliéfu, a to
vznikem novych povrchovych tvard. Zdsahy clovéka také zpusobily

ztratu cennych informaci o vyvoji reliéfu.
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Uvod
Cesty jsou jedny z nejvyraznéjsich antropogennich prvk( krajiny.
Vyznamné ovliviuji jak strukturu krajiny a reliéfu, tak i pdsobeni

[11(2].
komunika¢ni sité vede k narlstu antropogenniho tlaku na krajinu.

Siroké fady pfirodnich procesl Vystavba a rozvoj
Vlivem usnadnéni transportu, a to nejen osob, zboZi a materiélu, ale
i myslenek, technologii a inovaci, dochazi k rozvoji osidleni,
ekonomiky i kultury. Ty sebou pfinaseji zmény krajinné struktury,

rozvoj urbanismu a nardst znecisténi.

Sirsi okoli Staré Boleslavi (obr. 1) je pro posouzeni vlivu cest na vyvoj
reliéfu a krajiny velmi vhodné. Pfirodni prostfedi zde vytvarelo
pFiznivé podminky pro rozvoj lidské spole€nosti a kultury, kterd se
zde vyvijela od starého paleolitu (cca 700 tis. let pF. n. I.) aZ do
soucasnosti. Diky tomu mdzeme v dnesnim reliéfu okoli Staré
mnoho  vrstev  komunikacnich  siti

Boleslavi  pozorovat

a antropogennich zasahu.

ok s
aasiaving dzeml f
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Obrdzek 1 - Komunikacni sit v okoli Staré Boleslavi (zdroj: ZABAGED [3], DIBAVOD
[4], © Prispévatelé OpenStreetMap [5]).

www.krajinasidlapamatky.cz

Metody

Dopad vystavby komunika¢ni sité a Gprav vodnich tokd na krajinu
a reliéf Sirsiho okoli Staré Boleslavi byl vyhodnocen na zakladé
terénniho prlzkumu a rozsahlé reserSe starSich archeologickych
a historickych praci. Pro vizudlni analyzu byla vyuZita mapova
auméleckd dila zobrazujici krajinu studovaného Uzemi.
Topografickd presnost téchto pramend je vsak velmi rGznoroda
a zavisi na umélecké licenci jednotlivych autord. Analyza zmén trasy
stfedniho toku Labe (F. km 854-882) a dolniho toku Jizery (F. km 0-
17) mezi lety 1836 a 2022 byla provedena na zakladé porovnan{
rastrovych map Il. (1836-1852) a Ill. (1877-1880) vojenského
mapovani a Zakladni mapy CR 1:10 000 [6]. Star3i kartograficka dila
nejsou pro tuto analyzu vhodnd, protoZe nebyla vytvofena na
trigonometrickém zakladu a vyznacuji se vysokou topografickou

nepresnosti [7][8].

Pfimy dopad vystavby cest na reliéf

Rozvoj komunikacni sité ma primy dopad na charakter a vyvoj
reliéfu. Jako prvni stupen tohoto antropogenniho zasahu mizeme
Staré Boleslavi byly jako stavebni kdmen a kdmen na Upravu cest
tradi¢né vyuZivany proterozoické bulizniky, a to jiz v obdobf
stfedovéku. Mezi nejvyznamnéjsi lomy této oblasti patfily napf.
vrcholy Zlaty kopec (250 m n. m.), Kuchyrika (242 m n. m.) nebo
Cerné skéla (157 m n. m.) [9]. V&echny tyto lomy jsou v souasnosti
opusténé. Naopak tézba fluvidlnich pisk( a $térkl na Labi (obr. 2)
misty pFetrvala do soucasnosti. Kvlli vysoké bonité pld vsak byla
podstatné omezena [10][11]. Na poc&atku rozvoje komunikacni sité
byly na stavbu cest vyuZzivany prevazné lokalni zdroje stavebniho
materidlu. S postupujicim rozvojem komunikacni sité a moznosti
transportu materialu na velké vzdalenosti dochazi k narusovan{
reliéfu i v regionech vzdalenych od Uzemi stavby. Nasledkem tézby
stavebniho materidlu  dochazi nejen ke vzniku novych
antropogennich povrchovych tvarl, ale také ke ztraté duleZitych

informaci o vyvoji reliéfu a krajiny.
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Nejvétsi pfimy dopad na krajinu a reliéf maji terénnf Gpravy v rdmci
vystavby komunikaci, pfi kterych dochézi jak k zarovnavanf reliéfu,
tak i ke vzniku rozsahlé sité antropogennich linearnich povrchovych
tvard (obr. 1). Ty zpUsobuji fragmentaci krajiny a asto vytvareji
prekazky ptirozenému plsobeni pfirodnich proces. Cesty
pozménuji fyzikélni, chemické a hydrologické podminky svého okoli
[12][13]. Na zpevnénych i nezpevnénych cestach dochazi ke zvySeni
odtoku vody,

na které jsou véazany lokalni zmény erozni

a akumula¢ni ginnosti. Diky svému linearnimu charakteru, ktery
Casto neodpovida pFirozenému sklonu reliéfu, maji cesty podstatny
vliv na odtokové podminky i rdmci povodi, kde vytareji tzv.
sekundarni hydrografickou sit. Zvy3ena intenzita povrchového
odtoku a prehrazeni podpovrchového proudéni vody maji za
néasledek zvySeni hustoty odtoku a zmény odtokovych podminek na
svazich [14].

Obrdzek 2 - Tézba pisku na Labi u Ldzni TouSeri ve 30. letech 20. stoleti [15].
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Vyvoj komunikacni sité v okoli
Staré Boleslavi

Komunikacni sit se v Sirsim okoli Staré Boleslavi zacala vyvijet jiz
béhem pravéku. Jednim z hlavnich ddvodd bylo vyrazné zazenf nivy
Labe mezi vyplavovymi kuZely Jizery a VinoFského potoka, které
umoziovalo snadnéjsi prechod toku Labe. Vysokd koncentrace
sidlistnich a pohfebnich archeologickych nalezl svéd¢i o tom, Ze se
v pravéké sidelni aglomeraci Brandysa n. L. nachazela dudlezita
kfizovatka dvou pravékych délkovych cest. Prvni vedla podél
Vinofského  potoka k SV a spojovala stfedoceskou
a mladoboleslavskou sidelni oblast. Druhé cesta vedla podél levého
brehu Labe [16][17]. DuleZitost této kfizovatky se projevilaivraném
stfedovéku, kdy se ve Staré Boleslavi nachazelo jedno z péti
okrajovych hradist stfedoceské premyslovské domény. Tato
hradisté byla postavena v blizkosti vyznamnych zemskych stezek
a na okraji tehdejsich lesnich masiv(i oddé&lujicich stfedni Cechy od
zbytku Uzemi. Pokud se v blizkosti téchto okrajovych hradist
nachazel vodni tok, byla vidy umisténa na bfehu dale od Prahy [18].
ZGZenou Casti nivy u Staré Boleslavi v tomto obdobi prochazela tzv.
Zitavska cesta vedouci do LuZice (obr. 3). Na za¢atku 11. stoleti jesté
nebyla béZné prachozi. V pribéhu stfedovéku viak jeji vyznam
narudstal. Podél levého bfehu Labe smérem k Sadské prochazela tzv.
Polska cesta [19][20]. Historicky komunikacni systém se v SirSim
okoli Staré Boleslavi projevuje i v soucasné infrastruktufe. Nejlépe
Ize tento stav pozorovat ve Staré Boleslavi, kde hlavni silni¢ni tahy
kopiruji trasy stiedovékych cest [21]. Ty byly na Uzemi pdvodniho
hradiSté zpevnény jiz béhem raného stfedovéku.

Obrdzek 3 - Trasy stfedovéké Zitavské cesty spojujici Prahu a LuZici mezi Starou
Boleslavi a Mecefizi na podkladu II. vojenského mapovdni [22]; 1 - suchd cesta
pres Hlavenec, 2 - vétve pres Sudovo a Kostelni Hlavno, 3 - trasa od Prahy pres
Kostelec n. L. do Mladé Boleslavi, 3a - vétev trasy do Mladé Boleslavi pres Zdétin
a Brodce.

www.krajinasidlapamatky.cz
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Pfesn& pozice mostu mezi Brandysem n. L. a Starou Boleslavi se
v pribéhu historie ¢asto ménila, ¢imZ dochazelo i ke zménam ve
vyuZivani cest vedoucich do Prahy. Jednou z nejdéle uzivanych tras
do Prahy byla tzv. Stard prazské silnice vedouci otevfenym suchym
terénem pres Popovice a Prosek [22]. Vyznam této trasy zacal klesat
v 16. stoleti, kdy byla dokoncena stavba kamenného mostu pod
zamkem v Brandyse n. L. a vét3ina dopravy se pFesunula na mladsi
cestu vedouci podél Vinofského potoka. Ta slouZila jako hlavni
spojnice s Prahou aZz do roku 1981, kdy byla zprovoznéna délnice
D10 [23].

Prdmyslova revoluce vedla v 18. stoleti ke stavbé Zelezni¢ni sité,
kterd méla vyznamny dopad na rozvoj osidleni a primyslu. Prvni
Zeleznice byla ve studované oblasti postavena v roce 1873 jako
jednokolejnd odbocka pétefni trasy Vider - Dé&c&in [24]. O rok
pozdé&ji byla otevFena ast trasy mezi Lysou n. L. a Ustim n. L.V roce
1883 byl zahéjen provoz na lokalni trati z Brandysa n. L. do

Mochova, &ims? se stal z Celdkovic vyznamny dopravni uzel.

Antropogenni tpravy vodnich cest

Jiz od raného stfedovéku predstavovalo Labe duleZitou dopravni
komunikaci, jejiz vyznam pretrvavé i v soucasnosti [25]. Z konce
stfedohradistniho a z mladohradistniho obdobi stfedovéku
pochézeji nejstarsi zaznamy o antropogennim ovlivnéni vodnich
tokd $irsiho okoli Staré Boleslavi. Jednalo se pfedevsim o zaplfiovani
plvodnich odfiznutych meandr( antropogenni zavazkou a tézbu
ficniho pisku [26]. Z 11. stoleti pochdazeji prvni zminky o tzv.
Podzdmeckém mlynu v Brandyse n. L. K vyznamnému rozvoji
vodohospodarskych staveb vSak doSlo az bé&hem vrcholného
stfedovéku, kdy byla vybudovana fada mlynG a prvni jezy [22][27].
Vystavba jezl nendvratné zménila podélny profil obou fek
a zpuUsobila znacné zmény v plsobeni erozni a akumulaéni ¢innosti
téchto tokl. DalSi Upravy labského Fecisté byly provedeny v 16.
stoleti za U€elem snadnéjsi plavby dfeva [28]. S timto zdmé&rem byl

protrzen ostrov V Jesepich u Veletova. Z 18. stoleti pak pochazi prvni
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doklad o zpeviiovani biehl Labe (obr. 4) a napfimovani toku Jizery
[29].

Na stfednim toku Labe (F. km 854-882) a dolnim toku Jizery (F. km
0-17) dochazelo k nejvyraznéjsim antropogennim Gpravam v 19.
stoleti. Jednalo se zejména o zkracovani meandrd, ruseni vedlejSich
ramen a celkové napfimovani toku. Hlavnim ddvodem téchto zmén
byla ochrana pfed povodnémi, usnadnéni dopravy, vysouSeni
zemédélské pldy a rozvoj urbanizace a industrializace [30]. Tyto
rozsdhlé zasahy mély za nasledek kompletni zménu charakteru
zdjmovych Usekd Labe a Jizery, a také krajiny a reliéfu v jejich

nejblizsim okoli.

Obrdzek 4 - Ndcrt krajiny mezi Brandysem n. L. a Starou Boleslavi [31]. Na skice
je zachycen jez v hlavnim fecisti a drevéné opevnéni pravého bfehu Labe pred
drevénym mostem.
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Rozsah antropogennich zmén vodnich tok( provedenych
v poslednich cca 200 letech (obr. 5) byl vyhodnocen na zakladé
analyzy historickych map IlI. a lll. vojenského mapovani a Zakladni
mapy CR 1: 10 000 [6]. Bylo zjist&no, Ze k nejvétsimu zkraceni tok
Labe i Jizery doSlo mezi Il. a lll. vojenskym mapovanim, tedy v 2.
poloviné 19. stoleti. Labe (f. km 854-882) bylo v tomto obdobi
zkraceno o 7,32 km, tedy téméf o 20 % své plvodni délky. Na
Ctyfech kilometrech toku bylo Labe zkraceno v prdiméru o 1,05 km.
Ve stejném obdobi byl tok Jizery zkracen o 1,35 km, coZ odpovida
7,4 % jeho plvodni délky [6]. Charakter a rozsah Uprav na vybranych

Usecich tokl Labe a Jizery jsou uvedeny v tab. 1 a 2.

Po Ill. vojenském mapovéni doslo na tocich Labe a Jizery pouze
k mirnym zménam délky toku (obr. 5). Labe bylo v tomto obdobf

uméle zkraceno pouze na dvou lokalitach (tab. 1), a to dohromady
cca o 150 m. PFirozené se v tomto obdobi ménila délka toku Labe
jen minimalné. U Jizery po Ill. vojenském mapovani misty
pozorujeme pfirozeny nardst délky toku az o desitky metr( (tab. 2)
[6]. Erozni a akumulacni cinnost Jizery zde totiZz nebyla tak

podstatné omezena opevnénim bieh, jako je tomu v pfipadé Labe.

Tyto trendy antropogennich Uprav Labe a Jizery jsou potvrzeny

izménami indexu kFivolakosti obou fek. Hodnota indexu

kFivolakosti Labe klesla mezi Il. a Ill. vojenskym mapovanim
z pGvodnich 1,50 na 1,19, coZ potvrzuje intenzivné&jsi antropogenni
zasah neZ v pfipadé Jizery. Na dolnim toku Jizery byl pozorovan
pokles indexu kFivolakosti z 1,39 na 1,29, pficemzZ jeji sou¢asna

hodnota ¢ini 1,30 [6].

Tabulka 1 - Rozsah a charakter antropogennich uprav délky toku stfedniho Labe (F. km 854 - 882, obr. 5) mezi Il. vojenskych mapovdnim a soucasnosti (zdroj: [6]).

Labe
11 - 1I. vojenské mapovani I1I. vojenské mapovéni - topografickd mapa CUZK
Zpusob Gpravy toku zména délky toku (m) Zpusob Gpravy toku zména délky toku (m)

Kostelec n. L. napfimeni toku Labe odFiznutim rozsahlého 1284 tok Labe zUstava prevazné ve stejné 3
. km 854 - 858 meandru poloze, napfimeni Mlynského potoka
Martinov napfimeni labskych zakrut(, vznik fluvidlnich g4 tok Labe z(istavé ve stejné poloze, 5
f. km 858 - 862 jezer vznik antropogennich jezer
Brandys n. L. . ) ) e . o,
. zména pozice labskych ramen, zvétSeni ostrova -801 tok Labe zlstava ve stejné poloze -6
f. km 862 - 866

z(zeni toku Labe, meandr u Karaného proloZzen . o ias vy o x

; e PRI, vétsina toku Labe z{stava prevazné ve
soutok s Jizerou  geometrickym obloukem, zruseni levého ramene - ; p
P P -78 stejné poloze, vznik antropogenniho -5
. km 866 - 870 Labe, narovnani toku Labe, zanik ostrova u X
PR jezera

Karaného
Celakovice napfimenf levého ramene Labe, nova trasa toku Labe, odFiznuti pravého
. meandry pravého ramene Labe nahrazeny -1583 ramene Labe, vznik soustavy fluviadlnich -115
f.km 870 - 874 ) wxi s i

jednodussimi zakruty Jezer
SedlI¢anky pGvodni nebezpe&né zakruty Labe nahrazeny tok Labe z(istava ve stejné poloze,

F. km 874 - 878 zcela novym korytem s mirnymi oblouky

-1884 ) L 1
vznik antropogenniho jezera

Lysa n. L.
f. km 878 - 882

napfrimeni toku Labe, odskrceni posledniho
dochovaného meandru tohoto Useku

revitalizace nékterych odskrcenych
meandrd, zmen3eni zakFiveni zakrut(, -32
vznik fluvidlni jezer a tani

-1161
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Tabulka 2 - Rozsah a charakter antropogennich tuprav délky toku dolnf Jizery (f. km 0 - 17, obr. 5) mezi Il. vojenskych mapovdnim a soucasnosti (zdroj: [6]).

Jizera

11 - 11l. vojenské mapovani

I1I. vojenské mapovéni - topograficka mapa CUZK

Zpusob Upravy toku

zména délky

ZpUsob Upravy toku zména délky toku

toku (m) (m)

soutok s Labem  (sti Jizery pFesunuto na Z, Ghel Usti upraven na 130 lokéIni zvInéni napfimenych ¢asti toku 30
F.kmoO-3 60°, napfimeni toku Jizery Jizery
Kotlik plvodni trasa Jizery nahrazena geometrickymi 1235 lokéIni zvInéni napfimenych ¢asti toku Y
F.km3-6 oblouky, redukce meandrU a slepych ramen Jizery
Sojovice napfimeni toku Jizery, redukce ramen Jizery,
. plvodni koryto a pFilehlé mokFiny vysuseny, -65 tok Jizery vytvari prirozenéjsi zakruty 26
F.km6-8 zanik sojovického ostrova
Skorkov izeni il i i Seni é
> zUzeni a napfimeni toku Jizery, vysuseni slepého a7 tok Jizery vytvai pFirozengjsi zakruty 15
f.km8-10 ramene
Tufice - I . ) o .
. zUZeni a napfimeni toku Jizery -16 tok Jizery leZi ve stejné poloze 4
f.km10-12
Sobétuch azeni Fil i i felozeni
> y z.uzenl a napfimeni toku Jizery, pfeloZeni toku 148 lokalni prelozent toku Jizery 16
F.km12-14 lizery na Vv
Kacov i é i geni i&i

vznik dru.heho ramenu’ejlzery, vysuseni vedlejsiho 15 lokalni prelozent toku Jizery k | 4
F.km14-17 ramene Jizery u Kochanek

Narovnavani a zkracovani tok( vyrazné ovliviiuje pudsobeni
fluvidlnich proces( v recisti. V misté zkraceni meandr( sice dochézi
k lokalnimu sniZeni intenzity eroze, nicméné rychlost toku se
zvySuje, coz vede ke zvySeni erozni Cinnosti nize po proudu.
Narovnavani tokll ma podstatny vliv i na pribéh a nasledky povodni
v krajiné [7]1[32]. Dochézi ke sniZeni objemu Fi¢ni sit&, zvySeni
rychlosti proudéni a postupu povodiové viny a narlstd také

strmost tvaru Cela povodrniové viny.

Ve 20. stoleti byly provedeny pouze lokdlni zmény trasy toku Labe
[6], a to za Ucelem zlep3eni lodni dopravy. V tomto obdobi v3ak
doslo k intenzivni vystavbé rozsahlych vodohospodarskych staveb
a k nevegetacnimu opevnéni nékterych intravilanovych Gsekl obou

tokd. Na Labi bylo zfizeno 6 pohyblivych stavidlovych jezl

vybavenych zdymadly a hydroelektrarnami a na Jizefe tfi pevné jezy
s hydroelektrarnami [33].

Zaveér

Postupnym rozvojem komunikacni sité dochéazelo v pribéhu
historie k vyraznému narlstu antropogenniho tlaku na reliéf
a krajinu SirSiho okoli Staré Boleslavi. Vystavbou cest vznikla husté
sit antropogennich povrchovych tvarQ liniového charakteru, které
v zavislosti na lokalnich podminkach ovlivnily pribéh, charakter
i intenzitu reliéfotvornych procest. Za poslednich 200 let byly
nejvyraznéjsi zmény reliéfu a krajiny zaznamenany v okoli vodnich
tokd. Pdvodni vyvojové dynamické toky Labe a Jizery byly tvofeny
mnoZzstvim meandrd, zakrutd a ramen, které se vyznalovaly
intenzivni erozni a akumulaéni ¢innosti spojenou s castymi
pFirozenymi zmé&nami délky toku. Tento fluvialni reliéf byl postupné
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nahrazen napfimenymi Useky tok( s vegetatné i nevegetacné
opevnénymi brehy. Tyto zmény vedly k vyznamnému omezeni
erozni i akumulacni ¢innosti obou tokd. Na dolnim toku Jizery
pozorujeme v poslednich cca 150 letech znaky opétovného
prodluzovani toku plsobenim erozni ¢innosti. Pokud bude Jizera
ponechana svému pfirozenému vyvoji, mGZzeme na jejim dolnim
toku ocekavat vytvofeni novych meandrl a presun jejiho Gsti do
Labe na V [6]. Kromé tvorby novych povrchovych tvarl a zmén

v pUsobeni reliéfotvornych procesl zplsobuji antropogenni Upravy
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spojené s intenzivni vystavbou a kultivaci komunikacni sité také
ztratu cennych informaci o vyvoji reliéfu a krajiny.

Stfedni tok Labe a dolni tok Jizery prochazely antropogennimi
zménami témé&F o 100 let dfive neZ na jinych Ceskych fekach.
Napfiklad v povodi Otavy, Sazavy a Svitavy probé&hly hlavni Upravy
toku v 50. letech 20. stoleti, zatimco Plou¢nice byla napfimovana az
v 80. letech [34][35][36]. Hlavnim dlvodem byla dlleZitost Labe
jako nadregionalni dopravni komunikace a vysokd mira osidleni

Polabf a blizkého okoli prazské aglomerace [6]

Benatky n. J.
L ]

Obrdzek 5 - Zmény trasy toku Labe (f. km 854-8882) a Jizery (f. km 0-17) mezi lety 1836 a 2022 (zdroj: [6]).
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