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Abstrakt

Cilem bakalatské prace je navrh upravy geometrickych parametra koleje a navrh rekonstrukce
zelezni¢niho svrSku v seku Kunovice - Staré Mésto u Uherského Hradisté v km 0,3 - 2,0.
Usek za¢ina napojenim na vyhybku v Zelezniéni stanici Kunovice a konéi v Zelezniéni stanici
Uherské Hradisté. Soucasti bakalatské prace je tedy i rekonstrukce kunovického zhlavi
stanice Uherské Hradiste.

Obsahem bakalatské prace je i ndvrh obnovy odvodnéni traté. Ukolem je také zvazit moznost
zvySeni rychlosti v daném tiseku. V ramci préace je také vypracovan navrh technologie prace
pro rekonstrukci a vykaz vymér.

Kli¢ova slova
rekonstrukce, zelezni¢ni trat’, geometrické parametry koleje, Zelezni¢ni svrsek, bezstykova
kolej, zhlavi stanice, odvodnéni, technologie prace, vykaz vymér

Abstract

The main purpose of this thesis is to look at the reconstruction of single railway track
Kunovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté in the section km 0,3 — 2,0. The section starts
at the connection to the last switch in railway station Kunovice and ends in the railway station
Uherské Hradiste.

The thesis also includes the reconstruction of Kunovice s neck of station tracks in the station
Uherské Hradisté. In the next part of the thesis I present the design of the drainage’s recover.
The following parts consider the ability to increase the track speed, the plan of technology
how to make the reconstruction as well as the bill of quantities.

Keywords

reconstruction, railway tracks, track geometry parameters, railway superstructure, continuous
welded rail, neck of station tracks, drainage, technology of making reconstruction, bill of
quantities
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1 ZAKLADNI INFORMACE

1.1 Popis FeSeného useku

Reseny usek trati se nachizi ve Zlinském kraji mezi stanicemi Kunovice a Uherské
Hradisté ve stanic¢eni km 0,238 000 — 2,000 000 (zacatek useku je zadan napojenim na
vyhybku v zst. Kunovice). Soucasti feSeného useku je i rekonstrukce kunovického zhlavi
v zst. Uherské Hradisté.

Usek je soudasti traté ¢. 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky Prasmyk,
resp. trat¢ ¢. 340 Brno — Uherské Hradisté. Trat v feSeném useku prochdzi katastralnim
uzemim Kunovice u Uherského Hradist¢ a Uherské Hradisté. Trat je jednokolejna,
neelektrifikovana. Zelezni¢ni stanice Uherské Hradi$té ma 4 dopravni koleje a jednu kusou.
Stavajici rychlost je v dotéeném tseku 60 km/h. Kolej je provedena jako stykovana v km
0,238 000 — 0,670 000, dale je svafena do bezstykové koleje.

Trasa kiizi mistni komunikaci v km 0,252 000 (pfejezd je trvale uzavien zavorami) a
vkm 1,172 000 mistni komunikaci do pramyslové zoény. Tento piejezd byl nedavno
rekonstruovan a neni Zadouci do né&j tedy pii navrhované rekonstrukci zasahovat. Trasa
piekonava tfi Zzelezobetonové mosty, prvni v km 0,283 000 pies silnici I/50, druhy v km 1,015
000 pfes ticku Stara Olsava a tieti v km 1,858 000 pies silnici 111/05013 (ulice J. E. Purkyné /
Jitiho z Podébrad).

Podlozi tvofi nivni sedimenty — izemi blizko feky Moravy.

1.2 Cile prace

Cilem je navySeni tratové rychlosti pomoci vyrovnani smérovych a sklonovych
pomért vedeni trasy a zaroven dodrzet co nejmensi posuny (smérové a vyskoveé) stavajici osy
a nivelety koleje. Navrh Gprav geometrickych parametri koleje a rekonstrukce Zelezni¢niho
svriku se Fidi dle normy CSN 73 6360-1.

Uprava geometrickych parametrii koleje byla navrzena s ohledem na mezni hodnoty
navrhovych parametrii. V odivodnénych piipadech ve stisnénych pomérech lze pouzit
hodnoty minimalni ¢i maximalni. Soucasti rekonstrukce je 1 vyfeSeni odvodnéni. Pozornost je
také vénovana technologii prace, kvili co nejkrats$i dobé trvani vyluky a omezenim provozu

na prejezdu.

1.3 Podklady

- geodetické zaméieni dan¢ho useku
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- nékresny prehled Zelezniéniho svriku (NPZSv)

- prohlidka feseného useku Zelezni¢ni traté v terénu

2 SMEROVE POMERY

Souradnicovy systém je S-JTSK. Z geodetického zaméteni trati bylo provedeno
vyrovnani smérovych obloukt a ptimych usekt. To poslouzilo pro navrh nového smérového

feSeni. Rekonstruovany tsek je délky 1,762 000 km.

2.1 Stavajici stav

V useku se nachazi 4 smérové oblouky. Jejich geometrické parametry umoziuji
rychlost nejvyse 60 km/h. V km 0,670 000 se nachazi vyhybka ¢. 20, leva, ktera slouzi
K propojeni trati ¢. 340 a 341 (kunovicky triangl). Kunovické zhlavi stanice Uherské Hradisté
zahrnuje 3 vyhybky. VSechny vyhybky jsou 1:9-300, jedna leva a dvé pravé.

Smérové pomeéry stavajiciho stavu jsou uvedeny v nasledujicim ptehledu:

Staniceni [km] Popis
0,238 000 zacatek useku
0,238 000 — 0,254 000 ptima, dl. 16 m
0,254 000 — 0,279 340 levostranny oblouk R=5000 m, do = 25,34 m
0,279 340 — 0,342 000 ptima, dl. 62,66 m
0,342 000 - 0,627 036 pravostranny slozeny oblouk s mezilehlou
piechodnici
R1 =247 m; R2 =500 m, do = 194,52 m
KV 0,627 036 — ZV 0,668 630 odbo¢na vétev vyhybky ¢. 20 JS49-1:12-500,L,1,d
0,668 630 — 1,373 000 ptima, dl. 704,34 m
1,373 000 — 1,544 160 levostranny oblouk R =400 m, do = 71,12 m
1,544 160 — 1,675 000 ptima, dl. 130,84 m
1,675 000 — 1,728 120 levostranny oblouk R = 2000 m, do =53,12 m
1,728 120 — 1,854 000 ptima, dl. 125,88 m
Kolej ¢. 1
ZV 1,854 000 — KV 1,887 231 ptima vétev vyhybky ¢. 1 JS49-1:9-300,L,1,d
1,887 231-1,890 871 ptima, dl. 3,64 m
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ZV 1,890 871 — KV 1,924 102
1,924 102 — 2,000 000
2,000 000

Kolej €. 2

KV2 1,924 102

1,924 102 — 1,967 016
1,967 016 — 2,000 000
2,000 000

Kolej ¢. 3

KV1 1,887 231

1,887 231 - 1,896 313

ZV 1,896 313 — KV 1,929 544
KV3 1,929 544

1,929 544 — 2,000 000

2,000 000

Kolej €. 5

KV3 1,929 544

1,929 544 — 1,971 286
1,971 286 — 2,000 000
2,000 000

piima vétev vyhybky ¢. 2 JS49-1:9-300,P,p,d
piima, dl. 75,898 m

konec useku

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 2
levostranny oblouk R =345 m, do = 43,317 m
piima, dl. 32,984 m

konec tseku

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 1
piima, dl. 9,254 m

odbocna vétev vyhybky ¢. 3 JS-49-1:9-300,P,1,d
napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 3
ptima, dl. 70,456 m

konec tseku

napojeni na piimou vétev vyhybky €. 3
pravostranny oblouk R =354 m, do =42,152 m
ptima, dl. 28,714 m

konec tseku

Pozn.: StaniCeni koleji €. 2, 3 a 5 je uvedeno ke koleji ¢. 1.

2.2 Navrzeny stav

Nova osa koleje byla navrzena pomoci vyrovnani zamétenych bodu osy stavajiciho
stavu Vv obloucich a v mezipfimych. Byla snaha o co nejmensi posuny osy a jejich
rovnomérného rozdéleni na ob¢ strany osy. V misté piejezdu P 8030 v km 1,172 000 byl
navrzen nulovy posun koleje z divodu nedavné rekonstrukce tohoto pfejezdu — v roce 2012
a snaze tedy do konstrukce pfejezdu nezasahovat.

Maximalni posuny osy Koleje jsou v oblouku ¢. 2 (km 0,342 000 — 0,627 036), ktery je

slozeny ze dvou polomért (R1 = 246 m, R2 = 500 m), které vSak nevyvolaji potiebu rozsiteni

6
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télesa zelezni¢niho spodku. Maximalni posun osy koleje v tomto oblouku je ve stanic¢eni km
0,394 931 a ¢ini 13,3 cm. V oblouku €. 2 bude realizovano rozsifeni rozchodu (oblouk ma
polomér mensi nez 275 m).

S ohledem na geometrické parametry koleje byla zvySena rychlost ze stavajicich
60 km/h na 70 km/h v km 0,663 618 — 2,000 000. V km 0,238 000 — 0,663 618 bude rychlost
ponechédna na hodnoté¢ 60 km/h z divodu malého poloméru smérového oblouku €. 2 (R = 246
m). Navrh rychlosti 70 km/h by zpisobil zvétseni délky piechodnic a z toho pramenici
nemoznost napojeni vyhybky ¢. 20 (JS49-1:12-500,L,I,d) v km 0,663 618 bez velkych
smerovych posunt.

Ve stanici Uherské Hradisté bylo nutno mezi koncem vyhybky ¢. 1 a zacatkem
vyhybky €. 2 dodrzet minimalni délku pro spolecné betonové prazce 3,64 m. Dale bylo nutno
posoudit minimalni délku ptimé mezi koncem vyhybky oblouky vyhybek ¢. 1 a ¢. 3 kvili
nahlé zméné nedostatku prevySeni. Kviili nadhlé zméné nedostatku prevySeni bylo také nutno
posoudit délku p¥imé mezi koncem vyhybky €. 2 a za¢atkem levostranného oblouku (R = 345
m) stani¢ni koleje ¢. 2. Pozadovana délka meziptimych a kruznicovych obloukid ve zhlavi
stanice je 10 m.

Smérové poméry navrzeného stavu jsou uvedeny v nasledujicim piehledu:

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Parametry prvku
zU 0,238 000 piima dl. 19,151 m
Z0 0,257 151 oblouk ¢. 1, levostranny R=1190 m
V =60 km/h
D=0mm
I =36 mm
as=1,2138 ¢
do=25,211m
KO 0,282 362 piima dl. 50,953 m
ZP 0,333 315 ptechodnice Lk =46,800 m
n=750V
m=0,371m
T =147,019m
A =107
klotoida
Z0 0,380 115 oblouk ¢. 2, pravostranny  R; =246 m
- slozeny V =60 km/h
D =104 mm
I =69 mm
as= 53,3803 ¢
do=182,637 m
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KO/ZPm

KPm/ZzO

KV

N
ZP

Z0

KO/ZO

KO

KP
Z0

0,562 752

0,609 053

0,620 848

0,663 618
1,371 417

1,419 730

1,473 195

1,499 085

1,540 637
1,672 858

mezilehld pfechodnice

oblouk ¢. 2, pravostranny
- slozeny

vyhybka ¢. 20

pfima

pfechodnice

oblouk ¢. 3, levostranny
- slozeny

oblouk ¢. 3, levostranny
- slozeny

piechodnice

pfima

oblouk ¢. 4, levostranny

Au =3 mm
L,=4,94m

Lk =46,301 m
n=742V
m=0,184 m
T=123,997 m

A =150
mezilehla klotoida

R, =500 m
V =60 km/h
D=0mm

I =85 mm
as= 8,9052 ¢
do=11,795m

J60-1:12-500-1,L,1,b

dl. 707,799 m

Ly =48,313m
n=28,63V
m=0,255m
T=61,863m
A =136
klotoida

R;=381m
V =70 km/h
D =80 mm

I =72mm
as= 11,6729 ¢
do=53,465 m

R, =472 m
V =70 km/h
D =80 mm

| =43 mm
os=5,6648 ¢
do=25,890 m

Lx=41,552m
n=7,42V
m=20,152 m
T =42,590 m
A =140
klotoida

dl. 132,221 m

R =2000 m
V =70 km/h
D=0mm
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prima

vyhybka ¢. 1

pfima

vyhybka ¢. 2

pfima

konec tseku

- napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 2

pfima

oblouk ¢. 5, levostranny

prima

konec tseku

- napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 1

KO 1,726 486
Kolej ¢. 1

YA, 1,849 348
KV 1,882 579
yAY) 1,886 219
KV 1,919 827
KU 2,000 000
Kolej ¢. 2

KV2 1,919 745
ZO 1,935 414
KO 1,966 608
KU 2,000 000
Kolej ¢. 3

KV1 1,882 477
zv 1,892 686
KV 1,925 815
KU 2,000 000
Kolej €. 5

piima

vyhybka ¢. 3

pfima

konec tseku

- napojeni na piimou vétev vyhybky €. 3

KV3 1,925 712

piima

| =38 mm
as=1,5363 ¢
do=53,628 m

dl. 122,862 m

J60-1:9 - 300,L,I,d
ptima vétev vyhybky
dl. 3,64 m
J60-1:11-300,P,p,b
pfima vétev vyhybky
dl. 80,173 m

dl. 15,734 m

R=345m

V =50 km/h
D=0mm

I =86 mm
as=5,1876 ¢
do=31,237 m

dl. 33,392 m

dl. 10,273 m
J60-1:9-300,P,l,d
odbocna vétev vyhybky
dl. 74,185 m

dl. 5,782 m
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Z0O 1,931 458 oblouk ¢. 6, pravostranny R =355 m
V =50 km/h
D=0mm
I =84 mm
0s = 6,2989 ¢
do=39,027 m
KO 1,970 405 pfima dl. 29,595 m
KU 2,000 000 konec useku

Pozn.: StaniCeni koleji ¢. 2, 3 a 5 je uvedeno ke koleji ¢. 1.

Pti¢né posuny osy nov€ navrzeného smérového vedeni jsou uvedeny v situaci

Vv jednotlivych geodeticky zamétenych fezech, stejné tak ve vzorovych pfiénych fezech.

Navrzené parametry splituji mezni hodnoty dle CSN 736360-1:
- pifevySeni D v obloucich splituje D < Dji = 150 mm, pro oblouky s R <290 m
D < (R-50)/1,5 = 130,6 mm. Nejvétsi pievyseni je v oblouku ¢.2(R=246m)
a ma hodnotu D = 104 mm
- nedostatek prevyseni I v obloucich splituje I < Ijin= 100 mm. Nejvétsi hodnota
nedostatku pfevySeni (mimo vyhybky) je v oblouku ¢. 5 ve druhé staniéni koleji Zst.
Uherské Hradisté a ma hodnotu | =86 mm
- sklon linearni vzestupnice spliuje pro V < 80 km/h hodnotu n;m, = 6V a zaroven
neni vétsi nez 1:455
- minimalni délka kruznicovych obloukl a pfimych mezi vzestupnicemi je pro
V <80 km/h Ljim = 20 m. Nejkratsi délka mezi vzestupnicemi je ve sloZzeném oblouku
¢.2-79,355m
- minimalni délka meziptimé oddé€lujici dvé mista ndhlé zmény kiivosti pro ostatni
dopravni a manipulaéni koleje ¢ini Lsjim = 10 m (pro rychlost do 50 km/h). Nejmensi
délka oddélujici dvé mista ndhlé zmény kiivosti je mezi vyhybkami ¢. 1 a ¢. 3 a ma

hodnotu 10,273 m.

Tabulka vyhybek

Cislo Druh Svriek Uhel Polomér Typ Smér Prestavnik Prazec
20 J 60 1:12 500 I L I b

1 J 60 1:9 300 L I d

2 J 60 1:11 300 P p b

3 J 60 1:9 300 P I d

10
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Vyhybky €. 20 a 3 navrhuji vyménit za nové. Vyhybky ¢. 1 a 2 budou repasovany a
opét pouzity. Pivodni vyhybka ¢. 2 (JS-49-1:9-300,P,p,d) bude nahrazena za novou tvaru
J60-1:11-300,P,p,b. Pivodni vyhybka ¢. 2 bude pouzita pfi rekonstrukci jako vyhybka ¢&. 3,

ktera ma stejné parametry.

3 SKLONOVE POMERY

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv). Trat je Vrovinatém terénu
dolnomoravského uvalu. Vyskové teSeni bylo zjiSténo z geodetického zaméteni a délky

skloni a jejich hodnoty z nakresného piehledu Zelezniéniho svriku (NPZSv).

3.1 Stavajici stav

Sklony v feseném useku Kunovice — Uherské Hradisté (km 0,238 000 — 2,000 000) se
pohybuji do + 2,5 %o. Sklony nejsou jednostranné orientované, chvili niveleta stoupd, pak
zase klesd. Poloméry lomil sklonu nejsou zndmé. Pii prohlidce v terénu nebyly na tseku
zjistény zadné sklonovniky.

Niveleta koleje z geodetického zaméteni se hodné 1isi od NPZSv. Podle geodetického
zaméteni byly zjistény vykyvy vyskovych posunti a znaéné€ zvIinéna niveleta zptisobena

provozem.

3.2 NavrzZeny stav

Navrh nové polohy nivelety je feSen jako vyrovnani stavajici nivelety s vyvarovanim
se velkych vysSkovych posunt koleje. Snahou bylo umistit lomy sklonu mimo piechodnice a
mimo zaobleni vzestupnice.

Je navrZzeno 6 lomi sklonu. VySkové posuny nivelety jsou navrZzeny do 5 cm oproti
stavajicimu stavu. Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou zvoleny Ry = 5000 m. V lomu sklonu
¢. 3 je navrzen polomér zaobleni Ry = 2000 m, v lomu sklonu €. 7 je navrZzen polomér
Ry = 3000 m. Jiné poloméry zaobleni v lomech ¢. 3 a 7 jsou navrzeny kvili zmenSeni
vySkovych posuntll oproti stavajicimu stavu.

Vstupni a vystupni sklon navazuje na stavajici stav.

Posudky podle CSN 736360 — 1:
- Poloméry vyhovuji hodnot& Ryim = 0,4V2 = 0,4*70% = 1960 m
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Kunovice — Uherské Hradisté (km 0,3 — 2,0)

- Vzdalenosti lomt skloni vyhovuji hodnoté Ljmin = 200 m. Nejmensi délka mezi

lomy sklonu je v useku L, = 210,461 m.

Lom sklonu €. 5 bylo nutno umistit do pfechodnice, kvili eliminaci vétsich vyskovych

posundi.

Sklonové poméry stavajiciho stavu jsou uvedeny v nasledujicim piehledu:

Stani¢eni [km] Sklon [%.]

Délka [m]

popis lomu sklonu  vySka nivelety
TK [mn.m.]

0,238 000
0,319 478 - 0,92

0,558 524 + 1,54

0,768 985 -1,21

1,167 330 - 0,75

1,516 389 - 0,87

1,826 223 + 1,66

2,000 000 - 0,54

81,478

239,045

210,461

398,345

349,059

309,833

173,778

4 ZELEZNICNI SVRSEK

4.1 Stavajici Zelezni¢ni svrSek

Prohlidkou useku bylo zjisténo:

zZU

lom sklonu ¢. 1
Ry=5000 m
t;= 8,095 m
yv=0,007 m

lom sklonu ¢. 2

Ry =2000 m
t,=2,038 m
yv =0,001 m

lom sklonu ¢. 3

Ry = 5000 m
t;=1,272 m
yv=0,000 m

lom sklonu ¢. 4

Ry = 5000 m
t;=0,227 m
yv=0,000 m

lom sklonu ¢. 5

Ry = 5000 m
t;= 6,318 m
yv=0,004 m

lom sklonu ¢. 6

Ry = 3000 m
t;= 3,298 m
yv=0,002 m

KU

180,980
180,905

181,273

181,018

180,718

180,415

180,929

180,835

- km 0,238 000 — cca 0,300 000 — kolejnice tvaru S49, upevnéni pomoci zebrovych

podkladnic S4 a svérek na dievéné prazce.
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- km cca 0,300 000 — 0,668 630 (zacatek vyhybky ¢. 20) — kolejnice tvaru S49, bylo
nalezeno 1 nékolik kolejnic tvaru T, upevnéni pomoci rozponovych podkladnic TR 5 a
rozponovych svérek na dfevéné prazce

- km 0,668 630 — 1,728 120 — Kolejnice tvaru S49 svafené do bezstykové koleje
(v misté piejezdu v km 1,172 000 jsou izolované styky), upevnéni pomoci Zebrovych
podkladnic S4 na betonové prazce SB 8P

- km 1,728 120 — 1,924 102 (konec vyhybky ¢. 2) - kolejnice tvaru S49 svafené do
bezstykové koleje, upevnéni pomoci Zebrovych podkladnic S4 na dievéné prazce

- km 1,924 102 — 2,000 000 v 1. a 2. stani¢ni koleji zst. Uherské Hradisté - kolejnice
tvaru S49 svafené¢ do bezstykoveé, upevnéni pomoci zebrovych podkladnic S4 na
betonové prazce SB 8P

- km 1,924 102 — 2,000 000 v 3. a 5. stani¢ni koleji zst. Uherské Hradisté - kolejnice
tvaru S49 svafené do bezstykové koleje, upevnéni pomoci zebrovych podkladnic S4

na drevéné prazce

4.2 Navrzeny Zelezni¢ni svrSek

V celém useku je navrzena bezstykova kolej s ohledem na novelizovany piedpis

SZDC S3/2. Vzhledem k malému poloméru v oblouku ¢. 2 (R = 246 m) jsou dle tohoto

predpisu navrzeny opatieni kviili ztraté stability bezstykové koleje, a to rozsifeni a nadvyseni

kolejového loze a osazeni prazcovych kotev. Prazcové kotvy se budou osazovat na kazdy

druhy prazec v km 0,335 327 - 0,602 755. Celkové se bude osazovat 446 kotev.

V oblouku €. 2 (R =246 m) bude provedeno rozsifeni rozchodu.

4.2.1 Sestava Zelezni¢niho svrsku

Byla navrZena sestava Zelezni¢niho svrsku K s kolejnicemi 49 E 1 (S49) a s prazci

SB 8P. Rozdéleni prazcu ,,d* (osova vzdalenost prazct 611 mm).

Piehled svrskového materialu:

- kolejnice 49 E 1

- prazce SB 8P

- zebrova podkladnice S 4pl

- svérka ZS 4

- Srouby a svérkové matice RS 1 M 24 a M 24
- vrtule R1
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- pryzové podlozky pod patu kolejnice 126 x 183 x 6
- polyetylénové podlozky pod podkladnice 380 x 160 x 2
- dvojité pruzné krouzky Fe 6 pod matici svérkového Sroubu a pod hlavu vrtule

- prazcové kotvy

4.2.2 Rozsiteni rozchodu koleje

V oblouku €. 2 (v ¢asti s polomérem R; = 246 m) bude realizovano rozsiteni rozchodu
koleje 0 3 mm. Sestava zelezni¢niho svrsku na zebrovych podkladnicich umoziuje rozchod
rozsitit o +3 a +6 mm.

Rozsiteni bude provedeno v piechodnici tak, aby v kruZznicové ¢asti oblouku bylo
dosazeno jiz plného rozsifeni rozchodu. Vybéh rozsiteni rozchodu koleje bude standardni

hodnotou, a to 1 mm rozSiteni na 1 m délky.

Oblouk ¢. 2
R: =246 m
Lk = 46,800 m

Au; = 3,065 mm =~ 3 mm
AUg max = 3 mm

rozsieni rozchodu: 3 mm
Lii=4,94m

4.2.3 Kolejové loze

Tvar kolejového loze bude lichobéznikovy se sklony svahti 1 : 1,25. Zakladni Sitka
horni hrany kolejového loze od osy koleje bude 1,70 m. Minimalni §itka stezky na plani télesa
zelezni¢niho spodku je navrzena 0,4 m.

Material kolejového loze bude stérk frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze pod
loznymi plochami prazcti bude minimalné 350 mm.

Ve smérovych obloucich s R < 600 m bude dle S3/2 navrzeno rozsifeni kolejového
loZze v urovni Glozné plochy prazct na vnéjsi strané oblouku na hodnotu 1,750 m od osy
koleje a v obloucich s R < 500 m se Kk rozsifeni pfidava jesté nadvyseni ve vrcholu kolejového

loZe 0 hodnotu 0,100 m.
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Tvary kolejového loze a pouziti prazcovych kotev jsou uvedeny v nasledujicim

prehledu:

stani¢eni [km] tvar kolejového loZe popis

0,238 000 — 0,380 115 KL tvaru ,,a* zékladni tvar

0,380 115 - 0,562 752 KL tvaru ,,c* rozsifeni na vng¢jsi stran¢ oblouku
0 5 cm a nadvySenio 10 cm,
prazcové kotvy kazdy druhy
prazec

0,562 752 — 0,620 848 KL tvaru ,,b* ponechani rozsifeni na vnéjsi
strané 0 5 cm

0,620 848 - 1,419 730 KL tvaru ,,a* zékladni tvar

1,419 730- 1,473 195 KL tvaru ,,b* roz$ifeni o 5 cm na vn¢j$i strané
oblouku

1,473 195 — 2,000 000 KL tvaru ,,a* zéakladni tvar

5 ZELEZNICNI SPODEK

Geotechnické parametry zemin v podlozi nebyly zjistény. Navrh prazcového podlozi
na deformacni odolnost (Gnosnost) nebyl soucésti prace. Navrh prazcového podlozi byl
vyfeSen s ohledem na zajiSténi ochrany zemni plané proti promrzani. Zvolené vstupni
parametry pro posouzeni promrzani byly nasledujici:

- navrhovy index mrazu I, = 300 °C.den

- vodni rezim: velmi neptiznivy

- zemina vysoce namrzava

Npr < i + he + Nz, dov

hpr = 0,045%VI = 0,045*V300 = 0,779 m

h — tloustka kolejového loze — 0,55 m pro betonové prazce

he = hy * Ky/Ky = 0,15 *2,3/2,0=0,1725 m

hgov = pro fesenou trat’ — 0,15 m

0,779 m < 0,55 + 0,1725 + 0,15 = 0,8725 m — vyhovi na promrzani

V konstrukei prazcového podlozi byla navrzena konstrukéni vrstva ze §térkodrté 0/32
min. tlouStky 150 mm vV §ifce min. 3,0 m od osy koleje. V obloucich bude vné&jsi strana
roz§ifena na minimalné 3,2 m tak, aby zlistala zachovana okrajova stezka vedle kolejového
loze v Sifce min. 0,4 m. Rozsifeni bude provedeno plynule na délce 2 metrti. Sklon svahu

vrstvy je 1:1,5. Pokud je na celé Sifce zemniho télesa, ziistava stejny jako sklon svahu télesa.
15
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Dale byla na zemni plani navrzena separa¢ni geotextilie, hmotnost 300.0 g/m2, ktera

bude ukladéna pod konstrukéni vrstvu.

5.1 Naspy

Sklon naspt je odhadnut jako 1 : 2. Ochrana svahi proti promrzani bude ponechana

puvodni.

5.2 Odvodnéni

Téleso zeleznicniho spodku je Vv témét celém useku realizovano jako ndsep, je
provedeno odvodnéni na terén.

Ve staniceni km 0,438 204 — 0,493 446 je kvili protisvahu pod patou naspu
znemoznén odtok vody z télesa Zelezni¢niho spodku. Je zde proto navrzen nezpevnény
odparovaci piikop. Pfikop mé lichobéznikovy tvar s Sitkou dna 0,4 m. Po obou stranach
piikopu je na zemin¢€ polozena a zakotvena protierozni polypropylenova rohoz. Podélny sklon

dna je z obou koncti piikopu 2,5%o.

6 STAVEBNI OBJEKTY A KRIZENI

6.1 Zelezni¢ni piejezdy

V feseném useku se nachazi dva troviové piejezdy:

- km 0,252 000 — ptejezd P 7962 - kiizeni s mistni komunikaci. Konstrukce je tvoiena
betonovymi panely. Pfejezd je trvale uzavien zavorami a neni vyuzivan.

- km 1,172 000 — piejezd P8030 - ki'izeni s mistni komunikaci do primyslové zony. Je
vybaven piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Konstrukce je
tvofena celopryzovymi panely Strail. Tento piejezd byl v roce 2012 rekonstruovan a
nebude se do né&j zasahovat. Navrzené smérové ivyskové posuny jsou V misté

kiizeni rovny nule.

6.2 Propustky

V feseném useku se nachazi jeden propustek, v km 1, 712 000. Propustek je ramovy,
rozméry § x v - 1,5 x 1,5 m, sklon 2%, délky 33 m. Bude provedeno jeho vy¢isténi a oprava

¢el propustku.
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6.3 Mosty
Trasa piekonava tti Zelezobetonové mosty, vSechny s pritbéznym kolejovym lozem:
- km 0,283 000 Zelezobetonovy most pies silnici I/50, délky 45 m
- km 1,015 000 Zelezobetonovy most pies ficku Stara Olsava délky 12 m. Tento most
bude podroben revitalizaci, spocivajici v otryskani a nanesenim nové pohledové
vrstvy. Bude opraveno zabradli na mosté.
- km 1,858 000 pies silnici 111/05013 (ulice J. E. Purkyné / Jititho z Podé&brad), délky

17 m. Tento most byl rekonstruovan v roce 2005.

6.4 K¥iZeni s inZenyrskymi sitémi

v

0,910 000; 1,030 000; 1,320 000. Vsechny kabely nizkého napéti jsou v dostatecné vysce a

nemély by tvofit prekdzku pro stavebni stroje.
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