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Diplomové préce se zabyvd navrhem rekonstrukce Zel. stanic Jindfichov na Moravé a
Brannd. Stanice se nachazi na trati Sumperk - HanuSovice - Jesenik - Kmov, kterd zejména
v useku HanuSovice - Jesenik ve vétsiné délky prochazi sevienym tudolim ficky Branna.
Z toho plynou zna¢na omezeni v moznostech trasovani a situovéni Zel. stanic. ReSené stanice
se nachazi ve zna¢né stisnénych pomérech, pfi¢emz 7st. Jindfichov v podstaté v extrémnich.
Na ob¢ stanice navazuji tratové useky s poloméry obloukii mensimi nez 300 m, resp. 200 m a
sklony vétsimi neZ 20 %o. Uéelem prace bylo nalezeni vhodného Feeni rekonstrukce, které
bude odpovidat stévajici legislativé, zachovd v co moZna nejvétsi mife dopravni moznosti
stanice a souasné si nevyzada vétsi zdbory mimodraznich pozemki. V praci bylo dosazeno
zvySeni tratové rychlosti ve stanicich a bezprostredné navazujicich smérovych obloucich z 40
km/h na 50 km/h, resp. 55 km/h pro nedostatek prevyseni I=130 mm v Zst. Branna.

Ob¢ stanice jsou navrzeny tak, Ze rusi jednu kolej a do vzniklého prostoru je vloZeno
uroviiové poloostrovni néstupisté v. 550 mm nad TK pistupné z &ela centralnim piechodem.
Soucasné jsou ve zna¢né mife ponechdny stévajici kusé manipulaéni koleje. V obou stanicich
je vhodné naznafeno napojeni nastupist na stavajici pristupové cesty. V zst. Jindfichov je
nastupist¢ vzhledem k prostorovym pomériim navrzeno u koleji v oblouku o poloméru 300 m
a Sitka néstupiSt¢ je proménna od 3,254 m po 4,302 m v misté pFistupové komunikace
z centralniho pfechodu. V Zst. Brannd je navrZeno nastupisté v podstatné &asti délky o Sifce
4,300 m se zuzenim na konci na $itku 3,235 m. Vzhledem k $i¥kam nastupist’ nebylo mozno
pouzit klasickou konstrukci typu SUDOP s konzolovymi deskami KS 230. To vedlo ziejmé
k pouziti zvolené konstrukce s konzolovymi deskami KS 145. Pro nastupist¢ s vyskou 550
mm nad TK vsak tato konstrukce neni dle VL Z78.7 dovolend vzhledem k nestabilité
konzolové desky. Mnohem vhodnéjsi bylo pouziti prefabrikata H130, které umoziuji témer
libovolné Sitkové uspofadani. Otdzkou je, jaké feSeni by znamenalo zfizeni prestupniho
terminalu v Zst. Jindfichov pii zruseni kusé koleje €. 3, kde je v sou¢asnosti pfimo sousedici
autobusova zastavka.

Smérové a sklonové parametry v obou stanicich jsou dény prostorovymi moznostmi a
proto jsou pouzity malé poloméry smérovych obloukii, ale zejména vyskové feseni je
charakteristické velmi malymi vzdalenostmi lomd sklond. V obou stanicich bylo snahou
maximdln€ kopirovat stavajici niveletu. V ptipadé kompletni rekonstrukce by nebylo
problémem zahloubeni, které by mohlo eventualné umoznit odstranéni nekterych lomu sklonu
(napf. v km 5,983 a 6,365 v Zst. Jindfichov nebo 12,294 v #st. Branna).

Se zna¢nou podrobnosti je v praci feSeno i odvodnéni Zel. spodku, které je feSeno
systémem trativodnich sbéra¢li a zpevnénymi piikopy. Vzhledem ke zna¢né &etnosti skalnich
zatezl1 lze predpokladat i hojné skalni podlozi. V pfipadé vyskytu skalniho podlozi 1ze vhodné
zvolenou ochrannou vrstvou dosahnout mensiho zahlouben trativodi — odvodnénim sklonéné



plané télesa Zel. spodku. V Zst. Jindfichov by bylo vhodné, vzhledem k vzdilenosti nové
vkladané vyhybky od Zel. pfejezdu, zahrnout i tento ptejezd do rekonstrukce, nebot’ vybéh
zesilené konstrukce prazcového podlozi zasahne pod vyménovou &ast vyhybky.

PoZadovany rozsah piiloh byl v praci dodrzen a rozsah charakteristickych ptiénych fezd se
jevi jako dostate¢ny. Textova ¢ast k obéma stanicim je rozséhla a obsahuje veskeré potiebné
daje. Jednotlivé vykresové pfilohy jsou prehledné a obsahuji vSechny potiebné informace.
Finalni grafickou upravu (poméry tlousték &ar, vysky pisma, atd.) lze s ohledem na diive
posuzované prace hodnotit jako vybornou.

Na zavér bych mél nékolik otdzek do diskuze k praci:
e odivodnéni ¢etnych loma sklontd
¢ zda bylo uvazovano v Jindfichové i s pfimym pfestupem na autobus
e jaky je rozdil mezi pojmy ,,rampa“ a komunikace ve sklonu dle vyhl. 398/2009 Sb.
Celkové je prace velmi zdafild a aZ na ne$tastné zvoleny typ konstrukce nastupi$té k ni
nemam zasadnich vytek. Je patrné, Ze zpracovatel postupoval s ohledem na $irsi souvislosti a
nesoustfedil se pouze na trasovani. MoZnost pouziti pro daldi stupné je velmi zavisld na
dopravni technologii (ktera neni pfedmétem prace), protoZe ponechani manipulaénich koleji
je pro navrh dopravnich koleji silné omezujici.

Praci hodnotim kladné a doporucuji k obhajobé pfed komisi pro statni zavéreéné zkousky.
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Klas. stupent ECTS A B C D E F
Ciselné klasifikace 1 1:5 2 2.5 3 4




