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Anotace

Piedmétem diplomové prace ,Zkvalitndni systému vybéru mytného v CR“ je
problematika elektronického vybéru mytného v CR. Prvni &ast prace popisuje vykonové
zpoplatnéni na principu mikrovinné technologie, relevantni legislativu, vynosy
z mytného, ¢innost Celni spravy CR v postaveni kontrolniho organu a obsahuje
zhodnoceni systému elektronického mytného s uvedenim pfednosti a nedostatkti. Druha
¢ast prace uvadi teoreticka vychodiska pro feSeni, kterymi jsou zavazna legislativa EU
urcujici strategii dopravni politiky a vybér poplatkll za uzivani pozemnich komunikaci.
Rozebira dale elektronické zplisoby vybéru mytného na principu mikrovinného
a satelitniho systému ve vybranych zemich. Tteti Cast prace je zaméfena na vlastni
navrhy fesSeni, které maji za cil zvySit komfort uzivateld systému elektronického
mytného. Ctvrta ¢ast se vénuje piinostim vlastnich navrhii feseni.

Annotation

The subject of this thesis “Improvement in the system quality of toll’s withdrawal in
The Czech Republic” is to look into the problems of toll’s electronic withdrawal. The
First part of the thesis describes the taxation quotas on the basis of a microwave
technology, relevant legislative, troll’s outcomes, and work of the Czech Customs
Administration as a control body and contains an evaluation of the electronic troll
system with its advantages and disadvantages. The Second part states theoretical
solutions as the EU legislative, which states a traffic policy strategy and a tax
withdrawal for using the roads. Further on, it analyses the options of the troll’s
electronic withdrawal on the basis of a microwave and satellite system in particular
countries. The Third part focuses on its own solutions, which aim is to increase the
users’ comfort while using this system. The Fourth part focuses on the benefits of the
ideas for solutions stated in the part Three.
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Dopravni politika, nékladni doprava, vykonové zpoplatnéni, mytné, zpoplatnéné
pozemni komunikace, zptsoby vybéru mytného, premid jednotka.
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Traffic policy, freight traffic, taxation quota, toll, taxed roads, means of toll’s
withdrawal, premid unit.
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UvVOD

Zemépisna poloha CR ve stfedu Evropy vedla v piedchazejicich letech k neustalému
ristu objemu piepravovaného zbozi v ramci silniéni nakladni dopravy. Nejvice
postizeny byly tranzitni dopravni trasy dalnic, rychlostnich silnic a n¢které useky silnic
I. tiidy. ZvySeny provoz nakladnich vozidel tuzemskych a zahrani¢nich dopravct
znamenal zvySené financni ndroky z vefejnych rozpoctli na provoz a udrzovani silni¢ni

infrastruktury.

Proto byly postupné zavedeny poplatky za uziti vybranych usekl dalnic a rychlostnich
silnic, nejprve formou Casového zpoplatnéni spojené s povinnosti zakoupit a oznacit
vozidlo dalni¢ni znamkou — kuponem. Tento zpUsob placeni poplatkii ovSem
nezohledioval typ vozidla (emisni tfidu a pocet naprav) a ujetou vzdalenost, rozhodujici
byla pouze délka ¢asového obdobi, na kterou byl kupon zakoupen. UZivatel tak zaplatil
urcity poplatek bez ohledu na intenzitu vyuzivani zpoplatnéné komunikace, coz nebylo

spravedlivé.

Z tohoto dtivodu bylo v Ceské republice od 1. ledna roku 2007 zpoplatnéno uziti
vybranych usekii dalnic a rychlostnich silnic, pfi¢emz se jedna o vykonové zpoplatnéni
pro vozidla nebo jizdni soupravy s nejvétsi povolenou hmotnosti nejméné 12 tun, kdy
uzivatel plati mytné v zavislosti na typu vozidla a ujeté vzdalenosti. Provozovatelem
systému elektronického vybéru mytného je Reditelstvi silnic a dalnic CR, které
provozuje tento systém na béazi mikrovlnné technologie bez negativnich dopadi

na Zivotni prostredi.

Cilem této prace je popsat soudasny stav systému elektronického mytného v CR, jeho
pfednosti 1 nedostatky a nastinit vlastni ndvrhy feSeni tak, aby pfedloZené navrhy feSeni
zvysily zékaznicky komfort uzivatelli popisovaného systému. Zminéné navrhy feSeni
zvysi informovanost fidi¢l a provozovatelll vozidel a cely systém se stane efektivnéjSim
a uzivatelsky pfivétivejSim.

Prvni ¢ast bude zaméfena na vysvétleni zakladnich pojmt a nastinéni problém, které
jsou spjaty s elektronickym mytnym systémem v CR, tedy na analyzu soudasného stavu.
Bude zde uveden divod zavedeni mytného jako poplatku spojeného s uzivanim

vybranych pozemnich komunikaci, relevantni legislativa, piehled zpoplatnénych



komunikaci, kontaktni a distribu¢ni mista poskytujici zdkaznickou podporu, predbézna
nebo nasledna registrace do elektronického mytného systému, palubni jednotka premid,
zpusoby placeni mytného, predpokladané rozSifeni sit€ zpoplatnénych pozemnich
komunikaci, kontrola platby mytného a mobilni kontrola provadénd pracovniky
pfislusnych celnich tfadii a nasledné fteSeni mytnych nesrovnalosti u vozidel

oznacenych mytnym systémem.

Druhéd cast prace se bude zabyvat teoretickymi vychodisky feSeni. V soucasnosti
vyuzivaji existujici mytné systémy dvou druhli technologii, konkrétné¢ mikrovinné
a satelitni. Nejrozsifenéj§im soucasnym systémem je systém elektronického mytného
pracujici na bazi moderni mikrovinné technologie, ktera se jiz svou jednoduchosti
konstrukce a nizkymi provoznimi ndklady osvédc¢ila a nemd negativni vliv na zivotni
prosttedi. Mytné je odecteno pii prijjezdu vozidla mytnou branou ve vysi dan¢ho
mytného useku, na kterém se v okamziku vybéru myta vozidlo pohybuje. Ridi¢ je
informovan o spravnosti ode¢tu mytného akustickym signdlem pienosné palubni
jednotky premid. Naproti tomu existuje systém elektronického mytného, ktery je
zalozen na technologii satelitni lokalizace. Ve vozidle je pevné zabudovan pfistroj,
ktery rozeznava zpoplatnéné silnicni Gseky, pies které vozidlo projizdi, tzn. stanovuje
polohu vozidla. Ptistroj dle zadanych tidaji vypocitda mytné a tento udaj je odeslan pies

mobilni sit’ do centralniho mista provozovatele systému.

Tteti ¢ast bude popisovat vlastni navrh feSeni. Cilem autorova navrhu je zvysit pohodli
a zakaznicky komfort uzivatelii elektronického mytného systému tak, jak popisuji dale
uvedené dil¢i navrhy feSeni. Pro fidiCe 1 provozovatele vozidel tohoto systéemu je
dilezité legislativné jednoznaéné vymezeni pojmu vozidlo a jizdni souprava,
spadajicich pod mytnou povinnost. Ridi¢i i provozovatelé vozidel by dale uvitali
moznost informace o vzniku nesrovnalosti pomoci SMS zpravy, identifikaci mytné
stanice (kontrolni brany) Cislem odpovidajiciho mytného useku, v ptipadé¢ ulozeni
blokové pokuty soucasné¢ moznost uhrady dluzného mytného a inovaci palubni jednotky
premid, ktera by soucasné akustické signaly doplnila o digitalni zobrazeni dalSich tidaja
(zejména aktudlni pocet nastavenych naprav).

7w

Ctvrta cast bude obsahovat zhodnoceni navrhu na zakladé€ porovnani soucasného stavu

dané problematiky a vlastnich navrhi feSeni véetné jejich pfinosu. Cilem vSech dil¢ich



navrhl feSeni bylo zvysit uzivatelsky komfort a informovanost fidi¢li a provozovatelt
vozidel v systému vykonového zpoplatnéni, coz bylo potvrzeno. Vysledkem bude vznik
niz§tho poctu piipadnych nesrovnalosti a snizeni naslednych postihii ze strany

kontrolniho organu, Celni spravy CR.
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1 ANALYZA PROBLEMU A SOUCASNA SITUACE

Ceska republika ma diky své zemépisné poloze ve stfedni Evropd velmi dobré
ptedpoklady vyuzit vyhody vyborné dopravni dostupnosti a ptes svou relativné malou
rozlohu zaujimat dilezitou tulohu v evropském dopravnim systému. Nezbytnou
podminkou pro vyuziti této strategické prednosti je existence odpovidajici dopravni
infrastruktury schopné okamzité reagovat na zvySujici se poptavku po dopravnich
sluzbach, ale rovnéz spliujici pozadavky udrzitelného rozvoje. Uzemi statu je sice
pokryto hustou siti silnic, kterd ovSem ne vzdy odpovidd narokim kladenym
na soucasnou dopravu. Silni¢ni doprava v roce 2004 zajistovala v CR piiblizné 75 %
vykont v nakladni pfepravé a predev§im v tomto roce doslo ke skokovému zvySeni
tranzitni silni¢ni dopravy v dusledku rozsifeni EU od 1. kvétna 2004, a to v dasledku
odbourani cekacich dob na celni a spedicni odbaveni na hranicich, rostouciho
zahrani¢niho obchodu sousednich zemi a také zavedeni zpoplatiiovani dalnic pro tézka
nékladni vozidla v Rakousku od roku 2004 a v Némecku o rok pozdgji. Ceska republika
se tak stala alternativou pro mezinarodni kamionovou dopravu, ktera do t¢ doby byla
uskutediovana mimo tizemi CR. Tyto okolnosti vedly k tomu, Ze nejvétsi ¢ast naristu
intenzity silni¢ni ndkladni dopravy se koncentrovala zejména na hlavni silni¢ni tahy

a také do okoli hrani¢nich ptechodt.

Rast podilu silniéni dopravy dale souvisi srozvojem logistickych technologii,
vybudovani a existence velkych primyslovych zon a distribucnich center je zalozena

na dobré piistupnosti silni¢ni dopravy.

V posledni dobé tak v CR vzrostla poptavka po silni¢ni ndkladni dopravé, ktera by byla
schopna uspokojit vyssi prfepravni kapacitu. Hlavni silni¢ni komunikace jsou nyni
vysoce zatizené ndkladni dopravou, coz pifinasi zvySujici se nédklady na udrzbu
infrastruktury. V roce 2004 se investicni vydaje do dopravni infrastruktury podilely
na HDP 1,7 procenty a tento podil méa mirné stoupajici tendenci. Podle doporuceni EU
by vsak pro staty s podobné zanedbanou dopravni siti, jako ma CR, bylo optimalni

rocn¢€ vydavat na rozvoj silnic a zeleznic kolem 2,5 % HDP.!

! Ministerstvo dopravy CR, Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013,
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/OE12B9BE-04C3-4926-96B5-
ADA8D169E8DC/0/2006_03_08_OPDBW1.doc# Toc129581240>.
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1.1 Dopravni politika

V soucasnosti piedstavuje doprava jeden ze zakladnich pilifi rozvoje hospodaistvi
s vazbou na ostatni ekonomické sektory, jejichz rozvoj tato doprava podnécuje. Je
v zajmu kazdého statu, aby pecoval o sektor dopravy a stanovil odpovidajici soubor
cili, zasad a nastroji zaméfenych na koordinovany rozvoj dopravy. Soulad cili a
prostiedkli potiebnych k jejich dosazeni tvofi nezbytny ptedpoklad uplatiiovani
arealizace statni dopravni politiky. Dopravni politika piedstavuje dilezitou soucast
hospodaiské politiky kazdé vyspélé zemé. Soucasnd dopravni politika si klade za cil
stabilizovat a postupné snizovat negativni u¢inky souvisejici s dopravni infrastrukturou
a dopravnim provozem naplnénim =zasady udrzitelného rozvoje. Zékladnim
strategickym dokumentem resortu doprava pro nejblizsi obdobi je ,,Dopravni politika
Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013“. Globalnim cilem tohoto dokumentu je vytvofit
podminky pro zajisténi kvalitni dopravy se zaméfenim na jeji ekonomické, socidlni a
ekologické dopady a =zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury a financovéni

V dopravnim sektoru.

K problémovym okruhtim dopravni politiky patii ekologické aspekty silni¢ni dopravy,
jeji plisobeni na zivotni prostiedi. Rist mobility osob a zejména materiald, polotovari a
zbozi je provazen nartstdnim nezddoucich vlivli na zivotni prostfedi i na zdravi

vy

obyvatel Zijicich na dopravn¢ exponovanych uzemich. Mezi sledované nezadouci vlivy

patfi:”

- zneciStovani ovzdusi,

- nadmérny hluk,

- pretizeni kapacit dopravnich cest,
- zabor pudy a délici tcinky,

- otfesy a vibrace.

1.1.1 Silni¢ni doprava

Silniéni ndkladni doprava souvisi s pfemistovanim zbozi v raznych casovych,

mnozstevnich 1 prostorovych souvislostech, je realizovana dopravnimi prosttedky

2 ZURYNEK, J., ZELENY, L., a MERVART, M., Dopravni procesy v cestovnim ruchu, S. 41.
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po dopravnich sitich — pozemnich komunikaci. Nutnost pfemisténi zbozi na kratsi i delsi
vzdalenosti vyplyva zejména zrozporu mezi misty vyroby materiali, polotovari a
vyrobkli a misty jejich dalsiho zpracovani nebo konecné spotieby. Silni¢ni nékladni
doprava je faktorem vyrazné¢ ovlivitiujicim konkurenceschopnost ¢eské ekonomiky v EU
a je proto vefejnym sektorem trvale podporovana. Dopravni, distribu¢ni a logistické

procesy tvori dulezité aspekty této konkurenceschopnosti.

Soubor dopravnich siti, jejich vybaveni nejriiznéjSimi stavbami a zafizenimi vcetné
dopravnich prostfedkl, které se na dopravnich cestich pohybuji, je oznaCovan jako
dopravni infrastruktura. Infrastruktura silniéni dopravy ma zasadni vyznam
pro ekonomicky rtst, mobilitu pracovnich sil a konkurenceschopnost v ramci
mezinarodni délby dopravni prace. Jednd se o kliCovy faktor, ktery rozhodujicim

zpusobem ovliviiuje hospodatsky rozvoj a prostorové uspotradani statu.

Sou¢asna silni¢ni infrastruktura v CR neodpovida soudasnym spoletenskym potiebam.
Silni¢ni sit’ je sice z hlediska hustoty pIln¢€ vyhovujici (hustota zakladni silni¢ni sité ¢ini
0,70 km na kmz), problém c¢ini zanedbanost a nizka kvalita silnicni sit€. Delsi Cas
pfibyva komunikaci, jejichZ stav vozovky je havarijni — nedostate¢na tnosnost, vyjeté
koleje, trhliny a vytluky. K tomuto neuspokojivému stavu dopravni sité prispélo dlouhé

obdobi nedostate¢ného financovani.

1.2 Vykonové zpoplatnéni — mytné

Utelem zavedeni Elektronického systému vybéru mytného (dile jen ,,ESVZ®) je
zpoplatnit nakladni silni€ni pfepravu na dalnicich a silnicich nejvyssi kvality a ziskat
tak dodatecné finan¢ni prostfedky na rozvoj a obnovu silni¢ni infrastruktury. Pozitivné
by mélo pfispét zavedeni mytného poplatku k dalsimu zefektivnéni kamionové
pfepravy, lepSimu vytézovani vozidel a jizd a sou€asné€ i1 na sniZeni po¢tu kamionl na
pozemnich komunikacich, mytné tak bude slouzit jako prostfedek regulace dopravy.
Clenské staty EU o&ekéavaji po zavedeni mytného také navrat preprav nékterych druhd
zbozi do ekologictéjSich systémil kombinované a Zelezni¢ni piepravy. Mytné je novou
formou ,,dan¢““. Mytné se stane soucasti nakladii vSech produktti, které budou alespon
zZ Gasti piepravovany po zpoplatnénych komunikacich v CR. VSem dopravnim a
spedicnim spole¢nostem vzrostou diky zavedeni mytného sekundarni naklady spojené

S administrativou, technickym vybavenim kamiontli, Skolenim fidici a komunikaci
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se zakazniky. ZkuSenosti z Rakouska, kde byl zaveden podobny model mytného,
ukazuji, ze dopravni néklady vzrostly po zavedeni mytného az o 30 % a spotiebitelské

ceny vzrostly v koncovém disledku o 1,5 %.

Vlada CR v kvétnu 2004 rozhodla, Ze zpoplatni uZivani vybranych pozemnich
komunikaci tézkymi vozidly (zpravidla se jedna o vozidla ndkladni) vykonové¢ tak, aby
se uzivatelé spravedlivéji a piimo podileli na nakladech spojenych s vystavbou,
modernizaci, udrzbou a provozem vyznamnych silni¢nich tahti. Vybér mytného by se
mél roz§ifit i na vybrané silnice 1. t¥idy z toho divodu, Zze Ceska republika dosud nema
kompletné dobudovanu sit’ dalnic a rychlostnich silnic (zatim jich je v provozu cca 980
km a planovano je pres 2.100 km). To znamend, Ze tézka dalkova silni¢ni doprava je ve
smérech dosud nevybudovanych délnic a rychlostnich silnic vedena pravé po vySe
uvedenych silnicich 1. tfidy. Zpoplatnénim téchto tahti by méla CR ziskat potiebné

v 7 ~ r o rore oo o 4
finan¢ni prostiedky na urychlené dobudovani své pateini sité.

1.2.1 Funkce fiskalni

Vybérem mytného se ziskdvaji finanéni prosttedky k udrzovani a vystavbé technické

infrastruktury silni¢ni dopravy.

V roce 2000 byl zifizen Statni fond dopravni infrastruktury, jehoz hlavnim ucelem je

zabezpecit financovani rozvoje, vystavby, modernizace, oprav a udrzby pozemnich
silni¢nich komunikaci. Pfijmy tohoto fondu jsou zabezpe€eny zejména z vynosu silnicni
dang, ¢asti vynosu ze spotfebni dan¢ uhlovodikovych paliv a maziv, ¢asovych poplatkii
(dalni¢nich znadmek) za pouzivani sité dalnic a nékterych rychlostnich silnic a od roku
2007 z vykonového poplatku (mytného). Timto zpisobem je zajisténo, ze Cast vynosu,
které doprava produkuje, se do dopravy vraci. Za obdobi roku 2007 bylo pievedeno
V souvislosti s provozovanim systému elektronického mytného na ucet fondu celkem
5 120 mil. K¢ a vynos z ¢asového poplatku €inil 2 426 mil. K¢ (v roce 2006 byl vynos
z ¢asového poplatku 3 291 mil. K¢). Pifijmy fondu za rok 2007 Ccinily za uziti
zpoplatnénych pozemnich komunikaci celkem 7 546 mil. K&, coZ znamend nartst

pfijmi oproti roku 2006 o 4 255 mil. K& Po odefteni ndkladli na zavedeni a

¥ SCHENKER, Novd dar na silnicich, <http://www.schenker.cz/index.php?sekce=66>.
* Ministerstvo dopravy CR, Mytné v CR,
<http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/mytne.htm>.
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provozovani systému elektronického mytného ¢inil ndrast piijmt ze zpoplatnéni

pozemnich komunikaci 2 464 mil. K&,

1.2.2  Funkce regula¢ni

Vybérem mytného je mozno ovlivnit intenzitu silniéni nakladni dopravy na vybranych
usecich dalnic a rychlostnich silnic, které jsou vyuzivany z davodu relativné vyssi

bezpecnosti, pro plynulou jizdu a pro rychlejsi zvladnuti delSich vzdalenosti.

Realizace vykonového zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich v CR od
01.01.2007 pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 tun vyvolala také opravnéné
obavy, Ze dojde k velkému nariistu dopravy na silnicich nizsich tiid jako disledek snahy
vyhnout se povinnosti platit mytné objizdénim zpoplatnénych usekli pozemnich
komunikacich. Pfili§ vysoké poplatky spojené s uzitim téchto komunikaci by mohly
vést k vy$§i mife obchazeni této povinnosti platit mytné v podobé objizdéni téchto
usektl po silnicich I, II. nebo III. tfidy a tak mtze dojit ke vzniku mnoha negativnich
jevi. Na zaklad€ pouzitych udaji o intenzitach dopravy z Celostatniho s¢itani dopravy,
automatického scitani dopravy a daty z mytnych bran lze konstatovat, Ze mira vlivu
zavedeni vykonového zpoplatnéni na rozloZeni intenzit vozidel podléhajicich tomuto
zpoplatnéni neni vyznamné v piipadech, pokud ptipadnd objizdna trasa, neodléhajici
zpoplatnéni, nepfinasi pro fidice dalsi vyhody — z hlediska uspory casu (celkova délka
trasy) nebo plynulosti dopravy (pocet obci na trase, pocet kiiZovatek, zatiZitelnost

mostil, sklonové a sméroveé pomery trasy).6

1.3 Pravni iiprava ESVZ v CR

Zpoplatnéni obecného uzivani ur€enych pozemnich komunikaci a druhy zpoplatnéni je

stanoveno V ustanoveni § 20 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve

znéni pozdéjSich predpisi:

1. UZivani pozemni komunikace, kterou ur¢i provadéci pravni piedpis a kterd je
oznacena dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni, stanovenym druhem

motorového vozidla, podléhé zpoplatnéni.

> Statni fond dopravni infrastruktury, Rocni zprdva Statniho fondu dopravni infrastruktury za rok 2007,
<http://www.sfdi.cz/CZ/rok-2008.php>.

® CARSKY, I., V¥voj ndkladni dopravy na vybrané siti pozemnich komunikaci v CR v souvislosti s jejich
zpoplatnénim a dalsimi opatienimi, S. 3.
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2. Zpoplatnéni se stanovi podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné
pozemni komunikaci - mytné nebo casového obdobi uzivani zpoplatnéné pozemni

komunikace - ¢asovy poplatek.

3. Za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace stanovenym druhem motorového vozidla

nelze ulozit soucasné ¢asovy poplatek a mytné.

4. Penézni prosttedky ziskané ze zpoplatnéni jsou pfijmem statniho rozpoctu.

V CR lze uzit zpoplatnéné pozemni komunikace — sit’ dalnic a rychlostnich silnic od
roku 1995 pouze po thradé Easového poplatku (systém ¢asového zpoplatnéni). Casovy
poplatek se plati pfed uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace. Uhrada &asového

poplatku se prokazuje platnym dvoudilnym kupdnem.

Tabulka ¢. 1 — ,,Vyvoj cen dalni¢nich kupént od roku 1995 po soucasnost (Castky jsou
v K¢)* udava vyvoj ceny dalni¢nich kuponi (¢asového poplatku) v K¢ pro riizné typy

vozidel.

Tabulka ¢. 1: Vyvoj cen dalni¢nich kupénii v letech 1995 - 2009 (¢astky jsou v K¢&)

Rok | RS3° | R 3% IR> | MS3S | M35 MAL2 1 D<S5 D235 b ga e | 5512

1995 400 1000 [2000 |- — — — - — _

1996 |400 1000 [2000 |- — — — - — _

1997 |400 |1000 [4000 |— — — - — — _

1998 |800 |2000 |8000 |- — — — - — _

1999 [800 4000 |8000

2000 [800 6000 |12000 |[200 800 1600 [100 [300 |600

2001 [800 |6000 |12000 |200 1000 [2000 [100 [400 [800 |300

2002 [800 |6000 |12000 |200 1000 [2000 [100 [400 [800 |300

2003 [800 |6000 |12000 |[200 1000 [2000 |100 400 [800 |300

2004 [900 |7000 |14 000 |250 1200 |[2300 [150 [450 [900 250

2005 [900 |7000 |14 000|300 1750 |3500 [200 |650 |1300 |250

2006 {900 |7000 |14 000 |300 1750 [3500 [200 |650 [1300 |250

2007 |900 |7000 300 1750 200 |650
2008 [1000 |8000 |- 330 2200 |- 220 |750 |- —
2009 [1000 |8000 |- 330 2200 |- 220 |750 |- —

Zdroj: CESKEDALNICE.CZ. Dalnicni znamky [on-line]. [cit. 2008-12-26]. Dostupné na
WWW: <http://www.ceskedalnice.cz/znamky.htm>.

Tabulka ¢. 2 — ,Pfijmy z dalni¢nich kupdénl* zobrazuje vyvoj uhrady poplatku
Vv systému ¢asového zpoplatnéni v letech 1995 - 2006.
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Tabulka ¢. 2: Prijmy z dalni¢nich kuponi

Rok 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Vyse 901,7 919,5 992,3 1.644,9 1.946,9 1.701,4
prijmu

(mil. K¢)

Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Vyse 1,72 1,89 2,05 2,68 3,05 3,29
prijmu

(mld. K¢)

Zdroj: Ministerstvo financi CR. Pifjem statniho rozpoctu z prodeje déalnicnich kuponi [on-line].
[cit. 2009-02-18]. Dostupny na WWW: <
http://www.mfcr.cz/cps/rde/xchg/mfcr/xsl/stat_rozp_11480.html?vd=1>, Vyro¢ni zpravy SFDI.

Uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silniénim motorovym vozidlem nejméné se
¢tyfmi koly, jehoZz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, nebo jizdni
soupravou, jejiz nejvetsi povolena hmotnost ¢ini nejméné 12 tun — tzv. vozidlo
v systému elektronického mytného, podléha thradé mytného. VySe mytného se
zjistuje pomoci systému elektronického mytného, jehoz soucasti je elektronické palubni
zafizeni (jednotka premid), kterym musi byt vybaveno vozidlo v systému
elektronického mytného. Elektronické zatfizeni je nepienositelné a jeho uziti je vazano
na konkrétni vozidlo zaevidované v systému elektronického mytného. Vyse mytného se
stanovi soucinem sazby mytného a wujeté vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni
komunikaci. Technické podminky systému elektronického mytného stanovi provadéci
pravni predpis. UZivateli zpoplatnénych pozemnich komunikaci jsou provozovatelé
vozidel a jejich fidi¢i. Od okamziku zaevidovani vozidla do systému mytného, jsou
povinni provozovatel a fidi¢i fidit se pfedpisy urCujici prdvni rdmec a praktické
provedeni vykonového zpoplatnéni v CR. Povinnosti stanovuje zakon &. 13/1997 Sb.,

0 pozemnich komunikacich a ptislusné provadéci ptedpisy.

1.3.1 Dodavatel ESVZ

ESVZ na bazi mikrovlnné technologie do CR dodala a nainstalovala v priibéhu roku
2006 spolecnost Kapsch, ktera poskytuje technickou podporu pii jeho provozovani.
Jedna se o pfedniho svétového poskytovatele dopravnich telematickych systémt a
jejich soucasti. Kapsch instaloval mytné systémy v Rakousku, Portugalsku, Spanélsku,

Francii, Recku, Dansku, Svédsku, Slovinsku, Srbsku a Cerné Hofe, z mimoevropskych
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zemich napft. v Turecku. Provoz systému ESVZ byl zahajen od 1. ledna roku 2007 na
980 km vybrané siti dalnic a rychlostnich komunikaci, k nimz pfibylo poc¢atkem roku

2008 dalsich témét 200 km zpoplatnénych tsek silnic 1. tiidy.

Zagatkem roku 2009 bylo v ESVZ v CR aktivnich téméf 370.000 jednotek premid.7

1.3.2 Provozovatel ESVZ

Provozovatelem ESVZ je spolecnost Reditelstvi silnic a dalnic CR (déle jen ,.RSD*)

ziizena Ministerstvem dopravy CR jako statni ptispévkova organizace.
Provozovatel systému elektronického mytného je povinen:

- urcit druhy elektronickych zatizeni, které Ize evidovat v systému elektronického

mytného,
- vést evidenci udaji pro ucely provozovani systému elektronického mytného,

- zajistit vybér mytného od provozovatele vozidla v systému elektronického mytného

nebo od jim zmocnéné osoby,
Provozovatel systému elektronického mytného je opravnén:

- pozadovat od provozovatele vozidla v systému elektronického mytného nebo od jim
zmocnéné osoby: a) uhradu mytného, b) slozeni kauce maximalné do vyse

pofizovaci ceny elektronického zatizeni.

Zakladni povinnosti Useku provozovatele Elektronického myta RSD je kontrola
¢innosti ESVZ ve vztahu k vybéru mytného a dohled na kvalitu sluzeb poskytovanych
spole¢nosti Kapsch. Pracovnici oddéleni Kontroly sluzeb RSD vychazi pii své praci ze
znéni Smlouvy o sluzbach, uzaviené¢ mezi dodavatelem (Kapsch) a odbératelem a
provozovatelem (RSD). Pfedmétem Smlouvy o sluzbach je poskytnuti takovych sluzeb,
aby byl zajistén tadny, nepretrzity a bezporuchovy provoz ESVZ. K dal§im ¢innostem
Useku provozovatele je kontrola a sprava majetku ESVZ, pfedaného spoleénosti RSD
prostfednictvim Ministerstva dopravy. Pracovnici oddéleni Spravy majetku kontroluji
uplnost a spravnost projektové dokumentace dodavatele (Kapsch) a srovnavaji se

skutecnym stavem. Také provadi kontrolu dil¢ich ¢asti ESVZ a v pfipad¢ zjisténi

"HERDLICKA, B., Prijmy mytného systému v CR vybudovaného Kapsch TraffiCom rostou okolo 10 %,
<http://www.kapsch.net/kag/de/18036_DEU_HTMLExtranetCD.htm>.
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nesrovnalosti navrhuji zplisob odstraiiovani. Ve spolupraci s ekonomickym oddé€lenim
RSD zpracovavaji dale inventurni soupisy dodavky ESVZ, vyhotovuji kontrolni
zdznamy o piipadné vyméné potfebnych komponent ESVZ a tcastni se na procesu

fizeni a kontroly provozu vozidel mobilni kontroly.8

Pro bezchybnou ¢innost ESVZ jsou dulezité tzv. OBU jednotky (PREMID) umisténé ve

vozidlech a tzv. zafi¢e na mytnych branach. Tyto dva prvky spolu komunikuji na

principu mikrovinné komunikace a porovnavaji parametry, které byly do jednotek
vlozeny, tzv. personifikaci OBU. K hlavnim porovnavanym parametriim patii
registracni znacka vozidla, pocet ndprav a emisni tfida, do které je vozidlo zatazeno
vyrobcem a také nejveétsi povolena hmotnost vozidla. Systém ESVZ kazdé vozidlo pfi

prijezdu pod kontrolni branou,’ které spadd pod povinnost platit mytné, registruje,

vyfotografuje, identifikuje’® (zjisti RZ, pocet naprav) a zaroveii porovnava data

z jednotky OBU s daty ulozenymi v ramci ESVZ. Nyni mohou nastat dva ptipady:

1. Nedos$lo k poruSeni mytné povinnosti a udaje OBU jednotky odpovidaji datim

ulozenym v ESVZ. ESVZ pfifadi ke konkrétnimu vozidlu informaci o projetém

useku, a podle tarifni tabulky i ¢astku, kterou je povinen provozovatel vozidla

uhradit. Uhrada probih4 podle zptisobu registrace provozovatele vozidla v rezimech:

- PRE-PAY - dluzna castka je odecitana od ptedplacené castky piimo z OBU
jednotky,

- POST-PAY — jednotlivé ¢astky za projeté useky jsou nacitany v databazi ESVZ

a nasledné vyfakturovany.

2. Doslo k podezieni z poruSeni mvtné povinnosti. Porovnidnim informaci z OBU

jednotky a ESVZ byl zjistén nesoulad udajli, ESVZ vygeneruje informaci
0 podezieni z poruseni mytné povinnosti. Tato informace poté putuje do centra
manualni validace. Pracovnici tohoto centra maji za kol provést vizualni kontrolu,
tzn. porovnat informace ze snimkd vyfotografovanych na mytnych branach

s informacemi ulozenymi v ESVZ. Nastat mohou dv¢ situace:

8 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Zpravodaj RSD CR, Fijen 2008, <http://www.rsd.cz/doc/Informacni-
servis/Zpravodaj-RSD-CR/zpravodaj-rsd-cr~23>.

® Viz ptiloha ¢. 4: Mytn4 stanice — kontrolni brana.

19viz p¥iloha €. 5: Kontrolni brana se zafizenim, umoZiiujicim identifikaci vozidla.
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1. Porovnéavané informace jsou v potradku, ale mohlo napt. dojit k technické chybé ¢i

pfipadné¢ vozidlo nespada do povinnosti platit mytné a takovd informace je

stornovana.

2. Porovnavané informace nesouhlasi, protoze skutecné doslo k poruSeni mytné

povinnosti, K nejcastéjsim piipadim patii chybné nastaveni poctu naprav vozidla
(jizdni soupravy), dale vozidlo uzilo zpoplatnéné pozemni komunikace v systému
elektronického mytného bez OBU jednotky, pak je tato informace vyhodnocena

jako incident a postoupena pracovnikiim celni spravy.

1.4 ESVZvCR

Systém elektronického mytného v CR v souladu s piislusnymi piedpisy EU musi

spliiovat tyto zdkladni podminky:

- umoznit snadnou propojitelnost s ostatnimi systémy elektronického mytného
v ramci Evropskych spoleCenstvi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a
Rady &. 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité¢ elektronickych

systému pro vybér mytného ve Spolecenstvi,
- jeho zavedeni nesmi diskriminovat tuzemské uZzivatele ani uzivatele z jinych statu.

Vyhlaska ¢. 527/2006 Sb. o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o zméné
vyhlaSky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon

0 pozemnich komunikacich, stanovi v ustanoveni § 1:

- pozemni komunikace, jejichZ uziti podléha mytnému,

- dalsi skutecnosti uvadéné v evidenci udajii 0 mytném nezbytné pro
provozovani systému elektronického mytného,

- vysi kauce pii poskytnuti elektronického zatizeni,

- zpusob provadéni evidence v systému elektronického mytného,

- zplsob nakladani s elektronickym zatizenim a podminky jeho uzivani,

- zpisob thrady mytného a prokazani thrady mytného,

- druhy udajt, které jsou potiebné k zadani do elektronického zafizeni a které

umoziuji stanoveni mytného.
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1.4.1 Mikrovinna technologie DSRC

Dodavatelem ESVZ v CR je spole¢nost Kapsch, ktera pouzila systém elektronického
vybirani poplatki na principu mikrovinné technologie. Jedna se o systém pouzivany
v jinych evropskych zemich, nap#. v Rakousku, Francii, Italii, Svycarsku a Spanélsku.
Vybér mytného je zajiStovan pln¢ automaticky béhem jizdy a kazdy tsek je uctovan
samostatné. Dopravni tok tak neni vybérem mytného v zZadném piipad¢ nijak
prerusSovan.

Vramci [ etapy realizace ESVZ bylo postaveno na jednotlivych dalnicich a
rychlostnich komunikacich celkem 170 mytnych bran™ (registraénich nebo kontrolnich)
Vv téchto poctech: D1-38, D2-6, D3-1, D5-23, D89-13, D11-11, R1-7, R4-7, R6-8, R7-5,
R10-15, R35-13, R46-12, R48-1, R52-4, R55-1, R56-5 a R63-2."

1.4.2 Druhy zpoplatnénych komunikaci

Pozemni komunikace je dopravni cesta, kterd je urcend k uZiti silninimi a jinymi
vozidly, vcetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v ustanoveni § 2 pozemni
komunikace rozdéluje na kategorie:

- dalnice,

- silnice,

- mistni komunikace,

- ucelova komunikace.

Dalnici se rozumi pozemni komunikace, ktera je ur¢end pro rychlou dalkovou jizdu a
mezistatni dopravu zbozi silni¢nimi motorovymi vozidly. Je budovana bez uroviovych
kiiZeni, jednotlivymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a smérové oddélenymi jizdnimi
pasy.

Silnice L. tfidy (pfipadné silnice I. tfidy - vystavéna jako rychlostni silnice) je ur¢ena pro

rychlou dalkovou a mezistatni dopravu.

11'viz p¥iloha €. 3: Rozmisténi portali (bran) v I. etapé.
12 METROPROJEKT, Systém vykonového zpoplatnéni komunikaci v Ceské republice - 1.etapa,
<http://www.metroprojekt.cz/cz/projekty/reference/detail-reference.html?projektyld=212>.
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Vyhlaska €. 527/2006 Sb. o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o zméné
vyhlaSky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, stanovi v ustanoveni § 1, pism. b) bod 1 pozemni
komunikace, jejichz uziti podléhd mytnému:
- dalnice a rychlostni silnice (Ptiloha ¢. 3),

- silnice L. tfidy (Ptiloha ¢. 4).

Zpoplatnéné pozemni komunikace™ jsou oznaceny prisluSnym oznacCenim, najezdy na

zpoplatnéné silnice 1. tfidy jsou vyznaceny smérnikem v kombinaci se symbolem ,,M*.

1.4.3 Druhy vozidel podléhajicich mytné povinnosti

Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v ustanoveni § 22 odst. 1 stanovi, ze
uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silniénim motorovym vozidlem nejméné se
¢tyfmi koly, jehoz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, nebo jizdni
soupravou, jejiz nejveétsi povolena hmotnost ¢ini nejméné¢ 12 tun, podléhd uhradé

mytného.

Silni¢ni motorova vozidla nejméné se Ctyimi koly, jejichZ nejvétsi povolend hmotnost
¢ini méné nez 12 tun, nebo jizdni soupravy, jejiz nejvetsi povolend hmotnost ¢ini méné

nez 12 tun, mohou uZit zpoplatnénou pozemni komunikaci pouze po thradé ¢asového

poplatku. Casovy poplatek lze uhradit na kalendaini rok, jeden mésic nebo na sedm

dnu.

Od zpoplatnéni jsou osvobozena silni€ni motorova vozidla uvedend v ustanoveni § 20a
zékona o pozemnich komunikaci. U vozidel osvobozenych od zpoplatnéni podle § 20a
se mytné nehradi, ale uzivatelé téchto vozidel musi registrovat vozidlo jako osvobozené

od placeni mytného podanim a podepsanim piedepsané¢ho formulafte.

1.4.4 Stanoveni vySe platby mytného

Vysi sazeb mytného pro silniéni motorova vozidla za uzivani vybranych usekl

pozemnich komunikaci upravuje Natizeni vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi Casovych
poplatkli a o vysi sazeb mytného za uzivani ur¢enych pozemnich komunikaci ze dne 18.

fijna 2006, ve znéni pozd¢jSich predpist v souladu se Smérnici Evropského parlamentu

13 Viz p¥iloha &. 1: Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.1.2009.
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a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkii za uzivani urcitych

pozemnich komunikaci ndkladnimi vozidly.

Vyse sazeb mytného za uzivani dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy upravuji §§ 3

a 4 citovaného Nafizeni vlady.

Tabulka ¢. 3 — ,,Sazby mytného (K¢&/km) pro dalnice a rychlostni silnice urcuje sazby

mytného podle emisni tfidy vozidla a poctu naprav.

Tabulka €. 3: Sazby mytného (K¢/km) pro dalnice a rychlostni silnice

emisni tfida pocet naprav 2 pocet naprav 3 pocet naprav 4 a
vysSi

do Euro Il 2,30 3,70 5,40

Euro III nebo vyssi |1,70 2,90 4,20

Zdroj: Priloha €. 1 citovaného Natizeni vlady

Tabulka ¢. 4 — ,,Sazby mytného (K¢&/km) pro silnice 1. tfidy™ urCuje sazby mytného

podle emisni tfidy vozidla a poCtu ndprav.

Tabulka €. 4: Sazby mytného (K¢&/km) pro silnice 1. tiidy

emisni tfida pocet naprav 2 pocet naprav 3 pocet naprav 4 a
vysSi

do Euro Il 1,10 1,80 2,60

Euro III nebo vyssi |0,80 1,40 2,00

Zdroj: Priloha €. 2 citovaného Natizeni vlady

1.4.5 Zpisoby registrace

Pted vjezdem na zpoplatnénou pozemni komunikaci musi byt vozidlo zaregistrovano do

systému elektronického mytného, uhrazena kauce a spravnym zplsobem nainstalovana

palubni jednotka do vozidla. Zaregistrovat vozidlo 1ze podle zptisobu platby v rezimu:
- pre-pay — platba pifedem, pted uzitim zpoplatnéné komunikace,

- post-pay — platba néslednd, po uziti zpoplatnéné komunikace.
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Pti registraci musi byt zadatelem ptfedlozeny doklady k vozidlu, ze kterych Ize urcit
jméno a adresu vlastnika nebo provozovatele vozidla, statni piisluSnost, registracni
znacku vozidla, hmotnostni tfidu vozidla, pocet ndprav a emisni tifidu vozidla (EURO II
nebo EURO III a vyssi). Zadatel dale musi ptedlozit svoje identifika¢ni doklady.
Zaregistrovat vozidlo do mytného systému lze na distribu¢nim nebo kontaktnim misté

premid point.

1.45.1 Zakaznické centrum

Podporu uzivatelim systému elektronického mytného (provozovatel vozidla nebo tidic)
zajiStuje 244 distribu¢nich a 15 kontaktnich mist premid point, nepfetrzita telefonni

linka zakaznického centra a internetovy portal www.premid.cz, ktera nabizi celou fadu

sluZzeb uvedenych ve smluvnich podminkach provozovatele systému elektronického

mytného.

Sluzby poskytované na distribu¢nich mistech premid point s nepfetrzitou provozni
14

dobou umoziuji uzivatelim zejména:
- zaregistrovat se do mytného systému,
- predplatit mytné v rezimu placeni ptedem (pre-pay),

- zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotku premid, vymeénit ji nebo vratit

s zadosti o vraceni kauce,

- vybrat nespotiebované predplacené mytné pii soucasném povinném vraceni palubni

jednotky premid,

- dodatecnou uthradu dluzného mytne¢ho, které vzniklo za wziti zpoplatnéné

komunikace bezprosttedné pted piijezdem na distribu¢ni misto,
- obdrzet vypis mytnych transakci za uplynuly mésic ve formé ucetniho dokladu,
- nahlasit technickou poruchu palubni jednotky premid, jeji ztratu nebo odcizeni.

Naproti tomu kontaktni mista premid point poskytuji v provoznich hodinach sluzby

pfedevsim dopravnim spolecnostem ve stejném rozsahu jako distribu¢ni mista a je zde

mozné dale:*®

1 KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Distribucni misto premid point,
<http://www.premid.cz/index.php?id=48&L=3>.
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- sjednat smluvni podminky v rezimu nasledného placeni (post-pay),

- ziskat podrobné vypisy mytnych transakci vcetné vysvétleni k nim a pozadat
0 opravy chybného vyuctovani mytného,
- umoznuje dodatecnou uhradu dluzného mytného po poskytnuti pottebnych

informaci uzivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a casu vjezdu na

zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni).

1.4.6 Jednotka premid

Vyse mytného se zjistuje pomoci systému elektronického mytného, jehoz soucasti je

elektronické palubni zafizeni — jednotka premid,'® kterym musi byt vozidlo v systému

elektronického mytného vybaveno. Elektronické zatizeni je nepfenositelné a jeho uziti
je vazano na konkrétni vozidlo zaevidované v systému elektronického mytného.
Jednotku premid lze ziskat na distribu¢nich a kontaktnich mistech premid point
Vv pritbéhu registrace po slozeni kauce ve vysi 1.550,- K¢. Slozeni kauce ptedstavuje
zaruku, ze jednotka premid bude vracena funkcni a neposkozend provozovateli systému
elektronického mytného. Po pievzeti funkéni a nepoSkozené jednotky premid vrati
provozovatel systému elektronického mytného kauci v plné vysi osobé, ktera kauci
sloZila. Pro pouhy pfevoz jednotky premid po zpoplatnéné komunikaci musi byt tato
ulozena v ochranném obalu, aby se zabranilo neZddoucimu piedpisu mytného. Pfi
registraci a aktivaci jednotky premid jsou do jednotky nahrany registra¢ni udaje, které
nelze ménit. Ménit 1ze pouze nastaveni poc¢tu naprav. Jednotka premid se do vozidla
umist'uje pomoci samolepicich suchych zipti zevniti ¢elniho skla do spodni ¢asti mezi
volant a stfed Celniho skla, pficemz stérace vozidla nesmi v klidové poloze jednotku

zaryvat.

Jednotka premid obsahuje tyto ovladaci prvky:17

- 1 ovladaci tlacitko,

- 1 ukazatel po¢tu naprav vozidla — 2 napravy,

15 KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Kontaktni misto premid point,
<http://www.premid.cz/index.php?id=47&L=3>.

18'viz p¥iloha &. 6: Jednotka premid.

" KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Instalace palubni jednotky,
<http://www.premid.cz/index.php?id=111&L=3>.
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1 ukazatel po¢tu naprav vozidla — 3 népravy,
1 ukazatel poc¢tu naprav vozidla — 4 népravy a vice,
1 ukazatel pro vozidla zvlastni kategorie (neaktivni),

1 reproduktor.

Kontrola stavu a nastaveni jednotky premid se provadi kratkym stisknutim ovladaciho

tlacitka (kratSim nez dvé sekundy). Pfislusny ukazatel aktualné nastaveného poctu

naprav vozidla zablika:

1 x zelené — jednotka premid je v potadku,

2 x zeleng - jednotka premid je v potfadku, ale zGstatek na uctu je nizky a je potieba
dobit kredit,

4 x zelené — jednotka neni v pofadku, je signalizovéna chyba, je nutné navstivit

distribu¢ni nebo kontaktni misto premid point,

nezablikd - jednotka neni v poradku, je signalizovdna chyba, je nutné navstivit

distribu¢ni nebo kontaktni misto premid point.

Ridi¢ kontroluje pted zacatkem, v priibéhu a po ukonceni uzivani zpoplatnéné pozemni

komunikace podle navodu, zda je elektronické zatfizeni plné funkéni, a bezodkladné

nahlasi provozovateli systému elektronického mytného jakékoliv zjisténé vady nebo

nedostatky ve fungovani elektronického zatizeni. V pribéhu jizdy fidi¢ dba signalt

elektronického zatizeni podle navodu.

Pii prujezdu vozidla pod mytnou branou zazni akusticky signa

1_18

1 x pipnuti — mytna transakce prob¢hla v potradku,
2 x pipnuti - mytna transakce probé&hla v potfadku, ale zlistatek na uctu je nizky a je
potieba dobit kredit,

4 x pipnuti — mytna transakce neprobéhla, je signalizovana chyba, je nutné navstivit

distribu¢ni nebo kontaktni misto premid point,

8 KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Instalace palubni jednotky,
<http://www.premid.cz/index.php?id=111&L=3>.
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- bez pipnuti - mytna transakce neprob¢hla, je signalizovana chyba, je nutné navstivit

distribu¢ni nebo kontaktni misto premid point.

1.4.7 Zpusoby platby mytného

Mytné se hradi bud’ v rezimu placeni pfedem (pre-pay) nebo naslednym placenim (post-

pay).

Tabulka ¢. 5 — ,,Porovnani mezi placenim pifedem a naslednym placenim® ukazuje

rozdily mezi platbou pfedem a platbou naslednou.

Tabulka €. 5: Porovnani mezi placenim pfedem a naslednym placenim

Placeni pfedem (pre-pay)

Nasledné placeni (post-pay)

Pted vjezdem na zpoplatnénou komunikaci
musi byt do premid jednotky vlozeno
predplatné mytného.

Z4dné predplatné mytného nemusi byt do
premid jednotky vkladano.

Mytné je odecitano z predplatného pfi
kazdém  prljezdu  mytnou  stanici
a predplatné musi byt pfed vycerpanim
dopliiovano.

Mytné je pii kazdém prajezdu mytnou
stanici  zaznamendno do  systému
avyuctovano na  konci  sjednané¢ho
zuctovaciho obdobi. Premid jednotku neni
tteba dobijet.

Vyuctovani transakci miize provozovatel
vozidla obdrZet jen na vyZzadani - na
kontaktnich nebo distribu¢nich mistech
premid point po predlozeni premid
jednotky, nebo v samoobsluzné sekci
tohoto portalu.

Provozovateli vozidla jsou na zakladé
smlouvy s provozovatelem  mytného
systétmu pravidelné¢ vystavovany faktury
S vyuctovanim transakci po jednotlivych
premid jednotkach a po dnech.

Piedplatné Ize hradit hotové nebo platebni
¢1 tankovaci kartou pfi pfedloZeni premid
jednotky na distribu¢nich nebo kontaktnich
mistech.

Mytné Ize hradit na fakturu nebo inkasem
Z bankovniho uctu (v obou ptipadech je
nutna schvalena bankovni zaruka).

Pti vydani premid jednotky se sklada
kauce. Kauce je vracena, pokud je vracena
neposkozena premid jednotka. Zaroven je
vracen zustatek predplaceného mytného.

Pii platbé na fakturu nebo inkasem z Gctu
(s platnou bankovni zarukou) neni nutno
skladat kauci, kauce je zajiSténa bankovni
zarukou.

Premid jednotka, ktera neni dlouhou dobu
pouzivana (Zadné dobijeni a zadné
transakce), je zablokovana.

Palubni jednotka je v provozu po celou
dobu platnosti smlouvy a za piedpokladu
plnéni smluvnich podminek.

Zdroj: KAPSCH TELEMATIC SERVICES. Porovndni mezi placenim piedem a naslednym
placenim [on-line]. [cit. 2008-12-28]. Dostupné na WWW:

<http://www.premid.cz/index.php?id=49&L=3>.
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Mytné se hradi bud® v rezimu placeni piedem (pre-pay), tedy pied vjezdem na
zpoplatnénou komunikaci nebo v rezimu nasledného placeni (post-pay), tzn. po ujeti
prislusné vzdalenosti na zpoplatnéné siti komunikaci. Podminkou pro moznost hrazeni
mytného v rezimu nasledného placeni je uzavieni dohody mezi provozovatelem vozidla

a provozovatelem mytného systému a splnéni podminek touto dohodou stanovenych.

1.4.8 Mobilni kontrola ihrady mytného pracovniky Celni spravy CR

Provoz ESVZ byl zahajen od 1. ledna roku 2007 na 980 km vybrané siti dalnic a
rychlostnich komunikaci. Vykonem kontrolni ¢innosti a spravniho trestani v této oblasti
byly povéieny celni ufady. Na zakladé¢ smluvnich ujednani mezi Generalnim
feditelstvim cel a Reditelstvim silnic a dalnic CR je v sou¢asné dobé kontrolni ¢innost
na zpoplatnénych pozemnich komunikacich zajiSténa 25 kontrolnimi specialné
upravenymi, technologickymi vozidly'® Volkswagen Transporter, uréenych vyhradné
pro tuto ¢innost a to nepfetrzit¢ po dobu 24 hodin denné. Skupiny mobilniho dohledu
povetenych celnich afadu tak 1. 1. 2007 zajist'uji vedle svych stavajicich ¢innosti novou
kompetenci ,.kontrola systému elektronického mytného na dalnicich a rychlostnich

silnicich®. V roce 2007 bvylo kontrolami zjist€éno celkem 30.322 porusSeni pravnich

predpisu, za které byly uloZeny blokové pokuty ve vysi témét 34 mil. K¢&. Ke spravnimu
fizeni k mistné pfisluSnym celnim ufadim bylo postoupeno 1.692 piipad. V ramci
kontroly ESVZ je provadéna taktéz kontrola ¢asového zpoplatnéni — dalni¢nich kuponi.
Kontrolami bylo zjis§téno 8.366 poruSeni pravnich piedpisii, za které byly uloZeny
blokové pokuty ve vysi 8,27 mil. K& Ke spravnimu fizeni k mistné ptislusnym celnim
ufadim bylo postoupeno 21 piipadi. Ve srovnani s rokem 2006 doSlo k vyraznému
narlstu poctu zjiSt€nych poruSeni. V roce 2006 bylo zjiSténo 5.529 poruSeni a vyse
uloZenych pokut €inila vice nez 4 mil. K& V roce 2007 nebyl zjistén zadny piipad
padélani dalni¢nich kupont, coz je pricitdno zavedeni systému elektronického mytného

u vozidel nad 12t.%°

Tabulka &. 6 — ,,Statistika mytného za celou CR v roce 2007 obsahuje pocet zjisténych

poruseni pravnich predpist, udaje o spravnim fizeni a vysi ulozenych pokut v K¢.

19 Viz piiloha ¢. 8: Mobilni kontrola.
20 Celni sprava CR, Informace o vysledcich cinnosti Celni spravy CR za rok 2007,
<http://www.cs.mfcr.cz/CmsGrc/Tiskove-centrum/Vyrocni-zpravy/>.
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Tabulka &. 6: Statistika mytného za celou CR v roce 2007

Mg¢sice Pocet zjisténych Pocet ptipadu Vyse ulozenych
poruseni pravnich | postoupenych ke blokovych pokut
predpisii spravnimu fizeni na |V K¢

mistné piislusny
celni urad

Leden 2.344 101 3.040.200

Unor 1.882 107 2.721.000

Biezen 2.572 184 3.542.000

Duben 2.460 172 3.199.200

Kvéten 2.645 181 3.206.400

Cerven 2.715 155 3.173.700

Cervenec 2.377 121 2.629.400

Srpen 2.550 132 2.700.400

Zari 2.600 140 2.547.700

Rijen 2.951 136 2.699.000

Listopad 2.918 134 2.570.200

Prosinec 2.308 129 1.909.700

celkem 30.322 1.692 33.938.900

Zdroj: HRDLICKOVA, Martina. Tam u mytnych bran. CLO-DOUANE. Praha: Celni sprava
CR. ISSN 0323-0023. 2008, ro¢. 42, &. 2, s. 14-15.

Tabulka ¢. 7 — ,,Spravni trestani v oblasti elektronického mytného roce 2007 uvadi
pocet postoupenych pitipadi k zahdjeni spravniho fizeni, pocet vydanych rozhodnuti ve

veci a vysi uloZzenych pokut v K¢.

Tabulka €. 7: Spravni trestani v oblasti elektronického mytného roce 2007

Mgésice Pocet ptipadi Pocet vydanych | VySe uloZenych |Pocet
postoupenych rozhodnuti ve pokut v K¢ pravomocnych
k zahajeni véci rozhodnuti
spravniho fizeni ve véci

Leden 70 17 53.000 17

Unor 37 15 18.500 13

Brezen 133 35 59.200 33

Duben 103 73 190.200 62

Kvéten 154 74 119.900 53

Cerven 123 62 77.000 54

Cervenec 154 53 67.500 39

Srpen 199 99 140.600 84

Zari 74 72 142.000 64

Rijen 129 98 159.400 86

Listopad 114 97 148.100 82

Prosinec 136 50 73.000 65

celkem 1.426 745 1.248.400 652

Zdroj: HRDLICKOVA, Martina. Tam u mytnych bran. CLO-DOUANE. Praha: Celni sprava
CR. ISSN 0323-0023. 2008, ro¢. 42, &. 2, s. 14-15.
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K nejcastéjsSim poruSenim {idi¢l vozidel v systému elektronického mytného pattily
vroce 2007 chybégjici nebo Spatné umisténé jednotky premid a zejména chybné
nastaveni poctu naprav vozidla (jizdni soupravy). V roce 2007 celnici denn¢ zachytili a
pokutovali v priméru 83 neplati¢t mytného, coz podle Karla Feixe, generalniho feditele
spolecnosti Kapsch, odpovidalo mife zachytu neplatici zjinych zemi, napf.

v Rakousku.?

Pracovnici Celni spravy CR mohou ulozit fidi¢i vozidla v ESVZ, u kterého byla zji§téna
nesrovnalost, pokutu v blokovém fizeni na mist¢ za piedpokladu, Ze v souladu
S ustanovenim § 84 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdé&jsich
predpist, ktery stanovi, ze prestupek lze projednat ulozenim pokuty v blokovém fizeni,
jestliZe je spolehlivé zjistén, nestaci domluva a obvinény z prestupku je ochoten pokutu
zaplatit. Pokud neni splnéna néktera z vySe uvedenych podminek, nelze piestupek
projednat ulozenim pokuty v blokovém fizeni a véc — projednani piestupku se postoupi
mistné piisluSnému spravnimu organu (celnimu ufradu), ktery zahaji spravni fizeni.

Skutkové podstaty piestupkt fyzickych osob jsou uvedeny v ustanoveni § 42a odst. 3

v

zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, kdy fidi¢ vozidla v systému

elektronického mytného se dopusti prestupku tim, ze v rozporu s § 22d:
a) uzije vozidlo, které neni vybaveno funkénim elektronickym zatizenim,

b) uzije vozidlo, aniz by zadal do elektronického zafizeni tidaje umoznujici stanoveni
mytného nebo zada tyto udaje chybné,
C) uZije zpoplatnénou pozemni komunikaci vozidlem, které nebylo zaevidovano

u provozovatele systému elektronického mytného,

d) neuposlechne vyzvy policisty nebo celnika, aby umoznil kontrolu funkénosti

elektronického zafizeni a uhrady mytného, nebo
e) naklada neopravnéné s elektronickym zafizenim.

Pokud pracovnici Celni spravy CR zjisti u vozidla v ESVZ nesrovnalost, ktera zaklada
divodné podezieni z poruseni pravnich predpist pravnickou osobou — provozovatelem

vozidla, pfedmétnou véc postoupi mistné ptisluSnému spravnimu organu (celnimu

2! KAPSCH TELEMATIC SERVICES SPOL. S R. O., Tiskové zpravy, Celnici a vysledky za rok 2007,
<http://www.premid.cz/index.php?id=931&L=3 >.
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ufadu) K zahajeni spravniho fizeni. Skutkové podstaty spravnich delikti pravnickych

0sob jsou uvedeny Vv ustanoveni § 42b odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, kdy pravnickd nebo podnikajici fyzicka osoba se jako provozovatel

vozidla v systému elektronického mytného dopusti spravniho deliktu tim, ze v rozporu

s § 22c¢:

a) nezajisti zaevidovani vozidla do systému elektronického mytného,

b) nezajisti instalovani zaevidovaného elektronického zatizeni do vozidla,
C) nezajisti thradu mytného,

d) piikaze, dovoli nebo svéti fizeni vozidla v systému elektronického mytného, které
neni vybaveno funkénim elektronickym =zafizenim, po zpoplatnéné pozemni

komunikaci,

e) uzije elektronické zafizeni urené na konkrétni vozidlo a zaevidované v systému

elektronického mytného do jiného vozidla v systému elektronického mytného, nebo
f) nepoudi fidice jim provozovanych vozidel o zpisobu nakladani s elektronickym
zafizenim a jeho uzivani.
Pokud je zjisténo poruSeni pravnich predpisi v oblasti ESVZ a fidi¢i, resp.
provozovateli vozidla je ud€lena sankce pokuty, zaplacenim pokuty nejsou vysSe

jmenovani zbaveni povinnosti doplatit dluzné mytné. Je nutno navstivit distribucni,

pfipadné kontaktni misto a doplatit dluzné¢ mytné.
K nejcastéj$im piipadiim poruseni pravnich piedpistt v ESVZ patii chybé&jici, ptipadné
Spatn¢ nastavené (pocet naprav) a umisténé¢ OBU jednotky u ndkladnich vozidel a

o 22
autobusu.

1.4.9 Naklady na provoz ESVZ, vynosy z mytného v letech 2007 —
2008

Vyvnosy z vvkonového poplatku (mvtného) sméfuji do Statniho fondu dopravni

infrastruktury a jsou dale pouzity:

22 NEJEDLY, J., Bilancovani kontrol elektronického myta na severu Cech,
<http://www.cs.mfcr.cz/CmsGrc/Tiskove-centrum/Tiskovy-archiv/2008/080121-
myto.htm?wbc_purpose=Basic& WBCMODE=PresentationUnpubl%2cPresentationUnpubl%2cPresentati
onUnpubl%2cPresentationUnpubl>.
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a) na financovani rozvoje, vystavby, modernizace a udrzby dopravni infrastruktury,

b) na Ghradu vystavby mytnych bran a technologického zatizeni ESVZ v celkové vysi

5.200 mil. K¢,

€) na thradu sluZzeb spojenych s udrzbou a provozem elektronického mytného systému

(ro¢né ptiblizné 1.000 mil. K¢).

Tabulka ¢. 8 — ,,Vynosy z mytného v letech 2007 — 2008 v mil. K¢&* zobrazuje vysi

vybran¢ho mytného za jednotlivé mésice véetné vyjadieni procentni zméeny.

Tabulka ¢. 8: Vynosy z mytného v letech 2007 — 2008 v mil. K¢

Mésic 2007 2008 Zmeéna v
procentech

Leden 421,7 496,8 +18

Unor 416,3 508,3 +22

Brezen 479,4 517,4 +8

Duben 438,3 556,1 + 27

Kvéten 478,4 529,9 +11

Cerven 480,7 537,7 +12

Cervenec 459,9 539,4 + 17

Srpen 466,0 474,0 +2

Zarxi 473,5 550,4 + 16

Rijen 542,1 552,1 +2

Listopad 515,4 491,6 -5

Prosinec 393,0 389,9 -1

CELKEM 5.565,2 6.144,1 +11

Zdroj: FINANCNI NOVINY. Na mytném se loni vybralo o 578 milionii vice nez piredloni, [on-

line]. [cit. 2009-03-01]. Dostupny na WWW:

<http://www.financninoviny.cz/tema/index_view.php?id=352502&id_seznam=5434>.

Za obdobi roku 2007 bylo pievedeno v souvislosti s provozovanim ESVZ na tcet fondu

celkem 5.565 mil. K¢, vroce 2008 celkem 6.144 mil. K¢. Ptijmy fondu v roce 2008

mezirocné rostly, ke konci roku se vSak rtist zpomalil. Pfi¢inou bylo zpomaleni svétové

ekonomiky, krize na finan¢nich a akciovych trzich a kone¢nym vysledkem bylo sniZeni

intenzity vyuzivani zpoplatnéné sit¢ pozemnich komunikaci ¢eskymi a zahrani¢nimi

dopravci.
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1.4.10 Zhodnoceni ESVZ, nedostatky a nutnost zmén

Systém elektronického mytného vykazuje zavazné nedostatky, tak jak uvadi mluvci

Sdruzeni CESMAD Bohemia Martin Felix:*®

,Velké problémy uzivatelim zptsobuje predev§im zjednoduseni dodatecné thrady a
kontrolniho mechanismu. Dopravci se ani po aktivnim jednani s celni spravou a
spole¢nosti Kapsch nemohou dozvédét napiiklad to, zda za uplynuly rok 2007 maji
n¢jaké nedoplatky a ptipadné v jaké vysi. Pretrvavaji i problémy s dodatecnou tthradou
a zménou zpusobu thrady POST-PAY (karta / bankovni zaruka). Systém je podle
Martina Felixe také stale uzivatelsky malo pfiznivy. Velice by pomohlo, kdyby vzdy §lo
ménit porouchané jednotky POST-PAY na Cerpacich stanicich a nemuselo se jezdit na
hospodéiskou komoru. V soucasnosti dopravce musi zakoupit pro dojeti do firmy
jednotku PRE-PAY, potom zajet na pracovisté hospodaiské komory pro vyménu
porouchané jednotky POST-PAY a nasledné tidi¢ musi na pumpé deaktivovat PRE-
PAY a aktivovat POST-PAY. Pfitom jednoduchym feSenim by bylo, aby distribu¢ni
mista poskytovala sluzby kontaktnich mist. Bohuzel kontaktni mista jsou dnes Casto
umisténd ve Spatné dostupnych mistech a fidi¢ s ndkladnim vozidlem se k nékterym
vibec nemtize dostat. Dal také pretrvava nejednotny a rizny piistup k feSeni problémut
sjednotkami na jednotlivych &erpacich stanicich. Sdruzeni CESMAD Bohemia
upozornilo 1 na skuteCnost, Ze vozidla by méla byt registrovana podle svého
identifikac¢niho Cisla VIN. Tim by se pfedeslo zbyte¢nym komplikacim pii vymeénach
vadnych jednotek nebo v piipad€ nové registrani znacky. Identifikace vozidla méla byt

naprosto jednoznac¢na. Na nedoplatek by dopravci méli byt upozornéni véas.*

»Dale podle Martina Felixe maji dopravci stale velké potize s postupem pii kontrole
vozidel s nedoplatkem a pfi nasledném vymazéani prestupku. Pfi nefunkéni jednotce
nejde na Cerpacich stanicich doplacet dluzné¢ mytné za obdobi starSi nez jeden den, coz
je pak problematické. Ne vzdy se fidi¢ s vozidlem nad 12 tun miiZze dostat na kontaktni
mista, ktera navic ani nemaji nonstop pracovni dobu. Pravé tento problém by pfitom
bylo mozné snadno vyftesit po vzoru Rakouska, kde je v provozu sluzba ,,varovani

Vv ptipadé nespravné uhrady“ prostiednictvim e-mailové zpravy. V Rakousku tak

2 Dopravni noviny. Systém elektronického mymého vykazuje stile zavazné nedostatky,
<http://www.dnoviny.cz/Mytny-system/System-elektronickeho-mytneho-vykazuje-stale-zavazne-
nedostatky-3703/>.
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dopravce miize ihned zareagovat na nutnost doplaceni a varovat fidi¢e. V Ceské
republice se dopravce o prestupku dozvidd az v okamziku, kdy vozidlo zastavi
pracovnici celni spravy a fidi¢i nezaplaceni myta oznami. Pak je ovSem problematické
dohledavat trasy, kde piesné vozidlo najizdélo nebo sjizdélo z placeného useku. Nejasné
nadale zlstavaji i postupy a pravidla pii kontrole — naptiklad kde mize byt vozidlo
zastaveno, zda mize byt kontrola provadéna v dobé odpocinku fidice, jak se postupuje
Vv ptipad¢€, ze piestupek vznikl v dobé, kdy fidil jiny fidi¢, ¢i jak ovéfit vymazani
prestupku.

Sdruzeni CESMAD Bohemia jiz dlouhodobé upozoriiuje na problém vozidel
s hmotnosti do 12 tun s pfipojnym zafizenim. Vozidla s celkovou hmotnosti do 12 tun
S pfipojnym zafizenim stdle podléhaji elektronickému mytu, i kdyz jedou bez
pfipojného vozidla a celkovou hmotnost 12 tun neptekracuji. Podle pravnich analyz

CESMAD Bohemia je jejich zpoplatiiovani neopravnéné.

1.4.11 Planované rozSireni zpoplatnéné sité pozemnich komunikaci

Objednatel (Ceska republika — Ministerstvo dopravy CR) a dodavatel (Kapsch) uzavieli
dne 29. bfezna 2006 Smlouvu o dodavce systému vykonového zpoplatnéni pozemnich

komunikaci (dale jen ,,Smlouva o dodavce*).

Dne 19.12.2007 byl uzavien Dodatek ke Smlouvé o dodavce. Zavedeni systému
vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci bylo tak rozdéleno na 4 etapy,
pficemz:

1. K 1. lednu 2007 byla uvedena do zkuSebniho provozu Etapa 1 systému vykonového

zpoplatnéni.

2. Etapa 2 zahrnuje zavedeni systému vykonového zpoplatnéni mikrovinnou
technologii pro silnice I. t¥idy, které dopliiuji tranzitni dopravni trasy na uzemi CR
vcetné Etapy 2a, ktera dale zahrnuje Dodavky upravy mytnych stanic pro nadmérné

naklady.

3. Vybudovani systému vykonového zpoplatnéni pro budouci nové useky dalnic a

rychlostnich silnic obsahuje Etapa 3.

4. Realizace systému vykonového zpoplatnéni pro vozidla s nejvySsi povolenou

hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny a niz8i nez 12 tun je pldnovéano v ramci Etapy 4.
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Ceska republika dosud nema kompletné dobudovanu kompletni sit’ dalnic a rychlostnich
komunikaci, zatim jich je v provozu cca 980 km a vyhledové je planovano je ptres 2.100

km.

V ptiloze €. 2: Elektronické myto + vyhled je uvedena sit” zpoplatnénych komunikaci a

sice:

a) stav k 1. lednu 2009,

b) planované rozsifeni v roce 2009,

c) vyhledové rozsifeni v dalSich letech.

Realizace a provoz Etapy 4 ESVZ pro vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti vyssi nez
3,5 tuny a niz8i nez 12 tun byl pivodné planovan od 1.ledna 2009, coz se nestalo.
Snémovni hospodéisky vybor doporucil stanovit povinnost pro tuto kategorii vozidel

nejdiive od 1.ledna 2011.

Ministerstvo dopravy CR planuje, Ze do roku 2017 bude ESVZ postupné rozsifen na
1.800 km dalnic a rychlostnich silnic a na 20 km silnic I. tfidy. Celkové zpoplatnéni
silnic L. tfidy (6.188 km) neni realné zajistit mikrovinnou technologii a bude nejspise

vyuzit hybridni systém (kombinace mikrovinného a satelitniho systému).

1.5 Shrnuti zdkladnich nedostatkii souc¢asného stavu a definovani
cili
Zpoplatnéni vybranych pozemnich komunikaci v CR formou mytného poplatku

znamenalo pro provozovatele a fidi¢e vozidel v ESVZ nové povinnosti, definované

V ustanoveni § 22c a § 22d zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Uzivatelé ESVZ brzy zjistili, Ze systém vykazuje urCité nedostatky.

Zkusenosti provozovatelll a fidict vozidel s fungovanim ESVZ shrnul ve své zpraveé

mluvéi Sdruzeni CESMAD Bohemia Martin Felix.?

Autor si za hlavni cil diplomové prace stanovil navrh efektivnéjsiho feseni systému

elektronického vybéru mytného, pti splnéni téchto dil¢ich cilt prace:

a) legislativni uprava pojmu vozidlo a jizdni souprava,

2 Podrobné uvedeno viz oddil 1.4.10 Zhodnoceni ESVZ, nedostatky a nutnost zmén.
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moznost informovani uzivatele o vzniku nesrovnalosti pomoci SMS zpravy,
oznaceni mytné stanice (kontrolni brany) ¢islem mytného useku,

moznost thrady dluzného mytného uzivatelem pti ulozeni blokové pokuty,
rozsiteni sluzeb poskytovanych na distribu¢nich mistech,

inovace palubni jednotky PREMID.
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2 TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

2.1 Zavazna legislativa EU

K nejvyznamnéjs§im dokumentim urcujicim zakladni strategii dopravni politiky patii

Bila kniha EK — o vypracovani spoleéné dopravni politiky v budoucnosti z roku 1992,

jejiz cilem je zabezpelit spravné fungovani dopravnich systémt EU. Poukazuje
na nutnost seznamovat uzivatele s uplnymi naklady vynaloZzenymi na fungovani silni¢ni
infrastruktury a konstatuje, ze piepravni vykony silni¢ni dopravy v porovnani s jinymi
druhy dopravy vyrazné vzrostly a silni¢ni doprava se stala ve statech EU dominantnim

druhem dopravy.

DalSim strategickym dokumentem je Zelend kniha EK - o spravedlivé a ucinné

cenotvorbé, kde se konstatuje, Ze 90 % externich ndkladl vznika diky silni¢ni doprave a
ze zdanéni uZivani silnic nepokryva podle prizkumt EU vSechny tyto ndklady. Externi
naklady je potteba diferencovat podle druhu vozidla, ¢asu a prostoru, ve kterém se

vozidlo pohybuje.

Dale Komise EU schvalila v ¢ervenci 1998 dokument s nazvem Bilda kniha EK —

etapovity pfistup ke zpoplatnéni dopravni infrastruktury v EU, jejimz cilem je definovat

faze prechodu ke zpoplatnéni pouzivani dopravni infrastruktury a nahrazeni soucasnych
dohod o poplatcich. Pro systém zpoplatnéni ma byt urCujici zédsada — plati uzivatel,
pfi¢emZ zpoplatnéna maji byt vSechna silni¢ni vozidla a poplatky maji byt ¢lenény
podle kategorii vozidel. Komise pfipravila i navrh ekologické klasifikace tézkych
nakladnich vozidel, kterd zohlediiuje ekologické dopady pouZivani vozidel. Etapy

zavadéni poplatki jsou rozd€leny do tii etap:25

1. V prvni etap€ je mozno vychézet z celkovych nékladl na infrastrukturu a marginalni

naklady uplatiiovat na principu dobrovolnosti.
2. 'V druhé etapé by mély poplatky zohlednovat ptepravni vzdalenost.

3. Vetreti etap¢ by mélo byt vyvinuto schéma, které vychazi z marginalnich a

ostatnich externich nakladi zapfic¢inénych téZkymi nakladnimi vozidly.

2 PRIBYL, P., Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika I1, s. 186.
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2.1.1 Smérnice ¢. 1999/62/ES

Evropska unie jiz od pocatku 90.let prosazuje zasady spravedlivych plateb za vyuzivani
dopravni infrastruktury provozovateli nékladnich automobili. Zéisadni vyznam pro
oblast zpoplatnéni nékladnich vozidel ma Smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkli za uzivani pozemnich
komunikaci té¢Zkymi nékladnimi vozidly (tzv. smérnice o eurovignette). Tato smérnice
se vztahuje na dané zvozidel, mytné a uzivatelské poplatky (dalniéni znamky).
V ¢lanku 2 jsou popsany zékladni pojmy, pficemz se rozumi — ,,vozidlem* motorové
vozidlo nebo jizdni souprava, které jsou urCeny vyluéné k pfepravé zbozi a jejich
celkova hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, ,,poplatkem za uzivani* urcita ¢astka, kterd se
plati za opravnéni vyuzivat vozidlem po urcitou dobu uréenou pozemni komunikaci,
~mytnym" urcitad castka, ktera se plati za jizdu vozidla mezi dvéma body urcené
pozemni komunikace, ¢astka se stanovi podle ujeté vzdalenosti a typu vozidla. Podle
Kapitoly III Clanku 7 mytné nesmi byt piimo ani nepfimo diskriminujici na zakladé
statni pfislusnosti dopravce nebo vychoziho ¢i cilového mista pfepravy. Mytné je
ukladano, vybirano a kontrolovano tak, aby co nejmén¢ ovliviiovalo plynulost dopravy
a aby nebyly nutné povinné kontroly na vnitinich hranicich Spole¢enstvi. Clenské staty
pfiméfené vybavi vybérc¢i mista pro placeni mytného tak, aby nebyla ohroZena
bezpecnost silni¢niho provozu. Mytné by nemélo byt diskriminujici, nemélo by
vyzadovat nadmérné formality nebo vytvaret prekazky na vnitinich hranicich. Proto by
méla byt pfijata vhodna opatieni, aby mytné mohlo byt hrazeno v kteroukoli denni a
no¢ni dobu a riznymi platebnimi prosttedky Touto smérnici neni rovnéZ dotéeno
ptidéleni urcité procentni ¢asti mytného k vyuziti na ochranu Zivotniho prostfedi a

vyvazenému rozvoji dopravnich siti.

2.1.2 Smérnice ¢. 2004/52/ES o interoperabilité

Vedle harmonizace vykonového zpoplatnéni je tfeba také nezbytné zajistit, aby
jednotlivé systémy elektronického zpoplatnéni byly navzajem kompatibilni. Prvni krok
k tomuto cili pfedstavuje smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2004/52/ES ze dne
29. dubna 2004 o interoperabilit¢ elektronickych systémii pro vybér mytného ve
Spolecenstvi. Podle této smérnice systémy elektronického mytného by meély byt

interoperabilni a zalozené na otevienych a verejnych normach, které jsou bez
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diskriminace dostupné vsem dodavatelim systému. Tato smeérnice stanovi podminky
nezbytné k zajisténi interoperability elektronickych systému silnicniho mytného ve
Spolecenstvi. Vztahuje se na elektronické vybirani vsech typa silni¢nich poplatka na
celé mestské a meziméstské silni¢ni siti Spolecenstvi, na dalnicich, hlavnich a
vedlejsich silnicich. Podle smérnice musi vSechny elektronické mytné systémy, které
byly uvedeny do provozu po 1. lednu 2007, pouzivat jednu ze stanovenych technologii
(druzicové urCovani polohy — satelitni, mobilni komunikaci uzivajici normy GSM-
GPRS nebo mikrovinnou techniku na 5,8 GHz), pficemz uptfednostnéno je pouziti

satelitni a GSM technologie.

2.1.3 Legislativa EU — shrnuti

Zpoplatnéni ndkladnich vozidel upravuje Smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatki za uzivani pozemnich
komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly. V odstavci 14 citované smérnice je uvedeno:
“Mytné a poplatky za uzivani by nemély byt diskriminujici, nemély by vyzadovat
nadmérné formality nebo vytvaret pifekdzky na vnitinich hranicich. Proto by méla byt
pfijata vhodna opatfeni, aby mytné a poplatky za uZivani mohly byt hrazeny

Vv kteroukoli denni a no¢ni dobu a riznymi platebnimi prostredky.*

Evropskd unie poZaduje harmonizaci dopravniho trhu, jednim z dil¢ich kroki je
zavadéni mytného v silni¢ni dopravé. Cilem tohoto pfistupu je zainteresovat uZivatele
vybranych komunikaci na ndkladech, které pfimo nebo nepiimo vytvaii. Vetejné
rozpocCty jsou limitovany a tim jsou omezeny moznosti pro piimé financovani investic
do dopravni infrastruktury vefejnym sektorem. Z tohoto divodu se za pouZziti vybrané
silni¢ni infrastruktury v nékterych zemich EU zavedlo mytné jako velice adresna forma

uhrady.

2.2 Elektronické zpisoby vybéru mytného

Koncep¢ni architektura systému elektronického vybéru mytného (EFC - Electronic Fee
Colection) je standardizovana tak, aby bylo umoznéno vytvofit stejné prostiedi a
piileZitosti pro vSechny vyrobce. DalSim standardem je zabezpecit vzijemnou

kompatibilitu jednotlivych vyrobcl na uzemi ¢lenskych stath EU.
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Systémy elektronického vybéru myta pouzivané pro zpoplatnéni stanovenych

komunikaci 1ze rozdélit na:?®

1. Otevieny systém EFC — wuzivatelé¢ tohoto systému jsou identifikovani pouze
Vjednom misté konkrétniho celého useku (prakticky vzdy se jedna
0 meziktizovatkovy usek). Prostfedek k identifikaci (kontrolni mytna brana) je vzdy
umisténa tak, aby uzivatel musel timto mistem projet a tim i zaplatit za cely tsek.
Umisténi zafizeni pro DSRC (Dedicated Short Range Communication =
Infraervend komunikace na kratkou vzdalenost) je vybrano s ohledem
na jednoduchost ptipojeni napajeni i k datové siti. Timto zptisobem je konstruovan i

mytny systém v CR.

2. Uzavieny systém EFC — oproti pfedchozimu systému je na kazdém vjezdu i vyjezdu

zpoplatnéné komunikace umistén portal (pfipadné virtudlni platebni misto). Platba
probiha za skutecné ujetou vzdalenost mezi vjezdem a vyjezdem, je tedy oproti EFC

systému spravedlivéjsi. Nevyhodou jsou vyssi pofizovaci, provozni i udrzovaci

naklady tohoto uzavieného systému, ktery je pouzivan napi. ve Francii nebo Italii.
Systémy vybéru myta lze dale rozd¢lit na:

1. Manudlni — bez palubni jednotky, tento vybér mytného je realizovan ptimou platbou

hotovymi penézi, kartou, pomoci ptedplacené zalohy ¢i dodate€ného uctu.

2. Elektronicky — vozidlo je vybaveno palubni jednotkou, pfi prijezdu kontrolni
branou (tato je virtualni v piipadé¢ satelitniho systému) nemusi zastavit ani jinak
snizit rychlost jizdy. V ramci elektronického systému vybéru myta se dale rozliSuje
unitarni sytém, kde plati povinnost pro kazdé vozidlo mit palubni jednotku (napf.
Rakousko, CR) a dualni systém s moznosti pro fidi¢e zaplatit si mytné napf. pomoci
Internetu. Dtlezitou soucasti unitarniho i dualniho systému je systém dohledu, ktery
ma za kol zaznamenat prijezdy vozidel danymi misty, rozpoznat kategorii vozidel
a urcCit, zda spadaji pod mytnou povinnost a zdznamy o vozidlech a jejich
prijezdech kontrolnimi branami piedat organim opravnénym ud¢lovat sankce

za ptipadna poruseni.

% PRIBYL, P., Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika II, s. 194.
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2.2.1 Mikrovinny systém (DSRC)

Mikrovinna technologie DSRC? predstavuje technické zafizeni, komunikujici
na kratkou vzdalenost nékolika metr - mezi palubni jednotkou a infrastrukturou
kontrolni brany (tzn. portalem RSE — Road Side Equipment; s pfijimacem a vysilacem),
pracujici na principu radiového (Casteéné i1 infraCerveného) pienosu. V evropskych
zemich je pouzita vysoka frekvence 5,8 GHz, vyzadujici pfimou viditelnost mezi
komunika¢nimi zafizenimi. Fyzicka architektura otevien¢ho systému EFC, pracujici

na bazi DSRC je konstruovana jako tiivrstva, pticemz:

1. vrstvu — tvofi jednotky OBU ve vozidle a zafizeni umisténé na dopravni
infrastruktufe (RSE). RSE zahrnuje jak systém dohledu tak 1 systém vybéru
mytného, OBU jednotka udava kodované informace a identifikuje projizdéjici
vozidla. OBU jednotka je pomérné jednoduché a vyrobné nendro¢né zatizeni a tudiz
i levné, touto jednotkou jsou povinn€¢ vybaveny vSechna vozidla spadajici
pod mytnou povinnost v tzv. unitarnim systému. Kontrolni brany s RSE vybavenim

komunikuji s centrem pomoci vestavéné pocitacové a komunikaéni jednotky.

2. vrstvu — tzv. komunikacni, zahrnuje pfenos informaci mezi portdlem RSE, fidicim

centrem (operator dohledu) a provozovatelem EFC.

3. vrstvu — tvofi fidici centrum systému EFC s vazbou na Statni fond dopravni

infrastruktury.

Otevieny systém DRSC pouzivd kontrolni brany vybavené pro radiovy pienos a
umoznuje komunikaci mezi vozidlem a kontrolni branou, na které je umisténo
komunikacni zatfizeni syst¢ému DRSC. Pies DRSC tak vzdjemné komunikuji jednotky
OBU a RSE, predavajici data o elektronické identifikaci vozidla a jeho klasifikacni
udaje. Pfenos dat je obousmérny z divodu nutnosti zpétného potvrzeni kazdé financni

transakce.

2.2.2 Satelitni systém (GNSS/CN)

Satelitni systém elektronické platby mytného je zaloZen na principu urovani polohy

vozidla pomoci druZicového systému. V souCasnosti je vyuzivan systém GPS

2 PRIBYL, P., Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika I1, s. 197.
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s ptedpokladem pozdéjsiho ptechodu na evropsky druzicovy systém, nazvany Galileo.
Systém pracujici na bazi GNSS/CN (Global Navigation Satelite Systém/Celular

Network) ptedstavuje novou technologii elektronického vybirani poplatkt EFC.

Na rozdil od mikrovinné technologie, ktera pracuje a vyuziva redlnou infrastrukturu -

fyzické kontrolni brany, systém na bazi GNSS/CN?® pracuje s virtualnimi misty. Jejich

pozice je ulozena v digitalni databazi jednotky OBU ve vozidle. Vyhodou je moznost
aktualizace téchto virtualnich mist bez podstatnych zasahti do systému, pouze probé¢hne
aktualizace databaze ulozené¢ v OBU jednotce ve vozidle. Pfi prijezdu vozidla
zpoplatnénym usekem pozemni komunikace jsou pomoci jednotky OBU ziskavana
potiebna data, kterd jsou piedavana prostfednictvim sit¢ GSM a slouzi pro vypocet
konkrétni platby. Systém EFC zaloZeny na této technologii vyuzivajici virtualnich

mytnych mist (kontrolnich bran) je koncipovany jako uzavieny.

Urcitou nevyhodou tohoto systému je slozitéjsi a tim 1 drazsi jednotka OBU umisténa
ve vozidle v porovnani s jednotkou OBU vyuzivajici mikrovinou technologii.
Umoznuje totiZ piijimat signaly z GNSS, slouZici pro urceni polohy vozidla a soucasné
muze komunikovat na principu DSRC, s moZznosti dohledového systému kontrolovat
stav OBU jednotky béhem jizdy vozidla. Obu jednotka obsahuje databazi virtualnich
mytnych mist a pfi prijezdu vozidla timto mistem je zaznamenén ¢as a datum prijezdu
s identifikaci mytného mista. Data zaznamenana v OBU jednotce tak slouZi pro vypocet

mytného poplatku s ohledem na dal$i parametry.

Pro spolehlivy a uzivatelsky piivétivy provoz je dulezity bezpeény a spolehlivy
diagnosticky systém evidujici vSechny transakce i chybova hlaseni s cilem ptedejit
ptipadnym rozporim. Ridi¢ musi mit moZnost prokazat, ze mél vuli zaplatit za
poskytnutou sluzbu, ale ne jeho vinou tak neucinil, napt. Ze zatizeni satelitniho systému

elektronické platby mytného bylo nefunkéni.

2.3 Vybéry elektronického mytného ve vybranych zemich EU

Jako nejvyhodnéjsi technologie v oblasti zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury podle
skutecné provedenych dopravnich vykonti se dnes povazuje technologie elektronické

platby mytného EFC (Electronic Fee Collection). Tyto technologie jsou stavebné i

28 PRIBYL, P., Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika II, s. 200.
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provozné finan¢né ndro¢né, ovsem zarucuji vysokou miru diferenciace a odtud plynouci

spravedlivé zpoplatnéni.

Podle pozadavki a zaméri Evropské unie v souladu sdosavadnim vyvojem

elektronickych systém mytného lze za zdkladni faktory ovliviiujici vysi poplatki

oznagit:*
- skute¢né ujetou vzdalenost po zpoplatnéné komunikaci,
- hmotnost vozidla, resp. pocet ndprav vozidla nebo jizdni soupravy,

- emisni tfida vozidla — diferenciace poplatkii na zékladé¢ vyvolanych externich

nakladu,
- lokalni faktor (prijezd ekologicky citlivymi oblastmi),
- Casovy faktor — doba vykonu, lze ovlivnit napt. dopravni Spicky.

V Rakousku i v Némecku jsou vybrané tseky pozemnich komunikaci zpoplatnény

za pouziti dvou rozdilnych systémi elektronické platby mytného a sice:
- Rakousko — mikrovinného,

- Némecko — satelitniho.

2.3.1 Rakousko (DSRC)

V Rakousku je od 1.1.2004 zpoplatnéno uzivani dalnic a rychlostnich komunikaci

u nékladnich vozidel, jejichZ maximalni pfipustnd hmotnost presahuje 3,5 tuny.

Systém plné elektronického vyb&ru mytného na principu mikrovlnné technologie DSRC
provozuje spolecnost ASFINAG Maut Service GmbH, kterd je opravnéna vybirat
od vSech uzivateld mytné v zavislosti na jizdnim vykonu. Operatorem DSRC je
spole¢nost Europass, technické feSeni systému dodala a instalovala spolecnost Kapsch.
Podle poc¢tu néaprav se vozidla déli do tfech kategorii a mytné se stanovi podle

aktudlniho poctu naprav vozidla.

Tabulka ¢. 9 — ,Nové tarify mytného v Rakousku od 1. kvétna 2008“ znézoriuje

zvyseni poplatkl za mytné transakce.

2 ZURYNEK, J., ZELENY, L., a MERVART., M., Dopravni procesy Vv cestovnim ruchu, S. 86.
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Tabulka €. 9: Nové tarify mytného v Rakousku od 1. kvétna 2008

Pocet naprav Sazby v EUR/km
2 napravy 0,158

3 napravy 0,2212

4 a vice naprav 0,3318

Zdroj: GO-Maut.at. Nové tarify mytného od 01. kvetna 2008 [on-line]. [cit. 2009-01-28].
Dostupné na WWW: <http:// www.go-maut.at/go/Article.asp?ID=23939&Navi=7>.

Pro jizdu na zpoplatnénych pozemnich komunikaci musi byt vSechna vozidla spadajici
pod povinnost platit mytné, vybavena pfistrojem do vozidla, tzv. GO-Boxem, ktery

registruje pomoci mikrovinného signalu kazdy prijezd vozidla pod mytnym portalem.

Pii registraci GO-Boxu je nastavena zakladni kategorie vozidla a pokud je pozdéji
pfipojen nebo odpojen piives, musi byt zménéna kategorie vozidla a to pomoci tlacitka.

Na GO-Boxu jsou tyto Gdaje a tlagitka v po&tu:*

- 1 tlacitko pro volbu kategorie vozidla a zjisténi aktudlniho nastaveni,

- 3 svételné indikatory, zobrazujici aktuélni nastavenou kategorii vozidla,
- 1 svételny indikator pro zobrazeni stavu GO-Boxu,

- 1 signalni modul ,,beeper*, informujici o zati¢tovani mytného.

Stisknutim tlacitka na dobu kratsi nez dvé vtefiny lze zjistit stav GO-Boxu a u varianty
Pre-pay také stav uctu. Béhem jizdy je fidi¢ informovan pouze akustickym signalem.
Pti prijezdu vozidla pod mytnym portalem a po provedené vymeéné dat mezi anténou a
GO-Boxem se ozve pipnuti a fidi¢ je tak informovan o vysledku uskutecnéné transakce,
pfiCemzZ se ozve:

- 1 krétké pipnuti — transakce (platba) probéhla v potadku,

- 4 kratka pipnuti — transakce (platba) neprob¢hla, neni provedena,

- 2 kratka pipnuti — transakce (platba) probehla v potadku, ale stav uctu je pod mezni

hodnotou,

- zadné pipnuti — transakce je pferusSena.

% GO-Maut.at. Mymy systém, GO-Box, KONSTRUKCE A FUNGOVANI GO-BOXU [on-line]. [cit. 2009-
01-28]. Dostupné na WWW: <http:// www.go-maut.at/go/Article.asp?ID=350&Navi=3>.
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GO-Box je ve vozidle namontovan na vnitini stran¢ ¢elniho skla, mezi sttedem vozidla
a volantem na dolnim okraji ¢elniho skla pomoci samolepicich paskti. Podminkou

montaze je, aby stéra¢ v klidové poloze GO-Box nezakryval.
Uhradu mytného lze provadét prostiednictvim GO-Boxu dvéma zptisoby platby:

- Pre-Pay — ptedem se zaplati (dobije) Castka nejméné¢ 75 EUR, nejvyse 500 EUR a

z tohoto vkladu se ptislusna castka odecte ptimo,

- Post-Pay - na zaklad¢ registrace jsou transakce zuctovany nasledné prostrednictvim
karetniho systému v ur¢itém ¢asovém obdobi.

Na zaklad¢ ,Natfizeni o vybéru mytného* od 1.7.2004 v ptipadé, Ze se neozve pfi
prijezdu pod mytnym portdlem signalni ton GO-Boxu, nemusi uz fidi¢ provadét
dodate¢nou platbu, tak jako zpocatku, kdy se musel nejpozdéji do péti hodin resp. do
ujeti 100 km dostavit na distribu¢ni misto a dluzné mytné doplatit. Nyni mytny systém
sdm rozpozna eventualni mezery v zapocitavani mytného a vyactuje je. V rezimu Post-
pay jsou chybé&jici tseky automaticky zauctovany, v rezimu Pre-pay se chybéjici
transakce sbiraji a jsou vyuctovany pfi pfistim nabijeni GO-Boxu.

Automaticka a manualni kontrola systému vybéru mytného, ktera je provadéna
stacionarnimi a prenosnymi kontrolnimi zafizenimi vcetné¢ mobilni kontroly organi
dohledu, nélezi provozovateli mytného systému, spolecnosti ASFINAG Maut Service

GmbH. Pracovnici dohledu mohou vybirat ndhradni mytné ve vysi:

- 220 EUR — pfi absenci nebo nespravné montazi GO-Boxu,

- 220 EUR - GO-Box je zablokovan,

- 220 EUR - vyse kreditu nepostacovala k thradé mytného useku,

- 110 EUR — chybné¢ zadan4 kategorie (pocet naprav vozidla).

Pokud neni nahradni mytné zaplaceno, mohou piislusné spravni ufady uloZit pokutu ve

vys$i 300 EUR az 3.000 EUR za kazdé poruSeni.

2.3.2 Némecko (GNSS/CN)

V Némecku se na vybranych usecich pozemnich komunikaci od 1. ledna 2005 vybira

mytné podle uskutecnéné trasy ndkladnimi vozidly (soupravy vozidel) s ptipustnou
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celkovou hmotnosti prevysujici 12 tun, které jsou urCeny vyluéné K ptrepravé zbozi.
Mytny systém zfidila a provozuje spolecnost Toll Collect, kterd vytvotila mytny systém,
ktery spojuje technologii satelitni lokalizace s moderni technologii mobilni sit¢. Mytné

poplatky se vypocitavaji podle délky trasy po zpoplatnénych usecich, podle poctu

naprav a emisni tfidy vozidla. V ndkladnim vozidle je zabudovan palubni pfistroj —
OBU (zkratka pro ,,On-Board Unit), ktery rozeznadva pomoci satelitniho signalu a
piidavnych navigacnich senzorti zpoplatnéné silni¢ni useky, kterymi vozidlo projizdi.
OBU stanovuje polohu vozidla a pfifazuje ji jednomu z témét 5.400 silnic¢nich tGseka
Vv celkové délce ptiblizné 25.000 km pozemnich komunikaci. OBU podle uzivatelem
zadanych udaji — poctu naprav a emisni tfidy stanovi mytny poplatek a tdaje odesle

ptes mobilni sit’ do centraly spole¢nosti Toll Collect.

Spole¢nost Toll Collect nabizi vrdmci mytného systému tii zplsoby zauctovani
mytného:*

- automatické zauctovani pomoci OBU,

- manudlni zat¢tovani na poplatkovém terminalu,

- manualné na internetu.

Piedpokladem pro zauctovami mytného pomoci OBU jednotky nebo manualné na

internetu je piedchozi registrace uzivatele u spole¢nosti Toll Collect. Uhrada mytnych
poplatkli probiha formou odectu zalohy ulozené na vkladovém uctu, ptipadné platebnim

prostfedkem poskytovatele platebnich sluzeb — napt. tankovaci kartou.

Manualni zauctovani na poplatkovém terminalu je nabizeno vSem uZivatelim,

neregistrovani plati v hotovosti, nebo kreditni kartou, registrovani mohou pouzit

vozidlovou Kartu.
Postup zau&tovani mytného na terminalu® je podobny jako postup zakoupeni jizdenky.
Ovladani probiha na dotykovém displeji a PIN klavesnici pro platbu kartou. Ridi¢

zadava potfebné tdaje o vozidle, termin a misto zacatku jizdy a cil jizdy. Terminal po

3 TOLL COLLECT, Myto pro nékladni automobily v Némecku, uZivatelské informace, moznosti
zauctovani, <http://lwww.toll-
collect.de/laendereinstieg/tcrdifr014_laendereinstieg.jsp;jsessionid=CD01866AF216A9B4186ED3BOED
0B4521?display=cs&locale=en>.

%2 TOLL COLLECT, Myto pro ndkladni automobily v Némecku, uZivatelské informace, <http://www.toll-
collect.de/laendereinstieg/tcrdifr014 _laendereinstieg.jsp;jsessionid=CD01866 AF216A9B4186ED3BOED
0B4521?display=cs&locale=en>.
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zadani relevantnich Udaji automaticky vypoclte mytné za nejkratSi trasu v ramci
zpoplatnéné sité. Ridi¢ ma moznost tuto navrzenou trasu bud piijmout nebo zménit
zadanim az Ctyt prajezdnych bodu, kterymi musi trasa prochazet. Pokud tidi¢ souhlasi
S navrzenou trasou, potvrdi ji a zvoli poZzadovany zpiisob platby. Nakonec obdrzi fidi¢

vozidla doklad o zaudétovani.

Aby byla zaruCena rovnopravnost pii uplatiovani mytné povinnosti, spolecnost Toll
Collect zfidila pro Spolkovy ufad pro nékladni dopravu (BAG) kontrolni systém, ktery
umoziuje automatické (provadi tzv. kontrolni mosty, pevné instalované v poctu 300),
stacionarni i mobilni kontroly (pfiblizné¢ 300 mobilnich tymd, nepfetrzité 24 hodin
denn¢). Béhem kontroly se porovnavaji udaje odeslané¢ do centraly spole¢nosti Toll
Collect téch uzivateld, ktefi zatctovali mytné, a to bud’ automaticky nebo manudlné,
s kontrolnimi udaji. Kontrolni mobilni tymy pracovnikli BAG véetn€ 300 kontrolnich

mostl jsou vybaveny potfebnou technikou.

Mobilni tymy ufadu BAG kontroluji spravnost uhrazovani mytného na celé zpoplatnéné
siti. Vznikne-li pochybnost o tom, je-li vozidlo zatétovano k platbé mytného na dané
trase, je vyvedené z ddlnice na nejbliz8i parkovisté. Pokud se pii kontrole potvrdi
podezieni z nesplnéni mytné povinnosti, pracovnici tfadu BAG jsou opravnéni vybrat
dluzné mytné na misté a zah4jit spravni fizeni o uloZeni pokuty. Od tidi¢lh zahrani¢nich
vozidel je vybran pted dalsi jizdou bezpe€nostni poplatek, ktery slouzi jako zaloha ve

vysi pfislusného mytného spolu s ocekdvanou pokutou a néklady souvisejicimi.

V ptipadé, kdy neni mozné zjistit skutecné ujetou vzdalenost, je pozadovan pausSalni
poplatek odpovidajici trase v délce 500 km. Pokuty ulozené na misté mohou dosahovat

rozmezi mezi 100 az 400 EUR, ve spravnim fizeni az 20.000 EUR.
Automatické zauctovani pomoci jednotky OBU je nejjednodussi zplsob platby
mytného. Po registraci si mize kazdy uzivatel nechat namontovat do vozidla jednotku

OBU, ktera je dvojiho typu:

1. Pro montaZ nad palubni desku® — Jednotka OBU obsahuje modul DSRC, slouzici

k pfenosu udaji z OBU na kontrolni mosty, na podpurné majaky a také do

kontrolnich vozidel BAG. Ptenos udaji probihd v soucasnosti za pomoci

%3 Viz piiloha &. 7: Palubni pristroj spole¢nosti Toll Collect uZivany v Némecku - nastavbovy palubni
pfistroj s modulem DSRC.
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infraCervenych vIn, nebo vyhledové, pii zarueni vzajemné funkcénosti —

interoperability s jinymi mytnymi systémy, prostfednictvim mikrovinné technologie.

2. Pro monté do palubni desky®* — tento piistroj je instalovan podobné¢ jako autoradio,

navic oproti piedchozimu typu se na ¢elni sklo umisti modul DSRC.

Pro spravnou cinnost jednotky OBU se na stfechu vozidla upevituje kombinovana
anténa, prostfednictvim které OBU piijimé signal GPS a pies mobilni sit’ jsou udaje

prenaseny do centraly — vypocetniho centra Toll Collect.

OBU se automaticky aktivuje pii zapnuti zapalovani ve vozidle. Povinnosti fidice je
presvédcit se pred kazdou jizdou, zda nastavené tidaje na OBU odpovidaji skutecnosti,
pripadné provést nové nastaveni. Automaticky mytny systém je aktivovan stiskem

,»OK* fidiCe vozidla, ktery tak kontroluje a potvrzuje nastavené tidaje.

Pfi automatickém systému vybéru mytného je jednotka OBU prostiednictvim signalu
GPS neustale informovana o poloze vozidla. OBU rozezna misto, kde se vozidlo
nachdzi a tento udaj porovnava s udaji ulozenymi na mapé v OBU. Vyssi presnost
uréovani polohy zajiStuji pfidavné senzory. Na zaklad¢ 0daji o trase a vozidle véetné
pfislusné sazby mytného OBU vypocita ¢astku mytného a tuto informaci v podobé
kodované zpravy odesle do vypocteného centra Toll Collect. Tato informace je odeslana
po dosazeni urcité ¢astky mytného nebo po uplynuti definovaného Casu. VySe mytné¢ho
zavisi na:

a) emisni t¥ide,

b) poctu naprav vozidla a

c) délce zpoplatnéné trasy.

Pro stanoveni poctu néprav se dvojita naprava poc€ita za dv€ napravy a trojita naprava za
tfi napravy. Naprava, kterd je béhem jizdy zvednutd a nemé kontakt s vozovkou, je i

nadale povaZovéana za népravu.

Tabulka ¢. 10 — ,,Sazby myta za kilometr od 1. ledna 2009 zndzoriiuje sazby myta

S ohledem na emisni tfidu a pocet naprav vozidla.

3 Viz piiloha &. 7: Palubni pfistroj spolenosti Toll Collect uzivany v Némecku - piistroj pro vestavbu
(modul DSRC je pfipevnén na celnim skle).
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Tabulka €. 10: Sazby myta za kilometr od 1. ledna 2009

Emisni tiida Vozidla nebo vozidlové | Vozidla nebo vozidlové
kombinace do tfi naprav |kombinace se C¢tyFmi a vice
napravami
Kategorie A 0,141 Euro 0,155 Euro
Kategorie B 0,169 Euro 0,183 Euro
Kategorie C 0,190 Euro 0,204 Euro
Kategorie D 0,274 Euro 0,288 Euro

Zdroj: TOLL COLLECT. Myto pro nakladni automobily v Némecku, uzivatelské informace [on-
line]. [cit. 2009-01-28]. Dostupné na WWW: <http://www.toll-
collect.de/laendereinstieg/tcrdifr014_laendereinstieg.jsp;jsessionid=CDO01866AF216A9B4186E
D3B0OEDOB45212display=cs&locale=en>.

2.4 Porovnani systémi DSRC v Rakousku a GNSS/CN v Némecku

Zhodnoceni systému DSRC v Rakousku:®

Vyhody:

- rozSifeni a zkuSenosti s provozem, kdy 75 % aplikaci je zalozeno DSRC v oblasti

5,8 GHz,
- levna palubni jednotka, jednoduchd montaz do vozidla,
- mozné a jednoduché rozsifeni na osobni vozidla.
Nevyhody:

- pro kazdé misto piedpisu platby mytného je nutné¢ zbudovat nakladny fyzicky
portal,

- mald perspektivnost z hlediska dalSich aplikaci telematiky a sitovych sluzeb

Z ditvodu nutnosti dodatecného vybaveni nadkladné infrastruktury,

- diky pouzité technologii neni zaji$téna oboustranna komunikace s vozidlem,

- GO-Box neobsahuje informaéni displej, komunikuje na zdklad€ akustickych
signald,

- vyssi poruchovost GO-Boxu.

3 KOTECKY, V., Slepd ulice, politika ddalkové prepravy zbozi, jeji ekonomické souvislosti, ekologické
dusledky a moznd reseni, S. 26.
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Zhodnoceni systému GNSS/CN v Némecku:

Vyhody:

- neni nutné budovat nakladnou infrastrukturu pro piedpis plateb (virtualni brany),
- velké perspektiva z hlediska rozsiteni o dalsi aplikace,

- mozna interoperace se systémy DSRC (zabudovan komunikator DSRC),

- soucasti jednotky OBU je informacni displej (zobrazuje mj. pocet naprav),

- pfresna poloha vozidla, komunikac¢ni kanal do vozidla i z néj a cCas.

Nevyhody:

- systém GNSS/CN je pouzivan pouze v jedné zemi — Némecku,

- drahd palubni jednotka OBU s pomérné slozitou instalaci do vozidla.

Zavér:
Vyse uvedené srovnani zpusobti vybéri elektronického mytného na principu
technologie DSRC v Rakousku a GNSS/CN v Némecku obsahuje vyhody a nevyhody

obou systému.

Pro potieby této prace autor vyuZzil zobrazovacich moZnosti palubniho pfistroje OBU,
ktery se pouziva v Némecku pii automatickém systému vybéru mytného pomoci
satelitni technologie GNSS/CN. Displej pfistroje OBU ukazuje mj. aktualné nastaveny
pocet naprav vozidla (jizdni soupravy) a autor navrhuje pouZit informaéni disple;j

pro premid jednotku v systému DSRC.
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3  VLASTNI NAVRHY RESENI

3.1 Navrh na Gpravu vymezeni pojmii vozidlo a jizdni souprava

Podle ustanoveni § 22 odst. 1 zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, uziti
zpoplatnéné pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem nejméné se Ctyimi
koly, jehoz nejvétsi povolenda hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, nebo jizdni soupravou,
jejiz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini nejméné 12 tun, podléha thradé mytného. Nejveétsi
povolend hmotnost vozidla (motorového nebo pfipojného) je uvedena v Osvédceni
o registraci vozidla, pifipadné¢ v Technickém prikazu. Zékon ¢. 56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 2 odst. 3
definuje pojem pftipojné vozidlo jako silni¢ni nemotorové vozidlo, uréené k tazeni
jinym vozidlem, snimz je spojeno do soupravy. Vyhlaska ¢&. 341/2002 Sb.,
0 schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, definuje jizdni soupravu v ustanoveni § 1 pism. ¢) jako
spojeni motorového vozidla sjednim piipojnym vozidlem nebo s vice piipojnymi

vozidly.

Neékdy muze nastat pochybnost, jestli motorové vozidlo podléhd thradé mytného nebo

spada do systému &asového zpoplatnéni. Vyklad Ministerstva dopravy CR od pocatku

zavedeni vykonového zpoplatnéni byl takovy, Ze mytné povinnosti podléhaji 1
samostatné jedouci vozidla, jejichz nejvyssi povolena hmotnost je niz§i nez 12 tun,
postacuje, kdyZ jsou vybavena zaevidovanym spojovacim zafizenim a mohou tak pfi
jeho pouziti (ptfipojenim piipojného vozidla) prekrocit nejvyssi povolenou hmotnost 12
tun. O nespravnosti tohoto vykladu rozhodl az Krajsky soud v Usti nad Labem, ktery
vydal dne 15.srpna 2008 rozsudek ve véci uZziti zpoplatnéné pozemni komunikace
motorovym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti méné nez 12 tun, majici
v osvédCeni o registraci zaevidované spojovaci zafizeni a proto nejvEétsi povolend
hmotnost soupravy ¢ini nejméné 12 tun a toto motorové vozidlo bylo zaevidovano

v ESVvZ.%¢

Rozsudku piedchazelo rozhodnuti Celniho feditelstvi v Usti nad Labem, které rozhodlo,

7e pro urceni, zda se jedna o vozidlo v ESVZ, je rozhodujici udaj o nejvétsi povolené

% FELIX. M., TZ 01-10-08 Nezdkonné mytné, <http://www.prodopravce.cz/zprava-i6216.php>.
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hmotnosti uvedeny v Osvédceni o registraci vozidla, tj. 12 tun a vyssi. Dale pokud ma
motorové vozidlo v Osvédéeni o registraci vozidla uvedeno namontované spojovaci
zafizeni, je nutno piipocist i uvedenou nejvetsi povolenou hmotnost pfipojného vozidla.
Nejveétsi povolenda hmotnost jizdni soupravy je tak tvofena souctem nejvétsi povolené
hmotnosti motorového vozidla a nejvétsi povolené hmotnosti ptipojného vozidla,
bez ohledu na to, zda je piipojné vozidlo piipojeno & nikoliv. Zalobce s timto vykladem

nesouhlasil a podal Zalobu.
Krajsky soud rozhodl takto:

1. Vpfipadé, ze motorové vozidlo wuzilo zpoplatnénou pozemni komunikaci
S ptipojnym vozidlem, tvofilo jizdni soupravu, jejiz nejvétsi povolend hmotnost

¢inila nejméné 12 tun a podléhalo tthradé mytného.

2. Vptipadé, Ze motorové vozidlo wuzilo zpoplatnénou pozemni komunikaci
bez ptipojného vozidla, samostatné, netvofilo jizdni soupravu, nejvétsi povolena
hmotnost samotného motorového vozidla c¢inila méné nez 12 tun a tudiz
nepodléhalo thradé mytného, nybrz bylo vozidlem v systému ¢asového zpoplatnéni
a podléhalo povinnosti uhradit ¢asovy poplatek pred uZitim zpoplatnéné pozemni

komunikace.

Autor navrhuje doplnit citovany zakon v ustanoveni § 22 odst. 1 tak, aby bylo vyslovné

a presn¢ uvedeno, Ze u motorového vozidla (tazného):

- vozidlo s namontovanym spojovacim zafizenim, uvedenym v OsvédcCeni o registraci
vozidla, bez pfipojeného piipojného vozidla netvofi jizdni soupravu a nejvyssi
povolenda hmotnost pfipojného vozidla se nepfipoCitdva k nejvyssi povolené

hmotnosti motorového vozidla.

3.2 Moznost informovani o vzniku nesrovnalosti pomoci SMS zpravy

Podle ustanoveni § 23 vyhlasky ¢.527/2006 Sb., o uZivani zpoplatnénych pozemnich
komunikaci a o zmén¢ vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sbh., kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich, fidi¢ kontroluje pfed zacatkem, v pribéhu
a po ukonceni uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace podle navodu, zda je
elektronické zatizeni plné€ funkéni, a bezodkladné nahlésit provozovateli ESVZ

jakékoliv zjisténé vady nebo nedostatky ve fungovani elektronického zafizeni.
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V pribéhu jizdy fidi¢ dbé signali elektronického zafizeni podle navodu. Pro tucely
tohoto ustanoveni se ukonfenim uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace a jeho
op¢tovnym zacatkem mysli také jakékoliv pieruseni jizdy po zpoplatnéné pozemni

komunikaci.

Podle ustanoveni § 22 citované vyhlasky fidi¢ zada pti kazdé zmén¢ tdaju pied uzitim
zpoplatnéné pozemni komunikace do elektronického zafizeni tdaje o poctu vSech
naprav podle udaji v technickém priikazu vozidla nebo technickych prukazech jizdni

soupravy, a to zptisobem uvedenym v navodu.

Pti registraci je jednotka premid aktivovdna a obsahuje registracni udaje, které nelze
meénit. M¢nit 1ze jen pocet naprav a to zpusobem uvedenym v Navodu K pouziti
jednotky premid. Ridi¢ je povinen zkontrolovat a piipadné nastavit spravny pocet

naprav, jinak se vystavuje moznému postihu ze strany kontrolniho orgénu.

Pti projizdéni vozidla pod mytnou stanici mytna stanice zaznamend prijezd vozidla a
uskute¢ni se mytna transakce. Mytna stanice navaze spojeni s jednotkou premid ve
vozidle a predepiSe mytné za piislusny mytny Gsek. Spravné provedeni mytné transakce
signalizuje jednotka premid akustickym signdlem (1x pipnuti). Pokud se ozve 4x
pipnuti, nebo jednotka premid akusticky nesignalizuje, fidic ma 5 hodin nebo 70 km
Jizdy na to, aby navstivil distribuéni nebo kontaktni misto a nesrovnalost vytesil.
V opacném piipadé je informovan kontrolni organ a fidic¢i hrozi postih.37

Ridi¢ je tak béhem jizdy informovan o spravném provedeni mytné transakce pouze
akustickym signdlem. V pfipadé vzniku nesrovnalosti (mytnd transakce neprobéhla)

fidi¢ informovan neni a cCasto se o vzniku nesrovnalosti dozvi az ptfi kontrole

od pracovnikii mobilni hlidky Celni spravy CR.

Autor navrhuje moznost informovani fidi¢e o vzniku nesrovnalosti pomoci SMS

zpravy. Pfi zaevidovani (registraci) vozidla do ESVZ by uzivatel (fidi¢) uvedl kromé
obvyklych udaju 1 telefonni ¢islo, na které by byla v pfipadé¢ vzniku nesrovnalosti
odeslana SMS zprava s uvedenim mytného useku a ¢asu vzniku nesrovnalosti. Naklady

spojené s odeslanim SMS zpravy by hradil provozovatel vozidla.

3" KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Priivodce elektronickym mytnym, 2006.
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3.3 Identifikace mytného bodu

Podle ustanoveni § 2 vyhlasky ¢.527/2006 Sb., o uzivani zpoplatnénych pozemnich
komunikaci a 0 zmén¢ vyhlasky Ministerstva dopravy a spoja ¢. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, se pro ucely této vyhldsky mytnym
bodem rozumi misto na zpoplatnéné pozemni komunikaci, kde je zaznamenavan
prijezd vozidla. V pfiloze €. 3 této vyhlasky je uveden seznam mytnych usekti dalnic a
rychlostnich silnic a dale v pfiloze ¢. 4 seznam mytnych usekt silnic 1. tfidy, jejichz
uziti podléhd mytnému.

Tabulka ¢. 11 — ,,Ukazka nekterych mytnych tsekt dalnice D1, jejichz uziti podléha
mytnému® znazoriiuje piiklad vybranych mytnych useki déalnice D1, vcetné jejich
popisu a vymezeni jejich délky.

Tabulka ¢. 11: Ukazka nékterych mytnych usekii dalnice D1, jejichZ uzZiti podléha
mytnému

Mytny tsek Popis mytného useku Délka v km
D0101x Praha, Sporilov (km 0,0) - Praha, Chodov 1,9 1,9
D0102x Praha, Chodov — Prihonice 4,6 4,6
D0103x Prahonice — Jesenice 4,7 4,7
D0104x Jesenice — Vsechromy 4,4 4.4
D0105x Vsechromy - MiroSovice 5,2 5,2

Zdroj: KAPSCH TELEMATIC SERVICES. Uzivatelské informace [on-line]. [cit. 2009-02-28].
Dostupné na WWW: <http://www.premid.cz/index.php?id=291&L=3>.

Tabulka tarifti za mytné Gseky uvedena v sekci - Obchodni a provozni dokumenty®

dopliluje vySe uvedené oznaceni mytnych tsekl o Ciselné oznaceni, takze napf. usek

D0105 ve sméru VSechromy - MiroSovice je oznacen Cislem 0005 a opacny smér

MiroSovice — VSechromy ¢islem 0212.

Mytné stanice (kontrolni brana) ovSem neni zddnym zplisobem oznacena, chybi zde
daj o pfislusném mytném useku. Ridi¢ vozidla v ESVZ ptedeviim podle akustickych
signali premid jednotky pozna, Ze projel vozidlem pod kontrolni branou, ale nevi,
ve kterém tuseku se nachazi. V piipad¢ potieby doplatit dluzné mytné tidi¢ vozidla

pti navstéve distribucniho (kontaktniho) mista nevi, které mytné useky ma doplatit.

%% KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Uzivatelské informace
,<http://www.premid.cz/index.php?id=291&L=3>.
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Autor navrhuje oznadit mvtné stanice (kontrolni brany) v obou jizdnich smérech &isly

mytnych usek tak, aby byla usnadnéna prostorova orientace fidi¢t pifi uziti

zpoplatnéné sité¢ komunikaci v ESVZ.

3.4 Moznost thrady dluzného mytného pri uloZeni blokové pokuty

Podle ustanoveni § 22a odst. 1 zdkona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
provoz systému elektronického mytného a vybér mytného zajistuje Ministerstvo
dopravy, které muze povéiit provozem systému elektronického mytného a vybérem
mytného organizaci zfizenou Ministerstvem dopravy. Provozovatelem ESVZ je
spole¢nost Reditelstvi silnic a dalnic CR, ktera je povinna zajistit vybér mytného
od provozovatele vozidla. Provozovatel ESVZ je opravnén v souladu s ustanovenim
§ 22b odst. 4 citovaného zdkona pozadovat od provozovatele vozidla v systému

elektronického mytného nebo od jim zmocnéné osoby:
a) uhradu mytného,
b) slozeni kauce maximalné do vyse pofizovaci ceny elektronického zatizeni.

V ESVZ provadi kontrolni ¢innost a ptipadné spravni trestdni povétené celni Urady.
V ptipadé¢ vzniku nesrovnalosti mohou zastavit vozidlo a v pfipadé potvrzeni
nesrovnalosti provozovatelem ESVZ mohou udélit sankci pokuty fidi€i na misté, ¢i

pfipadné sankci pokuty provozovateli vozidla ve spravnim fizeni. Do pravnich ptedpist

upravujicich problematiku vykonového zpoplatnéni na principu elektronického mvytného

nebylo vlozeno opravnéni celni spravy vybirat dluzné mytné. Soucasna situace ve véci

doplaceni dluzného mytného je takova, Ze fidi€ sice zaplati pokutu za ptestupek, ale

jestli uhradi dluZzné mytné, zavisi na jeho rozhodnuti.

Problém nastava i v ptipadé samotného doplaceni dluzného mytného. Napt. pokud je
zjisténa nesrovnalost, ke které doslo pied vice nez 5-ti hodinami, nelze dluzné mytné
doplatit na distribu¢nim misté, nybrz je nutné navstivit nékteré z 15-ti kontaktnich mist,
které jsou zpravidla umistény v krajskych méstech s oteviraci dobou 08.00 — 16:00 hod

ve dnech Po-Pa.

Skutkové podstaty piestupku fyzickych osob jsou uvedeny v ustanoveni § 42a odst. 3
zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a podle ustanoveni § 42a odst. 7

citovaného zakona lze za ptestupek ulozit pokutu v blokovém fizeni do 5.000,- K¢, jde-
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li o pfestupek podle odstavce 3 pism. b) - fidi¢ vozidla v systému elektronického
mytného se dopusti pfestupku tim, ze v rozporu s § 22d uzije vozidlo, aniz by zadal
do elektronického zafizeni tdaje (poCet naprav) umoziujici stanoveni mytného nebo
zada tyto udaje chybné. Vyse pokuty u ostatnich prestupkli jmenovanych v ustanoveni
§ 42a odst. 3 pism. a), ¢), d), e) je dovozovana ze zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich,
konkrétn¢ ze znéni § 13 odst. 2, ktery fika, Ze v blokovém fizeni (§ 84) lze ulozit pokutu

do 1.000,- K¢, pokud tento zakon nebo jiny zakon nepfipousti uloZit v takovém fizeni

pokutu vyssi, a v piikaznim fizeni (§ 87) do 4.000,- K¢. V praxi se tak stavd, ze tidici

hrozi za prestupek mens$i spolefenské nebezpeCnosti  (napf. fidi¢ zadal

do elektronického zaiizeni premid chybnv podet nédprav) pokuta v blokovém fizeni

do 5.000,- K& a za piestupek vvys§i spoleCenské nebezpetnosti (napf. fidi¢ uZije

zpoplatnénou komunikaci vozidlem, které nebylo zaevidovano u provozovatele systému

elektronického mytného) pokuta v blokovém fizeni do 1.000.- K¢&.

V pfipadé vzniku nesrovnalosti, ktera byla potvrzena provozovatelem ESVZ, tak musi

fidi¢ vozidla:
1. Uhradit pokutu (hotové, slozenkou) uloZenou v blokovém fizeni na misté, piipadné

roMr

s fidiCem pracovnici celni spravy sepisi kontrolni protokol pro dalsi spravni fizeni.
2. Doplatit dluzné mytné na distribu¢nim nebo kontaktnim miste.

Problém s uloZenim pokuty v blokovém fizeni na misté nastava i tehdy, kdyz jednani
vykazujici znaky prestupku vzniklo v dobé&, kdyz fidil jiny fidi¢, ktery je za prestupek
odpovédny. Kontrolovany fidi¢, ktery pfestupek nezavinil, musi tuto situaci feSit a to
tak, Ze bud’ zaplati pokutu za n¢koho jiného s tim, ze mu ji dotyCny proplati, nebo
nesouhlasi s uloZenim pokuty v blokovém fizeni na misté, je sepsan kontrolni protokol a
véc fesi mistné ptislusny celni Gifad ve spravnim fizeni.

Autor navrhuje:

a) do pravnich pfedpisi upravujicich problematiku vykonového zpoplatnéni
na principu elektronického mytného vlozit opravnéni celni spravy vybirat dluzné

mytné,
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b) rozsifit ustanoveni § 42a odst. 7 zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
podle kterého by bylo mozné za piestupek ulozit pokutu v blokovém fizeni do
5.000,- K¢, jde-li o prestupek podle odstavece 3 pism. a), ¢), d) a e).

3.5 Rozsireni sluzeb poskytovanych na distribu¢nich mistech

Distribu¢ni mista jsou urcena pro poskytovani sluzeb spojenych s provozem ESVZ

fidicm na cestach. Celkem 244 distribu¢nich mist je rozmisténo na zpoplatnénych
pozemnich komunikacich a v jejich blizkosti, zpravidla na vybranych Ccerpacich

stanicich. Provozni doba distribu¢nich mist je zajisténa neptetrzite.

Distribu¢ni mista a dale kontaktni mista nabizeji moznost zaplatit dluzné¢ mytné, ovsem

S témito rozdﬂy:39

a) distribu¢ni misto - umoziiuje dodate¢nou thradu dluzného mytného, které vzniklo

za uziti zpoplatnéné komunikace bezprosttedné pted piijezdem na distribu¢ni misto,

b) kontaktni misto - umoznuje dodate¢nou thradu dluzného mytného po poskytnuti

pottebnych informaci uzivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a ¢asu vjezdu

na zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni).

Ve smluvnich podminkdch provozovatele systému elektronického mytného je tedy
uvedeno, ze distribuéni misto umoznuje dodatecnou thradu dluZzného mytného, které
vzniklo za uZiti zpoplatnéné komunikace bezprostfedné pted piijezdem na distribu¢ni

misto.
Privodce elektronickym m)}tn)}m40 uvadi, ze ptfi kazdém prijezdu mytnou stanici
jednotka premid akusticky signalizuje spravné provedeni mytné transakce. Ridi¢

vozidla ma 5 hodin nebo 70 km jizdy na to, aby navstivil distribu¢ni nebo kontaktni

misto a nesrovnalost vyfesil. V opaéném piipad¢ je informovan kontrolni organ a fidici

hrozi postih.

Vyhlaska ¢. 527/2006 Sb. o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o zméné

vyhlaSky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon

% KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Smluvni podminky provozovatele systému elektronického
mytného,
<http://www.premid.cz/fileadmin/downloads/czech/MYTOCZ_leg_LOG_11_004_R2__smluvni_podmin
ky_.doc>.

“0 KAPSCH TELEMATIC SERVICES, Privodce elektronickym mytnym, 2008.
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0 pozemnich komunikacich, stanovi v ustanoveni § 18 odst. 2, Ze pokud dojde k poruse
elektronického zafizeni v pribéhu uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace, zajisti
provozovatel nebo fidi¢ vozidla vyménu za plné funkéni elektronické zatizeni

na nejbliz§im kontaktnim nebo distribu¢nim misté.

Autor zvyse uvedeného dovozuje, ze pokud ftidi¢ napt. zjisti v_prubéhu uzivéani

zpoplatnéné pozemni komunikace, ze doslo k poruse premid jednotky, pokracuje v jizde
po zpoplatnéné pozemni komunikaci k nejbliz§imu distribu¢nimu mistu, kde nahlasi
technickou poruchu premid jednotky. Ridi¢ ma dale povinnost doplatit chybg&jici mytné
transakce (mytné useky), musi ovSem tyto chybéjici mytné useky nahlasit pracovnikovi
distribu¢niho mista, protoze mytnd brana (registracni) ESVZ u projizd¢jiciho vozidla,
které neni vybaveno funkéni jednotkou premid, nepfedepiSe mytné. Situaci, kdyz dojde
béhem jizdy po zpoplatnéné pozemni komunikaci k poruse premid jednotky, fidi¢

nemuze zadnym zptisobem ovlivnit.

Autor déle uvadi, ze fidi¢ nemtze zadnym zpiisobem ovlivnit ty piipady, pokud dojde
k selhani nékteré z kontrolnich nebo registra¢nich mytnych bran pfi prijezdu vozidla a
mytné tak neni piedepsano, prestoZe jednotka premid ve vozidle funkéni byla. Ridi¢
pouze podle akustické signalizace premid jednotky vi, Ze mytna transakce neprob¢hla.
Opét musi navstivit nejblizs§i distribuéni misto a méa dale povinnost doplatit chybéjici

mytné transakce (mytné useky).

Zcela jina situace nastane, pokud se fidi¢ dozvi (napf. v ramci ulozeni pokuty

Vv blokovém fizeni na mist¢), Ze ma nedoplatky na mytném, které vznikly uz dtive (pred

tydnem, pfed mésicem apod.), nemlZze vznikly nedoplatek uhradit na distribu¢nim
misté, nybrZ musi navstivit kontaktni misto. MiiZe nastat pfipad, Ze nedoplatek na
mytném ¢ini 50,- K¢, ale vzdalenost nejbliz§iho kontaktniho mista v nékterém
z krajskych mést je 100 km. Ridi¢ tak musi vynalozit uréité finanéni prostiedky
nadopravu do kontaktniho mista, které tak casto ptevysi hodnotu nedoplatku

na mytném.

Autor navrhuje rozsitit sluzby distribu¢nich mist o moznost dodate¢né thrady dluzného

mytného po poskytnuti potfebnych informaci uzivatelem (rekonstrukce trasy dle data,

mista a ¢asu vjezdu na zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni).
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3.6 Inovace palubni jednotky PREMID

Pri automatickém systému vybéru mytného na némeckém uzemi pomoci satelitni
technologie GNSS/CN uzivatel — fidi¢ vozidla po zapnuti zapalovani a po kontrole a
potvrzeni udaji stiskem tlacitka ,,OK* na palubnim pfistroji OBU - je automaticky
systém pro dané vozidlo aktivovan. Ridi¢ vozidla pfed zapoéetim jizdy kontroluje a
Vv ptipad¢ potieby zméni pocet ndprav nastaveny na palubnim pfistroji OBU. Béhem
jizdy musi byt piistroj zapnuty a funkcéni. Pfistroj je funk¢ni tehdy, kdyz sviti
na prednim panelu zelena kontrolka a dale pfi vjezdu do dalsiho placeného tseku se
na displeji zobrazi ptislusna castka (hodnota v EUR) a zazni zvukovy signal. Jestlize je
ptistroj nefunkéni, blika nebo sviti na prednim panelu Cervena kontrolka. Ridi¢ ma
povinnost piepnout piistroj OBU na manualni metodu vybéru mytného, na displeji se
objevi ,,Automatische Erhebung inaktiv* a automaticky vybér je deaktivovan. V tomto
pripadé nedochézi k automatické platbé za uziti zpoplatnéné komunikace, ale systém
vybéru mytného presto vozidlo registruje a fidi¢i (provozovateli vozidla) vznika
povinnost uhradit vznikly nedoplatek na mytném. Tento nedoplatek mohou uZivatelé
neprodlené zatucétovat manualné na poplatkovych terminalech ,, Toll Collect”, které se
nachazeji v blizkosti dalni¢nich pfipojek, na odpocivadlech a Cerpacich stanicich,
druhou mozZnosti je zauctovani manudlné pies internet. V piipadé, Ze je pfistroj
zablokovan, objevi se na displeji chybové hlaseni ,,GERAT GESPERRT“ a dale
v piipadé¢ vypadku OBU ma uZivatel povinnost informovat zakaznicky servis

spolecnosti Toll Collet.

ESVZ v CR zaloZeny na principu mikrovinné technologie vyuziva k vzijemné
komunikaci premid jednotku ve vozidle a elektronické zafizeni na mytnych branéch.

Timto zpiisobem je zachycen prijezd vozidla po mytnou branou a predepsano mytné.

Vyhlaska ¢. 527/2006 Sb. o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o zméné
vyhlaSky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon

0 pozemnich komunikacich, stanovi:

- Vvustanoveni § 22, ze fidi¢ zada pii kazdé zméné udaji pied uzitim zpoplatnéné

pozemni komunikace do elektronického zafizeni idaje o poctu vSech naprav podle

udaju v technickém prikazu vozidla nebo technickych prikazech jizdni soupravy, a

to zpisobem uvedenym v navodu,
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Vv ustanoveni § 23, Ze fidi¢ kontroluje pied zacatkem, v pribéhu a po ukonceni

uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace podle navodu, zda je elektronické

zafizeni plné funk¢ni, a bezodkladné nahlasi provozovateli systému elektronického

mytného jakékoliv zjisténé vady nebo nedostatky ve fungovani elektronického

zafizeni. V prubéhu jizdy fidi¢ dba signalu elektronického zafizeni podle navodu.

V praxi se muze stat, ze {idi¢ pred uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace nezada

do elektronického zafizeni spravny udaj o poctu naprav vozidla (jizdni soupravy)

z davodu opomenuti. Mohou nastat dva ptipady:

1.

V Némecku je palubni ptistroj OBU po zapnuti zapalovani a po kontrole a potvrzeni
udaju fidicem stiskem tlacitka ,,OK* aktivovan. Na displeji pfistroje OBU fidi¢ vidi
aktudlné nastaveny pocet naprav. Timto zpiisobem je prakticky vylou¢eno chybné

nastaveni poctu naprav vozidla (jizdni soupravy).

V CR po zapnuti zapalovani nemusi #idi¢ vozidla potvrzovat tidaje stiskem tlacitka
»OK*“ na jednotce premid, protoze jednotka premid neobsahuje tlacitko ,,OK“.
Jednotka premid déale neobsahuje Zadny displej, na kterém by fidi¢ vizudlné
zkontroloval pocet nastavenych ndprav a neobsahuje ani Zadné kontrolky, které by
fidi¢i signalizovaly jeji funkénost, pfip. nefunkénost. Premid jednotka je neustéle
aktivni. V pfipadé, Ze fidi¢ ptred uZitim zpoplatnéné pozemni komunikace nezada
spravny pocet naprav (zpravidla zadd niz§i pocet naprav), jednotka premid
pfi prijezdu mytnou branou akusticky signalizuje (1 pipnuti), Ze mytna transakce
probéhla v pofadku, coz ovSem neni pravda. Vznikl tak nedoplatek na mytném,
ktery musi byt doplacen. Jde 0 jeden z nejéastéjSich zpusobli poruseni pravnich
predpist v oblasti ESVZ.

Autor navrhuje upravit jednotku premid tak, aby byl na pfedni stranu nové umistén

informacni displej, viditelny z mista fidice, ktery pfi prijezdu vozidla pod mytnou

branou na dobu 10 sekund zobrazi aktualné nastaveny pocet naprav na jednotce premid

a dale zazni obvykly zvukovy signal.

Ridi¢ tak vedle zvukového signalu, ktery potvrzuje pribéh mytné transakce, uvidi na

displeji aktudlné nastaveny pocet nadprav a piipadné chybné nastaveni poctu néaprav

bude moci fesit (dodatecnou Uhradou dluZzného mytného) na nejbliz§im distribu¢nim

miste.
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K navrhu inovace palubni jednotky PREMID dale autor uvadi:

Za&atkem roku 2009 bylo v ESVZ v CR aktivnich téméf 370.000 jednotek premid.
Jednotku premid lze ziskat na distribu¢nich a kontaktnich mistech premid point
Vv prub¢hu registrace po slozeni kauce ve vysi 1.550,- K¢. Slozeni kauce piedstavuje
zaruku, ze jednotka premid bude vracena funk¢ni a neposkozend provozovateli systému
elektronického mytného. V ramci navrhované inovace jednotky premid by bylo nutné
stavajici jednotky vratit na distribuéni nebo kontaktni mista a nov¢ zaregistrovat

inovované premid jednotky.

Autor predpoklada néklady na vyvoj, vyrobu a distribuci inovované premid jednotky
ve vysi minimalné 1.550 x 370.000 = 573.500.000,- K¢. Ocekavané piinosy jsou
obtizn¢ vy¢islitelné, autor ocekava pokles poctu piipadd chybné nastaveného poctu

naprav na jednotce premid a tim nizs§iho poctu piipad dluzného mytného.

Pro zpoplatnéni silnic 1. tfidy vramci Etapy 2 se piedpokldda vyuziti hybridniho
systému (kombinace mikrovinné a satelitni technologie). Spole¢nost Kapsch koncem
roku 2008 zacala testovat v CR satelitni systém elektronického mytného, piicemz
zkousi tzv. hybridni palubni jednotky, které lze vyuZit v satelitni i mikrovinné Casti
mytného systému. V ptipad¢ realizace hybridniho systému by nebylo nutné stavajici
jednotky inovovat, nové pouzité¢ hybridni jednotky jiz obsahuji informacni displej a
naklady na jejich vyvoj, vyrobu a distribuci jsou jiz zahrnuty ve Smlouvé o dodavce

systému vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Vsechny uvedené navrhy feSeni maji za cil dale zkvalitnit elektronicky systém vybéru
mytného v CR zalozeny na mikrovinné technologii vyuzivajici principu radiového a
infraCerveného prenosu informaci mezi premid jednotkou a elektronickym zatizenim

kontrolni brany. Autor navrhl tyto dilci FeSeni s témito prinosy:

1. Uprava vymezeni pojmu vozidlo a jizdni souprava

Soucasny stav - ustanoveni § 22 odst. 1 zadkona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich stanovi, Ze uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silniénim motorovym
vozidlem nejméné se Ctyfmi koly, jehoZz nejvétsi povolena hmotnost ¢ini nejméné 12
tun, nebo jizdni soupravou, jejiz nejvétsi povolena hmotnost ¢ini nejméné 12 tun,
podléha uhradé mytného, coz je vyklad, ktery nedostate¢né¢ vymezuje pojem vozidlo
Vv podléhajici thradé¢ mytného.

Prinos autorova ndvrhu - jednoznacéné stanoveni vozidla, které podléhd mytné
povinnosti, pfipadné¢ povinnosti uhradit Casovy poplatek tak, aby se piedeslo

neopravnénému ukladani pokut ze strany kontrolniho organu — Celni spravy CR.

2. Moznost informovani o vzniku nesrovnalosti pomoci SMS zpravy

Soucasny stav - fidi¢ je béhem jizdy informovan o spravném provedeni mytné transakce
pouze akustickym signalem. V pfipad€¢ vzniku nesrovnalosti (mytnd transakce
neprob¢hla) tidi¢ informovén neni a Casto se o vzniku nesrovnalosti dozvi aZz pfii
kontrole od pracovnikii mobilni hlidky Celni spravy CR.

Prinos autorova navrhu - 1idi€ by byl neprodlené informovan o vzniku nesrovnalosti
pomoci SMS zpravy, kterou by mohl na nejbliz§im distribu¢nim misté vyftesit
doplacenim dluZzného mytného a mohl by se tak vyhnout postihu ze strany kontrolniho

organu.

3. Identifikace mvtného bodu

Soucasny stav - mytna stanice (kontrolni brana) neni Zadnym zplsobem oznacena,
chybi zde idaj o pfislusném mytném tseku. Ridi¢ vozidla v ESVZ piedeviim podle
akustickych signald premid jednotky poznd, Ze projel vozidlem pod kontrolni branou,

ale nevi, ve kterém tuseku se nachdzi. V piipad¢ potieby doplatit dluzné mytné tidi¢
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vozidla pfi navstéveé distribuéniho (kontaktniho) mista nevi, které mytné useky ma
doplatit.

Prinos autorova navrhu - 1idi€ by pii prijjezdu mytnou stanici podle ¢iselného oznaceni
kontrolni brany védél, v jakém tseku zpoplatnéné sité se nachazi a v ptipadé nutnosti
doplatit dluzné mytné na distribu¢nim (kontaktnim) misté¢ by veédél, které tiseky ma

doplatit.

4. Moznost uhrady dluzného mytného pri ulozeni blokové pokuty

Soucasny stav - do pravnich piedpisi upravujicich problematiku vykonového
zpoplatnéni na principu elektronického mytného nebylo vlozeno opravnéni celni spravy
vybirat dluzné mytné.

Prinos autorova navrhu - pokud by celni sprava mohla na zaklad¢é zdkonného opravnéni
vybirat dluzné mytné, zejména V ptipadé, Ze kontrolovany fidi¢ zavinil vznik
nesrovnalosti, fidi¢ by se nemohl vyhnout povinnosti dluzné mytné uhradit a

predepsané mytné by tak bylo skutecné zaplaceno.

5. Rozsireni sluZzeb poskytovanvch na distribué¢nich mistech

Soucasny stav - distribu¢ni misto umoznuje dodate¢nou thradu dluzného mytného,
které¢ vzniklo za uziti zpoplatnéné komunikace bezprosttedné pred piijezdem na
distribu¢ni misto, ale neumozituje dodate¢nou thradu dluzného mytného po poskytnuti
potiebnych informaci uzivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a ¢asu vjezdu na

zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni).

Prinos autorova ndavrhu - pro fidi¢e by rozsifeni sluzeb distribu¢nich mist o moZnost
dodate¢né thrady dluzného mytného po poskytnuti potiebnych informaci uzivatelem
(rekonstrukce trasy dle data, mista a ¢asu vjezdu na zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu
z ni) znamenalo podstatné jednodussi, ¢asov€ i1 finanéné€ méné naro¢nou dodatecnou

uhradu dluzného mytného.

6. Inovace palubni jednotky PREMID

Soucasny stav - jednotka premid neobsahuje zadny displej, na kterém by fidi¢ vizualné
zkontroloval pocet nastavenych néprav a neobsahuje ani Zadné kontrolky, které by fidici
signalizovaly jeji funkcnost, pfip. nefunk¢nost. Jednotka premid pouze pii prijezdu

vozidla pod mytnou branou vydava akustické signaly.
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Prinos autorova navrhu - tidi¢ se okamzité (pifi prijezdu pod prvni mytnou branou)
dozvi z daji na displeji jednotky premid o chybném nastaveni poc¢tu naprav u vozidla
(soupravy) a je tak snizena moznost vzniku vysSiho poctu nesrovnalosti. Jedna se
0 velmi Casty zplisob poruSeni pravnich ptedpist, kdy fidi¢ zada do elektronického
zafizeni premid chybny pocet ndprav a hrozi mu nasledné za tento piestupek pokuta
V blokovém fizeni az do 5.000,- K&, kterou by mohl kontrolni organ ulozit zejména
Vv ptipad¢ vyssiho poctu nesrovnalosti (vyss$i pocCet projetych mytnych useki s chybné

nastavenym poc¢tem naprav na jednotce premid).
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ZAVER

Predkladana diplomova prace se zabyva problematikou elektronického vybéru mytného
vCR. Vavodnich pasazich je popsan souasny neuspokojivy stav silni¢ni
infrastruktury, souvisejici s riistem intenzity silni¢ni nadkladni dopravy na hlavnich
silni¢nich tazich, coZ pfinasi zvySujici se naklady na udrzbu infrastruktury. Stabilizovat
a postupné snizovat negativni ¢inky souvisejici s dopravni infrastrukturou a dopravnim
provozem si klade za cil souCasnd dopravni politika v souladu s naplnénim zasady

udrzitelného rozvoje.

Prvni ¢ast prace popisuje ucel zavedeni ESVZ, kterym bylo zpoplatnit formou mytného
poplatku kamionovou piepravu na dalnicich a silnicich nejvyssi kvality a ziskat tak
dodate¢né finan¢ni prostfedky na rozvoj a obnovu silni¢ni infrastruktury. Vybérem
mytného je také mozno ovlivnit intenzitu silniéni nékladni dopravy na vybranych

usecich dalnic a rychlostnich silnic.

Nasledné je popsana pravni uprava zpoplatnéni obecného uzivani uréenych pozemnich
komunikaci a druhy zpoplatnéni dle ustanoveni § 20 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich. Dodavatelem ESVZ byla spolecnost Kapsch, ktera pouzila
systém elektronického vybirani poplatkli na principu mikrovinné technologie a jeho
provozovanim bylo povéfeno RSD. Prace uvadi zakladni povinnosti a opravnéni

provozovatele ESVZ.

Prace se dale zabyva vykladem obecnych pojmu souvisejicich s ESVZ. Nejprve jsou
uvedeny pozemni komunikace, jejichz uziti podléha mytnému, druhy vozidel
podléhajici mytné povinnosti, vySe sazeb mytného pro silni¢ni motorova vozidla za
uzivani vybranych tUsekil pozemnich komunikaci, zplsoby registrace do ESVZ
a zpusoby platby mytného. V oblasti ESVZ byly povéfeny vykonem kontrolni ¢innosti a

spravniho trestani celni Urady.

Dale prace zminuje naklady na provoz ESVZ a vynosy z mytného v letech 2007 — 2008.
Nasledn¢ jsou uvedeny nedostatky ESVZ a nutnost provedeni zmén, vcetné

planovaného rozsiteni zpoplatnéné sit¢ pozemnich komunikacich.
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V zavéru prvni ¢asti prace autor uvedl hlavni cil diplomové prace, kterym je ndvrh
efektivnéjsiho feseni systému elektronického vybéru mytného, pii splnéni definovanych
dil¢ich cilu prace.

Druhé, teoreticka cast prace uvadi zakladni strategick¢ dokumenty dopravni politiky
EU, kterymi jsou Bila kniha EK — o vypracovani spole¢né dopravni politiky
v budoucnosti, Zelend kniha EK - o spravedlivé a Gi¢inné cenotvorbé a Bild kniha EK —
etapovity piistup ke zpoplatnéni dopravni infrastruktury v EU, smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkli za uzivani
pozemnich komunikaci téZkymi nédkladnimi vozidly a smérnice Evropského parlamentu
a Rady €. 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité elektronickych systému

pro vybér mytného ve Spolecenstvi jako teoretickd vychodiska prace.

Prace dale podrobné popisuje dva elektronické zplsoby vybéru mytného a sice
mikrovilnny systém, pracujici na principu radiového (¢astecné i infracerveného) prenosu
a satelitni systém, ktery je zalozen na principu urcovani polohy vozidla pomoci

druZicového systému a tyto systémy hodnoti.

Prace uvadi vyuziti mikrovinného a satelitniho systému vykonového zpoplatnéni
v zemich EU. Rozebird zpoplatnéni uZivani dalnic a rychlostnich komunikaci
u nakladnich vozidel, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost ptfesahuje 3,5 tuny na
principu mikrovlnné technologie v Rakousku a vybirani mytného podle uskute¢néné
trasy néakladnimi vozidly (soupravy vozidel) s pfipustnou celkovou hmotnosti
prevysujici 12 tun na vybranych tsecich pozemnich komunikaci v Némecku s vyuzitim

satelitni technologie.

V zavéru druhé Casti prace autor porovnal systémy DSRC v Rakousku a GNSS/CN

v Némecku a popsal vyhody a nevyhody obou systémd.

Tteti Cast prace nazvanad vlastni navrhy feSeni rozebira jednotlivé problémové oblasti
ESVZ (dil¢i cile prace) s uvedenim autorova navrhu feSeni. Nejprve fad€ se autor
vénuje Upraveé vymezeni pojmu vozidlo a jizdni souprava, podléhajici thradé¢ mytného,
jehoz soucasny pravni vyklad neni jednoznacny, dale navrhuje moznost informovani
0 vzniku nesrovnalosti pomoci SMS zpravy, dal§im ndvrhem je oznacit mytné stanice
(kontrolni brany) v obou jizdnich smérech pozemni komunikace Cisly mytnych usekd,

autor také navrhuje do pravnich ptedpistt upravujicich problematiku vykonového
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zpoplatnéni na principu elektronického mytného vlozit opravnéni celni spravy vybirat
dluzné mytné, autor by dale rozsifil sluzby poskytované na distribu¢nich mistech a

zaveéreénym navrhem je inovace palubni jednotky premid.

Ctvrta zavéreéna &ast prace uvadi zhodnoceni vlastnich navrhi feSeni véetné jejich
ocekavanych piinost. Cilem vSech dil¢ich navrhii feSeni bylo zvySit uzivatelsky
komfort a informovanost fidici a provozovatelli vozidel v ESVZ. Pfinosem dil¢ich
feseni je vznik niz§iho poctu ptipadnych nesrovnalosti, pokles poc¢tu naslednych postihii
ze strany pracovniki celnich ufada a zvyseni efektivnosti ESVZ.

r~r .

Autor si je védom urcitych obtizi pii prosazovani realizace svych navrht, nebot’ nékteré
navrhy (navrh na Gpravu vymezeni pojmil vozidlo a jizdni souprava, moznost thrady
dluzného mytného pii uloZeni blokové pokuty) jsou podminény zménou piislusné

legislativy.

V prubéhu realizace navrhit by autor nejprve oslovil mluvciho Sdruzeni
automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA* Martina Felixe a dale generalniho
teditele spolecnosti Kapsch Karla Feixe, které by sezndmil se svym navrhem na
zkvalitnéni systému vybéru mytného vcetné navrhovanych feSeni a ocekavanych
piinost. Dale by s jejich pfispénim inicioval schiizku na Ministerstvu dopravy s cilem
prosadit realizaci svych navrhii podminénou zménou piislusnych ustanoveni zékona

0 pozemnich komunikacich.
Ocekavany ekonomicky piinos po realizaci autorovych navrhii nelze pfesné vy¢islit,
autor zastava nazor, ze se snizi pocet pripadi dluzného mytného a dale zvysi celkovy

vybér mytného.

" Sdruzeni CESMAD Bohemia je partnerem statni spravy pii jednani o piipravé a pii tvorbé ceskych
zéakond, které maji vliv na provozovani silnicni dopravy a podili se na ptipravé mezivladnich dohod a
smiuv.
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Priloha €. 1: Sit’ zpoplatnénych komunikaci od 1.1.2009
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Priloha €. 4: Mytna stanice — kontrolni brana
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republice - 1.etapa [on-line]. [cit. 2009-03-02]. Dostupné na WWW:
<http://www.metroprojekt.cz/cz/projekty/reference/detail-
reference.html?projektyld=212>.
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Priloha €. 5: Kontrolni brana se zarizenim, umoziujicim identifikaci vozidla
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Zdroj: METROPROJEKT. Systém vykonového zpoplatnéni komunikaci v Ceské
republice - 1.etapa [on-line]. [cit. 2009-03-02]. Dostupné na WWW:
<http://www.metroprojekt.cz/cz/projekty/reference/detail-
reference.html?projektyld=212>.
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Piiloha ¢. 6: Jednotka premid
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Priloha €. 7: Palubni pristroj spole¢nosti Toll Collect uzZivany v Némecku

Pristroj pro vestavbu (modul DSRC je piipevnén na ¢elnim skle)

Zdroj: TOLL COLLECT. Myto pro ndkladni automobily v Némecku, uZivatelské
informace [on-line]. [cit. 2009-02-26]. Dostupné na WW W:<http://www.toll-
collect.de/laendereinstieg/tcrdifrO14_laendereinstieg.jsp;jsessionid=CD01866AF2
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Priloha €. 8: Mobilni kontrola

Zdroj: KAPSCH TELEMATIC SERVICES. Mobilni kontrola [on-line]. [cit.
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