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Abstrakt

Predmeétem diplomoveé prace je wgSeni problérinv dopra¥ v mestskécasti Brno -
Medlanky. Jedna se zejména o zkéidhdopravy, optimalizaci ového uspiadani,
vyieSeni statické dopravy apod., s ohledem na udraitdbezpéenost dopravy.
Cilem optimalizace je zkvalitmi Zivota obyvatel sidli§tv Brné v Medlankach.

Kli ¢ova slova
parkovaci stani kolmé, parkovaci stani podélné&agaci stani Sikme, bezbariérové uzivani,
autobusova zastavkaigehod pro chodce

Abstract

The subject of this thesis is solving the probl@iansport in the city of Brno - Medlanky.
In particular the traffic calming, optimization width configuration, solve the static traffic
etc., towards sustainable transport security. Tijeative of optimization is to improve the
quality of life

settlements in the city of Brno - Medlanky

Keywords
perpendicular parking, parking longitudinal, angteaking, barrier-free use, bus stop,
pedestrian crossing
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1. IDENTIFIKACNi UDAJE

1.1 Stavba
Nazev: Optimalizace dopravy v méstské ¢asti Brno - Medlanky
Druh stavby: Rekonstrukce
Misto stavby: Brno - Medlanky
Okres: Brno - mésto
Kraj: Jihomoravsky

1.2 Zadavatel studie

Nazev: Méstska ¢ast Brno - Medlanky
Adresa: Hudcova 7, 621 00, Brno

1.3 Zhotovitel studie

Projektant: Bc. Klara Halodova
Adresa: Nova Zelnice 520, 687 05 Jalubi
Telefon, e-mail: +420 731 826 217, KAlILI@seznam.cz

Odpovédny zastupce: Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

1.4 Seznam pfiloh

A PRUVODNI ZPRAVA
B VYKRESY

BO1 — SITUACE SIRSICH DOPRAVNICH VZTAHU M 1:5000
B02.1 — SITUACE SIDLISTE — VARIANTA 1 M 1:500
B02.2 — SITUACE SIDLISTE — VARIANTA 2 M 1:500
B02.3 — SITUACE SIDLISTE — ULICE HRAZKA — VARIANTA 3 M 1:500
B02.4 — SITUACE SIDLISTE — ULICE HRAZKA — VARIANTA 4 M 1:500
B02.5 — SITUACE SIDLISTE — ULICE HRAZKA — VARIANTA 5 M 1:500
B03.1 — SITUACE ULICE HUDCOVA — VARIANTA 1 M 1:500
B03.2 — SITUACE ULICE HUDCOVA — VARIANTA 2 M 1:500
B04.1 — VZOROVE PRICNE REZY — ULICE HRAZKA — SIKME STANI 75° M 1:50
B04.2 — VZOROVE PRICNE REZY — ULICE HRAZKA — KOLME STANI 90° M 1:50
B04.3 — VZOROVY PRICNY REZ— ULICE NADACNI — MINIOKRUZNI KRIZOVATKA M 1:50
B04.4 — VZOROVE PRICNE REZY — ULICE V UJEZDECH— PRECHODY PRO CHODCE M 1:50
B04.5 — VZOROWY PRICNY REZ—ULICE V UJEZDECH—UPRAVA PARKOVACICHZALMU M 1:50
B04.6 — VZOROVYPRIONY REZ—ULICE HUDCOVA—UPRAVA SIRKOVEHO USPORADANIM 1:50
B04.7 — VZOROVE PRICNE REZY—ULICE HUDCOVA—AUTOBUSOVE ZASTAVKY M 1:50
B04.8 — VZOROVE PRICNE REZY—ULICE HUDCOVA —NOVA PODELNA STANI M 1:50
B04.9 — VZOROVE PRICNE REZY—ULICE HUDCOVA —PRECHOD PRO CHODCE M 1:50
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iloha ¢.1: FOTODOKUMENTACE
Pfiloha €.2: VLECNE KRIVKY VOZIDEL
iloha €.3: HLUKOVA MAPA MESTSKE CAST BRNO - MEDLANKY

2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem této studie bylo mimo jiné nalézt co nejvhodnéjsi upravu Sirkového
usporadani komunikace na ulici Hudcova v méstské casti Brno — Medlanky, pficemz od
zadavatele studie byl vznesen poZadavek na Upravu stavajicich autobusovych zastavek,
rozsifeni chodniku podél komunikace na Hudcové a zvyseni poctu parkovacich mist. Dale se
tato studie zabyva ndvrhem vyssiho poctu parkovacich mist na sidlisti v Medlankach, fesi
také prechody pro chodce na ulici V Ujezdech, vneposledni fadé obsahuje i navrh
miniokruzni kfiZovatky na ulici Nadac¢ni. Dliraz zadavatele studie byl kladen na vyreseni
velkych problémU s nedostatkem parkovacich mist, zvlasté pak na ulici Hrazka.

3. ZAJMOVE UZEMI

Jak jiz bylo uvedeno, fesend oblast se tyka meéstské ¢asti Brno - Medlanky, okres Brno —
mésto, kraj Jihomoravsky. Tato méstska ¢ast se rozklada na severu statutarniho mésta Brna
v tésném sousedstvi s méstkou &asti Brno — Re¢kovice. Konkrétné byly hlavné dotéeny ulice
Hudcova, ktera je hlavni pfijezdovou komunikaci ve sméru od méstské casti Kralovo Pole,
dale navazuje na ulici V Ujezdech, patefni komunikaci medldneckého sidli$t&, pokracuje ulici
Nadacni. Kolmo na tuto se nachazi ulice K Babé, nasleduje moznost odboceni z ulice Nadacni
do ulice Hrazka. Zde konci zajmové uzemi této studie. Bylo vyhotoveno hned nékolik variant
reSeni zvySeni poctu parkovacich mist na ulici Hrazka, konkrétné 5 variant, reSeny detailnéji
byly pouze 2 z nich (v nich je také zahrnuto variantni feSeni miniokruzni kfizovatky na ulici
Nadaéni, v neposledni Fadé ma 2 varianty i pfechod pro chodce na ulici V Ujezdech. Pro ulici
Hudcova byly rovnéz zpracovany 2 varianty, druhd z uvedenych je dle poZadavk( méstské
Casti Brno — Medlanky.

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANTNICH RESENI

4.1 Charakteristiky komunikace

Na zdkladé poskytnutych podkladl a informaci bylo zjisténo, Ze patefni komunikace
medlaneckého sidlisté, tedy komunikace V Ujezdech, se fadi mezi mistni komunikace skupiny
C, tedy obsluzné, s navrhovou rychlosti 50km/hod, Sitka komunikace cini 8,00m mezi
obrubami. Tato navazuje na ulici Nadacni, rovnéz se jedna o mistni komunikaci skupiny C
s §itkou 7,00m mezi obrubami. Sitka komunikace na ulici V Ujezdech je 6,00m mezi obrubami
a na ulici Hrazka tato hodnota ¢ini 4,50m. Urceni funkéni skupiny stejné jako Sirkové
usporadani ulice Hudcova neni podloZzeno oficialnimi hodnotami, na zakladné poskytnutych
udajl a znalosti této oblasti byla zafazena tato ulice mezi obsluzné mistni komunikace, tedy
funkéni skupiny B, zakladni Sifka Cini 6,50m, ta se vsak v prlibéhu rdizné méni v zavislosti na
okolnich podminkach.
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Podklady k sidlisti v Brné — Medlankach byly poskytnuty od pana Ing. Jifiho Matuly, ktery
vede projekéni kancelar a sidli na adrese Sumavska 15,
602 00 Brno. Mapové podklady pro ulici Hudcova poskytlo Vysokého uceni technické v Brng,
Ustav geodézie, v neposledni fadé byly podklady na Zadost ziskany od Ceského uGradu
zemémeérického a katastralniho se sidlem v Praze 8, Pod Sidlistém 9/1800, 18211, a to ve
formé digitalnich dat ZABAGED a Rastr/SM5. Soucasti téchto podkladld byl mimo jiné
polohopis, vyskopis a ortofotomapa.

4.2 Dopravné-inZenyrské udaje

Na zdkladé poskytnutych informaci a podkladl byly zjiStény tyto skutecnosti o
intenzitach vozidel v Brné — Medlankach:

Ulice V Ujezdech: 3500 vozidel v obou smérech/ 24hodin
Ulice Hudcova: 6500 vozidel/24hodin

Méreni intenzit vozidel bylo provedeno Centrem dopravniho vyzkumu, a to v zari
roku 2010 na ulici Hudcova, resp. v kvétnu roku 2011 na ulici V Ujezdech. Dale bylo timto
méfenim také zjit&no, e vice jak 24% vozidel projizdé&jicich po ulici V Ujezdech prekraduje
maximalni povolenou rychlost.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMIi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH TRASY

5.1 Clenitost uzemi

Medlanky se rozkladaji v udoli mezi Medlaneckymi kopci, zapadni ¢ast jejich katastru
stoupa do zalesnénych vrchi aZz k hranicim statutarniho mésta Brna. Znacna cast katastru
Medlanek je nezastavéna, severozapadni oblast je pak zalesnéna a nachazi se zde pocetna
chatarska a zahradkarska oblast.

5.2 Soucasné a budouci vyuziti Gzemi

ces

Pocet obyvatel zde Zijicich byl v roce 2011 vycislen na hodnotu 5898. Jedna z variant
konceptu nového uUzemniho planu pocita s novou vystavbou a tedy navySenim poctu
obyvatel az o0 2500, jiné varianty dokonce planuji narust az o 5000 novych obyvatel, doslo by
k propojeni az do Ivanovic

Méstska ¢ast se vyjadfuje negativné k tomuto stanovisku, protozZe se obava vyraznych
komplikaci v dopraveé spojenych s narustem poctu obyvatel a tedy i narustem poctu prijezdd
pfes nejvice zatizené komunikace na Hudcové a V Ujezdech. V soucasné dobé je na ulici
Hudcova umisténa zakladni ¢i materska Skola, S.0.S. vesnicka ¢i détské hristé, vzhledem
k témto okolnostem nardstaji obavy o bezpecnost déti na této ulici. Regulacni plan Medlanek
omezuje kapacitu ulice Hudcova na 10500 voz./24hod, na ulici V Ujezdech na 7500
voz./24hod. V pfipadé nové masivni zastavby

Daldim problémem je také hluk na Hudcové i V Ujezdech, nebot jiz pfi soucasné
dopravni situaci namérené hodnoty atakuji horni povolenou hranici. Viz priloha ¢. 3 Hlukova
mapa méstské ¢asti Brno — Medlanky.
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Vysoce negativni postoj ma tato méstska ¢ast k dalsim navrhim v konceptu Uzemniho
planu. Jedna se o prodlouzeni ulice V Ujezdech pod feckovickymi kasdrnami az do Ivanovic,
kde by mohla byt pravé umoznéna nova vystavba. Dale vybudovani nové komunikace kolem
medlaneckého letisté spojujici ulici Turistickou s méstskou casti Brno — Komin, nova
komunikace z ulice Turistické na ulici Purkyfnova, v neposledni fadé propojeni ulice Hudcova
na ulici Purkynova.

Podle stanoviska méstské ¢asti Brna — Medlanky by jedinou komunikaci, ktera by
mohla odleh¢it dopravni situaci na ulicich Hudcova a V Ujezdech, je komunikace propojuijici
ulici Rencova s ulici Terezy Novakové (viz. obr. €. 1). S touto komunikaci se ve stavajicim
uzemnim planu pocitd a méla by byt také zachovana i v pfipravovaném dzemnim planu.

Obr. ¢. 1: Situace Medldnek — ulice Ren¢ova a Terezy Novdkové
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Zdroj: https.//maps.qoogle.cz/maps?hl=cs&tab=w/

5.3 Vyznamna ochranna pasma

Méstska ¢ast Brno — Medlanky ma hned nékolik pfirodnich pamatek, jedna se o tzv.
Medlanecké kopce o celkové rozloze 12,5 ha. Jedna se o dva chranéné samostatné kopce v
severnim pokracovani Palackého vrchu - severovychodné polozeny mensi Medlanecky kopec
(322 m n. m.), lezici na zapadé katastralniho uzemi Medldnky, a jihozdpadné poloZeny vétsi
Strelecky kopec (338m n. m.), lezZici na severu katastralniho uzemi Krdlovo Pole.

Dalsi prirodni pamatkou je Medlanecka Skalka, kterou bychom hledali na severnim
svahu navrsi Medldnecka sniZzenina u ulice Turistickd. Ddvodem ochrany jsou teplomilna
rostlinna spolecenstva s vyskytem zvlasté chranéného koniklece velkokvétého.

Do katastrdlniho Uzemi Medlanek svou mensi ¢asti také zasahuje pfirodni park Baba,
velmi vyznamnym je pak Zamecky park, dale napf. medlanecky rybnik, Mokfad pod Hrazkou,
biokoridor podél Medlaneckého potoka, velmi vyznamna je také Sysli rezervace nachazejici
se na plose medldaneckého sportovniho letisté. Prochazi tudy také naucnd stezka o délce

5km.
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6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT
6.1 Ulice Hudcova

Pro reSeni této ulice byly zpracovany 2 varianty, pficemz jejich odliSnost je v feseni
autobusovych zastdvek. Varianta 2 byla zpracovana na zakladé poZzadavkl zadavatele studie,
tedy s vyvySenym jizdnim pasem a ostrivkem oddélujicim autobusové zastavky umisténé
naproti sebe. Varianta 1 tento vyvySeny pas nema, je zde pouze délici ostrivek mezi
zastavkami

6.1.1 Varianta 1
Tato varianta je povaZovana za lepsi, a to zdlvodu neptitomnosti vyvyseného
jizdniho pdsu s autobusovymi zastavkami, tedy s vySkou nastupni hrany 0,20m. Novy ndvrh
Sitrkového usporadani zacina na kfiZzovatce ulic Hudcova a Matalova.

6.1.1.1 Smérové reseni

Na zakladé poZadavkl doslo k rozsiteni chodnik(, které vedou po obou stranach této
ulice a to pravé od jiz zminéné krizovatky. Bylo zde navrzeno rozsifeni chodnik( na kazdé
strané o 0,40m. Diky tomuto rozsiteni doslo k zdzeni vozovky na 6,00m v misté prechodu pro
chodce, jeho §itka je navrZena na 4,00m. Sitka komunikace v nasledujicim levostranném
oblouku ¢ini 6,80m a poté dochazi kjejimu postupnému zuzovani diky vyskytu novych
podélnych parkovacich stani Sirky 2,00m, tyto jsou navrieny s casteCnym stanim na
stavajicim chodniku, presah vozidel na chodniku cini 0,50m, je zde vSak vZdy zachovan
dostatecny prostor pro chodce. Minimalni Sitka komunikace na ulici Hudcova je 6,00m.

Kvyrazné zmeéné dosSlo ve stavajicim Sitkovém usporadani komunikace v misté
autobusovych zastdvek. Byl zde vytvoren délici ostrivek celkové délky 21,00m a Sitky 1,50m,
ktery oddéluje jizdni pruhy Sifky 3,50m, na nichz se vyskytuji protismérné autobusové
zastavky. Autobusova zastdvka na pravé strané zlstane zachovdna, pouze dojde
k prodlouzeni zpevnéného povrchu nastupisté, ktery nové ¢astecné zasahuje do zelené. Na
druhé strané dojde k odstranéni stavajictho autobusového zalivu a posunuti zastavky do
jizdniho pruhu. Nové vznikla plocha se ¢astecné vydlazdi, v zavislosti na ndvaznost stavajiciho
chodniku a také nastupisté, dalsi ¢ast nové vzniklého prostoru se osadi zeleni.

Dale je zde provedeno vyrazné rozsifeni chodniku na hodnotu 2,50m po pravé strané
komunikace smérem od autobusové zastavky, a to z dlvodu nevyhovujici stavajici Sitky,
ktera v nejuzsim misté Cinila pouze 1,30m. Vzhledem k existenci zastavky je v téchto mistech
patrny zvySeny pohyb lidi vystupujici z autobusu a rozsiteni chodniku bylo nutné pro zvyseni
jejich bezpecnosti. Tento chodnik je od jizdniho pruhu oddélen zelenym pasem, jez je
prerusen v misté stavajicich dvou vjezd( do gardze.

RovnéZ na levé strané doslo k upravé chodniku, byl rozsifen na hodnotu 2,00m,
vzhledem ke stdvajici min. Sifce 1,60, ktera je dle soucasné platnych norem nevyhovujici.
Nachazi se zde také stavajici parkovisté s kolmym stanim, které bylo Sitkové upraveno,
nachdazi se zde 1 vyhrazené stani. Sitka komunikace mezi parkovistém a zelenym pasem ¢ini
7,00m. Nasledné se komunikace plynule napojuje na stavajici stav.

Zakladni pri¢ny sklon cti stavajici stav, novy ndvrh uvaZuje s hodnotou zakladniho
pricného sklonu 2,5%.
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6.1.1.2 Vyskové reseni
Novy ndvrh Sitkového usporaddani navazuje na stavajici vySkové reSeni, pripadné se od
stavajiciho odviji. Presné fteSeni nové nivelety nebylo vtomto stupni projektové
dokumentace feseno.

6.1.1.3 Uprava dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu oznaceny v souladu s platnymi
predpisy (vyhlagka 398/2009 Sb., CSN 73 6110 v platném znéni, CSN 73 6110 Zména Z1
v platném znéni). Ve vSech pripadech je pro tyto osoby max. prekonavana vyska v misté
snizeného najezdového obrubniku ABO 2-15 N max. 0,02m.

* Prechod pro chodce
Umisténi reliéfni dlazby je patrno ze situace. Snizena hrana obrubniku je lemovéna
reliéfni dlazbou Sifky 0,40m (varovny pas), ktera je doplnéna signalnim pasem Sirky 0,80 m
(signalni pas) propojujicim jednotlivé vodici linie.

e Misto pro prechazeni
Umisténi reliéfni dlazby je patrno ze situace. SniZzena hrana obrubniku je lemovana
reliéfni dlazbou Sitky 0,40m (varovny pas). Signalni pas je odsazen o 0,50m a poté navazuje
na vodici linii.

» Zastavka BUS
Nastupistni hrana je oproti vozovce zvySena na hodnotu 0,20m. Zastavka je oznacena
oznacnikem, ve vzdalenosti 0,80m je umistén signalni pas Sitky 0,80m. Podél nastupni hrany
je navrzen kontrastni barevny pas bez hmatové Upravy v Sifce 0,35m.

6.1.1.4 Nova parkovaci stani
Nova mista pro parkovani vozidel skupiny O1 byla navrzena dle soucasné platné
normy CSN 73 6056. V piipadé Upravy stavajiciho parkovi$té s kolmym stanim cini pocet mist
celkem 5, z toho 1 vyhrazené stani. Nové navrzena podélnd stani s ¢astecnym stanim na
chodniku umozZnuiji stani pro dalSich 5 vozidel.

KOLME STANI: zakladni $iFka 1 stani = 2,80m
rozsifeni krajniho stani o hodnotu 0,25m = 3,05m
vyhrazené stani Sitky = 3,50m
délka stani =5,00m

PODELNE STANI: z&kladni $itka 1 stani = 2,00m
povoleny pfesah vozidel pfes obrubnik do vySe 0,10m = 0,50m
délka krajniho stani = 5,25m, resp. 6,75m (viz situace)
délka ostatnich stani =5,75m
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6.1.1.5 Konstrukéni usporadani zpevnénych ploch

KONSTRUKCE CHODNIKU a DELICIHO OSTRUVKU DLE TP 170 D2-D-2-CH-PII|

Betonova dlazba DL 60mm
LoZe z kamenné drti fr. 4-8mm L 30mm
Mechanicky zpevnéna zemina Mz min.200mm
Celkem min.290mm

KONSTRUKCE PARKOVISTE | VIEZDU DO GARAZE DLE TP 170 D1-D-3-VI-PII

Betonova dlazba DL 80mm
Loze z kamenné drti fr. 4-8mm L 40mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm
Stérkodrt SDg__min.150mm
Celkem min.420mm

KONSTRUKCE JIZDNIHO PRUHU DLE TP 170 D1-N-5-IV-PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40mm

Spojovaci postik asf. emulzi 0,2kg/m? PS;EK

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm

Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2kg/m? PS;EK

Infiltracni postrik PI;EK

Vrstva ze smési stmelené cementem SC Cg/10 130mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min.150mm
Celkem min.390mm

6.1.1.6 Odvodnéni

Stdvajici zemni plan zUstane zachovand, tudiz odvodnéni je rovnéz stdvajici. |
v pfipadé noveé navrzenych trativod budou tyto odvodnény do stavajici kanalizace.

6.1.1.7 Dopravni znaceni
Vzhledem k Gpravam stavajiciho stavu musi dojit i k posunuti nékterych stavajicich
svislych dopravnich znacek, jsou zde také nové umisténé svislé dopravni znacky. Vse je
patrné ze situace, stejné tak jako vodorovné dopravni znaceni.

6.1.1.8 Realizace stavby
Pfi upravé Sitkového usporadani, budovani déliciho ostriavku, rozsitovani chodniku a
jinych stavebnich upravach na ulici Hudcova bude nutné dopravni omezeni.

6.1.2 Varianta 2

Jak jiz bylo uvedeno v odstavci 6.1, tato druha varianta byla zpracovana na zakladé
pozadavk( méstské ¢asti Brno — Medlanky. Jediny rozdil od varianty 1 je v pfitomnosti
vyvysSeného jizdniho pasu vcéetné déliciho ostravku, ktery oddéluje jizdni pruhy Sirky 3,50m.
Délka déliciho ostravku je shodna s variantou 1, tedy 21,00m, rovnéz Sitka je shodna, tedy
1,50m. Pfi vybudovani tohoto vyvyseného pdasu vznikne mezi mezi nastupni hranou a jizdnim
pruhem vyskovy rozdil pouhych 0,02m, coz by mohlo vyhovovat cestujicim, pokud by zde
jezdily pouze nizkopodlazni vozidla. Nicméné toto feSeni neni povazovano za vhodné, na
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zakladé téchto okolnosti je feSeni dle varianty varianty 1 bezpec¢néjsi a pohodInéjsi pro
cestujici.

V pfipadé vyvySeného jizdniho pasu s pfitomnosti autobusovych zastavek bylo
zvoleno toto konstrukéni usporadani vrstev:

KONSTRUKCE JIZDNIHO PRUHU DLE TP 170 D1-D-1-IV-Pl|

Dlazba — Zulové kostky DL 120 mm
LoZe z kamenné drti fr. 4-8mm L 40mm
Vrstva ze smési stmelené cementem SC Cg/10 190mm
Mechanicky zpevnéna zemina Mz min.150mm
Celkem min.500mm

6.2 Ulice V Ujezdech

Tato ulice byla zpracovana ve 2 variantach, viz vykres ¢.2 B02.1, resp. ¢.3 B02.2.
Rozdil oproti témto dvéma variantam je v feSeni Upravy stavajiciho prechodu pro chodce,
ktery je prvnim prechodem na této ulici ve sméru jizdy od ulice Hudcova. Re$eni Gpravy
stavajicich signalnich pasl, navrzeni nového prechodu pro chodce v blizkosti détského hristé
a také Uprava stdvajicich parkovacich zalivd je shodna v obou variantach. Sitka komunikace
mezi obrubami Cini 8,00m. Zakladni pri¢ny sklon zlstal zachovan. Pripadné vyskové zmény,
tykajici se hlavné odstranéni stavajicich ¢i osazeni novych obrubnikl, jsou patrné ze
vzorovych pricnych fez(, viz vykresy BO4.4 a B04.5.

6.2.1 Varianta 1
V této varianté byl vco nejvy$si moiné mife respektovan pozadavek zadavatele
studie na zachovani plného poctu stavajicich parkovacich mist na této ulici. Jsou zde také
fesené drobné Upravy signalni past tak, aby odpovidaly vyhlasce 398/2009 Sb.

6.2.1.1 Prechody pro chodce

Jiz zminovany prvni prechod pro chodce ve sméru od ulice Hudcova je v této varianté
resen s vysazenou chodnikovou plochou. Bylo tak ucinéno z dlivodu rozhledovych poli na
prechodech pro chodce, kdy v tomto pfipadé neni potfeba rusit Zadné parkovaci stani, nebot
fidic ma dobry vyhled na clovéka chystajictho se prejit tento prechod. Délka nové
vybudovaného prechodu ¢ini 6,00m, Sitka pak 4,00m. Jedna z protéjsich stran této vysazené
chodnikové plochy je vsituaci zaznacena pouze jako vydlazdéna plocha. Je to z divodu
existence stdvajici panelové cesty po levé strané prechodu ( brano opét smér od ulice
Hudcova). Tato cesta je obcasné vyuzZivana spravci mistniho rybnika, ¢i pripadné jinym
povolanym osobam. Na pravé strané od tohoto prechodu je pak misto zelené doplnéno
vodorovné dopravni znaceni, vymezuijici jizdu vozidel.

Druhy z prechod(, které se na této ulici nachazi, jde navrzen nové. Opét se jednd o
vysazenou chodnikovou plochu, ze stejnych ddvod( jako u prvniho prechodu pro chodce.
Délka prechodu cCini opét 6,00m, Sifka pak 4,00m. Vzhledem k pfitomnosti stavajicich vpusti,
které jsou zakresleny v situaci, nemohly byt vysazené plochy celé pokryty zeleni, nybrz je
opét navrzeno vydlazdéni. Pro lepsi orientaci fidiCe je opét navrzeno vodorovné dopravni
znaceni.

-11 -
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> Uprava dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu oznaéeny v souladu s platnymi
predpisy (vyhlagka 398/2009 Sb., CSN 73 6110 v platném znéni, CSN 73 6110 Zména Z1
v platném znéni). Ve vSech pfipadech je pro tyto osoby max. pfekonavana vyska v misté
snizeného ndjezdového obrubniku ABO 2-15 N max. 0,02m.

* Prechod pro chodce
Umisténi reliéfni dlazby je patrno ze situace. SniZzena hrana obrubniku je lemovana

reliéfni dlazbou Sitky 0,40m (varovny pas), ktera je doplnéna signalnim pasem Sitky 0,80 m
(signalni pas) propojujicim jednotlivé vodici linie.

s s

6.2.1.2 Nova parkovaci stani

Ackoli je sidlisté nové, bohuzZel zde ¢asto vznikd problém s parkovanim. Je to z dlvodu
zmén, které probéhly az pfi realizaci stavby celého sidlisté. Proto byla do této studie
zafazena i moznost Upravy stavajicich parkovacich zalivi na ulici V Ujezdech. Nové navriena
stani jsou pro vozidla skupiny O1.

STAVAJICI STAV: PODELNE STAN]
zakladni Sitka 1 stani=2,25m
délka 1 stani =5,50m

CELKOVY POCET STAVAJICH PODELNYCH STANI = 60 MIST

NOVY STAV: KOLME STANI:
zakladni Sitka 1 stani = 2,80m
rozsifeni krajniho stani o hodnotu 0,25m = 3,05m
vyhrazené stani Sirky = 3,50m
délka stani =5,00m

CELKOVY POCET NOVYCH KOLIVIYCH STANI = 112 VST, w. 6 MIiST PRO BEZBARIEROVE UZIVANi

Na zakladé téchto poznatkl je patrné zvyseni o 52 novych parkovacich mist. Dotéené
parcely, do kterych zasahuji nova stani jsou uvedeny nize:
Parcelni islo: 991/15
Celkovd vyméra: 3429 m?
Druh pozemku: orna plda
Viastnik pozemku: Reko a.s., tfida Kpt. Jaro$e1845/26 Brno, Cerna Pole 602 00
Vyméra zasaZend stavbou: 825 m*

Parcelni ¢islo: 414/9

Celkovd vyméra: 730 m?

Druh pozemku: orna pQda

Viastnik pozemku: Reko a.s., tfida Kpt. Jaro$e1845/26 Brno, Cerna Pole 602 00
Vyméra zasaiend stavbou: 218 m>

Zdroj: http://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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6.2.1.3 Konstruk¢ni usporadani zpevnénych ploch

KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP 170 D2-D-2-CH-PIII

Betonova dlazba DL 60mm
LoZe z kamenné drti fr. 4-8mm L 30mm
Mechanicky zpevnéna zemina Mz min.200mm
Celkem min.290mm

KONSTRUKCE PARKOVACIHO ZALIVU DLE TP 170 D1-D-3-VI-PII

Betonova dlazba DL 80mm
Loze z kamenné drti fr. 4-8mm L 40mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm

Stérkodrt

SDg_min.150mm

Celkem

min.420mm

6.2.2 Varianta 2
Jak jiz bylo zminéno, v této varianté je odliSné feSeni prvniho prechodu pro chodce ve
sméru od ulice Hudcova. Druhy, nové navrieny prechod, drobné Gpravy signdlni pasi a
stejné tak Uprava stdvajicich parkovacich zaliv(i z(stdva zachovana.

6.2.2.1 Prechod pro chodce

V této varianté byla zvolena moZnost s vybudovdnim déliciho ostrdvku Sifky 1,50m.
Sitka komunikace mezi obrubami ¢&ini 8,00m a jezdi po ni i autobusova doprava. Doglo zde
k Upravam Sitkového usporadani jizdnich pruhd na S$itku 3,50m a to jednak z ddvodu
prajezdu vozidel hromadné dopravy, ale také hlavné pro komfortni projeti i vozidle zimni
udrzby. Z téchto dlvodu tedy bylo navrzeno rozsifeni vozovky o 0,25m na kazdé strané, vice
je patrné ze vzorového pri¢ného fezu F- F".Sitka pfechodu &ini pak 4,00m. Délici ostrvek je
doplnén o reliéfni dlazbu (varovny a signalni pas) dle vyhlasky 398/2009 Sb.

6.2.2.2 Konstruk¢ni usporadani zpevnénych ploch

KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP 170 D2-D-2-CH-PIII

Betonova dlazba DL 60mm
LoZe z kamenné drti fr. 4-8mm 30mm
Mechanicky zpevnéna zemina Mz min.200mm
Celkem min.290mm

KONSTRUKCE JIZDNIHO PRUHU DLE TP 170 D1-N-5-IV-PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40mm

Spojovaci postfik asf. emulzi O,Zkg/m2 PS;EK

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm

Spojovaci postfik asf. emulzi O,Zkg/m2 PS;EK

Infiltracni postrik PI;EK

Vrstva ze smési stmelené cementem SC Cs/10 130mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ  min.150mm
Celkem min.390mm
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6.3 Ulice Nadacni

Zde byly provedeny Upravy spocivajici ve snaze vybudovat zklidnujici prvek dopravy,
diky kterému by se snizila rychlost vozidel jedoucich ze sidlisté Duhova pole, které se nachazi
nad timto feSenym sidlistém. Proto zde byla navrzena miniokruzni kfizovatka a to opét ve 2
variantach, viz vykres ¢.2 B02.1, resp. ¢.3 B02.2. Zakladni sklonové poméry dodrzuji stavajici
stav. Pfipadné vysSkové zmény, tykajici se hlavné odstranéni stavajicich ¢i osazeni novych
obrubnikd a hlavné stfedového pojizdéného ostrova, jsou patrné ze vzorového priéného rfezu
této miniokruzni kfizovatky, viz vykres B04.3.

6.3.1 Varianta 1
V této varianté byla miniokruzni kiiZzovatka navrzena tak, aby splfiovala pozadavky TP 135.

6.3.1.1 Miniokruzni kfizovatka

Pramér této kfizovatky ma hodnotu 14,40, z toho okruzni jizdni pas ma sirku 4,50m
pro komfortni prijezd vozidel skupiny 02, pfipadné vozidel skupiny N1. Ty jsou vsak v jistych
smérech nuceni prejet pres pojizdny ostrov. Ten md primér 5,40m. Vzhledem k pfitomnosti
pfechodu pro chodce v misté navrhované miniokruzni kfizovatky, byla tato umisténa tak, aby
byl pfechod vzdalen 5,00m od napojeni na vnéjsi okraj okruzniho jizdniho pasu kfizovatky.
Vzhledem k této skutecnosti bylo nutné posunout miniokruzni kfizovatku severnéji, poté
napojujici komunikace z ulice K Babé ( vpravo i vlevo od ulice Nadacni) musely byt upraveny
tak, aby vozidla mohla na tuto kfizovatku vjet. PficemzZ vozidla jedouci po ulici Nadacni
smérem k ulici Duhova, ktera chtéji odbocit vpravo na ulici K Babé maji moznost pfimého
odboceni, neni potieba objizdéni. Bude nutné vybudovat vydlazdény pojizdény ostrov a také
upravit vjezdy a vyjezdy z ulice K Babé, zasah bude i do mensi ¢asti zelené. UvaZuje se
vyznaceni této miniokruzni kfizovatky pomoci vodorovného dopravniho znaceni, vice viz
vzorovy priény fez B04.3. Bude také upraven chodnik na ulici K Babé a Uprava se dotkne i
vyhrazenych parkovacich stani, jejich Sitka bude upravena na celkovou hodnotu 6,20m,
pricemz spoleény manipulaéni prostor ma Sirku 1,20m (dle vyhlasky 398/2009 Sb., normy
CSN 76 6056), vice viz situace.

6.3.1.2 Konstruk¢ni usporadani zpevnénych ploch

KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP 170 D2-D-2-CH-PIII

Betonova dlazba DL 60mm
LoZze z kamenné drti fr. 4-8mm L 30mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min.200mm
Celkem min.290mm

KONSTRUKCE POJIZDENEHO STREDOVEHO OSTROVA DLE TP 170 D1-D-1-IV-PII

Dlazba — Zulové kostky DL 120mm
LoZe z kamenné drti fr. 4-8mm L 40mm
Vrstva ze smési stmelené cementem SC Cg/10 140mm
Mechanicky zpevnéna zemina Mz min.150mm
Celkem min.450mm
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KONSTRUKCE JIZDNIHO PRUHU DLE TP 170 D1-N-5-IV-PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40mm

Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2kg/m? PS;EK

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm

Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2kg/m? PS;EK

Infiltracni postrik PI;EK

Vrstva ze smési stmelené cementem SC Cg/10 130mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min.150mm
Celkem min.390mm

6.3.2 Varianta 2

V této varianté byla miniokruzni kfizovatka navrzena tak, aby Iépe vyhovovala samotnym
fidicdm. | zde bude nutné upravit vjezdy a vyjezdy z ulice K Babé, dojde k odstranéni mensi Casti
zelené a Upravé stavajiciho chodniku na ulici K Babé. Stavajici vyhrazena parkovaci stani maji stejné
jako u varianty 1 nové navrzenou Sitku 6,20m, se spolecnym manipulacnim prostorem o Sifce
1,20m. Opét bude provedeno vyznaceni této krizovatky pomoci vodorovného dopravniho znaceni.
Celkovy priimér miniokruzni kfizovatky je 17,40m, okruzni jizdni pas ma Sitku 5,00m a to z d(ivodu
snazsiho prijezdu vozidel N1 pres tuto kfizovatku. Pojizdény stfedovy ostrov ma prameér 7,40m.

6.4 Ulice Hrazka

Jednd se o jednosmérnou komunikaci s Sitkou komunikace 4,50m mezi obrubami, na
jejim zacatku se nachazi po pravé strané, pozdéji pak po obou stranach stavajici podélna
parkovaci stani. Stavajici Sitka téchto stani Cini 2,25m po pravé strané, podél stavajici
pilotové stény je tato Sirka mensi a to 2,00m.

Jak jsem uvedla v pozndmce u vzorovych pri¢nych fezli, bezpecnostni odstup od
stavajici pilotové stény a parkovaciho stani nyni ¢ini 0,40m, dle mého nazoru by zde mélo byt
0,75m. Norma sice prvni z hodnot povoluje, nicméné zvlastnich zkuSenosti vim, Ze pfi
soucasném stavu je velky problém z vozidla vystoupit, resp. do néj nastoupit, postavi-li se
fidi¢ fadné na toto podélné parkovaci stani. Proto uvadim tuto poznamku ve vykresu.

Zakladni uprava této ulice spociva ve zméné na obytnou zénu oznacenou dopravni
znackou IP26a, resp. IP26b. Zadavatel studie je s touto zménou srozumén a souhlasi s ni.
Vjezd do takto oznalené obytné zdény je navrien pres zpomalovaci prah s ndajezdovou
rampou ve sklonu 1:10 a délky 1,20. Délka prahu a jeho umisténi je patrné ze situace.
Vzhledem ke spolecnému prostoru pro jizdu vozidel a pohyb chodcl, jsou zde navrzeny
zpomalovaci polstare, které svymi rozméry donuti fidice minimalné jednim kolem na tento
zpomalovaci prvek najet, zatimco napf. maminky skoc¢arky jej mohou objet. Sitka
zpomalovaciho prahu je navrZena 2,00m, poté zlistane mezi timto polStarem a obrubnikem
prostor 1,25m z obou stran pravé pro prdjezd napt. jiz zminovanych kocarkl, délka cini
2,50m. Umisténi téchto zpomalovacich polstari je voleno po optimalnich vzdalenostech, aby
ridi¢i nebylo dovoleno jet vétsi nez povolenou rychlosti.

Pro tuto ulici bylo zpracovédno 5 variant feSeni rozmisténi parkovacich mist, byly
vybrany 2 pro detailnéjsi zpracovani. Jednda se o variantu 1 - Sikmé stani pod Uhlem 75°,
varianta 2 obsahuje kolmé stani s moznosti najeti na stani couvanim. V pfipadé varianty 2 —
kolmé stani — bylo navrzeno cisté ekonomické reseni, kdy by tato stani byla jen vyznacena
pomoci vodorovného dopravniho znaceni, bez jakychkoli stavebnich uprav (viz vykres
B04.2). V pripadé varianty 1 jsou navrieny zmény tykajici se odstranéni ¢asti stavajiciho
chodniku a osazeni obrubniku najezdového s vyskou hrany 0,04m, coz bylo konzultovano
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s vedoucim prace. Pro méstskou cast je nejlepsSi varianta, ktera bude mit minimum
stavebnich Uprav. Nicméné byla navrzena i dalsi varianta Upravy Sikmého stani, kdy by se
odstranily stavajici konstrukcni vrstvy chodniku a byly by zde vytvofeny nové (viz nize a také
vykres B04.1).

Uprava parkovacich mist se tyka pouze podélnych parkovacich stani po pravé strané,
kde bude zrusena funkce chodniku a tento bude vyuZit pro parkovani vozidel s pfesahem
0,50m nad obrubnik, pfipadné bude plné odstranén a nahrazen. Zakladni Sirky i délky nové
navrzenych stani jsou vidy uvedeny v jednotlivych situacich u vSech variant, viz vykresy
B02.1 - B0O2.5.

KONSTRUKCE PARKOVACIHO ZALIVU DLE TP 170 D1-D-3-VI-PII

Betonova dlazba DL 80 mm
Loze z kamenné drti fr. 4-8mm L 40mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm
Stérkodrt SDg_min.150mm
Celkem min.420mm

Nasleduje popis vybranych variant pro detailnéjsi zpracovani:
6.4.1 Varianta 1 - Sikmé stani 75°

STAVAJICI STAV: PODELNE STANI
zakladni Sitka 1 stani=2,25m
délka 1 stani =5,50m

CELKOVY POCET STAVAJICICH STANI = 40 MiST

Pozndmka: Soucasny stav parkovacich mist vykazuje pravdépodobné 1 vyhrazené misto na ulici
Hrazka, toto vsak neni oznaceno svislym a ani vodorovnym dopravnim znacenim, pouze
je delsi neZ ostatni mista.

NOVY STAV:  SIKME STANI:
zakladni Sitka 1 stani = 2,90m
skutecna sirka = 2,80m
rozsifeni krajniho stani o hodnotu 0,25m = 3,15m, resp. 3,05m
vyhrazené stani Sirky = 3,50m
délka stani =5,30m

CELKOVY POCET NOVYCH STANI = 76 MIST, vé. 4 MiST PRO BEZBARIEROVE UZiVANI

Pozndmka: Nova stani jsou pocitana véetné stavebnich Uprav, kterd jsou patrna ze situace, vykres
B04.1.
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6.4.2 Varianta 2 — kolmé stani 90° - couvani

STAVAIJICI STAV: PODELNE STANI
zakladni Sitka 1 stani=2,25m
délka 1 stani =5,50m

CELKOVY POCET STAVAJICICH STANIi = 40 MiST

Pozndmka: Soucasny stav parkovacich mist vykazuje pravdépodobné 1 vyhrazené misto na ulici
Hrazka, toto vSak neni oznaceno svislym a ani vodorovnym dopravnim znacenim, pouze je delsi nez
ostatni mista.

NOVY STAV:  SIKME STANI:
zakladni Sitka 1 stani = 2,65m
skutecna sirka = 2,65m
rozsifeni krajniho stani o hodnotu 0,25m = 2,90m
vyhrazené stani Sirky = 3,50m
délka stani =5,30m

CELKOVY POCET NOVYCH STANI = 75 MIST, v¢. 4 MiST PRO BEZBARIEROVE UZiVANI

Pozndmka: Nova stani jsou pocitana véetné stavebnich Uprav, kterd jsou patrna ze situace, vykres
B04.1.

6.5 Upravy vyhrazenych parkovacich stani pro bezbariérové uzivani

Na celém sidlisti byla navrzena Uprava Sirkového usporadani pro tyto vySe uvedena
mista, Uprava splfiuje pozadavky soucasné platné normy CSN 73 6056. Tyto Upravy byl
provedeny v mistech, kde to dovolovalo Sitkové usporadani, celkem na 4 mistech, a tak
vznikly 4 nova parkovaci stani, ktera uz nejsou vyhrazena pro bezbariérové uzivani.

Tento navrh pocitd s minimdlnimi stavebnimi Upravami, jedna se o pouziti
vodorovného dopravniho znadeni na vyznaceni jednotlivych mist. Sitka dvojitého stani je
tedy navrZzena na hodnotu 5,80m, kdy vznikne manipulacni plocha Sirky 1,20m.

6.6 Dopravni znaceni na sidlisti v Medlankach a jiné

Jak je patrno ze situace (vykres B04.1, resp. B04.2), nékteré stavajici svislé dopravni
znacky budou zruseny, dale zde bude doplnéno nékolik novych svislych dopravnich znacek.
Vodorovné dopravni znaceni je zaznamendano rovnéz v situaci.

Do situace byl také zakreslen pfipad fesSeni rozhledovych trojuhelniki na stykové
kfizovatce, ktery poukazuje na nutnost zruseni nékterych stavajicich parkovacich stani.
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7. ZAVER, CELKOVE ZHODNOCENI A DOPORUCENI

Byly vytvoreny rGizné varianty feSeni optimalizace dopravy v méstské casti Brno —
Medlanky. Daraz byl kladen jednak na pozadavky zadavatele, na dodrzeni souc¢asné platnych
norem a technickych podminek a hlavné na bezpeénost a pohodli obyvatel této méstské
Casti. Tato studie ukazuje moznost zmén, které zde mohou probéhnout, fesi predevsim
nedostatek parkovacich mist a také nevhodné Sitkové usporadani komunikace na ulici
Hudcova. DulezZity pfinos této studie vidim v moZnosti navrhu daleko vétsiho poctu mist pro
parkovani vozidel, coz je zvlasté na ulici Hrazka zasadni problém. Pro vyssi stupen
dokumentace doporucuji shromazdit detailnéjsi a rozsahlejsi podklady, na zakladé kterych by
byla tato studie byla pak zrealizovana.

VBrné dne 11.1.2013
podpis diplomanta
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