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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva Upravou péti vybranych mist kfizeni silni¢ni dopravy. Hlavni
komunikace v téchto mistech kFiZzeni silni¢ni dopravy jsou dvoupruhové smérové nerozdélené.
Regend mista kFizeni silni¢ni dopravy jsou lokalitou €astych dopravnich nehod a nedodrZovani
nejvyssi dovolené rychlosti vozidel. Pfedmétem diplomové prace je popis zmén dopravniho
znaceni ve vybranych typovych stykovych krizovatkach. Nasledny vybér péti vlastnich stykovych
krizovatek, dopravni prlzkum téchto lokalit a navrh vykresovych dokumentaci spocivajicich
v Upravé svislého dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni, které poslouzi ke
stabilizaci dopravy a minimalizaci vyskytu dopravnich nehod.

Abstract

The diploma thesis deals with the modification of five selected road traffic crossing points. The
main roads at these road traffic crossing points are two-lane directionally undivided. The
addressed road traffic crossing points are the location of frequent traffic accidents and non-
compliance with the maximum permissible vehicle speed. The subject of the diploma thesis is a
description of changes in traffic signs at selected type of intersections. Subsequently, the selection
of five actual intersections, a traffic survey of these locations and the design of drawings consisting
in the modification of vertical traffic signs and horizontal traffic signs that will serve to stabilize
traffic and minimize the occurrence of traffic accidents.

Klicova slova

krizovatka, silnice, dopravni prlizkum, svislé dopravni znaceni, vodorovné dopravni znaceni, scitani
dopravy

Keywords

Crossroads, road, traffic survey, vertical roads markings, horizontal road markings, traffic census
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1 UvVoD

V oblasti provozu na pozemnich komunikaci se mdZzeme setkat s rznymi faktory, které ovliviiuji
znaceni, jak uz svislé dopravni znacky, tak vodorovné dopravni znacky. Maji za Ukol informovat
kazdého uUcastnika silni¢niho provozu o aktualnim stavu pozemni komunikace, davat prikazy,
zakazy, omezeni nebo podavat dulezité informace, které jsou nutné k zajisténi bezpecného
a plynulého provozu na pozemnich komunikacich.

Reserse se zabyva sezndmenim se s dllezitymi ndvrhovymi prvky kfiZzovatek, s popisem svislého
dopravniho znaceni, s popisem vodorovného dopravniho znaceni a se zasadami, jak se tyto
dopravni znacky rozdéluji, uzivaji a umistuji. Na konci reSerse je také popsan vyznam rozhledu
na pozemnich komunikaci zaméfen na urovriové krizovatky.

Kapitola vlastni FeSeni se zabyva seznamenim se s vybranymi problémovymi lokalitami, ukazkou
mozného feSeni podobnych mist, které poskytla firma DOKA, s.r.o., vlastnim feSenim
problémovych mist z hlediska zlepSeni propustnosti vozidel a bezpec¢nosti dopravy. Dale se zde
pojednava o popisu Uprav téchto lokalit, které vedou ke zlepSeni bezpecnosti a propustnosti

dopravy. V posledni fadé probéhne ovéreni vhodnosti Uprav.



2 SOUCASNY STAV/RESERSE

2.1 KRIZOVATKY

Kfizovatka je duleZitou soucasti pozemni komunikace, kde dochéazi ke koncentraci a moznym
kolizim vozidel, cyklistd a chodcl. Hlavnim poZadavkem na ndavrh kfizovatky je zajisténi
bezpecného a efektivniho pohybu vSech Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich v oblasti
krizovatky. [8]

e Lidsky cinitel: chovani fidicd, cyklistd a chodcl a jejich schopnost Cinit rozhodnuti,
rozhodovani a doba reakce (zpomaleni jizdy, odboceni, vjezd do okruzni kfiZovatky),

dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

o Dopravni hlediska: intenzita dopravy a pozadovany stupen urovné kvality dopravy,
velikost a jizdni schopnosti vozidel, riznorodost pohybU vozidel (pfima jizda, pripojeni,
odboceni, kiizeni), pohyb cyklistd a chodcd, rychlost, nehodovost.

e Technicka hlediska: charakter a vyuZivani pfilehlé oblasti, niveleta kfiZujicich

se komunikaci, rozhledové poméry, uhel kfizeni, oblasti moznych kolizi, zafizeni pro Fizeni
dopravy, bezpecnost.

o Ekonomické faktory: stavebni naklady, provozni naklady a setfeni energii. [8]

Bezpecnost silni¢éniho provozu

Navrh krizovatky je nutné zajistit z hlediska bezpecnosti provozu zejména:

e Dbrzkou postfehnutelnost kFizovatky,

e srozumitelnost organizace dopravy,

e prehlednost jednotlivych mist a zafizeni kfizovatky,

e nezbytné rozhledy, technickou moznost prljezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi misty
krizovatky,

e psychologickou jednoznacnost a upfednostnéni silnéjSich dopravnich proudd. [8]

Predvidatelnost krizovatky Ize navysit:

e nalezitym umisténim patficného dopravniho znaceni,
e ndleZitou Upravou okoli (napf. vysadbou nebo vykacenim kefd a stromu),

e vhodnym osvétlenim vyznamnych kfizovatek v nezastavéné oblasti a osvétlenim

v zastavéné oblasti [8]
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Vcéasna postrehnutelnost krizovatky se zajisti:

e uvolnénym vyhledem na kfizovatku z drahy pozemni komunikace na délku odpovidajici
jizdé dovolenou rychlosti po dobu dvaceti sekund, ale nejmifi na délku rozhledu
pro zastaveni na silnicich a dalnicich podle CSN 73 6101 a na mistnich komunikacich podle

CSN 73 6110. [8]

Prehlednost kiizovatky:

PFehlednost kfizovatky je velmi podstatna pro informovanost vSech Ucastniku v silni¢nim
provozu o usporadani krizovatky, vedeni dopravnich proud( a dopravnim stavu na kfizovatce, tyka

se to vstupu do kriZovatky a pfi jejim prljezdu nebo prlichodu. Tato informovanost uleh¢i vsem

vy s

Nezadoucim jevem v misté kfiZzovatky je umistovani reklamnich poutacu. [8]

Prehlednost kiizovatky se zajisti:

e volnym rozhledem poskytujici vyhled na kompletni usporadani kfizovatky z trasy pozemni
komunikace,

e volnym rozhledem poskytujici vyhled na utfidéni dopravnich pruhd v oblasti kfizovatky
z paprska kfizovatky,

e vzajemnym rozhledem dopravnich proudd, které se protinaji nebo sjednocuiji,

e znazornénim tvaru kfizovatky na svislém dopravnim znaceni a vyznaceni zorganizovani

jednotlivych dopravnich pruhd

PFehlednost kFfizovatky umoZzfiuje obzvlast nalezité umisténi kfizovatky, nezbytné rozhledové

trojuhelniky, rozhledové plochy a kfizeni blizké kolmému, které by mélo byt mezi 75° az 105°. [8]

Organizace dopravy a jeji srozumitelnost

Nalezitou organizaci dopravy a jeji srozumitelnost na kfiZovatce, ktera se podili k plynulosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu a k vykonnosti kfizovatky, umoznuje:
e uplatnéni jednoduchych tvar( krizovatky,
e navrh tvaru kfiZzovatky s povédomou a sjednocenou organizaci dopravy (napf. okruzni
kFfizovatka)
e totozné nebo podobné reseni kfizovatek na jednom tahu pozemni komunikace nebo v celé

oblasti,
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e vytvoreni vyhrazenych jizdnich pruhl pro jednotlivé pohyby v kfizovatce (napf. odboceni
vlevo, pfimy smér, odboceni vpravo),

e Tizenisilni¢ni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim,

e vyprojektovani dopravnich ostrivka,

e svislé a vodorovné dopravni znaceni. [8]

2.2 DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni znaceni se zacalo vyskytovat na Ceském Gzemi, pFesnéji v Ceskoslovensku od roku
1935, kdy se objevilo prvnich pét vystraznych znacek a o tfi roky pozdéji to uz byla cela skala
dopravnich znacek.

Dopravni znacky jsou soucasti kazdodenniho zivota kazdého Clovéka. Setkavame se s nimi jiz od
utlého véku a déti jsou s nimi postupné seznamovany ve Skolkach, Skolach a pro zajemce
i na dopravnich hristich, kde se déti u¢i vyznamy dopravnich znacek a pravidla silni¢niho provozu.

Dopravni znacky jsou zafizeni a piktogramy umisténé v té€sné blizkosti pozemnich komunikaci
nebo pfimo na povrchu pozemnich komunikacich. Maji za Ukol informovat kazdého Ucastnika
silnicniho provozu o aktualnim stavu pozemni komunikace, davat prikazy, zakazy, omezeni
nebo podavat dllezité informace, které jsou nutné k zajisténi bezpecného a plynulého provozu
na pozemnich komunikacich.

Ve vyhlasce Ministerstva dopravy a spojl ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, Ize nalézt
nazev, oznaceni dopravnich znacek, jejich grafické vyobrazeni a vysvétleni jejich vyznamu.

Mezi dllezité pojmy, které se budou v diplomové praci vyskytovat patfi mistni Gprava provozu
a pfechodna uprava provozu. Tyto pojmy definuje Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakond v § 61 v odstavcich 1 a 2:

1) Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich je Uprava provozu na pozemnich
komunikacich provedena dopravnimi znackami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi
akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi.

2) Prechodna uprava provozu na pozemnich komunikacich je Uprava provozu na pozemnich
komunikacich provedena prenosnymi dopravnimi znackami svislymi, prfechodnymi

dopravnimi znackami vodorovnymi, svételnymi signaly a dopravnimi zafizenimi. [1],[4],[6]
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Obr. 1: Dopravni znaceni [11]
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2.2.1 Rozdéleni dopravniho znaceni

Dopravni zna€eni ma své zakladni rozdéleni:
- svislé dopravni znaCeni - dopravni znaceni ve vertikalni poloze, které se dale déli na:
e stalé,
e prechodné,

e promeénné

- vodorovné dopravni znaceni - dopravni znaceni umisténé na povrchu pozemni komunikace, dale
se déli na:
e stalé,

e prechodné
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2.3 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Svislé dopravni znacky jsou znazornény na tabulich, panelech a jsou umistény nad pozemni
komunikaci.

Na pozemnich komunikacich je dovoleno pouZzivat jen znacky, které jsou uvedeny ve vyhlasce €.
294/2015 Sb., ve znéni pozdéjsSich predpisd. Tvary symboll znacek se nesmi upravovat nebo jinak
ménit. Neplati to vSak pro znacky se symboly, které mohou byt obraceny nebo pro islice.

Provedeni dopravnich znatek se musi shodovat s konkrétni dopravni situaci,

ktera je oznaCovana. [1], [6], [6]

2.3.1 Rozdéleni dle vyznamu

Dopravni znacky se dle vyznamu déli do skupin, které jsou rozliSovany pomoci velkych pismen
abecedy, jednotlivé znacky jsou oznaceny Cislici, pfipadné navic malym pismenem abecedy podle
vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpis:

e vystrazné znacky (skupina A),

e znacky upravujici pfednost (skupina P),

e zakazové znacky (skupina B),

e prikazové znacky (skupina C),

e informativni znacky, které se dale déli; - provozni (skupina IP); smérové (skupina IS);

jiné (skupina 1))

dodatkové tabulky (skupina E) [11,[7], [8]

2.3.1.1  Vystrainé znacky (¢. A 1la az A 33)

Znacky upozornuji na mista, kde ucastniku silni¢niho provozu hrozi nebezpeci a kde musi dbat

na zvysenou opatrnost.
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A30 A3la A3lb A3lc A32a A32b A33b

Obr. 2: VystraZné znacky [11]

2.3.1.2 Znacky upravujici pfednost (C. P 1az P 8)

Stanovuji prednost v jizdé Gcastnikdm silni¢niho provozu.

< ]

\
P1

Obr. 3: Znacky upravujici pfednost [11]

2.3.1.3  Zakazové znacky (¢. B 1 az B 34)

Stanovuji zdkazy a omezeni Gcastnikim silni¢niho provozu. Doplnujici Udaje se uvadi do

dodatkovych tabulek, ve vyjimecnych pfipadech do spodni ¢asti znacky.
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B20b B21a B2lb B22a B22b  B23a B23b Bz4a B24b B'z'é

B31

Obr. 4: Zdkazové znacky [11]

2.3.1.4  Prikazové znacky (¢. C 1 az C 15b)

Ukladaji ucastnikdm silni¢niho provozu nejriznéjsi prikazy. Prikazy znacek mohou byt

upfesnény jen v dodatkovych tabulkach. [1]

ORORHOS SO

C2a Czb C2c C2d C2e C3b Cda

@@@@@@®®@5

C5b

Cl0a C10b C11a Clilb ClZa Ci2b Ci13a C13b Cl4a

066

Cl4b Cl5a C15b

Obr. 5: Pfikazové znacky [11]
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2.3.15 Informativni znacky (C. IP 1a az IP 31b, €. IS 1a aZ IS 24c, ¢. 1 az 1) 17b)

Podavaiji ucastniklim silni¢niho provozu ddlezité informace, mohou slouZit k orientaci, ale také
mohou ukladat urcité povinnosti. Doplfujici idaje mohou byt upfesnény v dodatkovych tabulkach

nebo na znacce.[1],[7]
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Obr. 6: Informativni znacky [11]

2.3.1.6 Dodatkové tabulky (¢. E1 aZ E 13)

Jsou umistény pod dopravni znacky a upresnfiuji, doplfiuji nebo omezuji vyznamy jednotlivych

znacek. Napisy v dodatkovych tabulkach musi byt srozumitelné a maximalné stru¢né. [1]

r——
El E2c E2d E3a
D= ] ] s =

le ‘fji 1 1.15‘1‘;;;u.~|

Ellb E12 E13

Obr. 7: Dodatkové tabulky [11]
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2.3.2 Rozdéleni dle provedeni (umisténi)

2.3.2.1  Stdlé znacky

Stalé znacky jsou pevné zabudovany do terénu vedle nebo nad vozovkou za pomoci
podpérného sloupku nebo stojky (napf. z valcovaného profilu), kotvici patky, jejiz pomoci je nosna
konstrukce osazena. Nosnd konstrukce musi vyhovovat pozadavkiim dle CSN EN 12 899-1.

Pro umisténi znacky Ize vyuzit i jiné konstrukce (napf. sloup verfejného osvétleni nebo prilehla

budova). [1]

Obr. 8: Stdld znacka na sloupku [vlastni] Obr. 9: Stdld znalka na sloupu vefejného
osvétleni [viastni]

sall et NSRS e
Obr. 10: Stdld znacka na budové [viastni]
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2.3.2.2 Pfenosné znacky

PFenosné znacky nejsou zabudované v terénu, ale mohou byt umistény na cCervenobilém
sloupku, stojanu nebo na vozidle. V nékterych pripadech mohou byt umistény i na vozovce. | tyto
znacky musi mit dostatecnou stabilitu napf. odolnosti v(ci vétru, k tomu slouZi obdéinikové
podstavce. [1], [3]

Prenosné znacky jsou nadrazeny vici ostatnim znackam a nemélo by dochéazet ke kolizi mezi

témito znackami a znackami stalymi. [1], [3]

Obr.11: Pfenosnd znacka [vlastni]

2.3.23 Proménné znacky

Promeénné dopravni znacky jsou zobrazeny na proménném panelu. SlouZi k operativnimu Fizenfi

silni¢niho provozu a jeho organizaci v zavislosti na aktualni dopravni a povétrnostni situaci. [1]

2.3.3 Uziti znacek podle rozmért

Dopravni znacky se mohou nachazet v rGznych velikostech - zmensené, zakladni a zvétSené.
Znacky zvétSenych velikosti se pouZzivaji na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla, mistnich
komunikacich 1, tfidy a na ucelenych tazich dalSich dopravné vyznamnych pozemnich

komunikacich. [1]
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Znacky zakladnich velikosti se pouzivaji na ostatnich silnicich I. tfidy, Il. tfidy, dopravné
vyznamngjSich silnicich Ill. tFidy a dopravné vyznamnych mistnich nebo Gcelovych komunikacich.
Znacky zmensenych velikosti se u nas pfilis nevyuzivaji, ale mizZeme se s nimi setkat na méné
vyznamnych silnicich Ill. tfidy, mistnich a ucelovych komunikacich.
Dopravni znacky a jejich velikosti musi byt vyhotoveny dle technickych predpisg.
o CSNEN 12899-1 Stalé svislé dopravni znaceni. Cast 1: stalé dopravni znacky
o (SN EN 1436+A1 Vodorovné dopravni znaceni - PoZadavky na dopravni znacenf
e VL6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky

e VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky [1],[6]

Vzorové listy (VL) slouZi jak pro Upravu vnéjSich rozmérd ramd znacek, tak i pro rozméry
konkrétnich piktogrami vyobrazenych na znackach.

Pro potfeby diplomové budou vyuzivany zakladni typy znacek a tyto rozméry:

Tab. . 1: Rozméry dopravnich znacek [vlastni]

Velikost Trojuhelnik Kruh Ctverec Obdélnik Osmiuhelnik
[mm] [mm] [mm] [mm] [(mm]
zmenSena 700 500 - - -
zakladni 900 700 500 500 x 700 700
zvétSena 1250 900 750 Dle V.L. 6.1 900

2.3.4 Zakladni zasady uziti dopravnich znacek

Mezi zadkladni zasady uzivani dopravnich znaCek a zafizeni patfi UCelnost, vystiznost,

srozumitelnost, viditelnost a Udrzba. [1]

2.3.4.1  Ucéelnost

Dopravni znacky spolecné s dopravnim zafizenim a zafizenim pro provozni informace musi

vytvaret uceleny systém organizace a Fizeni silni¢niho provozu.
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Znacky s dopravnim zafizenim a zafizenim pro provozni informace by se mély uzivat jen
v takovém rozsahu, jaky je nezbytné nutny pro plynulost a bezpelnost silni¢niho provozu. Proto je
zadouci volit co nejmensi pocet znacek, nadbytecny pocet sniZzuje vaZznost dopravniho znaceni.
Dopravni znacky mohou byt pouzivany jen pro nezbytné nutnou dobu, pokud postradaji smysl
a nemaiji davod pro jejich pouZziti, musi se co nejdfiv odstranit.

Mezi dopravni znacky nespadaji zakazy, pfikazy a omezeni, které logicky vyplyvaji

z ustanoveni obecnych pravidel silni¢niho provozu. [1],[6]

2.3.4.2 Srozumitelnost a vystiznost

Dopravni znaceni musi byt pro ucastniky silnicniho provozu plné srozumitelné, jednoznacné,
vystizné, Uplné a intuitivni. Musi byt zhotoveno podle zdsad stanovenych také z hlediska intenzity
provozu na dané pozemni komunikaci, stavebniho stavu pozemni komunikace a pravidel, kterymi
se silni¢ni provoz Ffidi. Nevznika zde nutnost jen o oznaceni dané komunikace, ale znacky také
napomahaji k Fizeni, usmeérnovani, bezpecnosti a hospodarnosti silni¢niho provozu.

KFizovatky, ziZena mista apod. je nutno vyznacovat stejnym zpldsobem, to znamena stejny sled
znacek, stejné vzdalenosti apod. Dopravni znaceni musi davat co nejvice informaci a vystihovat
aktudlni oznacované misto na pozemni komunikaci. Pro FfidiCe je nutné, aby mél ze znacky jasnou
informaci a nemusel dlouze premyslet nad textem nebo piktogramem. Dale jsou pro fidice dalezité
vzdalenosti znaCek od sebe tak, aby mél ¢as na rozhodovani a v€as byl informovan o dané situaci

na pozemni komunikaci. [11,[7],

2.3.4.3 Viditelnost

Dopravni znacky a zafizeni musi byt pro Ucastniky silni¢niho provozu, pro které jsou urceny,
dobre viditelné z dostate¢né vzdalenosti. V extravilanu je vzdalenost viditelnosti pro Fidice
nejméné 100 metrd, v intravilanu je to 50 metrd. Dopravni znacky a zafizeni nesmi byt prekryty
ostatnimi predméty, napf. vétvemi strom, kefi nebo sloupy verejného osvétleni. Pokud by nastala
situace, kdy by mohla dopravni znacka splyvat s okolim, zvyrazni se jeji pozadi nebo se vstficné

opakuje i pfi levém okraji pozemni komunikace. [1],[7]

2.3.4.4 Udriba

Dopravni znaceni musi byt udrzovano ve vyhovujicim stavu tak, aby splfovalo jeho ucel. Pro
dobrou a v€asnou viditelnost se musi znacky Cistit a obnovovat. Dale musi byt zabezpeceno tak,

aby se vlivem silni¢niho provozu nebo povétrnostnimi podminkami nedeformovalo, neposunovalo
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apod. U vodorovného dopravniho znaceni je pro jeho dobrou viditelnost dllezita idrzba a cisténi

pozemni komunikace. [1]

2.3.5 Zakladni zasady umistovani svislych dopravnich znaéek

Mezi zakladni zasady umistovani dopravnich znacek a zafizeni patfi bocni, vySkové a smérové
umisténi, jejich vzdalenosti jak mezi sebou, tak i mezi oznaCovanymi misty, dale zde patfi
usporadani a kombinace.[1]

Znacky se dle svého vyznamu z pravidla umistuji u pravého okraje pozemni komunikace
nebo nad pozemni komunikaci. Pro zdlraznéni vyznamu znacek je moZnost je umistit jak
u pravého okraje pozemni komunikace, tak i u levého okraje - vstficng, tedy pfiblizné na stejné
urovni, popfipadé nad pozemni komunikaci. Zdlraznéni vyznamu znacek je Zadouci zohledrovat
zejména u znacek upravujicich pfednost v jizdé.

Znacky svou polohou nesmi negativné ovlivhovat rozhledové poméry, napf. u kfizovatek,

na vnitfni strané smérového oblouku, na pfechodu pro chodce. [1],[7]

2.3.5.1 Boéni umisténi

Dle CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201 nesmi znacky a jejich konstrukce zasahovat do
vymezené Casti dopravniho prostoru stanovené volnou 3ifkou pozemni komunikace.

Nejmensi vzdalenost boc¢niho okraje znacky, ktery je u vozovky, v€etné nosné konstrukce od
vnéjSiho okraje krajnice, pfipadné u pozemni komunikace bez zpevnéné krajnice je 0,5 m, nejvétsi
vzdalenostje 2 m.V obcich, kde nejsou zpevnéné krajnice, je moznost vyjimky tuto vzdalenost snizit

azna0,3m.[1], [7], [8]
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Obr. 12: Bo¢ni umisténi znacek [1]

2.3.5.2  Vyskové umisténi
Znacka umisténa vedle pozemni komunikace:

Spodni okraj bézné stalé znacky i se svou dodatkovou tabulkou mlze byt umistén nejnize 1,2 m
na Urovni pozemni komunikace. Spodni okraj velkoplosné znacky mdze byt umistén nejméné 1,5
m nad drovni pozemni komunikace. [1]

Spodni okraj znacky muiZe byt umistén nejvys 2,7 m nad Urovni pozemni komunikace, stezky

nebo terénu. [1]
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Obr. 13: Vyskové umisténi znacek [1]

Znacka umisténa nad pozemni komunikaci:

U dalnic a silnic 1. tfidy je spodni okraj znacky i s dodatkovou tabulkou umistén nad nejvy3$sim
bodem vozovky nejméné 5,2 m. U ostatnich pozemnich komunikaci je tato vySka 5 m.

Spodni okraj nejnize umisténé znacky i se svou dodatkovou tabulkou miZze byt umistén nejvice

5,5 m nad urovni vozovky. [1]

2.3.5.3 Smérové umisténi

Dopravni znacky a zafizeni by mély byt umistény pfiblizné kolmo ke sméru silni¢niho provozu.
V extravildnu ve vzdalenosti 100 metr( a v intravilanu ve vzdalenosti 50 metrd pro spatfeni fidicem.

(1]
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Obr. 14: Smérové umisténi znacek [1]

2.3.5.4  Vzdalenost pfed oznacovanymi misty

Podle CSN 73 6101 u dalnic a silnic, podle CSN 73 6110 u mistnich komunikaci nesmi byt znacky,
jejichz charakter je spojen s nutnosti zastavit vozidlo, umistény v mensi vzdalenosti, nez je délka
rozhledu pro zastaveni vozidla. JestliZe je potfeba kvlli bezpecnosti silni¢niho provozu upozornit
na oznacované misto s pfedstihem, pouziji se pfislusné znacky doplnéné dodatkovymi tabulkami
¢. E 3a ,Vzdalenost” nebo upozornéni na mista s odbocenim na pozemni komunikaci dodatkova

tabulka €. E 7b ,,Smérova Sipka“. Po téchto pfedbéznych znackach se dale uziji zakladni znacky. [1],

(6], [7]

Vystrazné znacky:
e umistuji se pfed oznacovanym mistem ve vzdalenosti 100-250 m v extravilanu a 50-100 m
v intravilanu,
e jestlize nejde stanovené rozmezi dodrzet, je za potfebi znacku doplnit o dodatkovou
tabulku €. E 3a ,Vzdalenost” s uvedenim skutecné vzdalenosti od oznacovaného mista,
e pokud sev oznacovaném Useku nachazi kfizovatka, je tfeba znacku s Udajem na dodatkové

tabulce, opakovat [1], [7]
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Znacky upravujici pfednost:

situovani znacek této skupiny se jednotlivé |iSi, idaje o vzdalenosti pfed oznacovanym
mistem jsou uvedeny zvlast pro kazdou znacku,

znacka ¢. P 1 ,kfiZzovatka s vedlejSi pozemni komunikaci” se umistuje ve vzdalenosti
100-250 m od hranice kfiZovatky,

znacka ¢. P 2, hlavni pozemni komunikace” se umistuje, kdyZ je kfizovatka po predchazejici
kfizovatce blize nez 100 m, tento typ znacky se vyuziva hlavné v obcich,

znacka €. P 3 ,konec hlavni pozemni komunikace” se umistuje v extravildnu 100-200 m
a v intravilanu 25-50 m pfed znacku ¢. P 4 nebo €. P 6,

znacka €. P 4, dej prednostv jizdé!" se umistuje na misto, kde je potfeba Fidici pfikazat nebo
zopakovat povinnost dat pfednost v jizdé, predbézna vzdalenost od kfiZzovatky se udava
na dodatkovou tabulku, v extravilanu je to 100-150 m a v intravildnu 50-150 m pfed hranici
krizovatky,

znacka €. P 6 ,stlj, dej prednost v jizdé!" se umistuje na misto, kde je potfeba Fidici prikazat
nebo zdlraznit zastaveni vozidla na misté, kde ma fidi¢ dostatecny rozhled do kfiZovatky,

kdyZ nenf kfizovatka pfehledna [1], [6], [8]

2.5.5.5 Vzdalenost mezi znackami

Ve vodorovném sméru se znacky umistuji od sebe tak daleko, aby je bylo moZné vcas

postfehnout. Na dalnici a silnici pro motorova vozidla je minimalni vzdalenost mezi znackami 100

m, na vétvich mimouroviovych kfizovatek a na odpocivkach je minimalni vzdalenost mezi

znackami 30 m. V obcich a na dopravné méné vytizenych pozemnich komunikacich mize byt

minimalni vzdalenost mezi znackami 10 m. [1], [7]
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Obr. 15: Vzddlenost mezi znackami [1]

2.4 VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACENI

Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaleny za pomoci hmoty na povrchu pozemnich
komunikaci, ktera je urCena pro vodorovné dopravni znaceni (dale VDZ) nebo jinym pochopitelnym
zpUsobem (napf. félie, pro pfechodné VDZ dopravni knofliky). Pro lepsi Gi¢inek a viditelnost mohou
byt rozsifeny o retro reflexni prvky. [2]

VZD se pravé z davodu dobré viditelnosti za tmy a pro zlepSeni trvanlivosti provadi v retro
reflexni Gpravé. VDZ v neretroreflexnim provedeni se mUZe uZivat pouze pro vyznaceni zpUsobu
stani vozidel nebo jeho zakazu na mistnich komunikacich Il. a Ill. tfidy, odpocivkach, parkovistich,
na mistnich komunikacich IV. Tfidy a na ucelovych komunikacich. [2]

Zakladni barevné provedeni VDZ stanovuje vyhlaSka €. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisl. Znatky kromé znacek ¢. V 11a az V12d a ¢ V 10 g jsou v bilé barvé. Znacky ¢. V 11a
azV 12d jsou ve Zluté barvé (zastavky autobusu, atd.), ale znacka €.V 11aaV 11 b mdze byt i barvé

bilé. Znactka €. V 10g je provedena v modré barvé (Casové omezené stani). Pfechodné VDZ jsou
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provedeny ve Zluté barvé. Docasné zneplatnéni trvalého VDZ se provadi preSkrtnutim svislou

Zlutou ¢arou. VDZ musi splfiovat poZadavky dle CSN EN 1436+A1. [2], [6]

Obr. 16: Vybrané priklady VDZ [11]
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2.4.1 Rozmeéry vodorovnych dopravnich znacek

24.1.1

Podélné cary
Znacka

Uziti

Rozméry (m)

Podélna ¢ara
souvisla (€. V 1a)

oddéleni jizdnich pruha

= 0,125

oddéleni odbogovaciho nebo
pfipojovaciho od prubézného
jizdniho pruhu, oddéleni
vyhrazeného jizdniho pruhu

Dvojita podéina ¢ara zvyraznéné oddéleni 0125
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Obr. 17: Rozméry podélnych Car [2]




Pro provedeni VDZ se pouziva popis:
o délka usecky / délka mezery (v metrech) - pf. 1/1,

o délka usecky / délka mezery / Sitka Cary (v metrech) - pf. 0,5/0,5/0,25.

Podélné cary preruSované, jejichz délka Usecky je 6 m, se pouZzivaji na dalnicich a silnicich
pro motorova vozidla. Cary, které maji délku Gsecky 3 m se pouZivaji na ostatnich pozemnich

komunikacich. [2]

2.3.1.2 P¥i¢né cary

Znatka Rozméry (m)

050 =

Pricna cara souvisla
(¢. V 5)

Pficna ¢ara souvisla
se symbolem

“Dej prednost v jizdé!"
(€. V 6a)

il
|

s napisem STOP

Pfiéna &ara souvisla smp
(€. V6b)

mimo obec

Prechod pro chodce min 40'm

(ENVT)

=
v obcl min. 3.0 m
2

.....

o
&
SLO-Fo

Obr. 18: Rozméry vybranych pficnych Car [2]
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VDZ ¢ V5, ¢ V6a, €. V6b jsou nejcastéjSimi pouzivanymi v oblasti kfizovatek a vyznacluji
se na vedlejSich pozemnich komunikacich tak, aby pfi spravném odbocovani z hlavni pozemni

komunikace nedoslo k jejich pFejizdéni. [2]

2.4.1.2 Smeérové Sipky (C. V 9a)

Znacka Rozmeéry (m)

Sipka: 1 2 3 4%

R

1 piimo
2 piimo a vievo
3 pfimo & vpravo

4 piimo a vievo a vpravo

— | —— s00(1000)"

5 6 7 *) Ize uZit v plipadé, kdy je
5vlevo vyznaden vétdi polet
jizdnich pruhu pfed kfi-
8 vpravo Zovatkou i za kfizovatkou

5.00 (10,00

7 vlevo a ypravo 1) ph délce smérove

Sipky 10,00 m se
délka zvétsi o 100 %
asSitkao 40 %

-—

Obr. 19: Rozméry smérovych Sipek [2]

Standardni smérova Sipka ma 5 metrd, v odlvodnénych pripadech Ize rozmér Sipek zvétsit.
Pokud se vyjimecné pouziji na dalnicich nebo silnicich pro motorova vozidla, maji délku 10 metrd.
Smérové Sipky se nejcastéji vyuZzivaji pfed krizovatkou a za kfizovatkou v bilych barvach. Pokud
se jedna o prechodnou Upravu provozu, jsou ve Zluté barvé a mohou byt vyznaceny jen obrysem
Sipky. [2], [6]

Dale se v okoli kfizovatek uzivaji tzv. ,stiny”, tedy Sikmé rovnobézné Cary €. V 13a, které dokazi

vyraznéji oddélit jizdni pruhy pro fidice. Jejich rozméry jsou uvedeny na obr. . 20.
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Znatka Rozméry (m)

ot

Sikmé rovnabezng
<ary prave

Sikmé ravnabe2né

Cary leve

Sikord rovnobéZng

Sary stiedoye

Obr. 20: Rozmeéry Sikmych rovnobéZnych car [2]

2.4.2 Uziti a provedeni vodorovného dopravniho znaceni

V této Casti jsou uvedeny pfiklady vyznaceni zvolenych dopravnich situaci, které respektuji
pozadavky na nalezité a ucelné poufZiti znacek. Je zapotrebi, aby stejné nebo podobné dopravni
situace byly znaceny VDZ stejnym zpUsobem, jednotné a srozumitelné.

Vyuziti a situovani znacek VDZ na urcitou pozemni komunikaci vychazi ze Sitkového usporadani
v zavislosti na pFislusné pozemni komunikaci dle CSN 736101, CSN 736110 a CSN 73 6102. Z téchto
norem se zpravidla odvozuje Sitkové usporadani jizdnich, pfidatnych a pfidruzenych pruht.

Rozméry a usporadani znacek vychazi z kapitoly vyse 2.3.1. [2], [7], [10]
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24.2.1 Okraj vozovky

Okraje vozovek se oznacuji VDZ €. V 4 (vodici ¢ara). Situovani vodici Cary zaroven s naleZitym
uzitim podélnych ¢ar oddélujicich jizdni pruhy zajistuje vyznaceni jizdnich pruhl ve stejné Sifce
adekvatni pfislusné kategorii pozemni komunikace. Sifka jizdniho pruhu v obci by neméla byt vétsi
nez 3,5 metu, mimo dalnici, rychlostni silnici pro motorova vozidla a rychlostni mistni komunikaci.
Nalezité oddéleni krajnice od vozovky slouzi k zaruceni bezpecného pohybu Ucastnikd provozu
na pozemni komunikaci. [2], [10]

Vodici ¢ara se vyznacuje v neprerusované podobé, v prerusované podobé se mize vyznacit
v misté vjeti na prilehlé parkovisté, do zastavkového pruhu apod. [2]

Vodici ¢ara je na smérové rozdélené pozemni komunikaci v Sifce 0,25 m. V pfipadé zpevnéné
krajnice SirSi nez 0,5 m se vyznacuje i na ostatnich pozemnich komunikacich v Sifce 0,25 m.
V pfipadé zpevnéné krajnice 0,5 m a méné Ize vodici ¢aru vyznacit v Sifce 0,125 m. PreruSovana

vodici ¢ara ma rozméry 0,5/0,5 m. [2], [7], [10]

vodici Gara

0,25
(D,125)

V4

V4

vodict éam

0,25
0,125)

Obr. 21: Pfiklad vyznaceni okraje vozovky [2]

2.4.2.2  Jizdni pruhy

Jizdni pruhy se oznacuji a rozdéluji vodicimi carami VDZ jestlize to dovoli Sitka vozovky. Pokud je
Sifka vozovky mezi vodicimi ¢arami mensi nez 6 m, vozovka se neoddéluje vodicimi carami,
tedy jizdni pruhy se nevyznacuji. Vodici ¢ary se provadi v Sifce 0,125 m.

Jizdni pruh se ve své délce vyznacuje stalou Sitkou kromé pripad(, kdy je nutno udélat bud jeho

zvétSeni v oblouku anebo pro odbocovani vievo. [2], [10]

Vyznaceni zakazu vjeti do protismérného jizdniho pruhu:
Takové vyznaceni se pouZziva tam, kde je nedostatecny rozhled, nebezpecné misto apod.
Vyznacuje se souvislou podélnou ¢arou €. V1a. Tato ¢ara ma v obci minimalni délku 30 m a mimo

obec 50 m. Znacku ¢. V1a je mozno prejizdét pfi objizdéni prekazky, pfi odboceni na misto,
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které lezi mimo pozemni komunikaci a také pfi vjizdéni na pozemni komunikaci z mista, které lezi

mimo pozemni komunikaci. [2]

s

Obr. 22: Podélnd ¢dra souvisla ¢. V 1a [11]

Zdaraznéni zakazu nebo vozovka s vice neZ dvéma jizdnimi pruhy:

Pro tento pripad vyznaceni se uziva dvojita souvisla ¢ara podélna ¢. V 1b. Z pravidla mezi nimi
byva mezera o Sifce 0,125 m, v zavislosti na Sitkovych pomérech vozovky mize mit mezera Sitku
az 0,5m. [2]

Tuto znacku je mozné prejizdét pouze pfi objizdéni prekazky na pozemni komunikaci, nenfi
mozné ji prejizdét pfi odbocCovani nebo pfi vjizdéni na misto, které lezi mimo pozemni komunikaci
nebo pro vjizdéni z tohoto mista. Znacka €. V1b tedy zakazuje odboceni vlevo na misto, které lezi

mimo pozemni komunikaci a odboceni vlevo pfi vjizdéni na pozemni komunikaci z tohoto mista.

(2], [6]
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Obr. 23: Dvojitd podélnd Cdra souvisld ¢. V 1b [11]

Vyznaéeni Gseku pro vjeti do protismérného pruhu:

Takové vyznaceni se pouziva tam, kde je dovoleno za stanovenych podminek vjizdéni
do protismérného jizdniho pruhu, napfiklad pfi dostatecném rozhledu pro predjizdéni. V tomto
Useku se uziva podélna Cara prerusovana C. V 2a. Délka cary se rozhoduje v zavislosti na kategorii
dané pozemni komunikace. Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla se provadi v délce 6 m,
na zbylych pozemnich komunikacich ma délku 3 m. Délka mezery mezi jednotlivymi UsecCkami
je dvojnasobna, viz obr. €. 24. [2]

V Useku, kde dale navazuje na ¢aru podélnou prerusovanou ¢ara podélna nebo kde je potreba
napriklad upozornit na zvySenou pozornost, se pouziva ¢ara podélna preruSovana ¢. V 2b. Délka
Cary je shodna jako u znacky €. V 23, ale délka mezi jednotlivymi Useckami je polovicni, viz obr. C.

25.[2]
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Obr. 24: PodéIng Cdra preruSovand ¢. V 2a [11] Obr. 25: Podélnd cdra prerusovand ¢. V 2b [11]

2.4.2.3 Smérové nerozdélena pozemni komunikace

Sifka vozovky mensi nez 6 m:
Jak uz bylo zminéno vys3e, jizdni pruhy se vyznacuji a rozdéluji vodicimi ¢arami, jestlize to umozni
Sitka vozovky. Pokud je tedy Sitka vozovky mensi nez 6 metr(, vyznacuje se pouze okraj vozovky,

viz obr. €. 26.[2], [10]

vodici Gira

0,25
{0,125)

V4

V4

vodicl Gaia

0,25
(0,125)

Obr. 26: Sitka vozovky mensi neZ 6 m [2]
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Sifka vozovky od 6 m do 7 m:
Pozemni komunikace, které maji vozovku o Sifce od 6 m do 7 m se uziva vodorovné dopravni

znaceni dle obr. €. 27., kde je napf. vyuZita vySe zminéna dopravni znacka €. V 2b. [2], [7]

3,00

3,00

viodicl cara

0,25
{0,125}

WV 2b W4
300 15, 300
délici Gara

0,125

V4

vodici Cara

25
{0,125)

Obr. 27: Sitka vozovky od 6 m do 7 m [2]

Sifka vozovky 7 m a vic:
Pozemni komunikace, které maji vozovku o Sifce 7 a vice m se rozhoduje vodorovné dopravni
znaceni v zavislosti na jednotlivych kategoriich pozemni komunikace, dle CSN 73 6101 nebo CSN

73 6110. Priklad VDZ je na obr. €. 28. [2], [10]

=
[Te]
&~ vodici Gam
=l =]
] - \V 2a
e 300 .00 300 =
S dalici Gara
=
A W4
] .
(V]
o E vodici Gara
cog

Obr. 28: Sitka vozovky 7 m a vice [2]

24.2.4 Smérové rozdélena pozemni komunikace

Smérové rozdélené pozemni komunikace se vyznaluji takovym vodorovnym znacenim,
které odpovida dané skladbé& prvk( kategorie pozemni komunikace dle CSN 73 6101 nebo CSN 73
6110. Pfiklad VDZ je na obr. €. 29. [2], [7]
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Obr. 29: Priklad smérové rozdélené pozemni komunikace [2]

2.5 ROZHLEDY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
o KFiZovatky - CSN 73 6102

e Sjezdy (pfipojeni vefejné/neverejné pristupnych Ucelovych komunikaci):
- Extravilan - CSN 73 6102
- Intravilan - CSN 736110
— Sjezdy dopravné méné vyznamnych verejné uzivanych ucelovych komunikaci
(napf. arealy s malym dopravnim zatizenim, parkovisté s kapacitou do 20 stani,
bytové domy do 10 byt() - rozhled na DZ
— Sjezdy dopravné vyznamnych vefejné uzivanych uUcelovych komunikaci -
rozhled dle CSN 73 6102
e Samostatné sjezdy (pfipojeni sousedni nemovitosti) rozhled na DZ
—  Extravilan - CSN 73 6101
— Intravilan - CSN 736110
e Polni cesty - CSN 73 6109 (rozhled na DZ)
e Lesnicesty - CSN 736101

Ridi¢, ktery pfijizdi ke kFiZzovatce, m& mit nerudeny rozhled na paprsky kFizovatky a vlastni

kfizovatku vCetné dopravniho znaceni v rozsahu, ktery mu umozni poznat dopravni situaci a ucinit
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potfebna rozhodnuti k bezpecnym pohybdm v oblasti kfizovatky, prfipadné zabranéni mozné
dopravni nehodé. [8]
PFi dopravné technickém usporadani, které donuti Fidice snizit rychlost (napf. smérovy oblouk),

Ize vychazet z mezni rychlosti v, podle vzorce:

vm =36-g-R-(f+0,01:p) =,/127-R-(f + 0,01 p) (2.1

kde:

R - polomér smérového oblouku (m)

f - vyuzitelnd hodnota soucinitele adheze, pro vypocet dosazitelné rychlosti se uvazuje f =
0,25

p - dostfedny pri¢ny sklon, pokud je ve smérovém oblouku opacny prFic¢ny sklon, dosazuje
se do vzorce zaporna hodnota (%)

g - gravitacni zrychleni 9,81 (m/s?) [8]

Na kriZujicich se komunikacich i v oblasti kfizovatky musi byt rozhled pro zastaveni na silnicich
podle CSN 73 6101 a na mistnich komunikacich podle CSN 73 6110. JestliZe je kfiZzovatka umisténa
na Useku hlavni komunikace s navrhovymi prvky umoznuijici pfedjizdéni, umoznuje se rozhled pro
predjizdéni také na paprscich kfizovatky hlavni komunikace.

Na vedlejsi komunikaci musi byt umoznén rozhled na celou dopravni znacku, kterd upravuje

pfednost v jizdé na hlavni komunikaci, v celém rozhledovém poli. [8], [9]

Pfednost v jizdé:

e Usporadani A - kfizovatka s pfednosti v jizdé na hlavni komunikaci a se zastavenim vozidla
na vedlejSi komunikaci
e Usporadani B - kfizovatka s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci a dopravni znackou

.Dej pfednost v jizdé", umisténou na vedlejsi komunikaci

Rozhled pro dopravni situaci A se navrhne na vsech kfizovatkach na Uzemi zastavéném
a na kfiZzovatkach v Uzemi nezastavéném a zastavitelném, jestlize to mistni podminky umoZznuiji.

Rozhled pro dopravni situaci B se zajisti na vSech kfizovatkach. [8]
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Obr. 31: Uspofaddni B- s moZnosti predjizdét [8]
Legenda:

Xg, Y&, X, Yc - strany rozhledovych trojuhelnik( - usporadani A
Xg1, Yei, Xc1, Ya - strany rozhledovych trojuhelnikll pro zastaveni vozidla A pred vjezdem
do kfizovatky - usporadani B
1 - poloha vozidla ve stejném Case
M, - vzdalenost rozhledového bodu od okraje krajniho jizdniho pruhu
n - vzdalenost pridé vozidla od okraje krajniho jizdniho pruhu (n > 1 m)
Ld - vzdalenost pro zastaveni vozidla A
H - hlavni pozemni komunikace s prednosti v jizdé
V - vedlejsi komunikace
OK - bod rozhledu vozidla
a - Sirka jizdniho pruhu [8]
Z divodu bezpecnosti silnicniho provozu se zpravidla kfizovatky navrhuji bez moznosti

predjizdéni na dvoupruhové hlavni pozemni komunikaci.
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3 FORMULACE PROBEMU A STANOVENI CiLU RESENI

V oblasti provozu na pozemnich komunikaci se mizeme setkat s rdznymi faktory, které ovliviuji
znaceni, jak uz svislé dopravni znacky, tak vodorovné dopravni znacky. Maji za ukol informovat
kazdého ucastnika silnicniho provozu o aktualnim stavu pozemni komunikace, davat pfikazy,
zdkazy, omezeni nebo poddavat dullezité informace, které jsou nutné k zajisténi bezpecného
a plynulého provozu na pozemnich komunikacich.

Problémovou situaci této diplomové prace je nedostatecna propustnost vozidel a bezpecnost
ve vybranych mistech kfizeni silnicni dopravy, a to na stykovych kfizovatkach. Kfizovatky jsou
v oblasti provozu na pozemnich komunikacich zadsadni, dochazi v nich ke kfizeni silnic a
nejcast&j$imu styku fidi¢d. Casto se setkdvame s ponékud zmate¢nym dopravnim znacenim
v téchto mistech, které mUze zapficinit dopravni nehodu. Proto je zapotfebi navrhnout takové
dopravni oznaceni, které je dostatecné prehledné, vysvétlujici a informuje Ucastniky dopravniho
provozu ke zménam dopravniho toku.

Cilem diplomové prace je provést dostatecnou analyzu vybranych krizovych lokalit a popsat
navrhy Uprav dopravniho znaceni. Nasledné vybrat pét problémovych kfizovatek z hlediska
propustnosti, nebezpecnosti a vyhotovit kompletni navrh vykresové dokumentace Uprav a

opatreni, které napomUzou vySe zminéné problémy alespor zmirnit.
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4 VLASTNI RESENi/DOSAZENE VYSLEDKY

Tato kapitola se zabyva seznamenim se svybranymi problémovymi lokalitami, ukazkou
mozného feSeni podobnych mist, které poskytla firma DOKA, s.r.o., vlastnim FeSenim
problémovych mist z hlediska zlepSeni propustnosti vozidel a bezpecnosti dopravy. Dale se zde
pojednava o popisu Uprav téchto lokalit, které vedou ke zlepSeni bezpecnosti a propustnosti

dopravy. V posledni fadé prob&hne ovéreni vhodnosti Uprav.

4.1 VYBRANA KRIZOVA MISTA

Misto A - KRIZOVATKA SILNIC 1/43 a 111/37717 - LAZANY:

Jedna se o kfizovatku silnic 1/43 a 111/37717 v obci LaZzany v Jihomoravském kraji. Jedna se o
stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni komunikace dvoupruhova smérové nerozdélena.

Tato kriZzovatka je mistem Castych dopravnich nehod a nedodrzovani rychlosti Fidi¢d vozidel.

Misto B - KRIZOVATKA SILNIC 1/54 a 111/4197 - NiZKOVICE:

KFizovatka silnic 1/54 a 111/4197 se nachdazi u obce Nizkovice v Jihomoravském kraji. Jedna se o
stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni komunikace dvoupruhova smérové nerozdélena.
Tato kfizovatka je mistem nedodrzovani maximalni povolené rychlosti fidicl vozidel a s tim

souvisejici obtizné levé odboceni ze silnice 1/54 na silnici I11/4197.

Misto C - KRIZOVATKA SILNIC 11/432 a D55 - PRAVCICE:

Stavajici Urovnova kfizovatka silnic 11/432 a D55 se nachdazi u obce Pravcice ve Zlinském kraji.
Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni komunikace dvoupruhova smérové

nerozdélena. Tato kFizovatka je mistem Spatné propustnosti vozidel.

Misto D - KRIZOVATKA SILNIC 11/377 a 111/37722 - BORITOV:

Stavajici urovnova kfizovatka silnic 11/377 a 111/37722 se nachazi u obce Bofitov v Jihomoravském
kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni komunikace dvoupruhova smérové
nerozdélenad. Tato kfiZzovatka je mistem nedodrzovani maximalni povolené rychlosti fidica vozidel

a s tim souvisejici obtizné levé odboceni.
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Misto E - KRIZOVATKA SILNICE 1/38 a POZEMKU PARC. €. 1346 - CHVALOVICE-HATE

Krizovatka se nachazi u obce Chvalovice v Jihomoravském kraji. Jedna se o stykovou kfiZovatku,
ve které je hlavni pozemni komunikace dvoupruhova smérové nerozdélend. Pfed samotnym
vznikem stykové kriZovatky zde byl vybudovany sjezd z dlivodu Spatné dostupnosti, zejména
obtizné levé odbocleni ze sméru od obce Chvalovice, vefejnosti na pozemek parc. €. 1346, kde se

nachéazi Penzion Admiral Chvalovice.

4.1.1 Ukazky a popis mozného reseni vedouci ke zlepsSeni situace
Zde se diplomova prace zabyva problémovymi lokalitami a Gpravami poskytnutych kfizovatek

od firmy DOKA, s.r.0., které v minulosti vedly ke zlepSeni problémovych lokalit a celkové dopravni

situaci.

1/52 Pasohlavky - Gprava stykové kFiZovatky:

ReSena kfiZovatka je situovana na silnici I. tFidy, konkrétné sil. I/52 v Jihomoravském kraiji
u Aqualandu Moravia, ktery se nachazi mezi méstem Pohorelice a Mikulov.

Na obr. 32 je zobrazen nevyhovujici pavodni stav vySe zminéné kfizovatky. Mapovy podklad

je bran z webovych stranek Mapy.cz.

Obr. 32: KfiZovatka 1/52 Pasohldvky - pavodni stav [13]

Silnice 1/52 je hlavnim tahem mezi hrani¢nim pfechodem s Rakouskem v Mikulové a Brnem.

Obzvlasté v letnim obdobi zde projizdi velké mnozstvi turistll, z ¢ehoZ vyplyva obrovsky narust
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intenzit dopravy. Z obrazku je patrné, Ze pfi vysokych dopravnich intenzitach z mistni komunikace
od Pasohlavek, jako vyznacného turistického centra, a Aqualandu Moravia bylo velmi obtizné
se na silnici I/52 pfipojit, aniZ by nenastala jakakoliv nebezpecna situace v interakci mezi fidici.

Z toho ddvodu pfisel podnét od Policie Ceské republiky na zménu trvalého dopravniho znaceni
této velmi vytéZované stykoveé kfiZovatky. Navrh zmén trvalého dopravniho znaceni je vyobrazen

na obr. 33. Kompletni vykresova dokumentace je uvedena v seznamu pfiloh, konkrétné pfiloha 1.

Obr. 33: KfiZzovatka I/52 Pasohldvky - ndvrh trvalého dopravniho znaceni [DOKA, s.r.o.]

Z davodu vysokych intenzit dopravy v misté kfizovatky silnice 1/52 a mistni komunikace
do Aqualandu Moravia (smér Pasohlavky) bylo dohodnuto upravit kfiZzovatku zplUsobem,
ktery zajisti jeji vySSi bezpecnost a pfevedeni dopravy v dostatecnych kapacitach vozidel. Soucasti
stavby je Uprava vefejného osvétleni, které se v kfizovatce nyni nachazi. Od prvotniho navrhu
osazeni semaford - SSZ bylo upusténo a tim se upousti i od prfipojeni na elektrickou sit - soustavu
napajeni NN.

V kfiZzovatce s mistni komunikaci (MK) do Pasohlavek, jako vyznacného turistického centra, jsou
zfizovany jizdni pruhy - pro pfipojeni na hlavni silnici 1/52 ve sméru od Pasohlavek na Brno a pro
pravé odboceni z I/52 ve sméru na Pasohlavky ve smyslu odsunu jizdniho pruhu vpravo z dlvodu
zvySeni poctu jizdnich pruhl na silnici I/52.

Celd stavebni Uprava se nachazi v km 35,060 pasportniho staniceni silnice 1/52. Soucasti nadvrhu
Uprav je vznik pfidavného pruhu pro pravé i levé odboceni k hotelu Termal. Upravy na silnici 1/52
se odehrdvaji predevsim ve vodorovném a svislém dopravnim znaceni a dilcim zplsobem

ve stavebnich Upravach jizdnich pruhl zvétSenim jejich poctu. Zacatek Useku stavby je v km 0,080
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a konec Useku je cca v km 0,640 z Cehoz se odviji celkova délka Uprav 560 m. Jizdni rychlost
na komunikaci je omezena svislym dopravnim znac¢enim na 70 km/h a v Useku pohybu chodct
a cyklistt na 50 km/h. Na mistni komunikaci Pasohlavky je omezeni vjezdu nakladnich automobil{
nad 7 t s dodatkovou tabulkou.

Na obr. 34 je zobrazen aktudlni stav vySe zminéné kfiZzovatky se vSemi uvedenymi

a projednanymi zménami. Mapovy podklad je bran z webovych stranek Mapy.cz.

Silnice 1/55 x 1/51 - Gprava stykové kFiZzovatky:

ReSend kfizovatka je situovana na kfiZeni silnic I. tfidy, konkrétné& silnice 1/55 a 1/51
v Jihomoravském kraji u mésta Hodonin.
Na obr. 35 je zobrazen nevyhovujici plvodni stav vySe zminéné kriZzovatky. Mapovy podklad

je bran z webovych stranek Mapy.cz.
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Obr. 35: KriZovatka I/55 x I/51 - plvodni stav [13]

Silnice 1/55 vede od Olomouce aZ po statni hranice s Rakouskem. Silnice I/51vede od statnich
hranic se Slovenskem po Hodonin. Tato stykova kfiZzovatka je mezi silnicemi, na kterych je po cely
rok velkd intenzita dopravy z dlvodu hlavnich taht jak na statni hranice se Slovenskem,
tak na statni hranice s Rakouskem. Z webovych stranek Reditelstvi silnic a dalnic s. p., konkrétné
ze sekce scitani dopravy, které bylo naposled provedeno k roku 2020, vyplyva, Ze prlimérné béhem
jednoho dne zde projede 16 278 motorovych vozidel.

Z obrazku 35, kde je uveden plvodni stav kfiZovatky, je zfejmé, Ze na zakladé téchto intenzit
a neprehlednosti bylo obtiZzné se ze silnice 1/51 pFipojit na silnici 1/55.

Z toho ddvodu prisel podnét od Policie Ceské republiky na zménu trvalého dopravniho znaceni
této velmi vytéZované stykové kfizovatky. Navrh zmén trvalého dopravniho znaceni je vyobrazen

na obr. 36. Kompletni vykresova dokumentace je uvedena v seznamu pfiloh, konkrétné pfiloha 2.
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Obr. 36: KfiZzovatka I/55 x I/51 - ndvrh trvalého dopravniho znaceni [DOKA, s.r.0.]

Z dlGvodu vysokych intenzit dopravy v misté krizovatky silnice I/55 a silnice 1/55 bylo
dohodnuto upravit kfizovatku zplsobem, ktery zajisti jeji vysSi bezpecnost a prevedeni dopravy
v dostatenych kapacitach vozidel.

Cela stavebni Uprava se na silnici I/55 nachazi v misté km cca 0,000 az 0,080 aktualniho staniceni
silnice v katastralnim Uzemi Hodonin, z €ehoz se odviji celkova délka Uprav 80 m. Stavebni Uprava
na silnici 1/55 se nachdazi vmisté km cca 115,400 az 115,700 aktudlniho staniceni silnice
v katastralnim Uzemi Hodonin, z ¢ehoZ se odviji celkova délka uprav 300 m.

V kfizovatce jsou zfizovany jizdni pruhy - pro pfipojeni na hlavni silnici I/55 ve sméru ze silnice
I/51 na Breclav a pro pravé odboceni ze silnice I/55 na silnici I1/51 ve sméru na statni hranice
se Slovenskem ve smyslu odsunu jizdniho pruhu vpravo z ddvodu zvyseni poctu jizdnich pruhd
na silnici 1/55.

Soucasti navrhu Uprav je na silnici I/55 osazeni dopravniho zafizeni, konkrétné se jedna
o balisety. Balisety usmérfuji provoz zvyraznénim horizontalniho dopravniho znaceni, jsou vysoce
elastické a flexibilni. Jejich vyhodou je, Ze se po narazu vozidlem vrati do plvodniho stavu a vozidlu

nezpUsobi Zadnou Skodu.

Upravy na silnici 1/55 se odehravaji pfedeviim ve vodorovném a svislém dopravnim znaceni

a dil¢im zpUsobem ve stavebnich Upravach jizdnich pruhd zvétSenim jejich poctu.
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Na obr. 37 je zobrazen aktualni stav vySe zminéné kfizovatky se vSemi uvedenymi

a projednanymi zménami. Mapovy podklad je bran z webovych stranek Mapy.cz.

Obr. 37: KfiZovatka I/55 x I/51 - aktudlni stav [13]

Vzhledem k podobnosti poskytnutych kfizovatek a vybranych vlastnich kfizovatek, byly tyto

Upravy vedouci ke zlepSeni dopravni situace brany jako inspirace pro vlastni FeSeni Uprav.

4.2 MiSTO A: VLASTNi NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY SILNIC 1/43 a 111/37717 -
LAZANY

V této kapitole je feSeny navrh Upravy stavajici Urovnové kfizovatky silnic 1/43 a 111/37717 v obci
Lazany v Jihomoravském kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni
komunikace dvoupruhovd smérové nerozdélena. Tato kfizovatka je mistem castych dopravnich

nehod a nedodrzovani rychlosti fidict vozidel.

4.2.1 Poloha

Diskutovana krizovatka se nachazi v obci Lazany v Jihomoravském kraji v okrese Blansko. Obec
Lazany lezi mezi méstem Brno a méstem Svitavy. Kfizovatka je tedy povazovana za kfizovatku
intravildnovou. KfiZzuje se zde silnice 1/43 se silnici 111/37717. Silnice 1/43 vede z Brna smérem
na Svitavy, dale okresu Sumperk, kde se v obci PisaFov napojuje na silnici /11 aZ do Polska. V tUseku
Brno - Svitavy je po ni vedena Evropska silnice E461. Napojena vétev silnice 111/37717 vede z obce

Lazany do obce Ujezd u Cerné Hory a déle se napojuje na silnici 111/37715.
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Hlavni tah proudi pres silnici 1/43, ktera je zde nadfazena silnici 111/37717, jde tedy o hlavni

pozemni komunikaci.
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Obr. 38: Poloha kfiZovatky [viastni]

4.2.2 Dopravni prazkum

Pro potfeby diplomové prace byla poskytnuta od pani starostky obce Lazany statistika silni¢niho
provozu. V obci bylo provedeno orientacni s¢itani dopravy a méreni rychlosti v obdobi 13.12.2022
-20.12.2022, méfici souprava byla umisténa v zastavéné Casti obce u autobusové zastavky Lazany

rozcesti Ujezd. Na obr. €. 39 je znazornén profil komunikace v Gseku + 150 m.
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Obr. 39: Profil komunikace [13]
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Z tab. ¢. 2 vyplyva, Ze za dobu méfeni cca 7 dni bylo v této lokalité detekovano prfes 83 979
vozidel, z toho 83 % nedodrzelo dovolenou rychlost 50 km/h.

Tab. . 2: Hodnoty méreni za dobu 7 dni [12]

-))) priijezdy celkem vyjezd smér Brno vyjezd smér Svitavy
empemont pocet % pocet % pocet %

do 50 km/h véetné 14582 17% 10868 24% 3714 10%

Jnad 50 km/h 69397 83% 34335 76% 35062 90%

Ivozidel celkem 83979 100% 45203 100% 38776 100%

Z celkovych prepoctenych dat na mési¢ni statistiku vyplyva, Ze prdmérna hodnota vozidel,
které projedou danou lokalitou celkem ¢&itd 371 907 vozidel, z toho nedodrzi dovolenou rychlost

307 330 vozidel.

Tab. ¢ 3: Mésicni statistika [12]

°))) data (celkova doba méreni) Pk (prepo‘c'et r?a s
empemont meéreni)
Lazany d?'ba . |pocet vozidel rychlost nad 50 km/h potet Voridel | ryciiost nad
meéreni celkem 50 km/h
hod. ks ks % ks ks
vyjezd smeér Svitavy 168 38776 35062 51% 171722 155275
celkem 83979 69397 100% 371907 307330

Statistika dale Fika, Ze za dané obdobi 1 mésice projede obci 1 315 jednostopych dopravnich
prostfedkld, osobnich automobild projede 315899, coz je 84,9 % celkové statistiky, dale obci
projede 39 884 nakladnich automobill a 14 809 nakladnich automobil s viekem.

Z celkového poctu vozidel projede obci rychlosti do 60 km/h vcetné 61,1 % a rychlosti do 70
km/h véetné 89,2 %. Ridic(, kteFi by byli FeSeni ve spravnim Fizeni a pFi3lo by o Fidi¢sky prikaz
je za mésic 2 197.

NamérFena maximalni rychlost u jednostopych vozidel, na vyjezdu smér Brno, byla 95 km/h

a na vyjezdu smér Svitavy 86 km/h.
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Tab. ¢ 4: Maximdlni rychlost jednostopd vozidla [12]

vyjezd smér Brno

vyjezd smér Svitavy

Datum Cas km/h Datum Cas km/h
17.12.2022 | 12:33:48 74 17.12.2022 14:37:05 80
17.12.2022 | 13:05:19 72 17.12.2022 14:50:47 86
17.12.2022 | 13:27:40 75 17.12.2022 19:16:30 84
17.12.2022 | 14:05:02 95 18.12.2022 14:52:18 84

Nameéfena maximalni rychlost u osobnich vozidel, na vyjezdu smér Brno, byla 137 km/h

a na vyjezdu smér Svitavy 134 km/h.

Tab. €. 5: Maximdini rychlost osobni vozidla [12

vyjezd smér Brno

vyjezd smér Svitavy

15.12.2022

0:53:18

125

15.12.2022 | 11:17:45 132

15.12.2022 | 21:03:07 125 15.12.2022 15:15:48 126
18.12.2022 | 21:12:34 137 15.12.2022 22:28:22 123
20.12.2022 | 4:46:50 125 18.12.2022 2:55:35 134

NaméFena maximalni rychlost u nakladnich vozidel, na vyjezdu smér Brno, byla 109 km/h

a na vyjezdu smér Svitavy 116 km/h.

Tab. . 6: Maximdini rychlost ndkladni vozidla [12]

vyjezd smér Brno vyjezd smeér Svitavy
Datum Cas km/h Datum Cas km/h
13.12.2022 | 23:33:56 102 13.12.2022 19:54:37 98
15.12.2022 | 3:57:01 98 14.12.2022 0:56:29 113
15.12.2022 | 20:52:10 109 14.12.2022 1:32:35 116
19.12.2022 | 1:41:02 99 15.12.2022 20:31:59 95

Namérena maximalni rychlost u nakladnich vozidel s pfivésem, na vyjezdu smér Brno, byla 105

km/h a na vyjezdu smér Svitavy 94 km/h.
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Tab. C. 7: Maximdlni rychlost ndkladni vozidla s privésem [12]

vyjezd smér Brno vyjezd smér Svitavy
Datum Cas km/h Datum Cas km/h
13.12.2022 | 21:20:37 99 13.12.2022 23:00:18 93
14.12.2022 | 2:26:47 105 14.12.2022 2:46:13 93
14.12.2022 | 2:45:44 98 14.12.2022 2:56:50 94
16.12.2022 | 19:36:02 96 15.12.2022 22:30:06 92

Statistika namérené hustoty provozu béhem dne fika, Ze na vyjezdu smér Brno je nejvyssi narust
béhem 3. hodiny ranni az 6. hodiny ranni a poté mezi 13. hodinou odpoledni a 16. hodinou

odpoledni, kdy projede pfes 3 000 vozidel.
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Graf 1: Hustota provozu - vyjezd Brno [12]

Statistika namérené hustoty provozu béhem dne fika, Ze na vyjezdu smér Svitavy je nejvyssi
narust b&hem 9. hodinou ranni az 11. hodinou dopoledni, kdy projede mezi 2 000 - 2 500 vozidel
a poté mezi 14. hodinou odpoledni a 16. hodinou odpoledni, kdy projede mezi 2 500 - 3 500

vozidel.
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Graf 2: Hustota provozu - vyjezd Svitavy [12]

Ze statistky také vyplyva to, Ze nejvytizenéjSim dnem provozu, z hlediska jednostopych vozidel,

bé&hem tydne je stfeda, kdy obci projede 866 jednostopych vozidel. Z hlediska osobnich vozidel

voev s

je nejvytizengjSim dnem Cctvrtek, kdy obci projede 12 126 osobnich vozidel. Dale z hlediska
nakladnich vozidel je to stfeda, kdy obci projede 1 824 nakladnich vozidel a z hlediska nakladnich

vozidel s vlekem je to také stfeda, kdy obci projede 866 vozidel tohoto typu.

Denni prljezd podle kategorie vozidel
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Graf 3: Denni prijezd podle kategorie vozidel [12]

1218

V navaznosti na nedodrzovani predepsané rychlosti vozidel fidiCi dale pani starostka obce
LaZzany poskytla fotodokumentaci z mista feSené kfizovatky, kde dochazi k ¢astym dopravnim
nehodam pravé vali nedodrzeni rychlosti 50 km/h a s tim souvisejicim obtiznym levym odbocenim

z hlavni pozemni komunikace 1/43 ve sméru od Brna na vedlejsi pozemni komunikaci [11/37717.
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Obr. 40: Dopravni nehoda v misté kriZovatky C. 1 [obec LaZany]

Obr. 41: Dopravni nehoda v misté kfiZovatky ¢. 1 [obec LaZany]
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Obr. 42: Dopravni nehoda v misté kfiZovatky C. 2 [obec LaZany]

Obr. 43: Dopravni nehoda v misté kfiZovatky C. 2 [obec LaZany]
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Obr. 44: Dopravni nehoda v misté kfiZovatky ¢. 3 [obec LaZany]

Obr. 45: Dopravni nehoda v misté kfiZovatky C. 4 [obec LaZany]
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Pro zklidnéni dopravy v obcich, zvlasté pri fesSeni pratahl silnic, se stale hledaji nova reseni,
kterd by tuto situaci, zvladsté s ohledem na zvy3eni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,
pomahala zlepsit. Stavebni a organizacni Upravy v ramci feSené pozemni komunikace jsou obvykle
velmi ndkladné a naro¢né. Uginnou alternativou s témé&F okamzitym efektem muzZe byt vyuZiti
dopravnich telematickych zafizeni. NejvyznamnéjSim problémem v obcich byva obvykle
nedodrZovani maximalni povolené rychlosti vozidel, kterému se Ize Uc¢inné branit pouzitim
certifikovanych silni¢nich rychlomér( umoZznujicich pokutovani nezodpovédnych Fidicu.

V feSené lokalité blizkosti kfizovatky se nabizi instalace méreni okamzité rychlosti. MéFeni
okamzité rychlosti v konkrétnim Fezu komunikace je tradi¢ni pfistup k méfeni rychlosti. Z pravidla
se pouziva tam, kde nelze - vzhledem k mistnim podminkam - aplikovat méfeni Usekové rychlosti
nebo tam, kde je kladen velky ddraz na zklidnéni konkrétniho mista komunikace. Zarover je tfeba

podotknout, Ze toto FeSeni pfinasi zatéz spravnimu organu.

4.2.3 Vlastnici a spravci
Celou svou rozlohou spada kfizovatka do katastralniho Uzemi obce Lazany. Vlastnikem silnice

I/43 je stat, ponévadz jde o silnici prvni tfidy, vlastnicka prava statu uplatfiuje Ministerstvem
dopravy povéFena organizace Reditelstvi silnic a dalnic s.p. Vlastnikem silnice 111137717 je
Jihomoravsky kraj, protoze pod jednotlivé kraje naleZi silnice druhych a tfetich tfid. Spravcem
téchto silnic je Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, ktera ma na starost napriklad péci o
zelen, udrzbu silnic v zimnim obdobi a také umistovani dopravniho znaceni.

Silni¢nim spravnim Gradem pro silnice prvnich tfid je krajsky Ufad, v tomto pFipadé se jedna
o Krajsky urad Jihomoravského kraje se sidlem v Brné. Silnicnim spravnim Ufadem pro silnici
111137717 je prislusny obecni Urad s rozsifenou plsobnosti, vtomto pfipadé se jedna o Méstsky

Ufad Blansko, jelikoZ obec Lazany leZi ve spravnim obvodu tohoto mésta.
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4.2.4 Navrh moziného reSeni

Na obr. €. 46 je znazornén stavajici stav okoli feSené stykové k¥iZzovatky silnic 1/43 a 111/37717.

Obr. 46: Stdvaj/'cfsta skové kriZovatky [13]

V ramci diplomové prace bylo uvazovano nad tfemi moznymi navrhy feSeni:
e prestavba stykové kfizovatky na jednopruhovou okruzni kfizovatku
e Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni doplnéna svételnym signaliza¢nim
zafizenim

e Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Jednopruhova okruZni kfizovatka:

Tento typ Upravy stykové kfizovatky na jednopruhovou okruzni kfizovatku se jiz od samého
zacCatku navrhu jevil jako bezpredmétny. Podkladem pro tento navrh byly TP 135 - Projektovani
okruznich kfiZzovatek na silni¢nich komunikacich. V TP 135 se pojednava o kompletnich zasadach
navrhu okruznich krizovatek, ze kterych vzeSla neakceptovatelna varianta jednopruhové okruzni
kfizovatky. Jednopruhova okruzni kfizovatka umoznuje plynuly prdjezd nakladnich vozidel,
coz je velmi dllezity parametr. Jak uz bylo zminéno v kap. 4.2.2, nakladnich vozidel touto lokalitou
projede béhem dne priimérné 1800. Vnéjsi pramér JOK musi byt roven nebo musi byt vétsi nez 23
m. Na zakladé tohoto parametru vznikla velka fada problémd z dlvodu nedostatecného volného
prostoru v misté krizovatky a s tim spojené velké naklady na stavebni a zemni préace, viz obr. €. 47,

kde je znazornén vnéjsi prameér.
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Obr. 47: Umisténi jednopruhové okruzni kfizovatky ve stfedu sil. 1/43 [viastni]

Pfi tomto umisténi by vnéjsi primér zasahoval i do soukromého pozemku obyvatel obce Lazany,
kde by hrozila i demolice pfimo sousediciho domu.
DalSi variantou umisténi této okruzni kfizovatky se nabizi posun okruzni kfizovatky ve sméru

na Brno, viz obr. ¢. 48.
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Obr. 48: Odsunuti jednopruhové okruzni kriZovatky [vlastni]

PFi tomto umisténi by vznikly taktéz velké naklady souvisejici, jak uz se samotnym vybudovanim
okruzni kfizovatky, tak také s nucenym vybudovanim prelozky potoka Lazanka, ktery protéka obci,
a nucenymi velkymi nasypy zemin.

Z vyse uvedenych dlivodu je tento navrh nevyhovuijici.

Uprava dopravniho znaéeni doplnéna svételnym signalizaénim za¥izenim:

Druhym typem navrhu Upravy FeSené stykové kfizovatky je Uprava svislého a vodorovného
dopravniho znaceni doplnéna o svételné signalizacni zafizeni. Tato Uprava je znazornéna na obr.
¢. 49.

Tento typ Upravy je z hlediska nakladnosti a stavebnim pracim vyrazné priznivéjsSi nez
vybudovani okruzni kfiZzovatky, ale ma také sva uskali. Z hlediska vytizenosti vedlejsi pozemni
komunikace 111/37717 se Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni navysena o zfizeni

svételného signalizacniho zafizeni jevi jako nadbytecna. Na silnici 1/43 jsou velké intenzity dopravy

a zfizenim svételného signalizacniho zafizeni by v obci vznikaly kongesce, coz je v dopravé
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nezadouci jev. Prikladem tohoto jevu muzZe byt zfizeni svétleného signaliza¢niho zarizeni

v sousedni obci Liptvka.

. R
7 \‘ \ \‘:i

e
o

Obr. 49: Uprava dopravniho znaceni doplnéna o SSZ [viastni]

Ztizeni dalSiho svételného signaliza¢niho zafizeni v tak kratkém dseku se jevi jako nevyhovuijici.

Z vyse uvedenych dlvodl jsem se rozhodl pro navrh Upravy svislého dopravniho znaceni

a vodorovného dopravniho znaceni pro vSechny vybrané kfizovatky v této diplomové praci.

Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaéeni:

Vyslednym feSenim, kterym se v diplomové praci zabyvam, mUze byt pro zklidnéni dopravy,
s ohledem na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, mistni Uprava provozu spocivajici
v realizovani vodorovnym dopravnim znacenim odbocovaciho pruhu vlevo ze silnice 1/43 na silnici
11/37717 smér Ujezd u Cerné Hory, s tim dal3i souvisejici Gprava vodorovného trvalého dopravniho
znaceni a svislého trvalého dopravniho znaceni. Pro neohroZeny pohyb chodct podél silnice 1/43
vybudovani chodniku a pro prechazeni pres silnici 1/43 k autobusové zastdvce vybudovani

prechodu pro chodce, ktery ma soucasné plnit funkci zklidfujiciho prvku na vjezdu do obce.
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Navrzené zmény vreSené lokalité jsou zobrazeny na obr. ¢ 50, kompletni vykresova

dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 3.

Obr. 50: Ndvrh upravy stykové kriZovatky [vlastni]

4.2.5 Technicky popis dopravniho znaceni

4.2.5.1 Svislé dopravni znaceni
Dopravni znacky a zafizeni musi byt vyrobeny v souladu s platnymi pfedpisy a normami,

predevsim CSN EN 12899-1 Stalé dopravni znaceni, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni -
pozadavky na dopravni znaceni, TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni
znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, Zvlastni technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci, kap. 14, Dopravni znacky a dopravni zafizeni, Pozadavky
na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic
ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic s.p. a PoZadavky na provedeni a kvalitu definitivniho
vodorovného dopravniho znaceni na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic s.p..

VSechny dopravni znacky na pozemni komunikaci se provedou v zakladni velikosti z folie tfidy
2. Félie musi mit zivotnost nejméné 10 let. Zakladni folie na ¢inné ploSe dopravnich znacek musi
byt vyhotovena zjednoho kusu. VSechny standardni dopravni znacky se provedou lisované
z pozinkovaného plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekoroduijici. Sloupky dopravnich
znacek se vyhotovi z ocelovych zinkovanych trubek. Sloupky dopravnich znacek se osazuji do pate.
V obci je mozna minimalni vzdalenost blizsi hrany znacek od hrany zpevnéni vozovky 0,5 m.

Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly zaclonény zadnou prekazkou, jedna se zejména
o stoZary vefejného osvétleni, jiné dopravni znacky, stromy, kefe apod. Zivotnost kompletni

konstrukce svislych dopravnich znacek a dopravnich zafizeni musi byt alesponi 15 let a Zivotnost
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povrchové Upravy 10 let. Stavajici svislé dopravni znaceni, které se bude demontovat,
bude pfedano spravci komunikace.
Umisténi a typ svislych dopravnich znacek je zfejmy ze situace trvalého dopravniho znaceni

(pFiloha 3).

4.2.5.2 Vodorovné dopravni znaceni
Finalni vodorovné dopravni znaceni se vyhotovuje ve dvou fazich. V prvni fazi je na novou

obrusnou vrstvu vozovky poloZeno celé znaceni jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou. Po
stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky, napf. vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni vrstvy
nebo ubéhnutim zimniho obdobi se provede druha faze vyhotoveni.

Znacky €. V4, €. V1 a €. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného znaceni s vibracnim zvukovym
efektem. Zbylé podéIné €ary budou s nehluénou tpravou. Sipky, stiny &. V13a, pfechod pro chodce
budou hladké z dvouslozkového plastu.

Stavajici vodorovné znaceni bude v mistech, kde to bude nutné odfrézovano.

4.3 MiSTO B: VLASTNi NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY SILNIC I/54 a 111/4197 -
NiZKOVICE

V této kapitole je feSeny navrh Upravy stavajici Uroviiové kfizovatky silnic I/54 a 111/4197 u obce
Nizkovice v Jihomoravském kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni
komunikace dvoupruhova smérové nerozdélena. Tato kfizovatka je mistem nedodrZovani
maximalni povolené rychlosti fidi¢t vozidel a s tim spojené obtizné levé odboceni ze silnice /54

na silnici 111/4197.

4.3.1 Poloha

Diskutovana kfiZzovatka se nachazi u obce Nizkovice v Jihomoravském kraji v okrese Vyskov.
Obec Nizkovice lezi u mésta Slavkov u Brna. Kfizovatka je tedy povazovana za kfizovatku
extravilanovou. KfiZzuje se zde silnice 1/54 se silnici 11/4197. Silnice 1/54 vede ze Slavkova u Brna
do Zlinského kraje az na statni hranice se Slovenskem. Napojena vétev silnice 111/4197 vede
z hranice této kfizovatky k méstskému Urfadu v Nizkovicich, kde se dale napojuje na silnici 111/4199.

Hlavni tah proudi prFes silnici 1/54, ktera je zde nadfrazena silnici 111/4197, jde tedy o hlavni

pozemni komunikaci.
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Obr. 51: Poloha kfiZovatky [vlastni]

4.3.2 Scitani dopravy

Vysledky Celostatniho s&itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR v roce 2020 poskytuji
informace o pramérnych intenzitadch automobilové dopravy na dalniéni a silni¢ni siti CR v roce 2020
a metodicky navazuji na vysledky z pFedchozich celostatnich s&itani dopravy. Reditelstvi silnic a
dalnic s.p., zajiStuje v pravidelnych pétiletych intervalech projekt Celostatni scitani dopravy (CSD),
a to nejen na dalnicich a silnicich I. tfidy v jeho spravé, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a vybranych
silnicich 1. tfidy a mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést. Zverejnéné vysledky
z CSD2020, Ze doprava oproti minulému CSD, které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné
narostla, a to v prméru o 10 %. Prlbéh scitani i zpdsob jeho vyhodnocovani pfitom vyznamné

ovlivnila pandemie koronaviru.

Pro diskutovanou kfiZzovatku je to konkrétné scitaci Usek 6-2540. Z vypoctenych hodnot vyplyva,
Ze primérné za jeden den timto Usekem projede 7 845 vsech vozidel. Ve Spickové hodinové
intenzité, coz je dopoledne 7:00 - 9:00 hod. a odpoledne 14:00 - 17:00 hod., projede 745 vSech

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivych vypoctd jsou uvedeny na obr. 52.
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Séitani dopravy 2020 (s¢.0sek: 6-2540)

|Roéni prumér dennich intenzit dopravy | LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR TRP v [¢] | M | sV |
|RPDI - vSechny dny [voziden| 788| 185 20] 46 21| 183| 89 0| 9| 14[1341| 6425 79| 7845
[ ]|
; LN | SN | SNP| TN | TNP I NSN| A | AK | TR [ TRP| TV | © | M | SV |
|RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden 968 217 28 61 28 250 10 li] 12 18| 1690 | 6784 74| 8548

|(RPDI - voIng dny (mimo svatky) vozZiden 333 33 4 9 4 35 35 0 2 3 458 | 5919 93| 6070 |
s 1]
|Hedinova intenzita dopravy v SV |
| Padesatirazova intenzita dopravy | vozh 138 BOE

| Spickova hodinova intenzita dopravy | wvoz'h 127 745

= = : : |
| TéZka nakladni vozidia - TNV | TNV |
(Hodnota TNV | voziden | 877

Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vypoéty (o0 CNOSOS | i | 2 | 3 | 14 Celkem QieManuali | oL | NAL | NS |Celkem)
|Roéni primér intenzit, den (06-18) | vozfgen | 5365 360 241 61| 6067 Wavétlen/ viz | 9416 470 181 | 6067 l
|Rocni priimér intenzit, veder (18-22) | voziden "935| 28| 23| 11| o997 [ "g40| 38| 21| 9%
|Roéni pedim&r intenzit, noc (22-06) voziden | 656 63 33 7 781 it 660 80 42 782

i |
[Emise ] _ [ 0A [ LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
|Rocni SpiCkova hodinova intenzita dopravy vozih 930 113 33 33 13| 1122

[E 1
|Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS5 |
|Koeficient nerovnomémosti dopravy [ - 107 | 1.10| 097 | 5644 |
[ ]|
Intenzita cyklisticke dopravy _ | c
| Cyklisticka doprava |cykta/den| 46 |

Obr. 52: S¢itani dopravy 2020 [16]

4.3.3 Vlastnici a spravci
Celou svou rozlohou spada kfizovatka do katastralniho Uzemi obce Nizkovice. Vlastnikem silnice

I/54 je stat, ponévadz jde o silnici prvni tfidy, vlastnicka prava statu uplatfiuje Ministerstvem
dopravy povéfend organizace Reditelstvi silnic a dalnic s.p.. Vlastnikem silnice 111/4197 je
Jihomoravsky kraj, protoze pod jednotlivé kraje naleZi silnice druhych a tfetich tfid. Spravcem
téchto silnic je Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, kterd ma na starost napriklad péci
o zelen, udrzbu silnic v zimnim obdobi a také umistovani dopravniho znaceni.

Silni¢nim spravnim Grfadem pro silnice prvnich tfid je krajsky Ufad, v tomto pFipadé se jedna
o Krajsky urad Jihomoravského kraje se sidlem v Brné. Silni¢nim spravnim Ufadem pro silnici
11114197 je pfislusny obecni Gfad s rozsifenou pUsobnosti, v tomto pfipadé se jedna o Méstsky urad

Slavkov u Brna, jelikoZ katastralni izemi této kfizovatky lezi ve spravnim obvodu tohoto mésta.
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4.3.4 Navrh mozného reseni

Na obr. €. 53 je znazornén stavajici stav okoli feSené stykové kFizovatky silnice 1/54 a vétve silnice

1/4197.

Obr. 53: Stavajici stav stykové kriZovatky [13]

V rdmci této kfiZovatky je uvazovano také pouze s jednou variantou Upravy. Opét je to z dlvodu
vysokych nédkladl na vybudovani napriklad okruzni kfizovatky a s tim spojené velké mnoZstvi
stavebnich praci. Tedy i zde bude jako jedind moZna varianta spocivat v Upravé svislého a

vodorovného dopravniho znaceni.

Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaéeni:

Vyslednym reSenim, kterym se v diplomové praci zabyvam, mdze byt pro zklidnéni dopravy
s ohledem na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, mistni Uprava provozu spocivajici
v realizaci vodorovnym dopravnim znacenim odbocovaciho pruhu vlievo ze silnice 1/54 na vétev
silnice 111/4197, s tim dalSi souvisejici Uprava vodorovného trvalého dopravniho znaceni a svislého
trvalého dopravniho znaceni.

Navrzené zmény vrieSené lokalité€ jsou zobrazeny na obr. ¢ 54, kompletni vykresova

dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 4.
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Obr. 54: Ndvrh upravy stykové kriZovatky [vlastni]

4.3.5 Technicky popis dopravniho znaceni

4.3.5.1 Svislé dopravni znaceni
Dopravni znacky a zafizeni musi byt vyrobeny v souladu s platnymi pfedpisy a normami,

predeviim CSN EN 12899-1 Stalé dopravni znaceni, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni -
poZadavky na dopravni znaceni, TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni
znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, Zvlastni technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci, kap. 14, Dopravni znacky a dopravni zafizeni, Pozadavky
na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic
ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic s.p. a PoZadavky na provedeni a kvalitu definitivniho
vodorovného dopravniho znaceni na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic s.p..

VSechny dopravni znacky na pozemni komunikaci se provedou v zakladni velikosti z folie tfidy
2. Félie musi mit Zivotnost nejméné 10 let. Zakladni félie na Cinné ploSe dopravnich znacek musi
byt vyhotovena zjednoho kusu. VSechny standardni dopravni znacky se provedou lisované
z pozinkovaného plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekoroduijici. Sloupky dopravnich
znaCek se vyhotovi z ocelovych zinkovanych trubek. Sloupky dopravnich znalek se osazuji
do patek. Mimo obec je mozna minimalni vzdalenost blizSi hrany znacek od hrany zpevnéni
vozovky 0,5 m.

Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly zaclonény zadnou pfekazkou, jedna se zejména
o stoZary vefejného osvétleni, jiné dopravni znacky, stromy, kefe apod. Zivotnost kompletni

konstrukce svislych dopravnich znacek a dopravnich zafizeni musi byt alespofi 15 let a Zivotnost
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povrchové Upravy 10 let. Stavajici svislé dopravni znaceni, které se bude demontovat, bude
predano spravci komunikace.
Umisténi a typ svislych dopravnich znacek je zfejmy ze situace trvalého dopravniho znaceni

(pFiloha C. 4).

4.3.5.2 Vodorovné dopravni znaceni
Finalni vodorovné dopravni znaceni se vyhotovuje ve dvou fazich. V prvni fazi je na obrusnou

vrstvu vozovky poloZzeno celé znaleni jednosloZzkovou rozpoustédlovou barvou. Po stabilizovani
vlastnosti povrchu vozovky, napf. vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni vrstvy
nebo ubéhnutim zimniho obdobi se provede druha faze vyhotoveni.

Znacky €. V4, €. V1 a €. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného znaceni s vibracnim zvukovym
efektem. Zbylé podélné Cary budou s nehlu¢nou Upravou. Sipky, stiny ¢ V13a budou hladké
z dvouslozkového plastu.

Stavajici vodorovné znaceni bude v mistech, kde to bude nutné, odfrézovano.

4.4 MiSTO C: VLASTNi NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY SILNIC 11/432 a D55 —
PRAVCICE

V této kapitole je FeSeny ndvrh Upravy stavajici Uroviové kfizovatky silnic 11/432 a D55 u obce
Pravcice ve Zlinském kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni komunikace

dvoupruhova smérové nerozdélena.

4.4.1 Poloha

Diskutovana kfizovatka se nachazi u obce PravCice ve Zlinském kraji v okrese Kromériz.
KFizovatka je tedy povazovana za kfizovatku extravildnovou. KfiZzuje se zde silnice 11/432 s vétvi
dalnice D55. Silnice 11/432 je moravska silnice Il. tfidy propojujici mésta Hodonin, Kyjov, Korycany,
Kromé¥iz, Hulin a HoleSov. Napojena vétev dalnice D55 vede ve sméru na Brno k exitu 265 Hulin

a dale se napojuje na dalnici D1. V opatném sméru vede dalnice D55 k Otrokovicim.

68



\ Rymice
55 | \ (em =
HoleSov
\
Skastice \ y M| [049) Rojic
ries |
01§ \ Pravéice
(ED pmn b
. " Sa — | .1
AN o . ==
A - 1 -
7/ ¥ K17 - - €3
e 8 g e
LY 1=
. L4 / ‘\ L = Trebétice
Bilany ‘ ‘ —— | — S '
g Pt
’ H l- | ~ - v
= =L \ = Ludslavic
— u ice
L —— s N ;/')4 Zahnasovi
’ Doini Zahrady \ §Stany
/ \ &%/,
/ Zatcic I = !

Obr. 55: Poloha kfiZovatky [vlastni]

4.4.2 Scitani dopravy

Vysledky Celostatniho séitani dopravy na dalniéni a silnieni siti CR v roce 2020 poskytuji
informace o pramérnych intenzitadch automobilové dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR v roce 2020
a metodicky navazuji na vysledky z pFedchozich celostatnich s&itani dopravy. Reditelstvi silnic a
dalnic s.p., zajiStuje v pravidelnych pétiletych intervalech projekt Celostatni scitani dopravy (CSD),
a to nejen na dalnicich a silnicich I. tfidy v jeho spravé, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a vybranych
silnicich 1ll. tfidy a mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést. Zvefrejnéné vysledky
z CSD2020, Ze doprava oproti minulému CSD, které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné
narostla, a to v pradméru o 10 %. Pribéh scitani i zpUsob jeho vyhodnocovani pfitom vyznamné

ovlivnila pandemie koronaviru.

Pro diskutovanou kfizovatku je to konkrétné scitaci Usek 6-2730. Z vypoctenych hodnot vyplyva,
Ze primérné za jeden den timto Usekem projede 11 794 vSech vozidel. Ve 3pitkové hodinové
intenzité, coz je dopoledne 7:00 - 9:00 hod. a odpoledne 14:00 - 17:00 hod., projede 1 333 vSech

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivych vypoctl jsou uvedeny na obr. 56.
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SEitani dopravy 2020 (sé.asek: 6-2730)

vyznam zkralek

Roéni prlflrnér dennch intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP V| © M 5V
RPDI - véechny dny [voziden| 1204 | 312 38| 100| 62| 295 59 5 3| 2038 | 9699 57 |11 794
S ______| LN | SN [SNP| TW | YNP | NSN| & [ Ak | TR [TRP| TV ]| O | M | SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 1449 397 | 50 127 | 82 339 T7 } 5 4| 2531 |10 556 60 [13 147
RPDI - voiné dny (mime svatky) voziden | 592 101 | 71 32| 7 45 14 2 1| 805| 7567 49| B41
Hodinova intenzita dopravy i T v | sV
Padesatirazova Intenzita dopravy vozih 243 | 1403
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 230 | 1333
Tezka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden 1343
intenzita dopravy pro hiukové a emisni vyposty |2 N0 | i | gz | 1@ | i4 |Celkem Spanual | oaL | NAL | NS |Cekem
Rofni primér intenzit, den (06-18) voziden | 713 397 45| 9333 Visvetieni vz | 8223 811 293 | 9327
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 72 | 41 8| 1632 1518 81 33| 1633
Roéni primer intenzit, noc (22-06) voziden 58| 35 4 829 | ) 736 | 66| 32| 834
Emise " OA | LNA | TNA | N5 | BUS [Ceikem
[[Rotni Spickova nadinova intenzita dopravy | vozin 1337 165 58 49 8| 1617
1t
[[Keeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta gama| PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy [ - 105| 103] 102] 5149
|Enhnzi!a cyklisticke dopravy c
|Cyklisticka doprava |cvk!0.-'den 21

Obr. 56: Scitani dopravy 2020 [16]

4.4.3 Vlastnici a spravci
Celou svou rozlohou spada kfizovatka do katastralniho Uzemi obce Pravcice. Vlastnikem silnice

[1/432 je Zlinsky kraj, protoze pod jednotlivé kraje nalezi silnice druhych a tfetich tfid. Spravcem
téchto silnic je Sprava a Udrzba silnic Zlinska, ktera ma na starost napfiklad péci o zelen, udrzbu
silnic v zimnim obdobi a také umistovani dopravniho znaceni.

Silni¢nim spravnim Gradem pro silnici [1/432 je prislusny obecni Grad s rozsifenou plsobnosti,
v tomto pfipadé se jedna o Méstsky Ufad Kromériz, jelikoz katastralni uzemi obce Pravcic lezi
ve spravnim obvodu tohoto mésta. Vlastnikem vétvé dalnice D55 je stat, protoZe se jedna o dalnici,
vlastnick& préva statu uplatiiuje Ministerstvem dopravy povéFena organizace Reditelstvi silnic

a dalnic s.p..

4.4.4 Navrh moiného feseni

Na obr. €. 57 je zndzornén stavajici stav okoli FeSené stykové kfizovatky silnice 11/432 a vétvi
dalnice D55.
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Obr. 57: Stavajici stav stykové kriZovatky [13]

V rdmci této kfiZovatky je uvaZzovano pouze s jednou variantou Upravy. Z divodu vysokych
nakladd na vybudovani napfiklad okruzni kfiZzovatky a s tim spojenych velkych stavebnich praci,
vyplyva jako jedind mozna varianta spocivajici v Upravé svislého dopravniho znacleni

a vodorovného dopravniho znaceni.

Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaéeni:

Vyslednym reSenim, kterym se v diplomové praci zabyvam, mdze byt pro zklidnéni dopravy
s ohledem na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, mistni Uprava provozu spocivajici
v realizaci vodorovnym dopravnim znacenim odbocovaciho pruhu vlevo ze silnice 11/432 na vétev
dalnice D55 smér Hulin, s tim dalSi souvisejici Uprava vodorovného trvalého dopravniho znaceni
a svislého trvalého dopravniho znaceni.

Navrzené zmény vrieSené lokalité€ jsou zobrazeny na obr. ¢ 58, kompletni vykresova

dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 5.
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Obr. 58: Ndvrh upravy stykové kriZovatky [vlastni]

4.4.5 Technicky popis dopravniho znaceni

4.4.5.1 Svislé dopravni znaceni
Dopravni znacky a zafizeni musi byt vyrobeny v souladu s platnymi pfedpisy a normami,

predeviim CSN EN 12899-1 Stalé dopravni znaceni, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni -
pozadavky na dopravni znaceni, TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni
znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, Zvlastni technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci, kap. 14, Dopravni znacky a dopravni zafizeni, Pozadavky
na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic
ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic s.p. a Pozadavky na provedeni a kvalitu definitivniho
vodorovného dopravniho znaceni na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic s.p..

VSechny dopravni znacky na pozemni komunikaci se provedou v zakladni velikosti z folie tfidy
2. Félie musi mit Zivotnost nejméné 10 let. Zakladni félie na Cinné ploSe dopravnich znacek musi
byt vyhotovena zjednoho kusu. VSechny standardni dopravni znacky se provedou lisované
z pozinkovaného plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekoroduijici. Sloupky dopravnich
znaCek se vyhotovi z ocelovych zinkovanych trubek. Sloupky dopravnich znalek se osazuji
do patek. Mimo obec je mozna minimalni vzdalenost blizSi hrany znacek od hrany zpevnéni

vozovky 0,5 m.
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Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly zaclonény zadnou prekazkou, jedna se zejména
o stozary vefejného osvétleni, jiné dopravni znacky, stromy, kefe apod. Zivotnost kompletni
konstrukce svislych dopravnich znacek a dopravnich zafizeni musi byt alesponi 15 let a Zivotnost
povrchové Upravy 10 let.

Umisténi a typ svislych dopravnich znacek je zfejmy ze situace trvalého dopravniho znaceni

(pFiloha 5).

4.4.5.2 Vodorovné dopravni znaceni
Finalni vodorovné dopravni znaceni se vyhotovuje ve dvou fazich. V prvni fazi je na novou

obrusnou vrstvu vozovky poloZzeno celé znaceni jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou.
Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky, napf. vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni
vrstvy nebo ubé&hnutim zimniho obdobi se provede druha faze vyhotoveni.

Znacky €. V4, €. V1 a €. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného znaceni s vibracnim zvukovym
efektem. Zbylé podéiné ¢ary budou s nehlu¢nou Gpravou. Sipky, stiny & V13a budou hladké
z dvouslozkového plastu.

Stavajici vodorovné znaceni bude v mistech, kde to bude nutné, odfrézovano.

4.5 MiSTO D: VLASTNi NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY SILNIC 11/377 a lll/37722
- BORITOV

V této kapitole je FeSeny navrh Upravy stavajici Urovhiové kfizovatky silnic 11/377 a 111/37722
u obce Bofitov v Jihomoravském kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni pozemni
komunikace dvoupruhova smérové nerozdélena. Tato kfiZzovatka je mistem nedodrzovani

maximalni povolené rychlosti fidicd vozidel a s tim souvisejici obtizné levé odboceni.

4.5.1 Poloha

Diskutovana kfiZzovatka se nachazi u obce Bofitov v Jihomoravském kraji v okrese Blansko. Obec
Bofitov leZi u méstyse Cerna Hora. KFiZzovatka je tedy povaZovana za kFizovatku extravilanovou.
KFiZzuje se zde silnice 11/377 se silnici 111/37722. Silnice 11/377 spojuje mésto TiSnov a Prostéjov,
dosahuje délky 62 km. Ve mésté Prostéjov je napojena na silnici 11/150. Napojena vétev silnice
[11/37722 vede praveé z hranice této kfizovatky, protina obec Bofitov a napojuje se na silnici 1/43.

Hlavni tah proudi pres silnici 11/377, ktera je zde nadfazena silnici 111/37722, jde tedy o hlavni

pozemni komunikaci.
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Obr. 59: Poloha kfiZovatky [vlastni]

4.5.2 Scitani dopravy

Vysledky Celostatniho séitani dopravy na dalniéni a silnieni siti CR vroce 2020 poskytuji
informace o pramérnych intenzitdch automobilové dopravy na dalniéni a silni¢ni siti CR v roce 2020
a metodicky navazuji na vysledky z pFedchozich celostatnich s&itani dopravy. Reditelstvi silnic a
dalnic s.p., zajiStuje v pravidelnych pétiletych intervalech projekt Celostatni scitani dopravy (CSD),
a to nejen na dalnicich a silnicich I. tfidy v jeho spravé, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a vybranych
silnicich 1ll. tfidy a mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést. Zverejnéné vysledky
z CSD2020, Ze doprava oproti minulému CSD, které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné
narostla, a to v priméru o 10 %. Priibéh scitani i zpldsob jeho vyhodnocovani pfitom vyznamné

ovlivnila pandemie koronaviru.

Pro diskutovanou kfizovatku je to konkrétné scitaci Usek 6-4130. Z vypoctenych hodnot vyplyva,
Ze primérné za jeden den timto Usekem projede 7 209 vSech vozidel. Ve Spickové hodinové
intenzité, coz je dopoledne 7:00 - 9:00 hod. a odpoledne 14:00 - 17:00 hod., projede 815 vSech

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivych vypoctd jsou uvedeny na obr. 60.
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Séitani dopravy 2020 (s¢.asek: 6-4130) vyznam zfeatek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy | LN [ sN [sNP | TN [TNP [NSN | A [ AK [ TR [TRP | TV | © [ M | sv
RPDI - viechny dny [voziden | 632| 46| 14 58| 22 96| 24 0| 2| 13[ 1007|6143 59| 7209
_ . | LN | SN | SNP| TN | TNP | NSN | A AK | TR |TRP| TV | 0 | M | sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) |voziden | 780| 1856| 19 74| 2 128 | 31 0| 3| 17| 1247 | 6686| 62| 7995
RPDI - voiné dny (mimo svatky) |voziden | 3N 47 | 2 19| 4 17 | 6 0| 1| 4 an | 4786 | 51| 5248
Hodinova intenzita dopravy [ [ v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 120 858
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | 114 815
Tézka nakladni vozidia - TNV | TNV |
Hodnota TNV | voziden | 568
Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vipoéty g‘ﬁ CHOSSES-| - 2 | a3 14 |Celkem g:jezfé‘a””a'” | OAL | NAL | NS |Celkem
Rocni primér intenzit, den (06-18) | voziden [ Ws 354 | 175 %6 | 571 [ wys iz | 5186 | 409| 19| 5714

Rocni pramér intenzit, veter (16-22) | voziden | 36| 18 9| 1009 o [ 954 41| 13| 1008
Roéni primér intenzit, noc (22-06) | voziden | 29 16 4| 486 | wskedky [T 33| 13| 487
Emise | | OA LNA | TNA NS | BUS |Celkem
Rocni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 850 &7 | 30 18 | 3 988
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | alfa | beta | gama | PS

Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | 0.96 1.01 095 | 53.47
Intenzita cyklistické dopravy | c

||C)'l_<!|5!Jc_l(_é doprava Jeykiorden| 85

Obr. 60: Scitani dopravy 2020 [16]

4.5.3 Vlastnici a spravci
Celou svou rozlohou spada kfizovatka do katastralniho izemi obce Bofitov. Vlastnikem silnice

[1/1377 je Jihomoravsky kraj, protoZe pod jednotlivé kraje naleZi silnice druhych a tfetich tfid.
Spravcem téchto silnic je Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, ktera ma na starost
napriklad péci o zelen, udrzbu silnic v zimnim obdobi a také umistovani dopravniho znaceni.
Vlastnikem silnice 111/37720 je také Jihomoravsky kraj a spravcem opét Sprava a udrzba silnic
Jihomoravského kraje.

Silni¢nim spravnim Gradem pro silnici [1/377 je prislusny obecni Urad s rozsifenou plsobnosti,
v tomto pFipadé se jedna o Méstsky Grad Blansko, jelikozZ katastralni Gzemi Bofitov leZi ve spravnim
obvodu tohoto mésta. Silnicnim spravnim Gradem silnice 111/37720 je z vySe uvedenych davod(

A

také Méstsky urad Blansko.

4.5.4 Navrh mozného reseni
Na obr. €. 68 je zndzornén stavajici stav okoli FeSené stykové kfizovatky silnice 11/377 a vétvi

silnice 111/37720.

75



Obr. 61: Stavajici stav stykové kriZovatky [13]

V rdmci této kfiZovatky je uvazovano také pouze s jednou variantou Upravy. Opét je to z divodu
vysokych nakladd na vybudovani napfiklad okruzni kfizovatky a s tim spojenych velkych stavebnich
praci. Tedy i zde bude jako jedina moZna varianta spocivajici v Upravé svislého dopravniho znaceni

a vodorovného dopravniho znaceni.

Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaéeni:

Vyslednym fesenim, kterym se v diplomové praci zabyvam, mlze byt, pro zklidnéni dopravy
s ohledem na bezpecnost levého odboceni a plynulost silni¢niho provozu, mistni Uprava provozu
spocivajici v realizaci vodorovnym dopravnim znacenim odbocovaciho pruhu vlevo ze silnice 11/377
na vétev silnice I11/37720 smér Bofitov. S tim bude také souviset Uprava vodorovného trvalého
dopravniho znaceni a svislého trvalého dopravniho znaceni.

Navrzené zmény vrieSené lokalit€ jsou zobrazeny na obr. ¢ 62, kompletni vykresova

dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 6.
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Obr. 62: Ndvrh upravy stykové kfiZzovatky [vlastni]

4.5.5 Technicky popis dopravniho znaceni

4.5.5.1 Svislé dopravni znaceni
Dopravni znacky a zafizeni musi byt vyrobeny v souladu s platnymi predpisy a normami,

predevsim CSN EN 12899-1 Stalé dopravni znaceni, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni -
pozadavky na dopravni znaceni, TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni
znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, Zvlastni technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci.

VSechny dopravni znacky na pozemni komunikaci se provedou v zakladni velikosti z folie tfidy
2. Félie musi mit Zivotnost nejméné 10 let. Zakladni félie na Cinné ploSe dopravnich znacek musi
byt vyhotovena zjednoho kusu. VSechny standardni dopravni znacky se provedou lisované
z pozinkovaného plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekoroduijici. Sloupky dopravnich
znaCek se vyhotovi z ocelovych zinkovanych trubek. Sloupky dopravnich znacek se osazuji
do patek. Mimo obec je mozna minimalni vzdalenost blizSi hrany znacek od hrany zpevnéni
vozovky 0,5 m.

Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly zaclonény zadnou prekazkou, jedna se zejména
o stoZary vefejného osvétleni, jiné dopravni znacky, stromy, kefe apod. Zivotnost kompletni
konstrukce svislych dopravnich znacek a dopravnich zafizeni musi byt alesponi 15 let a Zivotnost

povrchové Upravy 10 let.
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Umisténi a typ svislych dopravnich znalek je zfejmy ze situace trvalého dopravniho znaceni

(pfiloha 6).

4.5.5.2 Vodorovné dopravni znaceni

Finalni vodorovné dopravni znaceni se vyhotovuje ve dvou fazich. V prvni fazi je na obrusnou
vrstvu vozovky poloZzeno celé znaceni jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou. Po stabilizovani
vlastnosti povrchu vozovky, napf. vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni vrstvy
nebo ubéhnutim zimniho obdobi se provede druha faze vyhotoveni.

Znacky €. V4, ¢. V1 a €. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného znaceni s vibracnim zvukovym
efektem. Zbylé podélné Cary budou s nehlu¢nou Gpravou. Sipky, stiny ¢ V13a budou hladké
z dvouslozkového plastu.

Stavajici vodorovné znaceni bude v mistech, kde to bude nutné, odfrézovano.

4.6 MiSTO E: VLASTNIi NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY SILNICE 1/38 a POZEMKU
PARC. €. 1346 — CHVALOVICE-HATE

V této kapitole je FeSeny navrh Upravy sjezdu ze silnice 1/38 na pozemek parcelni Cislo 1346
u obce Chvalovice v Jihomoravském kraji. Jedna se o stykovou kfizovatku, ve které je hlavni
pozemni komunikace dvoupruhova smérové nerozdélena. Pfed samotnym vznikem stykové
krizovatky zde byl vybudovany sjezd z divodu Spatné dostupnosti, zejména obtizné levé odboceni
ze sméru od obce Chvalovice, vefejnosti na pozemek parc. €. 1346, kde se nachazi Penzion Admiral

Chvalovice.

4.6.1 Poloha

Diskutovana oblast se nachazi u Hati, které jsou osada obce Chvalovice v Jihomoravském kraji
v okrese Znojmo. Osada Haté leZi pfimo na hranicich s Rakouskem a nachazi se zde hrani¢ni
prechod Haté-Kleinhaugsdorf. Kfizovatka je tedy povazovana za kfiZzovatku extravilanovou. Kfizuje
se zde silnice I/38 s pozemkem parc. €. 1346. Silnice I/ 38 vede z Mladé Boleslavi az po statni hranice
s Rakouskem. V Useku od kfizeni s dalnici D1 (u Jihlavy) do Rakouska je po ni vedena evropska

silnice E59. V tomto pfipadé se jedna o hlavni pozemni komunikaci.
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Obr. 63: Poloha kriZovatky [vlastni]

4.6.2 Scitani dopravy

Vysledky Celostatniho s&itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR v roce 2020 poskytuji
informace o pramérnych intenzitadch automobilové dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR v roce 2020
a metodicky navazuji na vysledky z pFedchozich celostatnich s&itani dopravy. Reditelstvi silnic a
dalnic s.p., zajiStuje v pravidelnych pétiletych intervalech projekt Celostatni scitani dopravy (CSD),
a to nejen na dalnicich a silnicich I. tfidy v jeho spravé, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a vybranych
silnicich 1. tfidy a mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést. Zvefrejnéné vysledky
z CSD2020, Ze doprava oproti minulému CSD, které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné
narostla, a to v priméru o 10 %. Prlibéh scitani i zpdsob jeho vyhodnocovani pritom vyznamné

ovlivnila pandemie koronaviru.

Pro diskutovanou kriZzovatku je to konkrétneé scitaci Usek 6-0870. Z vypoctenych hodnot vyplyva,
Ze primérné za jeden den timto Usekem projede 7 494 vsech vozidel. Ve Spickové hodinové
intenzité, coz je dopoledne 7:00 - 9:00 hod. a odpoledne 14:00 - 17:00 hod., projede 644 vsech

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivych vypoctl jsou uvedeny na obr. 64.
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Séitani dopravy 2020 (s¢.Gsek: 6-0870)

vyznam zkratek

|Roéni prumér dennich intenzit dopravy | LN
iRF'I:-I - v3echny dny | voziden | 338| 137 72| N 5353 | 34| 7494
| LN | SN SNP | TN TNF | NSN A AK TR | TRP TV o M | SV

(RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 408 180 G4 14 42 | 1937 28 1 5 1| 2710 | 5536 32| 8278 |
[RPDI - voing dny (mimo svatky) [voziden| 165 2| 17| 2 7| 347 11| ol 1 0| 579 4890 40| 5509 |
Hodinovd intenzita dopravy _ —| W | [ sV |
Padesatirazova intenzita dopravy | wozm | 217 772
spikova hodinova intenzita dopravy | vozih | 181 Ad4 |
| Tézka nakladni vozidia - TNV | | TNV |
[Hodnota TNV [ voziden | | 3813 |
I k x 2 : - : |
lintenzita dopravy pro hiukové a emisni vyposty [0 SNOSSOST e |z | s | ICcfkcm' e wanial | oAL | NAL | Ns icwkem%
[RonT primér intenzit, den (06-18) [voziden | vysvtieniviz | 4253 | 194 | 1082 26| 5555 | [ Wavsten 220| 1053 | 5509 |
(Roéni primér intenzil vecer (18-2 voziden |  Fodr 81 20| 161 5] 997 P 23| 183| 1019 |
[Roéni priimér intenzit. noc (22-06) | woziden | 526 | 45| 268 3| 94z 51| 257| 936 |
Emise i oA LNA TNA NS BUS |Celkem|
[Rocni &pickova hodinova intenzita dopravy | vozn | 776 | 49 22| 229 3] 1079 |
|Koeficienty narovnomérnosti dopravy | alfa | beta | gama| PS |
;Koeﬂaem nerovnomemast dopravy | 112 1.08| 1.04| 5347 |
| —— s el SR
(Intenzita cyklisticke dopravy | |
| Cykiisticka doprava [cyklo/dent B |

Obr. 64: Scitani dopravy 2020 [16]

4.6.3 Vlastnici a spravci

Celou svou rozlohou spada kfizovatka do katastralniho Uzemi obce Chvalovice. Vlastnikem

silnice 1/38 je stat, ponévadz jde o silnici prvni tfidy, vlastnicka prava statu uplatfiuje Ministerstvem

dopravy povéFena organizace Reditelstvi silnic a dalnic s.p.. Vlastnikem pozemku parc. €. 1346 je

spolefnost Euopean Data Project s.r.o..

Silni¢nim spravnim Gradem pro silnice prvnich tfid je krajsky Ufad, v tomto pFipadé se jedna

o Krajsky Ufad Jihomoravského kraje se sidlem v Brné. Silni¢ni spravni Ufad pro pozemek parc. €.

1346 neexistuje, nebot se jedna o pozemek v soukromém vlastnictvi. Zajisténi schlidnosti a tdrzbu

této Ucelové komunikace musi zajistit spole¢nost European Data Project s.r.o..

4.6.4 Navrh mozného resSeni

Na obr. ¢. 65 je znazornén plvodni stav FeSené lokality silnice 1/38 a pozemku parc. €. 1346 jesté

pred vybudovanim sjezdu.
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Obr. 65: Plvodni stav stykové krizovatky [13]

Z hlediska vybudovani sjezdu ze silnice 1/38 na pozemek parc. €. 1346 byla pouZita varianta

spocivajici v Upraveé svislého dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni.

Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni:

Vyslednym feSenim, kterym se v diplomové praci zabyvam, pro zlepSeni bezpecnosti levého
odboceni a plynulost silniéniho provozu, je mistni Uprava provozu spocivajici ve vybudovani
odbocovaciho pruhu vlevo ze silnice 1/38 na vétev UCelové komunikace, kterd se nachazi
na pozemku parc. €. 1346. S tim bude také souviset Uprava vodorovného trvalého dopravniho
znaceni a svislého trvalého dopravniho znaceni.

Navrzené zmény vreSené lokalité jsou zobrazeny na obr. ¢ 66, kompletni vykresova

dokumentace je soudasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 7.

Obr. 66: Ndvrh tpravy stykové kriZovatky [vlastni]
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4.6.5 Technicky popis dopravniho znaceni

4.6.5.1 Svislé dopravni znaceni
Dopravni znacky a zafizeni musi byt vyrobeny v souladu s platnymi pfedpisy a normami,

predeviim CSN EN 12899-1 Stalé dopravni znaceni, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni -
poZadavky na dopravni znaceni, TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni
znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, Zvlastni technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci, kap. 14, Dopravni znacky a dopravni zafizeni, Pozadavky
na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic
ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic s.p. a PoZadavky na provedeni a kvalitu definitivniho
vodorovného dopravniho znaceni na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic s.p..

VSechny dopravni znacky na pozemni komunikaci se provedou v zakladni velikosti z félie tfidy
2. Félie musi mit Zivotnost nejméné 10 let. Zakladni félie na ¢inné ploSe dopravnich znacek musi
byt vyhotovena zjednoho kusu. VSechny standardni dopravni znacky se provedou lisované
z pozinkovaného plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky dopravnich
znaCek se vyhotovi z ocelovych zinkovanych trubek. Sloupky dopravnich znacek se osazuji
do patek. Mimo obec je mozna minimalni vzdalenost blizSi hrany znacek od hrany zpevnéni
vozovky 0,5 m.

Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly zaclonény zadnou prekazkou, jedna se zejména
o stozary vefejného osvétleni, jiné dopravni znacky, stromy, kefe apod. Zivotnost kompletni
konstrukce svislych dopravnich znacek a dopravnich zafizeni musi byt alespon 15 let a Zivotnost
povrchové Upravy 10 let. Stavajici svislé dopravni znaceni, které se bude demontovat, bude
predano spravci komunikace.

Umisténi a typ svislych dopravnich znalek je zfejmy ze situace trvalého dopravniho znaceni

(pFiloha 7).

4.6.5.2 Vodorovné dopravni znaceni

Finalni vodorovné dopravni znaceni se vyhotovuje ve dvou fazich. V prvni fazi je na obrusnou
vrstvu vozovky poloZzeno celé znaleni jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou. Po stabilizovani
vlastnosti povrchu vozovky, napf. vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni vrstvy

nebo ub&hnutim zimniho obdobi se provede druha faze vyhotoveni.
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Znacky €. V4, ¢. V1 a ¢ V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného znaceni s vibracnim zvukovym
efektem. Zbylé podélné Cary budou s nehlu¢nou Gpravou. Sipky, stiny ¢ V13a budou hladké
z dvouslozkového plastu.

Stavajici vodorovné znaceni bude v mistech, kde to bude nutné, odfrézovano.

4.7 OVERENi VHODNOSTI UPRAV

V této kapitole je feSeno ovéfeni vhodnosti Uprav kritickych mist. JelikoZ se jedna o témér
totoZna mista, tak byla pro ovéreni vhodnosti Uprav vybrana kfizovatka silnic 1/54 a 111/4197 u obce
Nizkovice v Jihomoravském kraji.

Vzhledem na stale se narUstajici pocty vozidel na silnicich je nutné vhodné planovani dopravy,
aby se zabranilo kongescim a zajistila se plynulost dopravy. V mnoha pripadech je nutné za timto
UCelem provést odpovidajici Upravy silni¢ni sité. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi nakladné
investice, je nutné analyzovat dopad navrhovanych zmén na plynulost dopravy pred jakoukoliv
realizaci. Pro nalezeni optimalniho rfeSeni miZe poslouzit simulacni modelovani, které napomuze
uskutecnit spravna rozhodnuti pfed provedenim jakychkoliv zmén.

Jednou z moznych variant, kterd umoznuje toto simulacni modelovani, je software Anylogic.
Pomoci tohoto softwaru je mozné napr.: planovat dopravu, simulovat rGizné Gpravy na dopravni
siti, upravovat sefizeni semafor(, analyzu propustnosti, atd. Cilem této metody je analyzovat
dopravni proud na vybrané stykové kfizovatce v softwaru Anylogic a provést vhodnost pouziti
tohoto simulac¢niho nastroje. V ramci analyzy, kdy se bude simulovat soucasny stav kfizovatky,
budou navrzeny Upravy kfiZzovatky a bude posouzena vhodnost téchto zmén pro plynulost

dopravy.

4.7.1 Vyvoj dopravniho modelu
Pro provedeni analyzy dopravniho proudu na vybrané stykové kfizovatce a vyhodnotit vhodnou

Upravu kfiZzovatky, byl vytvofen dopravni model. V prvni fazi byla kfizovatka zakreslena ve své
stavajici podobé do mapového podkladu, viz obr. ¢. 67. Nasledné bylo vytvorfeno schéma pro
definovani logiky dopravniho modelu, viz obr. €. 68.

Vyvojovy diagram dopravniho modelu se sklada z rliznych blokd. Bloky carSource slouZzi jako
zdroje vozidel, ktera v modelu pfijizdéni z rGznych smérd. Jednotliva vozidla v modelu predstavuji
agenty, které mohou mit své fyzikdlni parametry (délka, Sifka, rychlost, velikost,
zrychleni/zpomaleni). V. modelu je uvazovano se vSemi vozidly. Poclty vozidel byly stanoveny dle

scitani dopravy z roku 2020 - dle rychlosti pfijezdu ve Spickovou hodinu. Na zakladé definované
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pravdépodobnosti se urcuji sméry jizdy, kterymi vozidla pojedou. Pohyb vozidel pfes kfizovatku je
realizovan pomoci bloki CarMoveTo. V tomto modelu tomu odpovida oznaceni CarMoveToN/S/E
dle sméru jizdy. Vozidla vyjizdi z modelu v bloku CarDispose. Vyvojovy diagram jeSté obsahuje

bloky pro méreni ¢asu v modelu.

\i-. L
Obr. 67: Stdvajici stav kfiZovatky v dopravnim modelu [viastni]
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carSourceE selectNS

e_ &

carSourceS selectNE timeMeasureStart carMoveToN timeMeasureEnd carDispose
o ¢+ m ——* o
carSourceN  selectSE timeMeasureStart! carpmoveToS

o— o S=Ess ae E

timeMeasureStart2 3 moveToE

e -

Obr. 68: Vyvojovy diagram dopravniho modelu [viastni]

4.7.2 Vstupni data a nastaveni parametru

Pro vozidla byly nastaveny hodnoty parametrd, kterymi jsou pocatecni a preferovana rychlost,
maximalni zrychleni a maximalni zpomaleni. Dale byly nastaveny hodnoty poctu pfijezdd a
pravdépodobnosti odboceni. VSechny hodnoty uvazovanych parametrd jsou uvedeny v tabulce ¢.
8.

Tab. 8: Vstupni parametry

Vozidla na hlavni Vozidla na vedlejsi
komunikaci komunikaci
Nastaveni vozdila
Pocatecni rychlost 70 km/h 50 km/h
Preferovana rychlost 70 km/h 50 km/h
Max. zrychleni 1,8 m/s? 1,8 m/s?
Max. zpomaleni 4,2 m/s? 4,2 m/s?
Smér od jihu (Kyjov-Slavkov u
Brna)
Pocet prijezdl za hodinu 375
Pravdépodobnost odboceni 0,3
na vedlejSi komunikaci
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Smér ze severu (Slavkov u

Brna - Kyjov)

Pocet prijezdl za hodinu 375

Pravdépodobnost odboceni 0,3

na vedlejsi komunikaci

Smeér z vedlejsi komunikace

na hlavni komunikaci

Pocet prijezdl za hodinu 50

Pravdépodobnost odboceni 0,5/0,5

na sever/jih

4.7.3 Varianty reseni

Pomoci vytvofeného dopravniho modelu bude simulovan stavajici stav stykové kfiZzovatky a
nasledné bude kfizovatka simulovana s navrzenymi Upravami. NavrZzena Uprava bude spocivat
v realizaci vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho prhu pro odboceni vlevo ve
sméru od Slavkova u Brna na vedlejSi komunikaci.

Vyvojovy diagram dopravniho modelu a hodnoty vstupnich parametr se v zddné z variant
nebudou ménit a zlstanou stejné. Na zakladé simulace stavajiciho stavu a navrzeného stavu se
porovnaji vysledky a poté se posoudi vhodnost téchto variant. Doba trvani simulace bude pro obé
varianty 1 hodina. Pro porovnani variant bude pouZit polet vozidel, které projedou Usekem

krizovatky a primérna doba (¢as v modelu) priijezdu vozidel pres kriZzovatku.

Simulace stavajiciho stavu stykové kriZzovatky:

Simulace stavajiciho stavu krizovatky ukazala, k jakym problémdm ve Spickovych hodinach
dochazi. Kvili vozidlim odbocujicim z hlavni komunikace vlevo na vedlejsi komunikaci se zacina
tvorit kolona a tim nastava problém dopravni propustnosti v tomto misté. Vizualizace pribéhu

simulace je znazornéna na obr. €. 69.
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Obr. 69: Vizualizace pribéhu simulace s mapou hustoty dopravy - stdvajici stav [vlastni]

Souhrnné vysledky ukazuji, Ze stavajicim Usekem kfiZzovatky projelo za 1 hodinu simula¢niho
Casu 745 vozidel. Primérnd doba jizdy vozidla v Useku kfizovatky Cinila 13,4 sekundy. Hodnoty

priimérné doby jizdy vozidel jsou uvedeny na obr. ¢. 70. Podrobné vysledky simulace jsou uvedeny
na obr. ¢. 71.
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Obr. 70: Histogram s prumérnymi dobami jizdy vozidel [vlastni]

timeMeasureEnd
root.timeMeasureEnd: TimeMeasureEnd
in: 745
out: 745
Time distribution:
Count 745
Mean 13.411
Min 8.346
Max 40.86
peviation 6.228
Mean confidence 0.447
sum 9,990.97
From To PDF(hits) CDE(cum hits)
8.3 =i 420 420
115 14.7 38 458
14.7 17.9 122 580
17.9 21.1 72 652
21.1 24.3 49 701
24.3 27.5 14 715
275 30,7 11 726
30.7 33.9 10 736
33.9 i 8 744
37.1 40.3 0 744
40.3 43.5 1 745

Obr. 71: Podrobné vysledky simulace [vlastni]

Simulace upraveného stavu stykové kfiZzovatky:

Vizualizace prabéhu simulace upraveného stavu krizovatky (realizace samostatného jizdniho

pruhu pro odboceni vlevo) je zndzornéna na obr. €. 72.
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Obr. 72: Vizualizace priibéhu simulace s mapou hustoty dopravy - upraveny stav [vlastni]

Na zakladé mapy hustoty je patrné, Ze hustota provozu je rovnomeérnéji rozloZzena a netvofi se
tak na hlavni komunikaci kolony. Souhrnné vysledky sice ukazuji, Ze prdmérna doba jizdy vozidla
v Useku kFizovatky Cinila 16,8 sekundy, ale stavajicim uUsekem kfiZzovatky projelo za 1 hodinu
simulacniho Casu 785 vozidel, cozZ je 0 40 vozidel vice. Na zakladé této skutecnosti Ize tvrdit, Ze tato
varianta po Upravé splfiuje pozadavek pro lepSi propustnost feSené stykové krizovatky. Hodnoty
priimérné doby jizdy vozidel jsou uvedeny na obr. €. 73. Podrobné vysledky simulace jsou uvedeny

na obr. ¢. 74.
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Obr. 73: Histogram s prumérnymi dobami jizdy vozidel [vlastni]

 timeMeasureEnd

root. timeMeasureEnd: TimeMeasureEnd

in: 785
out: 785

Time distribution:

Count 785

Mean 16.832

Min 10.99

Max 47.873

Deviation 7.604

Mean confidence 0.532

Sum 13,212.797

From To POF (hits) CDF (cum hits)
9.4 12.6 353 353
12 15.8 149 502
15.8 19 63 565
19 22.2 60 625
22.2 25.4 12 637
25.4 28.6 58 695
28.6 31.8 51 746
31.8 35 14 760
35 38.2 15 775
38.2 41 .4 5 780
41.4 44 .6 2 782
44.6 47 .8 P 784
47 .8 51 1 785

Obr. 74: Podrobné vysledky simulace [vlastni]

Vzhledem k vysledklim tohoto porovnani, a podobnosti vSech diskutovanych kfizovatek v této
diplomové praci, by se postupovalo obdobné a bylo by tak z ovéfeni vhodnosti pouzitych Uprav

zfetelné zlepSeni dopravni situace u vSech navrzenych zmén kritickych mist A,B,C,D,E.
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5 DISKUZE/ANALYZA VYSLEDKU RESENi

K¥iZovatka silnic 1/43 a 111/37717 - LaZany:

Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu na silnici €. 1/43 je navrzena realizace vodorovnym
dopravnim znaenim samostatného jizdniho pruhu pro odboceni vozidel vlevo ve sméru od Brna
na silnici ¢. [11/37717. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 1/43 je navrzen Sitky 3,25 m a délky cca
100 m. RozSifeni silnice 1/43, nezbytné pro realizaci samostatného jizdniho pasu pro odbocenivlevo
bylo vyhotoveno jednostranng, jihozapadnim smérem od silnice €. 1/43.

Nové je navrzeno pro znemoznéni odboceni vozidel vlevo ze silnice €. 1/43 ve sméru od Brna
na mistni komunikaci k hfisti a koupalisti osazeni svislého dopravniho znaceni €. B24b ,Zakaz
odbocovani vlevo”. Dale je pak navrzeno na mistni komunikaci dopravni znaceni ¢. B24b ,Zakaz
odbocovani vlevo” a dopravni znaceni ¢. B2 ,Zakaz vjezdu vsech vozidel“. Stavajici mistni
komunikace tak bude zjednosmérnéna jen pro vyjezd vozidel pro pravé odboceni smérem na Brno.
PFed samostatnym jizdnim pasem pro odboceni vlevo je navrzeno dopravni znaceni ¢. IP19 ,Radici
pruhy”, které vyznacuje misto pro odbocenivlevo a smér pfimého sméru jizdy. Po obvodu svodidla
je navrzeno dopravni zafizeni ¢. ZZ11a a €. Z11b ,Smérovy sloupek”, které oznacuji okraj pozemni
komunikace.

V misté stavajici autobusové zastavky, ktera je aktualné umisténa na pribézném jizdnim pruhu
silnice €. 1/43 je navrzen prechod pro chodce o Sifce 4 m s ochrannym dopravnim ostrlvkem. Pro
oznaceni prfechodu pro chodce je navrzeno dopravni znaceni & IP6 ,Pfechod pro chodce”
v retroreflexni Upravé. Vyznaceni ochranného ostrlivku je navrzeno dopravni znackou ¢. C4a
,Pfikdzany smér objizdéni vpravo”. U pfechodu pro chodce je navrzeno zfizeni varovného pasu
a signalniho pasu pro navedeni a upozornéni na rozhrani mezi chodnikem a vozovkou pro
nevidomé a slabozraké. V zavislosti vybudovani pfechodu pro chodce je navrzeno odsunuti
autobusové zastavky ve sméru na Svitavy a navrZzeni vodorovného dopravniho znaceni ¢. V11a
»Zastavka autobusu” o délce 19 m a Sifce 3,25 m. Z dlvodu nepfiznivé Sitky vozovky je toto
dopravni znaceni navrZzeno pouze ve sméru jizdy na Svitavy. K autobusové zastavce nalezi
vyfazovaci Usek, ktery je navrzen v obou smérech o délce 20 m a je vyznacen vodorovnym
dopravnim znacenim €. V4 (0,5/0,5/0,25), dale pak zafazovaci Usek o délce 10 m.

Na silnici €. 111/37717 je navrzeno osazeni svislého dopravniho znaceni ¢. P6 ,Stlj, dej prednost
v jizdé!" a s tim souvisejici vodorovné dopravni znaceni €. V5 ,PFficna Cara souvisla” pro zastaveni

vozidel prijizdéjicich ze silnice €. 111/37717 k silnici €. 1/43.
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Chodniky jsou navrzeny v Useku podél severozapadni strany silnice €. 1/43 a severovychodni
strany silnice €. 11/37717. Chodnik podél silnice €. 1/43 je navrzen v délce cca 185 m v Useku od
stykové kfizovatky s mistni komunikaci smérem ke hFisti a koupalisti a v useku od stykové

krizovatky po autobusovou zastavku. Chodnik je navrzen v Sifce 2 m.

KriZzovatka silnic 1/54 a 111/4197 - Nizkovice:

Pro zvySeni bezpelnosti a plynulosti provozu na silnici ¢ 1/54 je navrZzeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odbocleni vozidel vlevo
ve sméru od Slavkova u Brna na silnici €. 111/4197. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 1/43 je navrzen
Sirky 3,25 m a délky cca 90 m. RozSiFeni silnice 1/54, nezbytné pro realizaci samostatného jizdniho
pasu pro odboceni vlevo bylo vyhotoveno jednostranné, jihozapadnim smérem od silnice ¢. I/54.

Na silnici €. I/54 pfed samostatnym jizdnim pasem pro odboceni vlevo, ze sméru od Slavkova
u Brna, je navrzeno dopravni znaceni & IP19 ,Radici pruhy”, které vyznacuje misto pro odbo&eni
vlevo a smér pfimého sméru jizdy.

Na silnici €. 111/4197 je navrZeno osazeni svislého dopravniho znaceni ¢. P6 ,StUj, dej prednost
v jizd@!" a s tim souvisejici vodorovné dopravni znaceni €. V5 ,Pficna Cara souvisla” pro zastaveni

vozidel prijizdéjicich ze silnice €. 111/4197 k silnici €. 1/54.

KfiZovatka silnic 11/432 a D55 - Pravcice:

Pro zvySeni bezpelnosti a plynulosti provozu na silnici €. 11/432 je navrZzeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odbocleni vozidel vlevo
ve sméru od Hulina na vétev dalnice D55. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 11/432 je navrzen Sifky
3,25 m a délky cca 100 m. RozSifeni silnice 11/432, pro realizaci samostatného jizdniho pasu pro
odboceni vlevo, zde neni zapotfebi. Silnice ma dostatecné Sifkové rozmeéry. PFed samostatnym
jizdnim pasem pro odboceni vlevo je navrZeno dopravni znaceni & IP19 ,Radici pruhy”, které
vyznacuje misto pro odboceni vlevo a smér pfimého sméru jizdy.

Na vétvi dalnice D55 nebylo zapotfebi navrhovat zddnou zménu ve stavajicim dopravnim

znaceni.

K¥iZovatka silnic 11/377 a 111/37722 - Bo¥Fitov:

Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu na silnici ¢. 1I/377 je navrzeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odbocleni vozidel vlevo

ve sméru od Cerné Hory na vétev silnice €. 111/37722. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 11/377 je
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navrzen Sitky 3,25 m a délky cca 90 m. Rozsifeni silnice €. 11/377, pro realizaci samostatného jizdniho
pasu pro odboceni vlevo, zde neni zapotfebi. Silnice ma dostatecné Sitkové rozméry.

PFed samostatnym jizdnim pasem pro odboceni vlevo je navrZzeno dopravni znaceni €. IP19
,Radici pruhy”, které vyznacuje misto pro odbo&eni vlevo a smér pFimého sméru jizdy. Déle je zde
navrzen presun sestavy svislého dopravniho znaceni ¢. P1 ,KFfizovatka s vedlejSi pozemni
komunikaci”, €. E2b ,Tvar kfizovatky” a ¢. B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” a pfesun dopravni
znacky €. 1S3c ,Smeérova tabule (s jednim cilem)".

Na vétvi silnice . 11/37722 nebylo zapotfebi navrhovat Zadnou zménu ve stavajicim dopravnim

znaceni.

KFiZovatka silnice 1/38 a pozemku parc. €. 1346 - Chvalovice-Haté:

Pro zvySeni dostupnosti a bezpecnosti levého odboceni ze silnice 1/38 na pozemek parc. €. 1346,
kde se nachazi Penzion Admiral Chvalovice, byl nejprve vybudovan sjezd ze silnice €. 1/38 na tento
pozemek. Poté bylo navrzeno realizovani vodorovnym dopravnim znacenim samostatného
jizdniho pruhu pro odboceni vozidel vlevo ve sméru od Chvalovic na vétev Ucelové komunikace
pozemku parc. €. 1346. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. I/38 je navrzen Sifky 3,5 m a délky cca
120 m. Rozsifeni silnice 1/43, nezbytné pro realizaci samostatného jizdniho pasu pro odboceni
vlevo, bylo vyhotoveno jednostranné, na pozemek parc. €. 1346.

Na silnici €. I/38 pfed samostatnym jizdnim pasem pro odboceni vlevo, ze sméru od Chvalovic,
je navrzeno dopravni znaceni ¢ IP19 ,Radici pruhy”, které vyznacuje misto pro odboceni vlevo
a smér pfimého sméru jizdy. Dale je zde ve sméru od statnich hranic navrzeno dopravni znaceni ¢.
P1 ,KFizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci” a ¢. B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”.

Na pozemku parc. €. 1346 je navrZzeno dopravni znaceni €. P4 ,Dej pfednost v jizdé" a dvakrat
dopravni znaceni ¢. IP10 a ,Slepa pozemni komunikace” z dlvodu vyuZziti pro vyjezd z areélu pouze

nové vybudovanou kfiZovatku.
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6 ZAVER

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo navrzeni Uprav vedouci ke zlepSeni bezpecnosti a
propustnosti dopravy ve vybranych péti kritickych mistech. Hlavnimi body prace jsou provedeni
analyzy vybranych typovych mist kfizeni silni¢ni dopravy, dikladné prostudovani zvolené lokality
zejména z pohledu nehodovosti a dopravni propustnosti a nasledné navrhy Uprav, které povedou
ke zlepSeni.

Pro sezndmeni se sdanou problematikou byla vyhotovena dlkladna reserSe v oblasti
kfizovatek, svislého dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni.

V diplomové praci byl proveden dopravni prizkum prvni stykové krizovatky silnic ¢. 1/43
a lll/37717 v obci LaZany v Jihomoravském kraji, ze kterého vyplyva, Ze primérna hodnota vozidel,
které projedou danou lokalitou za mésic celkem cita 371 907 vozidel, z nichZ nedodrzi dovolenou
maximalni rychlost 307 330, coZ v tomto misté Uzce souvisi s Castym vyskytem dopravnich nehod.

Pro minimalizovani nasledkd pripadnych dopravnich nehod a zvySeni plynulosti provozu byla
navrzena uprava stavajici nevyhovujici podoby dané kfizovatky. Byly uvazovany tfi mozné navrhy
Uprav stykové kfizovatky. Prvni navrh spocival ve vybudovani jednopruhové okruzni kfizovatky,
ve druhém navrhu jsem se zabyval Upravou dopravniho znaceni doplnénou o zfizeni svételného
signalizacniho zafizenf a tfetim navrhem byla Uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni,
ktera vysla jako nejvice vyhovuijici.

Navrh Uprav se zejména tykal realizace vodorovnym dopravnim znacenim samostatného
jizdniho pruhu pro odboceni vozidel vlevo ve sméru od Brna na silnici €. 111/37717. Odbocovaci
jizdni pruh na silnici €. 1/43 byl navrzen Sitky 3,25 m a délky cca 100 m. DalSi vyznamna Uprava
nevyhovujiciho stavu spocivala ve vybudovani pfechodu pro chodce o Sifce 4 m s ochrannym
dopravnim ostrivkem Sitky 3 m a délky 9 m. Pfechod pro chodce s ochrannym dopravnim
ostrlvkem soucasné pini funkci zklidnujiciho prvku dopravy, zpomaleni a usmérnéni vozidel
na prijezdu od Svitav do obce. Kompletni vykresova dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o

pfilohu €. 3.

Druhou feSenou stykovou kFizovatkou byla kfizovatka silnic €. 1/54 a €. [11/4197 u obce Nizkovice
v Jihomoravském kraji. Z celostatniho scitani dopravy z roku 2020 vyplyva, Ze danou lokalitou
ve Spickové hodiné projede 745 vSech vozidel a dochazi zde ke Spatnému levému odboceni ze

silnice €. 1/54 na silnici €. 11/4197.
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Pro zvySeni bezpelnosti a plynulosti provozu bylo na zakladé simulace v softwaru Anylogic, a
naslednému porovnani nevyhovujicimu stavajicimu stavu a nové navrzenému stavu, na silnici €.
I/54 navrZzeno realizovani vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro
odbocenivozidel vlevo ve sméru od Slavkova u Brna na silnici €. I11/4197 a s tim spojené dalSi Upravy
tykajici se svislého dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni. Odbocovaci jizdni pruh
na silnici €. 11/432 byl navrZen SiFky 3,25 m a délky cca 90 m. Kompletni vykresova dokumentace je

soucasti priloh, jedna se o pfilohu C. 4.

Treti FeSenou stykovou kfizovatkou byla kFizovatka silnic 11/432 a vétvi dalnice D55 u obce
Pravcice ve Zlinském kraji. Z celostatniho scitani dopravy z roku 2020 vyplyva, Ze danou lokalitou
ve Spitkové hodiné projede 1 333 vSech vozidel, s ¢im souvisi problémové levé odboceni. Pro
zvySeni plynulosti a propustnosti provozu byla navrzena Uprava stavajiciho nevyhovujiciho stavu.

Z dlvodu nejvice vyhovujici varianty Uprav bylo na silnici 11/432 navrZeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odbocleni vozidel vlevo
ve sméru od Hulina na vétev dalnice D55 a stim spojené dalSi Upravy tykajici se svislého
dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 11/432
byl navrZzen Sitky 3,25 m a délky cca 100 m. Kompletni vykresova dokumentace je soucasti pfiloh,

jedna se o pfilohu ¢. 5.

Ctvrtou Fe3enou stykovou kFiZovatkou byla kFizovatka silnic &. [1/377 a €. 111/37722 u obce Bofitov
v Jihomoravském kraji. Z celostatniho scitani dopravy z roku 2020 vyplyva, Ze danou lokalitou
ve Spickové hodiné projede 815 vSech vozidel a dochazi zde k ¢astému nedodrzovani maximalni
povolené rychlosti vozidel. Pro zvySeni plynulosti, propustnosti provozu a bezpecnosti levého
odboceni byla navrzena Uprava stavajictho nevyhovujiciho stavu.

Z dGivodu nejvice vyhovuijici varianty Uprav bylo na silnici ¢ 11/377 navrZeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odboceni vozidel vlevo
ve sméru od Cerné Hory na silnici ¢ 11/37722 a s tim spojené dal3i Upravy tykajici se svislého
dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni. Odbocovaci jizdni pruh na silnici €. 11/432
byl navrzen Sifky 3,25 m a délky cca 90 m. Kompletni vykresova dokumentace je soucasti pfiloh,

jedna se o pfilohu ¢. 6.

Posledni FeSenou lokalitou byla stykova kfizovatka silnice 1/38 a pozemek parc. €. 1346 u obce
Chvalovice-Haté v Jihomoravském kraji. Z celostatniho scitdni dopravy zroku 2020 vyplyva,

Ze danou lokalitou ve Spickové hodiné projede 644 vSech vozidel a dochazelo zde k nebezpecnému
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levému odboceni ze silnice €. 1/38 na pozemek parc. €. 1346, kde se nachazi Penzion Admiral
Chvalovice. Pro zlepSeni celkové situace bylo pfed samostatnym vznikem stykové kriZzovatky
vybudovano napojeni na silnici €. /38 v provoznim stanieni km 254,530.

Na zakladé této skutecnosti a podnétu Policie CR bylo na silnici ¢ 1/38 navrZeno realizovani
vodorovnym dopravnim znacenim samostatného jizdniho pruhu pro odbocleni vozidel vlevo
ve sméru od Chvalovic na vétev Ucelové komunikace pozemku parc. €. 1346 a s tim spojené dalsi
Upravy tykajici se svislého dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znaceni. Odbocovaci
jizdni pruh na silnici €. 1/38 je navrzen Sifky 3,5 m a délky cca 120 m. Kompletni vykresova

dokumentace je soucasti pfiloh, jedna se o pfilohu €. 7.

Pro mistni podminky danych kFizovatek se tyto Upravy, které zejména spocivaji ve vodorovném
dopravnim znaceni a svislém dopravnim znaceni, jevi z hlediska charakteru a usporadani jako
nejvyhodnéjsi a nejméné nakladné.

Diplomova prace mozna prisp€je a poslouzi jako vhodny podkladovy material pro realizacizmén

soucasnych nevyhovujicich stavl a dispozi¢nich Feseni.
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