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Abstrakt 

 
Diplomová práce se zabývá úpravou pěti vybraných míst kZí~ení silni�ní dopravy. Hlavní 

komunikace v těchto místech kZí~ení silni�ní dopravy jsou dvoupruhové směrově nerozdělené. 

Yebená místa kZí~ení silni�ní dopravy jsou lokalitou �astých dopravních nehod a nedodr~ování 
nejvybbí dovolené rychlosti vozidel. PZedmětem diplomové práce je popis změn dopravního 
zna�ení ve vybraných typových stykových kZi~ovatkách. Následný výběr pěti vlastních stykových 

kZi~ovatek, dopravní průzkum těchto lokalit a návrh výkresových dokumentací spo�ívajících 

v úpravě svislého dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení, které poslou~í ke 
stabilizaci dopravy a minimalizaci výskytu dopravních nehod. 

 

Abstract 

 

The diploma thesis deals with the modification of five selected road traffic crossing points. The 

main roads at these road traffic crossing points are two-lane directionally undivided. The 

addressed road traffic crossing points are the location of frequent traffic accidents and non-

compliance with the maximum permissible vehicle speed. The subject of the diploma thesis is a 

description of changes in traffic signs at selected type of intersections. Subsequently, the selection 

of five actual intersections, a traffic survey of these locations and the design of drawings consisting 

in the modification of vertical traffic signs and horizontal traffic signs that will serve to stabilize 

traffic and minimize the occurrence of traffic accidents. 
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1 ÚVOD 
    

     V oblasti provozu na pozemních komunikací se mů~eme setkat s různými faktory, které ovlivňují 

jeho plynulost a bezpe�nost. Jedním z nejzákladnějbích a nejdůle~itějbích faktorů je dopravní 

zna�ení, jak u~ svislé dopravní zna�ky, tak vodorovné dopravní zna�ky. Mají za úkol informovat 

ka~dého ú�astníka silni�ního provozu o aktuálním stavu pozemní komunikace, dávat pZíkazy, 

zákazy, omezení nebo podávat důle~ité informace, které jsou nutné k zajibtění bezpe�ného                  

a plynulého provozu na pozemních komunikacích. 

     Reberbe se zabývá seznámením se s důle~itými návrhovými prvky kZi~ovatek, s popisem svislého 

dopravního zna�ení, s popisem vodorovného dopravního zna�ení a se zásadami, jak se tyto 

dopravní zna�ky rozdělují, u~ívají a umísťují. Na konci reberbe je také popsán význam rozhledů        

na pozemních komunikací zaměZen na úrovňové kZi~ovatky.  

     Kapitola vlastní Zebení se zabývá seznámením se s vybranými problémovými lokalitami, ukázkou 

mo~ného Zebení podobných míst, které poskytla firma DOKA, s.r.o., vlastním Zebením 

problémových míst z hlediska zlepbení propustnosti vozidel a bezpe�nosti dopravy. Dále se zde 

pojednává o popisu úprav těchto lokalit, které vedou ke zlepbení bezpe�nosti a propustnosti 

dopravy. V poslední Zadě proběhne ověZení vhodnosti úprav. 
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2 SOUČASNÝ STAV/REŠERŠE  
 

2.1 KŘIŽOVATKY 

     KZi~ovatka je důle~itou sou�ástí pozemní komunikace, kde dochází ke koncentraci a mo~ným 

kolizím vozidel, cyklistů a chodců. Hlavním po~adavkem na návrh kZi~ovatky je zajibtění 

bezpe�ného a efektivního pohybu vbech ú�astníků provozu na pozemních komunikacích v oblasti 

kZi~ovatky. [8] 

     PZi návrhu kZi~ovatky je nutné uvá~it nejdůle~itějbí skute�nosti, jimi~ jsou: 

• Lidský �initel: chování Zidi�ů, cyklistů a chodců a jejich schopnost �init rozhodnutí, 

rozhodování a doba reakce (zpomalení jízdy, odbo�ení, vjezd do okru~ní kZi~ovatky), 

dodr~ování pravidel silni�ního provozu. 

• Dopravní hlediska: intenzita dopravy a po~adovaný stupeň úrovně kvality dopravy, 

velikost a jízdní schopnosti vozidel, různorodost pohybů vozidel (pZímá jízda, pZipojení, 

odbo�ení, kZí~ení), pohyb cyklistů a chodců, rychlost, nehodovost. 

• Technická hlediska: charakter a vyu~ívání pZilehlé oblasti, niveleta kZi~ujících                   

se komunikací, rozhledové poměry, úhel kZí~ení, oblasti mo~ných kolizí, zaZízení pro Zízení 

dopravy, bezpe�nost. 

• Ekonomické faktory: stavební náklady, provozní náklady a setZení energií. [8] 

Bezpe�nost silni�ního provozu 

 

     Návrh kZi~ovatky je nutné zajistit z hlediska bezpe�nosti provozu zejména: 

• brzkou postZehnutelnost kZi~ovatky, 

• srozumitelnost organizace dopravy, 

• pZehlednost jednotlivých míst a zaZízení kZi~ovatky, 

• nezbytné rozhledy, technickou mo~nost průjezdu paprsky, větvemi a konfliktními místy 

kZi~ovatky, 

• psychologickou jednozna�nost a upZednostnění silnějbích dopravních proudů. [8] 

     PZedvídatelnost kZi~ovatky lze navýbit: 

• nále~itým umístěním patZi�ného dopravního zna�ení, 

• nále~itou úpravou okolí (napZ. výsadbou nebo vykácením keZů a stromů), 

• vhodným osvětlením významných kZi~ovatek v nezastavěné oblasti a osvětlením 

v zastavěné oblasti [8] 
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     V�asná postZehnutelnost kZi~ovatky se zajistí: 

• uvolněným výhledem na kZi~ovatku z dráhy pozemní komunikace na délku odpovídající 

jízdě dovolenou rychlostí po dobu dvaceti sekund, ale nejmíň na délku rozhledu                   

pro zastavení na silnicích a dálnicích podle 
SN 73 6101 a na místních komunikacích podle 


SN 73 6110. [8] 

PZehlednost kZi~ovatky: 

     PZehlednost kZi~ovatky je velmi podstatná pro informovanost vbech ú�astníku v silni�ním 

provozu o uspoZádání kZi~ovatky, vedení dopravních proudů a dopravním stavu na kZi~ovatce, týká 

se to vstupu do kZi~ovatky a pZi jejím průjezdu nebo průchodu. Tato informovanost uleh�í vbem 

ú�astníkům silni�ního provozu kontinuálnějbí a bezpe�nějbí průjezd nebo průchod kZi~ovatkou. 

Ne~ádoucím jevem v místě kZi~ovatky je umísťování reklamních pouta�ů. [8] 

 

PZehlednost kZi~ovatky se zajistí: 

• volným rozhledem poskytující výhled na kompletní uspoZádání kZi~ovatky z trasy pozemní 

komunikace, 

• volným rozhledem poskytující výhled na utZídění dopravních pruhů v oblasti kZi~ovatky 

z paprsků kZi~ovatky, 

• vzájemným rozhledem dopravních proudů, které se protínají nebo sjednocují, 

• znázorněním tvaru kZi~ovatky na svislém dopravním zna�ení a vyzna�ení zorganizování 

jednotlivých dopravních pruhů 

     PZehlednost kZi~ovatky umo~ňuje obzvlábť nále~ité umístění kZi~ovatky, nezbytné rozhledové 

trojúhelníky, rozhledové plochy a kZí~ení blízké kolmému, které by mělo být mezi 75° a~ 105°. [8] 

 
 

Organizace dopravy a její srozumitelnost 
 
     Nále~itou organizaci dopravy a její srozumitelnost na kZi~ovatce, která se podílí k plynulosti           

a bezpe�nosti silni�ního provozu a k výkonnosti kZi~ovatky, umo~ňuje: 

• uplatnění jednoduchých tvarů kZi~ovatky, 

• návrh tvaru kZi~ovatky s povědomou a sjednocenou organizací dopravy (napZ. okru~ní 

kZi~ovatka) 

• toto~né nebo podobné Zebení kZi~ovatek na jednom tahu pozemní komunikace nebo v celé 

oblasti, 
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• vytvoZení vyhrazených jízdních pruhů pro jednotlivé pohyby v kZi~ovatce (napZ. odbo�ení 

vlevo, pZímý směr, odbo�ení vpravo), 

• Zízení silni�ní dopravy světelným signaliza�ním zaZízením, 

• vyprojektování dopravních ostrůvků, 

• svislé a vodorovné dopravní zna�ení. [8] 

 

 

2.2 DOPRAVNÍ ZNAČENÍ  
 

     Dopravní zna�ení se za�alo vyskytovat na 
eském území, pZesněji v 
eskoslovensku od roku 

1935, kdy se objevilo prvních pět výstra~ných zna�ek a o tZi roky později to u~ byla celá bkála 

dopravních zna�ek.  

     Dopravní zna�ky jsou sou�ástí ka~dodenního ~ivota ka~dého �lověka. Setkáváme se s nimi ji~ od 

útlého věku a děti jsou s nimi postupně seznamovány ve bkolkách, bkolách a pro zájemce                   

i na dopravních hZibtích, kde se děti u�í významy dopravních zna�ek a pravidla silni�ního provozu. 

     Dopravní zna�ky jsou zaZízení a piktogramy umístěné v těsné blízkosti pozemních komunikací 

nebo pZímo na povrchu pozemních komunikacích. Mají za úkol informovat ka~dého ú�astníka 

silni�ního provozu o aktuálním stavu pozemní komunikace, dávat pZíkazy, zákazy, omezení         

nebo podávat důle~ité informace, které jsou nutné k zajibtění bezpe�ného a plynulého provozu                  

na pozemních komunikacích.  

     Ve vyhlábce Ministerstva dopravy a spojů �. 30/2001 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu 

na pozemních komunikacích a úprava a Zízení provozu na pozemních komunikacích, lze nalézt 

název, ozna�ení dopravních zna�ek, jejich grafické vyobrazení a vysvětlení jejich významu.  

     Mezi důle~ité pojmy, které se budou v diplomové práci vyskytovat patZí místní úprava provozu 

a pZechodná úprava provozu. Tyto pojmy definuje Zákon �. 361/2000 Sb. o provozu na pozemních 

komunikacích a o změnách některých zákonů v § 61 v odstavcích 1 a 2: 

1) Místní úprava provozu na pozemních komunikacích je úprava provozu na pozemních 

komunikacích provedená dopravními zna�kami, světelnými, pZípadně i doprovodnými 

akustickými signály nebo dopravními zaZízeními. 

2) PZechodná úprava provozu na pozemních komunikacích je úprava provozu na pozemních 

komunikacích provedená pZenosnými dopravními zna�kami svislými, pZechodnými 

dopravními zna�kami vodorovnými, světelnými signály a dopravními zaZízeními. [1],[4],[6] 
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Obr. 1: Dopravní zna�ení [11] 

       

2.2.1 Rozdělení dopravního značení 
 

     Dopravní zna�ení má své základní rozdělení: 

-  svislé dopravní zna�ení – dopravní zna�ení ve vertikální poloze, které se dále dělí na: 

• stálé, 

• pZechodné, 

• proměnné 

-  vodorovné dopravní zna�ení – dopravní zna�ení umístěné na povrchu pozemní komunikace, dále 

se dělí na: 

• stálé, 

• pZechodné 
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2.3  SVISLÉ DOPRAVNÍ ZNAČENÍ 
 

     Svislé dopravní zna�ky jsou znázorněny na tabulích, panelech a jsou umístěny nad pozemní 

komunikací.  

     Na pozemních komunikacích je dovoleno pou~ívat jen zna�ky, které jsou uvedeny ve vyhlábce �. 

294/2015 Sb., ve znění pozdějbích pZedpisů. Tvary symbolů zna�ek se nesmí upravovat nebo jinak 

měnit. Neplatí to vbak pro zna�ky se symboly, které mohou být obráceny nebo pro �íslice.  

     Provedení dopravních zna�ek se musí shodovat s konkrétní dopravní situací,                   

která je ozna�ována. [1], [6], [6]  

 

2.3.1 Rozdělení dle významu 

     Dopravní zna�ky se dle významu dělí do skupin, které jsou rozlibovány pomocí velkých písmen 

abecedy, jednotlivé zna�ky jsou ozna�eny �íslicí, pZípadně navíc malým písmenem abecedy podle 

vyhlábky �. 30/2001 Sb., ve znění pozdějbích pZedpisů: 

• výstra~né zna�ky (skupina A), 

• zna�ky upravující pZednost (skupina P), 

• zákazové zna�ky (skupina B), 

• pZíkazové zna�ky (skupina C), 

• informativní zna�ky, které se dále dělí: - provozní (skupina IP); směrové (skupina IS);  

jiné (skupina IJ) 

• dodatkové tabulky (skupina E) [1],[7], [8] 

 

2.3.1.1 Výstražné značky (č. A 1a až A 33) 
 

     Zna�ky upozorňují na místa, kde ú�astníku silni�ního provozu hrozí nebezpe�í a kde musí dbát 

na zvýbenou opatrnost. 
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Obr. 2: Výstražné zna�ky [11] 

 
 

2.3.1.2 Značky upravující přednost (č. P 1 až P 8)   
 

     Stanovují pZednost v jízdě ú�astníkům silni�ního provozu.    

 

Obr. 3: Zna�ky upravující přednost [11] 

 

                   

2.3.1.3 Zákazové značky (č. B 1 až B 34) 
 

     Stanovují zákazy a omezení ú�astníkům silni�ního provozu. Doplňující údaje se uvádí do 

dodatkových tabulek, ve výjime�ných pZípadech do spodní �ásti zna�ky. 
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Obr. 4: Zákazové zna�ky [11] 

 

2.3.1.4 Příkazové značky (č. C 1 až C 15b) 
 

     Ukládají ú�astníkům silni�ního provozu nejrůznějbí pZíkazy. PZíkazy zna�ek mohou být 

upZesněny jen v dodatkových tabulkách. [1] 

Obr. 5: Příkazové zna�ky [11] 
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2.3.1.5 Informativní značky (č. IP 1a až IP 31b, č. IS 1a až IS 24c, č. IJ 1 až IJ 17b) 
 

     Podávají ú�astníkům silni�ního provozu důle~ité informace, mohou slou~it k orientaci, ale také 

mohou ukládat ur�ité povinnosti. Doplňující údaje mohou být upZesněny v dodatkových tabulkách 

nebo na zna�ce.[1],[7] 

Obr. 6: Informativní zna�ky [11] 
 

2.3.1.6 Dodatkové tabulky (č. E 1 až E 13) 
 

     Jsou umístěny pod dopravní zna�ky a upZesňují, doplňují nebo omezují významy jednotlivých 

zna�ek. Nápisy v dodatkových tabulkách musí být srozumitelné a maximálně stru�né. [1] 

 

Obr. 7: Dodatkové tabulky [11] 
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2.3.2 Rozdělení dle provedení (umístění) 

2.3.2.1 Stálé značky 

 

     Stálé zna�ky jsou pevně zabudovány do terénu vedle nebo nad vozovkou za pomocí 

podpěrného sloupku nebo stojky (napZ. z válcovaného profilu), kotvící patky, její~ pomocí je nosná 

konstrukce osazena.  Nosná konstrukce musí vyhovovat po~adavkům dle 
SN EN 12 899-1. 

     Pro umístění zna�ky lze vyu~ít i jiné konstrukce (napZ. sloup veZejného osvětlení nebo pZilehlá 

budova). [1] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Obr. 8: Stálá zna�ka na sloupku [vlastní]  Obr. 9: Stálá zna�ka na sloupu veřejného     

osvětlení [vlastní] 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

 Obr. 10: Stálá zna�ka na budově [vlastní] 
 

 



19 

 

2.3.2.2 Přenosné značky  

 

     PZenosné zna�ky nejsou zabudované v terénu, ale mohou být umístěny na �ervenobílém 

sloupku, stojanu nebo na vozidle. V některých pZípadech mohou být umístěny i na vozovce. I tyto 

zna�ky musí mít dostate�nou stabilitu napZ. odolnosti vů�i větru, k tomu slou~í obdélníkové 

podstavce. [1], [3] 

     PZenosné zna�ky jsou nadZazeny vů�i ostatním zna�kám a nemělo by docházet ke kolizi mezi 

těmito zna�kami a zna�kami stálými. [1], [3] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr.11: Přenosná zna�ka [vlastní] 
 

 

2.3.2.3 Proměnné značky 

 

     Proměnné dopravní zna�ky jsou zobrazeny na proměnném panelu. Slou~í k operativnímu Zízení 

silni�ního provozu a jeho organizaci v závislosti na aktuální dopravní a povětrnostní situaci. [1]  

 

2.3.3 Užití značek podle rozměrů 

 

     Dopravní zna�ky se mohou nacházet v různých velikostech – zmenbené, základní a zvětbené. 

     Zna�ky zvětbených velikostí se pou~ívají na dálnicích, silnicích pro motorová vozidla, místních 

komunikacích I, tZídy a na ucelených tazích dalbích dopravně významných pozemních 

komunikacích. [1] 
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     Zna�ky základních velikostí se pou~ívají na ostatních silnicích I. tZídy, II. tZídy, dopravně 

významnějbích silnicích III. tZídy a dopravně významných místních nebo ú�elových komunikacích.  

     Zna�ky zmenbených velikostí se u nás pZílib nevyu~ívají, ale mů~eme se s nimi setkat na méně 

významných silnicích III. tZídy, místních a ú�elových komunikacích.   

     Dopravní zna�ky a jejich velikosti musí být vyhotoveny dle technických pZedpisů.                   

Mezi nejdůle~itějbí technické pZedpisy pZedevbím patZí: 

• 
SN EN 12899-1 Stálé svislé dopravní zna�ení. 
ást 1: stálé dopravní zna�ky 

• 
SN EN 1436+A1 Vodorovné dopravní zna�ení – Po~adavky na dopravní zna�ení 

• VL 6.1 Vybavení pozemních komunikací. Svislé dopravní zna�ky 

• VL 6.2 Vybavení pozemních komunikací. Vodorovné dopravní zna�ky [1],[6] 

     Vzorové listy (VL) slou~í jak pro úpravu vnějbích rozměrů rámů zna�ek, tak i pro rozměry 

konkrétních piktogramů vyobrazených na zna�kách.  

     Pro potZeby diplomové budou vyu~ívány základní typy zna�ek a tyto rozměry: 

 

Tab. �. 1: Rozměry dopravních zna�ek [vlastní] 

Velikost Trojúhelník 

[mm] 

Kruh 

[mm] 


tverec  

[mm] 

 

Obdélník 

[mm] 

Osmiúhelník 

[mm] 

zmenbená 700 500 - - - 

základní 900 700 500 500 x 700 700 

zvětbená 1250 900 750 Dle V.L. 6.1 900 

 

2.3.4 Základní zásady užití dopravních značek 

 

      Mezi základní zásady u~ívání dopravních zna�ek a zaZízení patZí ú�elnost, výsti~nost, 

srozumitelnost, viditelnost a údr~ba. [1] 

 

 

 

2.3.4.1 Účelnost 

 

     Dopravní zna�ky spole�ně s dopravním zaZízením a zaZízením pro provozní informace musí 

vytváZet ucelený systém organizace a Zízení silni�ního provozu. 
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     Zna�ky s dopravním zaZízením a zaZízením pro provozní informace by se měly u~ívat jen 

v takovém rozsahu, jaký je nezbytně nutný pro plynulost a bezpe�nost silni�ního provozu. Proto je 

~ádoucí volit co nejmenbí po�et zna�ek, nadbyte�ný po�et sni~uje vá~nost dopravního zna�ení. 

Dopravní zna�ky mohou být pou~ívány jen pro nezbytně nutnou dobu, pokud postrádají smysl         

a nemají důvod pro jejich pou~ití, musí se co nejdZív odstranit. 

     Mezi dopravní zna�ky nespadají zákazy, pZíkazy a omezení, které logicky vyplývají 

z ustanovení obecných pravidel silni�ního provozu. [1],[6] 

2.3.4.2 Srozumitelnost a výstižnost 

 

     Dopravní zna�ení musí být pro ú�astníky silni�ního provozu plně srozumitelné, jednozna�né, 

výsti~né, úplné a intuitivní. Musí být zhotoveno podle zásad stanovených také z hlediska intenzity 

provozu na dané pozemní komunikaci, stavebního stavu pozemní komunikace a pravidel, kterými 

se silni�ní provoz Zídí. Nevzniká zde nutnost jen o ozna�ení dané komunikace, ale zna�ky také 

napomáhají k Zízení, usměrňování, bezpe�nosti a hospodárnosti silni�ního provozu.  

     KZi~ovatky, zú~ená místa apod. je nutno vyzna�ovat stejným způsobem, to znamená stejný sled 

zna�ek, stejné vzdálenosti apod. Dopravní zna�ení musí dávat co nejvíce informací a vystihovat 

aktuální ozna�ované místo na pozemní komunikaci. Pro Zidi�e je nutné, aby měl ze zna�ky jasnou 

informaci a nemusel dlouze pZemýblet nad textem nebo piktogramem. Dále jsou pro Zidi�e důle~ité 

vzdálenosti zna�ek od sebe tak, aby měl �as na rozhodování a v�as byl informován o dané situaci 

na pozemní komunikaci. [1],[7], 

2.3.4.3 Viditelnost 

 

     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být pro ú�astníky silni�ního provozu, pro které jsou ur�eny, 

dobZe viditelné z dostate�né vzdálenosti. V extravilánu je vzdálenost viditelnosti pro Zidi�e 

nejméně 100 metrů, v intravilánu je to 50 metrů. Dopravní zna�ky a zaZízení nesmí být pZekryty 

ostatními pZedměty, napZ. větvemi stromů, keZi nebo sloupy veZejného osvětlení. Pokud by nastala 

situace, kdy by mohla dopravní zna�ka splývat s okolím, zvýrazní se její pozadí nebo se vstZícně 

opakuje i pZi levém okraji pozemní komunikace. [1],[7] 

 

2.3.4.4 Údržba 

 

     Dopravní zna�ení musí být udr~ováno ve vyhovujícím stavu tak, aby splňovalo jeho ú�el. Pro 

dobrou a v�asnou viditelnost se musí zna�ky �istit a obnovovat. Dále musí být zabezpe�eno tak, 

aby se vlivem silni�ního provozu nebo povětrnostními podmínkami nedeformovalo, neposunovalo 
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apod. U vodorovného dopravního zna�ení je pro jeho dobrou viditelnost důle~itá údr~ba a �ibtění 

pozemní komunikace. [1] 

  

2.3.5 Základní zásady umíseování svislých dopravních značek 

 

     Mezi základní zásady umísťování dopravních zna�ek a zaZízení patZí bo�ní, výbkové a směrové 

umístění, jejich vzdálenosti jak mezi sebou, tak i mezi ozna�ovanými místy, dále zde patZí 

uspoZádání a kombinace.[1] 

     Zna�ky se dle svého významu z pravidla umísťují u pravého okraje pozemní komunikace        

nebo nad pozemní komunikací. Pro zdůraznění významu zna�ek je mo~nost je umístit jak                   

u pravého okraje pozemní komunikace, tak i u levého okraje – vstZícně, tedy pZibli~ně na stejné 

úrovni, popZípadě nad pozemní komunikaci. Zdůraznění významu zna�ek je ~ádoucí zohledňovat 

zejména u zna�ek upravujících pZednost v jízdě.  

     Zna�ky svou polohou nesmí negativně ovlivňovat rozhledové poměry, napZ. u kZi~ovatek,            

na vnitZní straně směrového oblouku, na pZechodu pro chodce. [1],[7] 

 

 

2.3.5.1 Boční umístění 
 

     Dle 
SN 73 6101, 
SN 73 6110 a 
SN 73 6201 nesmí zna�ky a jejich konstrukce zasahovat do 

vymezené �ásti dopravního prostoru stanovené volnou bíZkou pozemní komunikace.  

     Nejmenbí vzdálenost bo�ního okraje zna�ky, který je u vozovky, v�etně nosné konstrukce od 

vnějbího okraje krajnice, pZípadně u pozemní komunikace bez zpevněné krajnice je 0,5 m, největbí 

vzdálenost je 2 m. V obcích, kde nejsou zpevněné krajnice, je mo~nost výjimky tuto vzdálenost sní~it 

a~ na 0,3 m. [1], [7], [8] 
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Obr. 12: Bo�ní umístění zna�ek [1] 

 

 

2.3.5.2 Výškové umístění 
 

Zna�ka umíst�na vedle pozemní komunikace: 
 
     Spodní okraj bě~né stálé zna�ky i se svou dodatkovou tabulkou mů~e být umístěn nejní~e 1,2 m 

na úrovní pozemní komunikace. Spodní okraj velkoplobné zna�ky mů~e být umístěn nejméně 1,5 

m nad úrovní pozemní komunikace. [1] 

      Spodní okraj zna�ky mů~e být umístěn nejvýb 2,7 m nad úrovní pozemní komunikace, stezky 

nebo terénu. [1] 
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Obr. 13: Výbkové umístění zna�ek [1] 
 

 

Zna�ka umíst�na nad pozemní komunikací: 

      U dálnic a silnic I. tZídy je spodní okraj zna�ky i s dodatkovou tabulkou umístěn nad nejvybbím 

bodem vozovky nejméně 5,2 m. U ostatních pozemních komunikací je tato výbka 5 m. 

     Spodní okraj nejní~e umístěné zna�ky i se svou dodatkovou tabulkou mů~e být umístěn nejvíce 

5,5 m nad úrovní vozovky. [1] 

 

 

2.3.5.3 Směrové umístění 
 

     Dopravní zna�ky a zaZízení by měly být umístěny pZibli~ně kolmo ke směru silni�ního provozu. 

V extravilánu ve vzdálenosti 100 metrů a v intravilánu ve vzdálenosti 50 metrů pro spatZení Zidi�em. 

[1] 
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Obr. 14: Směrové umístění zna�ek [1] 
 

 

2.3.5.4 Vzdálenost před označovanými místy 

 

     Podle 
SN 73 6101 u dálnic a silnic, podle 
SN 73 6110 u místních komunikací nesmí být zna�ky, 

jejich~ charakter je spojen s nutností zastavit vozidlo, umístěny v menbí vzdálenosti, ne~ je délka 

rozhledu pro zastavení vozidla. Jestli~e je potZeba kvůli bezpe�nosti silni�ního provozu upozornit 

na ozna�ované místo s pZedstihem, pou~ijí se pZíslubné zna�ky doplněné dodatkovými tabulkami 

�. E 3a „Vzdálenost“ nebo upozornění na místa s odbo�ením na pozemní komunikaci dodatková 

tabulka �. E 7b „Směrová bipka“. Po těchto pZedbě~ných zna�kách se dále u~ijí základní zna�ky. [1], 

[6], [7] 

 

Výstra~né zna�ky:   

• umísťují se pZed ozna�ovaným místem ve vzdálenosti 100–250 m v extravilánu a 50–100 m 

v intravilánu, 

•  jestli~e nejde stanovené rozmezí dodr~et, je za potZebí zna�ku doplnit o dodatkovou 

tabulku �. E 3a „Vzdálenost“ s uvedením skute�né vzdálenosti od ozna�ovaného místa, 

• pokud se v ozna�ovaném úseku nachází kZi~ovatka, je tZeba zna�ku s údajem na dodatkové 

tabulce, opakovat [1], [7] 
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Zna�ky upravující pZednost: 

• situování zna�ek této skupiny se jednotlivě libí, údaje o vzdálenosti pZed ozna�ovaným 

místem jsou uvedeny zvlábť pro ka~dou zna�ku, 

• zna�ky upravující pZednost v kZi~ovatce �. P 1 a~ P 6 platí pro nejbli~bí kZi~ovatku,  

• zna�ka �. P 1 „kZi~ovatka s vedlejbí pozemní komunikací“ se umísťuje ve vzdálenosti          

100–250 m od hranice kZi~ovatky,  

• zna�ka �. P 2 „hlavní pozemní komunikace“ se umísťuje, kdy~ je kZi~ovatka po pZedcházející 

kZi~ovatce blí~e ne~ 100 m, tento typ zna�ky se vyu~ívá hlavně v obcích, 

• zna�ka �. P 3 „konec hlavní pozemní komunikace“ se umisťuje v extravilánu 100–200 m          

a v intravilánu 25–50 m pZed zna�ku �. P 4 nebo �. P 6, 

• zna�ka �. P 4 „dej pZednost v jízdě!“ se umisťuje na místo, kde je potZeba Zidi�i pZikázat nebo 

zopakovat povinnost dát pZednost v jízdě, pZedbě~ná vzdálenost od kZi~ovatky se udává  

na dodatkovou tabulku, v extravilánu je to 100–150 m a v intravilánu 50–150 m pZed hranicí 

kZi~ovatky, 

• zna�ka �. P 6 „stůj, dej pZednost v jízdě!“ se umisťuje na místo, kde je potZeba Zidi�i pZikázat 

nebo zdůraznit zastavení vozidla na místě, kde má Zidi� dostate�ný rozhled do kZi~ovatky, 

kdy~ není kZi~ovatka pZehledná [1], [6], [8] 

 

 

2.5.5.5 Vzdálenost mezi značkami  
 

     Ve vodorovném směru se zna�ky umisťují od sebe tak daleko, aby je bylo mo~né v�as 

postZehnout. Na dálnici a silnici pro motorová vozidla je minimální vzdálenost mezi zna�kami 100 

m, na větvích mimoúrovňových kZi~ovatek a na odpo�ívkách je minimální vzdálenost mezi 

zna�kami 30 m. V obcích a na dopravně méně vytí~ených pozemních komunikacích mů~e být 

minimální vzdálenost mezi zna�kami 10 m. [1], [7] 
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Obr. 15: Vzdálenost mezi zna�kami [1] 
 

2.4 VODOROVNÉ DOPRAVNÍ ZNAČENÍ 
     Vodorovné dopravní zna�ky jsou vyzna�eny za pomocí hmoty na povrchu pozemních 

komunikací, která je ur�ena pro vodorovné dopravní zna�ení (dále VDZ) nebo jiným pochopitelným 

způsobem (napZ. fólie, pro pZechodné VDZ dopravní knoflíky). Pro lepbí ú�inek a viditelnost mohou 

být rozbíZeny o retro reflexní prvky. [2] 

     VZD se právě z důvodu dobré viditelnosti za tmy a pro zlepbení trvanlivosti provádí v retro 

reflexní úpravě. VDZ v neretroreflexním provedení se mů~e u~ívat pouze pro vyzna�ení způsobu 

stání vozidel nebo jeho zákazu na místních komunikacích II. a III. tZídy, odpo�ívkách, parkovibtích, 

na místních komunikacích IV. TZídy a na ú�elových komunikacích. [2] 

     Základní barevné provedení VDZ stanovuje vyhlábka �. 30/2001 Sb., ve znění pozdějbích 

pZedpisů. Zna�ky kromě zna�ek �. V 11a a~ V 12d a �. V 10 g jsou v bílé barvě. Zna�ky �. V 11a             

a~ V 12d jsou ve ~luté barvě (zastávky autobusů, atd.), ale zna�ka �. V 11a a V 11 b mů~e být i barvě 

bílé. Zna�ka �. V 10g je provedena v modré barvě (�asově omezené stání). PZechodné VDZ jsou 
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provedeny ve ~luté barvě. Do�asné zneplatnění trvalého VDZ se provádí pZebkrtnutím svislou 

~lutou �arou. VDZ musí splňovat po~adavky dle 
SN EN 1436+A1. [2], [6] 

 

 

Obr. 16: Vybrané příklady VDZ [11] 
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2.4.1 Rozměry vodorovných dopravních značek 

2.4.1.1 Podélné čáry 

 

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 17: Rozměry podélných �ar [2] 
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Pro provedení VDZ se pou~ívá popis:  

• délka úse�ky / délka mezery (v metrech) – pZ. 1/1, 

• délka úse�ky / délka mezery / bíZka �áry (v metrech) – pZ. 0,5/0,5/0,25. 

     Podélné �áry pZerubované, jejich~ délka úse�ky je 6 m, se pou~ívají na dálnicích a silnicích           

pro motorová vozidla. 
áry, které mají délku úse�ky 3 m se pou~ívají na ostatních pozemních 

komunikacích. [2] 

 

2.3.1.2 Příčné čáry 

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 18: Rozměry vybraných pří�ných �ar [2] 
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     VDZ �. V 5, �. V 6a, �. V 6b jsou nej�astějbími pou~ívanými v oblasti kZi~ovatek a vyzna�ují                 

se na vedlejbích pozemních komunikacích tak, aby pZi správném odbo�ování z hlavní pozemní 

komunikace nedoblo k jejich pZejí~dění. [2] 

 

2.4.1.2 Směrové šipky (č. V 9a) 

 

Obr. 19: Rozměry směrových bipek [2] 

     

      

     Standardní směrová bipka má 5 metrů, v odůvodněných pZípadech lze rozměr bipek zvětbit. 

Pokud se výjime�ně pou~ijí na dálnicích nebo silnicích pro motorová vozidla, mají délku 10 metrů. 

Směrové bipky se nej�astěji vyu~ívají pZed kZi~ovatkou a za kZi~ovatkou v bílých barvách. Pokud      

se jedná o pZechodnou úpravu provozu, jsou ve ~luté barvě a mohou být vyzna�eny jen obrysem 

bipky. [2], [6] 

     Dále se v okolí kZi~ovatek u~ívají tzv. „stíny“, tedy bikmé rovnobě~né �áry �. V 13a, které doká~í 

výrazněji oddělit jízdní pruhy pro Zidi�e. Jejich rozměry jsou uvedeny na obr. �. 20. 
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Obr. 20: Rozměry bikmých rovnoběžných �ar [2] 

 

2.4.2 Užití a provedení vodorovného dopravního značení 
 

     V této �ásti jsou uvedeny pZíklady vyzna�ení zvolených dopravních situací, které respektují 

po~adavky na nále~ité a ú�elné pou~ití zna�ek. Je zapotZebí, aby stejné nebo podobné dopravní 

situace byly zna�eny VDZ stejným způsobem, jednotně a srozumitelně.  

     Vyu~ití a situování zna�ek VDZ na ur�itou pozemní komunikaci vychází ze bíZkového uspoZádání 

v závislosti na pZíslubné pozemní komunikaci dle 
SN 73 6101, 
SN 73 6110 a 
SN 73 6102. Z těchto 

norem se zpravidla odvozuje bíZkové uspoZádání jízdních, pZídatných a pZidru~ených pruhů. 

Rozměry a uspoZádání zna�ek vychází z kapitoly výbe 2.3.1. [2], [7], [10]  
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2.4.2.1 Okraj vozovky 

 

     Okraje vozovek se ozna�ují VDZ �. V 4 (vodící �ára). Situování vodící �áry zároveň s nále~itým 

u~itím podélných �ar oddělujících jízdní pruhy zajibťuje vyzna�ení jízdních pruhů ve stejné bíZce 

adekvátní pZíslubné kategorii pozemní komunikace. aíZka jízdního pruhu v obci by neměla být větbí 

ne~ 3,5 metu, mimo dálnici, rychlostní silnici pro motorová vozidla a rychlostní místní komunikaci. 

Nále~ité oddělení krajnice od vozovky slou~í k zaru�ení bezpe�ného pohybu ú�astníků provozu     

na pozemní komunikaci. [2], [10] 

     Vodící �ára se vyzna�uje v nepZerubované podobě, v pZerubované podobě se mů~e vyzna�it 

v místě vjetí na pZilehlé parkovibtě, do zastávkového pruhu apod. [2] 

     Vodící �ára je na směrově rozdělené pozemní komunikaci v bíZce 0,25 m. V pZípadě zpevněné 

krajnice birbí ne~ 0,5 m se vyzna�uje i na ostatních pozemních komunikacích v bíZce 0,25 m. 

V pZípadě zpevněné krajnice 0,5 m a méně lze vodící �áru vyzna�it v bíZce 0,125 m. PZerubovaná 

vodící �ára má rozměry 0,5/0,5 m. [2], [7], [10] 

 

 

 

 

 

 

 

   Obr. 21: Příklad vyzna�ení okraje vozovky [2] 

 

2.4.2.2 Jízdní pruhy 

 

     Jízdní pruhy se ozna�ují a rozdělují vodícími �árami VDZ jestli~e to dovolí bíZka vozovky. Pokud je 

bíZka vozovky mezi vodícími �árami menbí ne~ 6 m, vozovka se neodděluje vodícími �árami,           

tedy jízdní pruhy se nevyzna�ují. Vodící �áry se provádí v bíZce 0,125 m.  

     Jízdní pruh se ve své délce vyzna�uje stálou bíZkou kromě pZípadů, kdy je nutno udělat buď jeho 

zvětbení v oblouku anebo pro odbo�ování vlevo. [2], [10] 

 

Vyzna�ení zákazu vjetí do protism�rného jízdního pruhu: 

     Takové vyzna�ení se pou~ívá tam, kde je nedostate�ný rozhled, nebezpe�né místo apod. 

Vyzna�uje se souvislou podélnou �árou �. V1a. Tato �ára má v obci minimální délku 30 m a mimo 

obec 50 m. Zna�ku �. V1a je mo~no pZejí~dět pZi objí~dění pZeká~ky, pZi odbo�ení na místo,          
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které le~í mimo pozemní komunikaci a také pZi vjí~dění na pozemní komunikaci z místa, které le~í 

mimo pozemní komunikaci. [2] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

               Obr. 22: Podélná �ára souvislá �. V 1a [11] 

 

Zdůrazn�ní zákazu nebo vozovka s více ne~ dv�ma jízdními pruhy: 

     Pro tento pZípad vyzna�ení se u~ívá dvojitá souvislá �ára podélná �. V 1b. Z pravidla mezi nimi 

bývá mezera o bíZce 0,125 m, v závislosti na bíZkových poměrech vozovky mů~e mít mezera bíZku 

a~ 0,5m. [2] 

     Tuto zna�ku je mo~né pZejí~dět pouze pZi objí~dění pZeká~ky na pozemní komunikaci, není 

mo~né ji pZejí~dět pZi odbo�ování nebo pZi vjí~dění na místo, které le~í mimo pozemní komunikaci 

nebo pro vjí~dění z tohoto místa. Zna�ka �. V1b tedy zakazuje odbo�ení vlevo na místo, které le~í 

mimo pozemní komunikaci a odbo�ení vlevo pZi vjí~dění na pozemní komunikaci z tohoto místa. 

[2], [6] 
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Obr. 23: Dvojitá podélná �ára souvislá �. V 1b [11] 

 

Vyzna�ení úseku pro vjetí do protism�rného pruhu: 

     Takové vyzna�ení se pou~ívá tam, kde je dovoleno za stanovených podmínek vjí~dění                   

do protisměrného jízdního pruhu, napZíklad pZi dostate�ném rozhledu pro pZedjí~dění. V tomto 

úseku se u~ívá podélná �ára pZerubovaná �. V 2a. Délka �áry se rozhoduje v závislosti na kategorii 

dané pozemní komunikace. Na dálnicích a silnicích pro motorová vozidla se provádí v délce 6 m, 

na zbylých pozemních komunikacích má délku 3 m. Délka mezery mezi jednotlivými úse�kami          

je dvojnásobná, viz obr. �. 24. [2] 

     V úseku, kde dále navazuje na �áru podélnou pZerubovanou �ára podélná nebo kde je potZeba 

napZíklad upozornit na zvýbenou pozornost, se pou~ívá �ára podélná pZerubovaná �. V 2b. Délka 

�áry je shodná jako u zna�ky �. V 2a, ale délka mezi jednotlivými úse�kami je polovi�ní, viz obr. �. 

25. [2] 
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Obr. 24: Podélná �ára přerubovaná �. V 2a [11]    Obr. 25: Podélná �ára přerubovaná �. V 2b [11] 

 

2.4.2.3 Směrově nerozdělená pozemní komunikace 

 

aíZka vozovky menbí ne~ 6 m: 

     Jak u~ bylo zmíněno výbe, jízdní pruhy se vyzna�ují a rozdělují vodícími �árami, jestli~e to umo~ní 

bíZka vozovky. Pokud je tedy bíZka vozovky menbí ne~ 6 metrů, vyzna�uje se pouze okraj vozovky, 

viz obr. �. 26. [2], [10] 

Obr. 26: aířka vozovky menbí než 6 m [2] 
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aíZka vozovky od 6 m do 7 m: 

     Pozemní komunikace, které mají vozovku o bíZce od 6 m do 7 m se u~ívá vodorovné dopravní 

zna�ení dle obr. �. 27., kde je napZ. vyu~itá výbe zmíněná dopravní zna�ka �. V 2b. [2], [7] 

Obr. 27: aířka vozovky od 6 m do 7 m [2] 

 

aíZka vozovky 7 m a víc: 

     Pozemní komunikace, které mají vozovku o bíZce 7 a více m se rozhoduje vodorovné dopravní 

zna�ení v závislosti na jednotlivých kategoriích pozemní komunikace, dle 
SN 73 6101 nebo 
SN 

73 6110. PZíklad VDZ je na obr. �. 28. [2], [10] 

Obr. 28: aířka vozovky 7 m a více [2] 

 

2.4.2.4 Směrově rozdělená pozemní komunikace 

 

     Směrově rozdělené pozemní komunikace se vyzna�ují takovým vodorovným zna�ením,          

které odpovídá dané skladbě prvků kategorie pozemní komunikace dle 
SN 73 6101 nebo 
SN 73 

6110. PZíklad VDZ je na obr. �. 29. [2], [7] 
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Obr. 29: Příklad směrově rozdělené pozemní komunikace [2] 

 

2.5 ROZHLEDY NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH  
• KZi~ovatky – 
SN 73 6102  

• Sjezdy (pZipojení veZejně/neveZejně pZístupných ú�elových komunikací): 

- Extravilán – 
SN 73 6102 

- Intravilán – 
SN 73 6110 

− Sjezdy dopravně méně významných veZejně u~ívaných ú�elových komunikací 

(napZ. areály s malým dopravním zatí~ením, parkovibtě s kapacitou do 20 stání, 

bytové domy do 10 bytů) – rozhled na DZ 

− Sjezdy dopravně významných veZejně u~ívaných ú�elových komunikací – 

rozhled dle 
SN 73 6102 

• Samostatné sjezdy (pZipojení sousední nemovitosti) rozhled na DZ 

− Extravilán – 
SN 73 6101  

− Intravilán – 
SN 73 6110 

• Polní cesty – 
SN 73 6109 (rozhled na DZ) 

• Lesní cesty – 
SN 73 6101 

     Yidi�, který pZijí~dí ke kZi~ovatce, má mít nerubený rozhled na paprsky kZi~ovatky a vlastní 

kZi~ovatku v�etně dopravního zna�ení v rozsahu, který mu umo~ní poznat dopravní situaci a u�init 



39 

 

potZebná rozhodnutí k bezpe�ným pohybům v oblasti kZi~ovatky, pZípadně zabránění mo~né 

dopravní nehodě. [8] 

     PZi dopravně technickém uspoZádání, které donutí Zidi�e sní~it rychlost (napZ. směrový oblouk), 

lze vycházet z mezní rychlosti vm podle vzorce: 

 �� = 3,6 ∙ √Ā ∙ � ∙ (ÿ + 0,01 ∙ �) = √127 ∙ � ∙ (ÿ + 0,01 ∙ �)    (2.1) 

 

kde:  

R – poloměr směrového oblouku (m) 

f – vyu~itelná hodnota sou�initele adheze, pro výpo�et dosa~itelné rychlosti se uva~uje f = 

0,25  

p – dostZedný pZí�ný sklon, pokud je ve směrovém oblouku opa�ný pZí�ný sklon, dosazuje 

se do vzorce záporná hodnota (%) 

g – gravita�ní zrychlení 9,81 (m/s2) [8] 

 

     Na kZi~ujících se komunikacích i v oblasti kZi~ovatky musí být rozhled pro zastavení na silnicích 

podle 
SN 73 6101 a na místních komunikacích podle 
SN 73 6110. Jestli~e je kZi~ovatka umístěna 

na úseku hlavní komunikace s návrhovými prvky umo~ňující pZedjí~dění, umo~ňuje se rozhled pro 

pZedjí~dění také na paprscích kZi~ovatky hlavní komunikace.  

     Na vedlejbí komunikaci musí být umo~něn rozhled na celou dopravní zna�ku, která upravuje 

pZednost v jízdě na hlavní komunikaci, v celém rozhledovém poli. [8], [9] 

 

PZednost v jízd�: 

 

• UspoZádání A – kZi~ovatka s pZedností v jízdě na hlavní komunikaci a se zastavením vozidla 

na vedlejbí komunikaci 

• UspoZádání B – kZi~ovatka s pZedností v jízdě na hlavní komunikaci a dopravní zna�kou 

„Dej pZednost v jízdě“, umístěnou na vedlejbí komunikaci 

     Rozhled pro dopravní situaci A se navrhne na vbech kZi~ovatkách na území zastavěném                   

a na kZi~ovatkách v území nezastavěném a zastavitelném, jestli~e to místní podmínky umo~ňují. 

Rozhled pro dopravní situaci B se zajistí na vbech kZi~ovatkách. [8] 
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Obr. 30: Uspořádání A – zákaz předjíždění [8] 

Obr. 31: Uspořádání B– s možností předjíždět [8] 
Legenda: 

XB, YB, Xc, Yc – strany rozhledových trojúhelníků – uspoZádání A 

XB1, YB1, XC1, YC1 – strany rozhledových trojúhelníků pro zastavení vozidla A pZed vjezdem                   

do kZi~ovatky – uspoZádání B 

1 – poloha vozidla ve stejném �ase 

M1 – vzdálenost rozhledového bodu od okraje krajního jízdního pruhu 

n – vzdálenost pZídě vozidla od okraje krajního jízdního pruhu (n  1 m) 

Ld – vzdálenost pro zastavení vozidla A 

H – hlavní pozemní komunikace s pZedností v jízdě 

V – vedlejbí komunikace 

OK – bod rozhledu vozidla 

a – bíZka jízdního pruhu [8] 

     Z důvodu bezpe�nosti silni�ního provozu se zpravidla kZi~ovatky navrhují bez mo~nosti 

pZedjí~dění na dvoupruhové hlavní pozemní komunikaci.  
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3 FORMULACE PROBÉMŮ A STANOVENÍ CÍLŮ ŘEŠENÍ 
 
     V oblasti provozu na pozemních komunikací se mů~eme setkat s různými faktory, které ovlivňují 

jeho plynulost a bezpe�nost. Jedním z nejzákladnějbích a nejdůle~itějbích faktorů je dopravní 

zna�ení, jak u~ svislé dopravní zna�ky, tak vodorovné dopravní zna�ky. Mají za úkol informovat 

ka~dého ú�astníka silni�ního provozu o aktuálním stavu pozemní komunikace, dávat pZíkazy, 

zákazy, omezení nebo podávat důle~ité informace, které jsou nutné k zajibtění bezpe�ného                  

a plynulého provozu na pozemních komunikacích.  

     Problémovou situací této diplomové práce je nedostate�ná propustnost vozidel a bezpe�nost 

ve vybraných místech kZí~ení silni�ní dopravy, a to na stykových kZi~ovatkách. KZi~ovatky jsou 

v oblasti provozu na pozemních komunikacích zásadní, dochází v nich ke kZí~ení silnic a 

nej�astějbímu styku Zidi�ů. 
asto se setkáváme s poněkud zmate�ným dopravním zna�ením 

v těchto místech, které mů~e zapZí�init dopravní nehodu. Proto je zapotZebí navrhnout takové 

dopravní ozna�ení, které je dostate�ně pZehledné, vysvětlující a informuje ú�astníky dopravního 

provozu ke změnám dopravního toku.  

     Cílem diplomové práce je provést dostate�nou analýzu vybraných krizových lokalit a popsat 

návrhy úprav dopravního zna�ení. Následně vybrat pět problémových kZi~ovatek z hlediska 

propustnosti, nebezpe�nosti a vyhotovit kompletní návrh výkresové dokumentace úprav a 

opatZení, které napomů~ou výbe zmíněné problémy alespoň zmírnit.  
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4 VLASTNÍ ŘEŠENÍ/DOSAŽENÉ VÝSLEDKY 
 
     Tato kapitola se zabývá seznámením se s vybranými problémovými lokalitami, ukázkou 

mo~ného Zebení podobných míst, které poskytla firma DOKA, s.r.o., vlastním Zebením 

problémových míst z hlediska zlepbení propustnosti vozidel a bezpe�nosti dopravy. Dále se zde 

pojednává o popisu úprav těchto lokalit, které vedou ke zlepbení bezpe�nosti a propustnosti 

dopravy. V poslední Zadě proběhne ověZení vhodnosti úprav. 

 

4.1 VYBRANÁ KRIZOVÁ MÍSTA 

 

Místo A - KYI}OVATKA SILNIC I/43 a III/37717 – LA}ANY: 
      
      Jedná se o kZi~ovatku silnic I/43 a III/37717 v obci La~any v Jihomoravském kraji. Jedná se o 

stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. 

Tato kZi~ovatka je místem �astých dopravních nehod a nedodr~ování rychlostí Zidi�ů vozidel.  

 

Místo B - KYI}OVATKA SILNIC I/54 a III/4197 - NÍ}KOVICE: 

     KZi~ovatka silnic I/54 a III/4197 se nachází u obce Ní~kovice v Jihomoravském kraji. Jedná se o 

stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. 

Tato kZi~ovatka je místem nedodr~ování maximální povolené rychlosti Zidi�ů vozidel a s tím 

související obtí~né levé odbo�ení ze silnice I/54 na silnici III/4197. 

 

Místo C - KYI}OVATKA SILNIC II/432 a D55 - PRAV
ICE: 
 
     Stávající úrovňová kZi~ovatka silnic II/432 a D55 se nachází u obce Prav�ice ve Zlínském kraji. 

Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní komunikace dvoupruhová směrově 

nerozdělená. Tato kZi~ovatka je místem bpatné propustnosti vozidel. 

 

Místo D - KYI}OVATKA SILNIC II/377 a III/37722 - BOYITOV: 
 

     Stávající úrovňová kZi~ovatka silnic II/377 a III/37722 se nachází u obce BoZitov v Jihomoravském 

kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní komunikace dvoupruhová směrově 

nerozdělená. Tato kZi~ovatka je místem nedodr~ování maximální povolené rychlosti Zidi�ů vozidel 

a s tím související obtí~né levé odbo�ení. 
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Místo E - KYI}OVATKA SILNICE I/38 a POZEMKU PARC. 
. 1346 – CHVALOVICE-HAT� 
      

     KZi~ovatka se nachází u obce Chvalovice v Jihomoravském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, 

ve které je hlavní pozemní komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. PZed samotným 

vznikem stykové kZi~ovatky zde byl vybudovaný sjezd z důvodu bpatné dostupnosti, zejména 

obtí~né levé odbo�ení ze směru od obce Chvalovice, veZejnosti na pozemek parc. �. 1346, kde se 

nachází Penzion Admiral Chvalovice.  

 

4.1.1 Ukázky a popis možného řešení vedoucí ke zlepšení situace 

     Zde se diplomová práce zabývá problémovými lokalitami a úpravami poskytnutých kZi~ovatek 

od firmy DOKA, s.r.o., které v minulosti vedly ke zlepbení problémových lokalit a celkové dopravní 

situaci. 

 

I/52 Pasohlávky – úprava stykové kZi~ovatky: 
 
     Yebená kZi~ovatka je situována na silnici I. tZídy, konkrétně sil. I/52 v Jihomoravském kraji                 

u Aqualandu Moravia, který se nachází mezi městem PohoZelice a Mikulov.  

     Na obr. 32 je zobrazen nevyhovující původní stav výbe zmíněné kZi~ovatky. Mapový podklad        

je brán z webových stránek Mapy.cz.  

 

      Obr. 32: Křižovatka I/52 Pasohlávky – původní stav [13] 

      

     Silnice I/52 je hlavním tahem mezi hrani�ním pZechodem s Rakouskem v Mikulově a Brnem. 

Obzvlábtě v letním období zde projí~dí velké mno~ství turistů, z �eho~ vyplývá obrovský nárust 
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intenzit dopravy.  Z obrázku je patrné, ~e pZi vysokých dopravních intenzitách z místní komunikace 

od Pasohlávek, jako význa�ného turistického centra, a Aqualandu Moravia bylo velmi obtí~né           

se na silnici I/52 pZipojit, ani~ by nenastala jakákoliv nebezpe�ná situace v interakci mezi Zidi�i.   

     Z toho důvodu pZibel podnět od Policie 
eské republiky na změnu trvalého dopravního zna�ení 

této velmi vytě~ované stykové kZi~ovatky. Návrh změn trvalého dopravního zna�ení je vyobrazen 

na obr. 33. Kompletní výkresová dokumentace je uvedena v seznamu pZíloh, konkrétně pZíloha 1. 

      
 

Obr. 33: Křižovatka I/52 Pasohlávky – návrh trvalého dopravního zna�ení [DOKA, s.r.o.] 

 

 

     Z důvodu vysokých intenzit dopravy v místě kZi~ovatky silnice I/52 a místní komunikace                  

do Aqualandu Moravia (směr Pasohlávky) bylo dohodnuto upravit kZi~ovatku způsobem,              

který zajistí její vybbí bezpe�nost a pZevedení dopravy v dostate�ných kapacitách vozidel. Sou�ástí 

stavby je úprava veZejného osvětlení, které se v kZi~ovatce nyní nachází. Od prvotního návrhu 

osazení semaforů – SSZ bylo upubtěno a tím se upoubtí i od pZipojení na elektrickou síť – soustavu 

napájení NN.  

     V kZi~ovatce s místní komunikací (MK) do Pasohlávek, jako význa�ného turistického centra, jsou 

zZizovány jízdní pruhy – pro pZipojení na hlavní silnici I/52 ve směru od Pasohlávek na Brno a pro 

pravé odbo�ení z I/52 ve směru na Pasohlávky ve smyslu odsunu jízdního pruhu vpravo z důvodu 

zvýbení po�tu jízdních pruhů na silnici I/52. 

     Celá stavební úprava se nachází v km 35,060 pasportního stani�ení silnice I/52. Sou�ástí návrhu 

úprav je vznik pZídavného pruhu pro pravé i levé odbo�ení k hotelu Termal. Úpravy na silnici I/52 

se odehrávají pZedevbím ve vodorovném a svislém dopravním zna�ení a díl�ím způsobem                  

ve stavebních úpravách jízdních pruhů zvětbením jejich po�tu. Za�átek úseku stavby je v km 0,080 
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a konec úseku je cca v km 0,640 z �eho~ se odvíjí celková délka úprav 560 m. Jízdní rychlost                 

na komunikaci je omezena svislým dopravním zna�ením na 70 km/h a v úseku pohybu chodců         

a cyklistů na 50 km/h. Na místní komunikaci Pasohlávky je omezení vjezdu nákladních automobilů 

nad 7 t s dodatkovou tabulkou.  

          Na obr. 34 je zobrazen aktuální stav výbe zmíněné kZi~ovatky se vbemi uvedenými                   

a projednanými změnami. Mapový podklad je brán z webových stránek Mapy.cz.  

 

 

Obr. 34: Křižovatka I/52 Pasohlávky – aktuální stav [13] 

 

 

Silnice I/55 x I/51 – úprava stykové kZi~ovatky: 
 
     Yebená kZi~ovatka je situována na kZí~ení silnic I. tZídy, konkrétně silnice I/55 a I/51 

v Jihomoravském kraji u města Hodonín.  

     Na obr. 35 je zobrazen nevyhovující původní stav výbe zmíněné kZi~ovatky. Mapový podklad        

je brán z webových stránek Mapy.cz.  
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Obr. 35: Křižovatka I/55 x I/51 – původní stav [13] 
 

     Silnice I/55 vede od Olomouce a~ po statní hranice s Rakouskem. Silnice I/51vede od státních 

hranic se Slovenskem po Hodonín. Tato styková kZi~ovatka je mezi silnicemi, na kterých je po celý 

rok velká intenzita dopravy z důvodu hlavních tahů jak na státní hranice se Slovenskem,                   

tak na státní hranice s Rakouskem. Z webových stránek Yeditelství silnic a dálnic s. p., konkrétně 

ze sekce s�ítání dopravy, které bylo naposled provedeno k roku 2020, vyplývá, ~e průměrně během 

jednoho dne zde projede 16 278 motorových vozidel.   

     Z obrázku 35, kde je uveden původní stav kZi~ovatky, je zZejmé, ~e na základě těchto intenzit        

a nepZehlednosti bylo obtí~né se ze silnice I/51 pZipojit na silnici I/55.  

     Z toho důvodu pZibel podnět od Policie 
eské republiky na změnu trvalého dopravního zna�ení 

této velmi vytě~ované stykové kZi~ovatky. Návrh změn trvalého dopravního zna�ení je vyobrazen 

na obr. 36. Kompletní výkresová dokumentace je uvedena v seznamu pZíloh, konkrétně pZíloha 2. 
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Obr. 36: Křižovatka I/55 x I/51 – návrh trvalého dopravního zna�ení [DOKA, s.r.o.] 

 

          Z důvodu vysokých intenzit dopravy v místě kZi~ovatky silnice I/55 a silnice I/55 bylo 

dohodnuto upravit kZi~ovatku způsobem, který zajistí její vybbí bezpe�nost a pZevedení dopravy      

v dostate�ných kapacitách vozidel.  

     Celá stavební úprava se na silnici I/55 nachází v místě km cca 0,000 a~ 0,080 aktuálního stani�ení 

silnice v katastrálním území Hodonín, z �eho~ se odvíjí celková délka úprav 80 m. Stavební úprava 

na silnici I/55 se nachází v místě km cca 115,400 a~ 115,700 aktuálního stani�ení silnice 

v katastrálním území Hodonín, z �eho~ se odvíjí celková délka úprav 300 m.  

     V kZi~ovatce jsou zZizovány jízdní pruhy – pro pZipojení na hlavní silnici I/55 ve směru ze silnice 

I/51 na BZeclav a pro pravé odbo�ení ze silnice I/55 na silnici I/51 ve směru na státní hranice                

se Slovenskem ve smyslu odsunu jízdního pruhu vpravo z důvodu zvýbení po�tu jízdních pruhů    

na silnici I/55.  

     Sou�ástí návrhu úprav je na silnici I/55 osazení dopravního zaZízení, konkrétně se jedná                   

o balisety. Balisety usměrňují provoz zvýrazněním horizontálního dopravního zna�ení, jsou vysoce 

elastické a flexibilní. Jejich výhodou je, ~e se po nárazu vozidlem vrátí do původního stavu a vozidlu 

nezpůsobí ~ádnou bkodu.  

      
   Úpravy na silnici I/55 se odehrávají pZedevbím ve vodorovném a svislém dopravním zna�ení            

a díl�ím způsobem ve stavebních úpravách jízdních pruhů zvětbením jejich po�tu. 
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     Na obr. 37 je zobrazen aktuální stav výbe zmíněné kZi~ovatky se vbemi uvedenými                   

a projednanými změnami. Mapový podklad je brán z webových stránek Mapy.cz. 

 

 

Obr. 37: Křižovatka I/55 x I/51 – aktuální stav [13] 

 

     Vzhledem k podobnosti poskytnutých kZi~ovatek a vybraných vlastních kZi~ovatek, byly tyto 

úpravy vedoucí ke zlepbení dopravní situace brány jako inspirace pro vlastní Zebení úprav. 

 

 

4.2 MÍSTO A: VLASTNÍ NÁVRH ÚPRAVY KŘIŽOVATKY SILNIC I/43 a III/37717 - 
LAŽANY 

     V této kapitole je Zebený návrh úpravy stávající úrovňové kZi~ovatky silnic I/43 a III/37717 v obci 

La~any v Jihomoravském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní 

komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. Tato kZi~ovatka je místem �astých dopravních 

nehod a nedodr~ování rychlostí Zidi�ů vozidel.  

4.2.1 Poloha 

     Diskutovaná kZi~ovatka se nachází v obci La~any v Jihomoravském kraji v okrese Blansko. Obec 

La~any le~í mezi městem Brno a městem Svitavy. KZi~ovatka je tedy pova~ovaná za kZi~ovatku 

intravilánovou. KZi~uje se zde silnice I/43 se silnicí III/37717. Silnice I/43 vede z Brna směrem             

na Svitavy, dále okresu aumperk, kde se v obci PísaZov napojuje na silnici I/11 a~ do Polska. V úseku 

Brno – Svitavy je po ní vedena Evropská silnice E461. Napojená větev silnice III/37717 vede z obce 

La~any do obce Újezd u 
erné Hory a dále se napojuje na silnici III/37715.  
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     Hlavní tah proudí pZes silnici I/43, která je zde nadZazena silnici III/37717, jde tedy o hlavní 

pozemní komunikaci.  

 

Obr. 38: Poloha křižovatky [vlastní] 

 

4.2.2 Dopravní průzkum 

     Pro potZeby diplomové práce byla poskytnuta od paní starostky obce La~any statistika silni�ního 

provozu. V obci bylo provedeno orienta�ní s�ítání dopravy a měZení rychlosti v období 13.12.2022 

– 20.12.2022, měZící souprava byla umístěna v zastavěné �ásti obce u autobusové zastávky La~any 

rozcestí Újezd. Na obr. �. 39 je znázorněn profil komunikace v úseku ± 150 m. 

 

Obr. 39: Profil komunikace [13] 
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     Z tab. �. 2 vyplývá, ~e za dobu měZení cca 7 dní bylo v této lokalitě detekováno pZes 83 979 

vozidel, z toho 83 % nedodr~elo dovolenou rychlost 50 km/h. 

Tab. �. 2: Hodnoty měření za dobu 7 dní [12] 

 

      

     Z celkových pZepo�tených dat na měsí�ní statistiku vyplývá, ~e průměrná hodnota vozidel,    

které projedou danou lokalitou celkem �ítá 371 907 vozidel, z toho nedodr~í dovolenou rychlost 

307 330 vozidel. 

 

Tab. �. 3: Měsí�ní statistika [12] 

 

 

     Statistika dále Zíká, ~e za dané období 1 měsíce projede obcí 1 315 jednostopých dopravních 

prostZedků, osobních automobilů projede 315 899, co~ je 84,9 % celkové statistiky, dále obcí 

projede 39 884 nákladních automobilů a 14 809 nákladních automobilů s vlekem.  

     Z celkového po�tu vozidel projede obcí rychlostí do 60 km/h v�etně 61,1 % a rychlostí do 70 

km/h v�etně 89,2 %. Yidi�ů, kteZí by byli Zebeni ve správním Zízení a pZiblo by o Zidi�ský průkaz            

je za měsíc 2 197.  

     NaměZená maximální rychlost u jednostopých vozidel, na výjezdu směr Brno, byla 95 km/h            

a na výjezdu směr Svitavy 86 km/h. 
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Tab. �. 4: Maximální rychlost jednostopá vozidla [12] 

      

      NaměZená maximální rychlost u osobních vozidel, na výjezdu směr Brno, byla 137 km/h                  

a na výjezdu směr Svitavy 134 km/h.  

 

Tab. �. 5: Maximální rychlost osobní vozidla [12 

 

      NaměZená maximální rychlost u nákladních vozidel, na výjezdu směr Brno, byla 109 km/h              

a na výjezdu směr Svitavy 116 km/h. 

 

Tab. �. 6: Maximální rychlost nákladní vozidla [12] 

 

     NaměZená maximální rychlost u nákladních vozidel s pZívěsem, na výjezdu směr Brno, byla 105 

km/h a na výjezdu směr Svitavy 94 km/h. 
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Tab. �. 7: Maximální rychlost nákladní vozidla s přívěsem [12] 

 

 

      

 

     Statistika naměZené hustoty provozu během dne Zíká, ~e na výjezdu směr Brno je nejvybbí nárust 

během 3. hodiny ranní a~ 6. hodiny ranní a poté mezi 13. hodinou odpolední a 16. hodinou 

odpolední, kdy projede pZes 3 000 vozidel.  

 

 

Graf 1: Hustota provozu – výjezd Brno [12] 

 

     Statistika naměZené hustoty provozu během dne Zíká, ~e na výjezdu směr Svitavy je nejvybbí 

nárust během 9. hodinou ranní a~ 11. hodinou dopolední, kdy projede mezi 2 000 – 2 500 vozidel 

a poté mezi 14. hodinou odpolední a 16. hodinou odpolední, kdy projede mezi 2 500 – 3 500 

vozidel.  
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Graf 2: Hustota provozu – výjezd Svitavy [12] 

 

     Ze statistky také vyplývá to, ~e nejvytí~enějbím dnem provozu, z hlediska jednostopých vozidel, 

během týdne je stZeda, kdy obcí projede 866 jednostopých vozidel. Z hlediska osobních vozidel       

je nejvytí~enějbím dnem �tvrtek, kdy obcí projede 12 126 osobních vozidel. Dále z hlediska 

nákladních vozidel je to stZeda, kdy obcí projede 1 824 nákladních vozidel a z hlediska nákladních 

vozidel s vlekem je to také stZeda, kdy obcí projede 866 vozidel tohoto typu. 

 

Graf 3: Denní průjezd podle kategorie vozidel [12] 

 

     V návaznosti na nedodr~ování pZedepsané rychlosti vozidel Zidi�i dále paní starostka obce 

La~any poskytla fotodokumentaci z místa Zebené kZi~ovatky, kde dochází k �astým dopravním 

nehodám právě vůli nedodr~ení rychlosti 50 km/h a s tím souvisejícím obtí~ným levým odbo�ením 

z hlavní pozemní komunikace I/43 ve směru od Brna na vedlejbí pozemní komunikaci III/37717.   
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Obr. 40: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 1 [obec Lažany] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 41: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 1 [obec Lažany] 
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Obr. 42: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 2 [obec Lažany] 

 

Obr. 43: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 2 [obec Lažany] 
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Obr. 44: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 3 [obec Lažany] 

 

Obr. 45: Dopravní nehoda v místě křižovatky �. 4 [obec Lažany] 
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     Pro zklidnění dopravy v obcích, zvlábtě pZi Zebení průtahů silnic, se stále hledají nová Zebení, 

která by tuto situaci, zvlábtě s ohledem na zvýbení bezpe�nosti a plynulosti silni�ního provozu, 

pomáhala zlepbit. Stavební a organiza�ní úpravy v rámci Zebené pozemní komunikace jsou obvykle 

velmi nákladné a náro�né. Ú�innou alternativou s téměZ okam~itým efektem mů~e být vyu~ití 

dopravních telematických zaZízení. Nejvýznamnějbím problémem v obcích bývá obvykle 

nedodr~ování maximální povolené rychlosti vozidel, kterému se lze ú�inně bránit pou~itím 

certifikovaných silni�ních rychloměrů umo~ňujících pokutování nezodpovědných Zidi�ů.  

     V Zebené lokalitě blízkosti kZi~ovatky se nabízí instalace měZení okam~ité rychlosti. MěZení 

okam~ité rychlosti v konkrétním Zezu komunikace je tradi�ní pZístup k měZení rychlosti. Z pravidla 

se pou~ívá tam, kde nelze – vzhledem k místním podmínkám – aplikovat měZení úsekové rychlosti 

nebo tam, kde je kladen velký důraz na zklidnění konkrétního místa komunikace. Zároveň je tZeba 

podotknout, ~e toto Zebení pZinábí zátě~ správnímu orgánu.  

 

4.2.3 Vlastníci a správci 
      Celou svou rozlohou spadá kZi~ovatka do katastrálního území obce La~any. Vlastníkem silnice 

I/43 je stát, poněvad~ jde o silnici první tZídy, vlastnická práva státu uplatňuje Ministerstvem 

dopravy pověZená organizace Yeditelství silnic a dálnic s.p. Vlastníkem silnice III/37717 je 

Jihomoravský kraj, proto~e pod jednotlivé kraje nále~í silnice druhých a tZetích tZíd. Správcem 

těchto silnic je Správa a údr~ba silnic Jihomoravského kraje, která má na starost napZíklad pé�i o 

zeleň, údr~bu silnic v zimním období a také umisťování dopravního zna�ení.  

     Silni�ním správním úZadem pro silnice prvních tZíd je krajský úZad, v tomto pZípadě se jedná        

o Krajský úZad Jihomoravského kraje se sídlem v Brně. Silni�ním správním úZadem pro silnici 

III/37717 je pZíslubný obecní úZad s rozbíZenou působností, v tomto pZípadě se jedná o Městský 

úZad Blansko, jeliko~ obec La~any le~í ve správním obvodu tohoto města.  
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4.2.4 Návrh možného řešení 
     Na obr. �. 46 je znázorněn stávající stav okolí Zebené stykové kZi~ovatky silnic I/43 a III/37717. 
 

Obr. 46: Stávající stav stykové křižovatky [13] 
 
 

     V rámci diplomové práce bylo uva~ováno nad tZemi mo~nými návrhy Zebení: 

• pZestavba stykové kZi~ovatky na jednopruhovou okru~ní kZi~ovatku 

• úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení doplněna světelným signaliza�ním 

zaZízením 

• úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení  

Jednopruhová okru~ní kZi~ovatka:   

     Tento typ úpravy stykové kZi~ovatky na jednopruhovou okru~ní kZi~ovatku se ji~ od samého 

za�átku návrhu jevil jako bezpZedmětný. Podkladem pro tento návrh byly TP 135 – Projektování 

okru~ních kZi~ovatek na silni�ních komunikacích. V TP 135 se pojednává o kompletních zásadách 

návrhu okru~ních kZi~ovatek, ze kterých vzebla neakceptovatelná varianta jednopruhové okru~ní 

kZi~ovatky. Jednopruhová okru~ní kZi~ovatka umo~nuje plynulý průjezd nákladních vozidel,             

co~ je velmi důle~itý parametr. Jak u~ bylo zmíněno v kap. 4.2.2, nákladních vozidel touto lokalitou 

projede během dne průměrně 1800. Vnějbí průměr JOK musí být roven nebo musí být větbí ne~ 23 

m. Na základě tohoto parametru vznikla velká Zada problémů z důvodu nedostate�ného volného 

prostoru v místě kZi~ovatky a s tím spojené velké náklady na stavební a zemní práce, viz obr. �. 47, 

kde je znázorněn vnějbí průměr. 
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 Obr. 47: Umístění jednopruhové okružní křižovatky ve středu sil. I/43 [vlastní] 

      

PZi tomto umístění by vnějbí průměr zasahoval i do soukromého pozemku obyvatel obce La~any, 

kde by hrozila i demolice pZímo sousedícího domu.  

     Dalbí variantou umístění této okru~ní kZi~ovatky se nabízí posun okru~ní kZi~ovatky ve směru   

na Brno, viz obr. �. 48. 
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                Obr. 48: Odsunutí jednopruhové okružní křižovatky [vlastní] 

     

     PZi tomto umístění by vznikly takté~ velké náklady související, jak u~ se samotným vybudováním 

okru~ní kZi~ovatky, tak také s nuceným vybudováním pZelo~ky potoka La~ánka, který protéká obcí, 

a nucenými velkými násypy zemin.  

     Z výbe uvedených důvodů je tento návrh nevyhovující. 

 

Úprava dopravního zna�ení dopln�na sv�telným signaliza�ním zaZízením: 
     
     Druhým typem návrhu úpravy Zebené stykové kZi~ovatky je úprava svislého a vodorovného 

dopravního zna�ení doplněna o světelné signaliza�ní zaZízení. Tato úprava je znázorněna na obr. 

�. 49.  

     Tento typ úpravy je z hlediska nákladnosti a stavebním pracím výrazně pZíznivějbí ne~ 

vybudování okru~ní kZi~ovatky, ale má také svá úskalí. Z hlediska vytí~enosti vedlejbí pozemní 

komunikace III/37717 se úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení navýbena o zZízení 

světelného signaliza�ního zaZízení jeví jako nadbyte�ná. Na silnici I/43 jsou velké intenzity dopravy 

a zZízením světelného signaliza�ního zaZízení by v obci vznikaly kongesce, co~ je v dopravě 
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ne~ádoucí jev. PZíkladem tohoto jevu mů~e být zZízení světleného signaliza�ního zaZízení 

v sousední obci Lipůvka.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Obr. 49: Úprava dopravního zna�ení doplněna o SSZ [vlastní] 

    

      ZZízení dalbího světelného signaliza�ního zaZízení v tak krátkém úseku se jeví jako nevyhovující.  

 

     Z výbe uvedených důvodů jsem se rozhodl pro návrh úpravy svislého dopravního zna�ení                   

a vodorovného dopravního zna�ení pro vbechny vybrané kZi~ovatky v této diplomové práci. 

 

Úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení: 
 

     Výsledným Zebením, kterým se v diplomové práci zabývám, mů~e být pro zklidnění dopravy, 

s ohledem na bezpe�nost a plynulost silni�ního provozu, místní úprava provozu spo�ívající 

v realizování vodorovným dopravním zna�ením odbo�ovacího pruhu vlevo ze silnice I/43 na silnici 

III/37717 směr Újezd u 
erné Hory, s tím dalbí související úprava vodorovného trvalého dopravního 

zna�ení a svislého trvalého dopravního zna�ení. Pro neohro~ený pohyb chodců podél silnice I/43 

vybudování chodníku a pro pZecházení pZes silnici I/43 k autobusové zastávce vybudování 

pZechodu pro chodce, který má sou�asně plnit funkci zklidňujícího prvku na vjezdu do obce.  



62 

 

     Navr~ené změny v Zebené lokalitě jsou zobrazeny na obr. �. 50, kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 3. 

 

Obr. 50: Návrh úpravy stykové křižovatky [vlastní] 
 

4.2.5 Technický popis dopravního značení 

4.2.5.1 Svislé dopravní značení      
     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být vyrobeny v souladu s platnými pZedpisy a normami, 

pZedevbím 
SN EN 12899-1 Stálé dopravní zna�ení, 
SN EN 1436 Vodorovné dopravní zna�ení – 

po~adavky na dopravní zna�ení, TP 65 Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, VL 6.1 Svislé dopravní 

zna�ky, VL 6.2 Vodorovné dopravní zna�ky, VL 6.3 Dopravní zaZízení, Zvlábtní technické a kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací, kap. 14, Dopravní zna�ky a dopravní zaZízení, Po~adavky 

na provedení a kvalitu stálých svislých dopravních zna�ek na stavbách dálnic a rychlostních silnic 

ve správě Yeditelství silnic a dálnic s.p. a Po~adavky na provedení a kvalitu definitivního 

vodorovného dopravního zna�ení na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě Yeditelství 

silnic a dálnic s.p.. 

     Vbechny dopravní zna�ky na pozemní komunikaci se provedou v základní velikosti z fólie tZídy 

2. Fólie musí mít ~ivotnost nejméně 10 let. Základní fólie na �inné plobe dopravních zna�ek musí 

být vyhotovena z jednoho kusu. Vbechny standardní dopravní zna�ky se provedou lisované 

z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Sloupky dopravních 

zna�ek se vyhotoví z ocelových zinkovaných trubek. Sloupky dopravních zna�ek se osazují do pate. 

V obci je mo~ná minimální vzdálenost bli~bí hrany zna�ek od hrany zpevnění vozovky 0,5 m. 

     Svislé dopravní zna�ky se osazují tak, aby nebyly zacloněny ~ádnou pZeká~kou, jedná se zejména 

o sto~áry veZejného osvětlení, jiné dopravní zna�ky, stromy, keZe apod. }ivotnost kompletní 

konstrukce svislých dopravních zna�ek a dopravních zaZízení musí být alespoň 15 let a ~ivotnost 
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povrchové úpravy 10 let. Stávající svislé dopravní zna�ení, které se bude demontovat,                   

bude pZedáno správci komunikace. 

     Umístění a typ svislých dopravních zna�ek je zZejmý ze situace trvalého dopravního zna�ení 

(pZíloha 3). 

4.2.5.2 Vodorovné dopravní značení 
     Finální vodorovné dopravní zna�ení se vyhotovuje ve dvou fázích. V první fázi je na novou 

obrusnou vrstvu vozovky polo~eno celé zna�ení jednoslo~kovou rozpoubtědlovou barvou. Po 

stabilizování vlastností povrchu vozovky, napZ. vyprchání těkavých látek z asfaltu, ojetí vrchní vrstvy 

nebo uběhnutím zimního období se provede druhá fáze vyhotovení.    

     Zna�ky �. V4, �. V1 a �. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného zna�ení s vibra�ním zvukovým 

efektem. Zbylé podélné �áry budou s nehlu�nou úpravou. aipky, stíny �. V13a, pZechod pro chodce 

budou hladké z dvouslo~kového plastu.  

     Stávající vodorovné zna�ení bude v místech, kde to bude nutné odfrézováno.  

 

 

4.3 MÍSTO B: VLÁSTNÍ NÁVRH ÚPRAVY KŘIŽOVATKY SILNIC I/54 a III/4197 - 
NÍŽKOVICE 

     V této kapitole je Zebený návrh úpravy stávající úrovňové kZi~ovatky silnic I/54 a III/4197 u obce 

Ní~kovice v Jihomoravském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní 

komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. Tato kZi~ovatka je místem nedodr~ování 

maximální povolené rychlosti Zidi�ů vozidel a s tím spojené obtí~né levé odbo�ení ze silnice I/54   

na silnici III/4197. 

4.3.1 Poloha 

     Diskutovaná kZi~ovatka se nachází u obce Ní~kovice v Jihomoravském kraji v okrese Vybkov. 

Obec Ní~kovice le~í u města Slavkov u Brna. KZi~ovatka je tedy pova~ovaná za kZi~ovatku 

extravilánovou. KZi~uje se zde silnice I/54 se silnicí III/4197. Silnice I/54 vede ze Slavkova u Brna     

do Zlínského kraje a~ na státní hranice se Slovenskem. Napojená větev silnice III/4197 vede 

z hranice této kZi~ovatky k městskému úZadu v Ní~kovicích, kde se dále napojuje na silnici III/4199.  

     Hlavní tah proudí pZes silnici I/54, která je zde nadZazena silnici III/4197, jde tedy o hlavní 

pozemní komunikaci.  
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    Obr. 51: Poloha křižovatky [vlastní] 

 

4.3.2 Sčítání dopravy 

     Výsledky Celostátního s�ítání dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 poskytují 

informace o průměrných intenzitách automobilové dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 

a metodicky navazují na výsledky z pZedchozích celostátních s�ítání dopravy. Yeditelství silnic a 

dálnic s.p., zajibťuje v pravidelných pětiletých intervalech projekt Celostátní s�ítání dopravy (CSD), 

a to nejen na dálnicích a silnicích I. tZídy v jeho správě, ale rovně~ i na silnicích II. tZídy a vybraných 

silnicích III. tZídy a místních komunikacích některých statutárních měst. ZveZejněné výsledky 

z CSD2020, ~e doprava oproti minulému CSD, které bylo prováděno v roce 2016, opět významně 

narostla, a to v průměru o 10 %. Průběh s�ítání i způsob jeho vyhodnocování pZitom významně 

ovlivnila pandemie koronaviru. 

 

     Pro diskutovanou kZi~ovatku je to konkrétně s�ítací úsek 6-2540. Z vypo�tených hodnot vyplývá, 

~e průměrně za jeden den tímto úsekem projede 7 845 vbech vozidel. Ve bpi�kové hodinové 

intenzitě, co~ je dopoledne 7:00 – 9:00 hod. a odpoledne 14:00 – 17:00 hod., projede 745 vbech 

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivých výpo�tů jsou uvedeny na obr. 52. 
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    Obr. 52: S�ítání dopravy 2020 [16] 

 

4.3.3 Vlastníci a správci 
     Celou svou rozlohou spadá kZi~ovatka do katastrálního území obce Ní~kovice. Vlastníkem silnice 

I/54 je stát, poněvad~ jde o silnici první tZídy, vlastnická práva státu uplatňuje Ministerstvem 

dopravy pověZená organizace Yeditelství silnic a dálnic s.p.. Vlastníkem silnice III/4197 je 

Jihomoravský kraj, proto~e pod jednotlivé kraje nále~í silnice druhých a tZetích tZíd. Správcem 

těchto silnic je Správa a údr~ba silnic Jihomoravského kraje, která má na starost napZíklad pé�i          

o zeleň, údr~bu silnic v zimním období a také umisťování dopravního zna�ení.  

     Silni�ním správním úZadem pro silnice prvních tZíd je krajský úZad, v tomto pZípadě se jedná        

o Krajský úZad Jihomoravského kraje se sídlem v Brně. Silni�ním správním úZadem pro silnici 

III/4197 je pZíslubný obecní úZad s rozbíZenou působností, v tomto pZípadě se jedná o Městský úZad 

Slavkov u Brna, jeliko~ katastrální území této kZi~ovatky le~í ve správním obvodu tohoto města.  
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4.3.4 Návrh možného řešení 
     Na obr. �. 53 je znázorněn stávající stav okolí Zebené stykové kZi~ovatky silnice I/54 a větve silnice 

III/4197. 

 

 

   Obr. 53: Stávající stav stykové křižovatky [13] 

      

     V rámci této kZi~ovatky je uva~ováno také pouze s jednou variantou úpravy. Opět je to z důvodu 

vysokých nákladů na vybudování napZíklad okru~ní kZi~ovatky a s tím spojené velké mno~ství 

stavebních prací. Tedy i zde bude jako jediná mo~ná varianta spo�ívat v úpravě svislého a 

vodorovného dopravního zna�ení. 

 

Úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení: 
 

     Výsledným Zebením, kterým se v diplomové práci zabývám, mů~e být pro zklidnění dopravy 

s ohledem na bezpe�nost a plynulost silni�ního provozu, místní úprava provozu spo�ívající 

v realizaci vodorovným dopravním zna�ením odbo�ovacího pruhu vlevo ze silnice I/54 na větev 

silnice III/4197, s tím dalbí související úprava vodorovného trvalého dopravního zna�ení a svislého 

trvalého dopravního zna�ení.  

     Navr~ené změny v Zebené lokalitě jsou zobrazeny na obr. �. 54, kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 4. 
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   Obr. 54: Návrh úpravy stykové křižovatky [vlastní] 

 

4.3.5 Technický popis dopravního značení 

4.3.5.1 Svislé dopravní značení 
     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být vyrobeny v souladu s platnými pZedpisy a normami, 

pZedevbím 
SN EN 12899-1 Stálé dopravní zna�ení, 
SN EN 1436 Vodorovné dopravní zna�ení – 

po~adavky na dopravní zna�ení, TP 65 Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, VL 6.1 Svislé dopravní 

zna�ky, VL 6.2 Vodorovné dopravní zna�ky, VL 6.3 Dopravní zaZízení, Zvlábtní technické a kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací, kap. 14, Dopravní zna�ky a dopravní zaZízení, Po~adavky 

na provedení a kvalitu stálých svislých dopravních zna�ek na stavbách dálnic a rychlostních silnic 

ve správě Yeditelství silnic a dálnic s.p. a Po~adavky na provedení a kvalitu definitivního 

vodorovného dopravního zna�ení na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě Yeditelství 

silnic a dálnic s.p.. 

     Vbechny dopravní zna�ky na pozemní komunikaci se provedou v základní velikosti z fólie tZídy 

2. Fólie musí mít ~ivotnost nejméně 10 let. Základní fólie na �inné plobe dopravních zna�ek musí 

být vyhotovena z jednoho kusu. Vbechny standardní dopravní zna�ky se provedou lisované 

z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Sloupky dopravních 

zna�ek se vyhotoví z ocelových zinkovaných trubek. Sloupky dopravních zna�ek se osazují                 

do patek. Mimo obec je mo~ná minimální vzdálenost bli~bí hrany zna�ek od hrany zpevnění 

vozovky 0,5 m. 

     Svislé dopravní zna�ky se osazují tak, aby nebyly zacloněny ~ádnou pZeká~kou, jedná se zejména 

o sto~áry veZejného osvětlení, jiné dopravní zna�ky, stromy, keZe apod. }ivotnost kompletní 

konstrukce svislých dopravních zna�ek a dopravních zaZízení musí být alespoň 15 let a ~ivotnost 
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povrchové úpravy 10 let. Stávající svislé dopravní zna�ení, které se bude demontovat, bude 

pZedáno správci komunikace. 

     Umístění a typ svislých dopravních zna�ek je zZejmý ze situace trvalého dopravního zna�ení 

(pZíloha �. 4). 

 

4.3.5.2 Vodorovné dopravní značení 
     Finální vodorovné dopravní zna�ení se vyhotovuje ve dvou fázích. V první fázi je na obrusnou 

vrstvu vozovky polo~eno celé zna�ení jednoslo~kovou rozpoubtědlovou barvou. Po stabilizování 

vlastností povrchu vozovky, napZ. vyprchání těkavých látek z asfaltu, ojetí vrchní vrstvy                   

nebo uběhnutím zimního období se provede druhá fáze vyhotovení.    

     Zna�ky �. V4, �. V1 a �. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného zna�ení s vibra�ním zvukovým 

efektem. Zbylé podélné �áry budou s nehlu�nou úpravou. aipky, stíny �. V13a budou hladké 

z dvouslo~kového plastu.  

     Stávající vodorovné zna�ení bude v místech, kde to bude nutné, odfrézováno.  

 

 

4.4 MÍSTO C: VLASTNÍ NÁVRH ÚPRAVY KŘIŽOVATKY SILNIC II/432 a D55 – 

PRAVČICE 

     V této kapitole je Zebený návrh úpravy stávající úrovňové kZi~ovatky silnic II/432 a D55 u obce 

Prav�ice ve Zlínském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní komunikace 

dvoupruhová směrově nerozdělená. 

4.4.1 Poloha 

     Diskutovaná kZi~ovatka se nachází u obce Prav�ice ve Zlínském kraji v okrese KroměZí~. 

KZi~ovatka je tedy pova~ovaná za kZi~ovatku extravilánovou. KZi~uje se zde silnice II/432 s větví 

dálnice D55. Silnice II/432 je moravská silnice II. tZídy propojující města Hodonín, Kyjov, Kory�any, 

KroměZí~, Hulín a Holebov. Napojená větev dálnice D55 vede ve směru na Brno k exitu 265 Hulín   

a dále se napojuje na dálnici D1. V opa�ném směru vede dálnice D55 k Otrokovicím.  
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Obr. 55: Poloha křižovatky [vlastní] 
 

4.4.2 Sčítání dopravy 

     Výsledky Celostátního s�ítání dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 poskytují 

informace o průměrných intenzitách automobilové dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 

a metodicky navazují na výsledky z pZedchozích celostátních s�ítání dopravy. Yeditelství silnic a 

dálnic s.p., zajibťuje v pravidelných pětiletých intervalech projekt Celostátní s�ítání dopravy (CSD), 

a to nejen na dálnicích a silnicích I. tZídy v jeho správě, ale rovně~ i na silnicích II. tZídy a vybraných 

silnicích III. tZídy a místních komunikacích některých statutárních měst. ZveZejněné výsledky 

z CSD2020, ~e doprava oproti minulému CSD, které bylo prováděno v roce 2016, opět významně 

narostla, a to v průměru o 10 %. Průběh s�ítání i způsob jeho vyhodnocování pZitom významně 

ovlivnila pandemie koronaviru. 

 

 
     Pro diskutovanou kZi~ovatku je to konkrétně s�ítací úsek 6-2730. Z vypo�tených hodnot vyplývá, 

~e průměrně za jeden den tímto úsekem projede 11 794 vbech vozidel. Ve bpi�kové hodinové 

intenzitě, co~ je dopoledne 7:00 – 9:00 hod. a odpoledne 14:00 – 17:00 hod., projede 1 333 vbech 

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivých výpo�tů jsou uvedeny na obr. 56. 
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Obr. 56: S�ítání dopravy 2020 [16] 

 

 

4.4.3 Vlastníci a správci 
     Celou svou rozlohou spadá kZi~ovatka do katastrálního území obce Prav�ice. Vlastníkem silnice 

II/432 je Zlínský kraj, proto~e pod jednotlivé kraje nále~í silnice druhých a tZetích tZíd. Správcem 

těchto silnic je Správa a údr~ba silnic Zlínska, která má na starost napZíklad pé�i o zeleň, údr~bu 

silnic v zimním období a také umisťování dopravního zna�ení.  

     Silni�ním správním úZadem pro silnici II/432 je pZíslubný obecní úZad s rozbíZenou působností, 

v tomto pZípadě se jedná o Městský úZad KroměZí~, jeliko~ katastrální území obce Prav�ic le~í           

ve správním obvodu tohoto města. Vlastníkem větvě dálnice D55 je stát, proto~e se jedná o dálnici, 

vlastnická práva státu uplatňuje Ministerstvem dopravy pověZená organizace Yeditelství silnic           

a dálnic s.p.. 

 

4.4.4 Návrh možného řešení 
     Na obr. �. 57 je znázorněn stávající stav okolí Zebené stykové kZi~ovatky silnice II/432 a větví 
dálnice D55. 
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Obr. 57: Stávající stav stykové křižovatky [13] 
 

     V rámci této kZi~ovatky je uva~ováno pouze s jednou variantou úpravy. Z důvodu vysokých 

nákladů na vybudování napZíklad okru~ní kZi~ovatky a s tím spojených velkých stavebních prací, 

vyplývá jako jediná mo~ná varianta spo�ívající v úpravě svislého dopravního zna�ení                   

a vodorovného dopravního zna�ení.  

 

Úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení: 
 

     Výsledným Zebením, kterým se v diplomové práci zabývám, mů~e být pro zklidnění dopravy 

s ohledem na bezpe�nost a plynulost silni�ního provozu, místní úprava provozu spo�ívající 

v realizaci vodorovným dopravním zna�ením odbo�ovacího pruhu vlevo ze silnice II/432 na větev 

dálnice D55 směr Hulín, s tím dalbí související úprava vodorovného trvalého dopravního zna�ení   

a svislého trvalého dopravního zna�ení.  

     Navr~ené změny v Zebené lokalitě jsou zobrazeny na obr. �. 58, kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 5. 
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Obr. 58: Návrh úpravy stykové křižovatky [vlastní] 

 

4.4.5 Technický popis dopravního značení 

4.4.5.1 Svislé dopravní značení 
     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být vyrobeny v souladu s platnými pZedpisy a normami, 

pZedevbím 
SN EN 12899-1 Stálé dopravní zna�ení, 
SN EN 1436 Vodorovné dopravní zna�ení – 

po~adavky na dopravní zna�ení, TP 65 Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, VL 6.1 Svislé dopravní 

zna�ky, VL 6.2 Vodorovné dopravní zna�ky, VL 6.3 Dopravní zaZízení, Zvlábtní technické a kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací, kap. 14, Dopravní zna�ky a dopravní zaZízení, Po~adavky 

na provedení a kvalitu stálých svislých dopravních zna�ek na stavbách dálnic a rychlostních silnic 

ve správě Yeditelství silnic a dálnic s.p. a Po~adavky na provedení a kvalitu definitivního 

vodorovného dopravního zna�ení na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě Yeditelství 

silnic a dálnic s.p.. 

     Vbechny dopravní zna�ky na pozemní komunikaci se provedou v základní velikosti z fólie tZídy 

2. Fólie musí mít ~ivotnost nejméně 10 let. Základní fólie na �inné plobe dopravních zna�ek musí 

být vyhotovena z jednoho kusu. Vbechny standardní dopravní zna�ky se provedou lisované 

z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Sloupky dopravních 

zna�ek se vyhotoví z ocelových zinkovaných trubek. Sloupky dopravních zna�ek se osazují                 

do patek. Mimo obec je mo~ná minimální vzdálenost bli~bí hrany zna�ek od hrany zpevnění 

vozovky 0,5 m. 
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     Svislé dopravní zna�ky se osazují tak, aby nebyly zacloněny ~ádnou pZeká~kou, jedná se zejména 

o sto~áry veZejného osvětlení, jiné dopravní zna�ky, stromy, keZe apod. }ivotnost kompletní 

konstrukce svislých dopravních zna�ek a dopravních zaZízení musí být alespoň 15 let a ~ivotnost 

povrchové úpravy 10 let.  

     Umístění a typ svislých dopravních zna�ek je zZejmý ze situace trvalého dopravního zna�ení 

(pZíloha 5). 

 

4.4.5.2 Vodorovné dopravní značení 
     Finální vodorovné dopravní zna�ení se vyhotovuje ve dvou fázích. V první fázi je na novou 

obrusnou vrstvu vozovky polo~eno celé zna�ení jednoslo~kovou rozpoubtědlovou barvou.                

Po stabilizování vlastností povrchu vozovky, napZ. vyprchání těkavých látek z asfaltu, ojetí vrchní 

vrstvy nebo uběhnutím zimního období se provede druhá fáze vyhotovení.    

     Zna�ky �. V4, �. V1 a �. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného zna�ení s vibra�ním zvukovým 

efektem. Zbylé podélné �áry budou s nehlu�nou úpravou. aipky, stíny �. V13a budou hladké 

z dvouslo~kového plastu.  

     Stávající vodorovné zna�ení bude v místech, kde to bude nutné, odfrézováno.  

 

 

4.5 MÍSTO D: VLASTNÍ NÁVRH ÚPRAVY KŘIŽOVATKY SILNIC II/377 a III/37722 
- BOŘITOV 

     V této kapitole je Zebený návrh úpravy stávající úrovňové kZi~ovatky silnic II/377 a III/37722             

u obce BoZitov v Jihomoravském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní pozemní 

komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. Tato kZi~ovatka je místem nedodr~ování 

maximální povolené rychlosti Zidi�ů vozidel a s tím související obtí~né levé odbo�ení. 

4.5.1 Poloha 

     Diskutovaná kZi~ovatka se nachází u obce BoZitov v Jihomoravském kraji v okrese Blansko. Obec 

BoZitov le~í u městyse 
erná Hora. KZi~ovatka je tedy pova~ovaná za kZi~ovatku extravilánovou. 

KZi~uje se zde silnice II/377 se silnicí III/37722. Silnice II/377 spojuje město Tibnov a Prostějov, 

dosahuje délky 62 km. Ve městě Prostějov je napojena na silnici II/150. Napojená větev silnice 

III/37722 vede právě z hranice této kZi~ovatky, protíná obec BoZitov a napojuje se na silnici I/43. 

     Hlavní tah proudí pZes silnici II/377, která je zde nadZazena silnici III/37722, jde tedy o hlavní 

pozemní komunikaci.  
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Obr. 59: Poloha křižovatky [vlastní] 

 

4.5.2 Sčítání dopravy 

     Výsledky Celostátního s�ítání dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 poskytují 

informace o průměrných intenzitách automobilové dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 

a metodicky navazují na výsledky z pZedchozích celostátních s�ítání dopravy. Yeditelství silnic a 

dálnic s.p., zajibťuje v pravidelných pětiletých intervalech projekt Celostátní s�ítání dopravy (CSD), 

a to nejen na dálnicích a silnicích I. tZídy v jeho správě, ale rovně~ i na silnicích II. tZídy a vybraných 

silnicích III. tZídy a místních komunikacích některých statutárních měst. ZveZejněné výsledky 

z CSD2020, ~e doprava oproti minulému CSD, které bylo prováděno v roce 2016, opět významně 

narostla, a to v průměru o 10 %. Průběh s�ítání i způsob jeho vyhodnocování pZitom významně 

ovlivnila pandemie koronaviru. 

 

 
     Pro diskutovanou kZi~ovatku je to konkrétně s�ítací úsek 6-4130. Z vypo�tených hodnot vyplývá, 

~e průměrně za jeden den tímto úsekem projede 7 209 vbech vozidel. Ve bpi�kové hodinové 

intenzitě, co~ je dopoledne 7:00 – 9:00 hod. a odpoledne 14:00 – 17:00 hod., projede 815 vbech 

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivých výpo�tů jsou uvedeny na obr. 60. 
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 Obr. 60: S�ítání dopravy 2020 [16] 

4.5.3 Vlastníci a správci 
     Celou svou rozlohou spadá kZi~ovatka do katastrálního území obce BoZitov. Vlastníkem silnice 

II/377 je Jihomoravský kraj, proto~e pod jednotlivé kraje nále~í silnice druhých a tZetích tZíd. 

Správcem těchto silnic je Správa a údr~ba silnic Jihomoravského kraje, která má na starost 

napZíklad pé�i o zeleň, údr~bu silnic v zimním období a také umisťování dopravního zna�ení.  

Vlastníkem silnice III/37720 je také Jihomoravský kraj a správcem opět Správa a údr~ba silnic 

Jihomoravského kraje. 

     Silni�ním správním úZadem pro silnici II/377 je pZíslubný obecní úZad s rozbíZenou působností, 

v tomto pZípadě se jedná o Městský úZad Blansko, jeliko~ katastrální území BoZitov le~í ve správním 

obvodu tohoto města. Silni�ním správním úZadem silnice III/37720 je z výbe uvedených důvodů 

také Městský úZad Blansko. 

4.5.4 Návrh možného řešení 
     Na obr. �. 68 je znázorněn stávající stav okolí Zebené stykové kZi~ovatky silnice II/377 a větví 

silnice III/37720. 
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   Obr. 61: Stávající stav stykové křižovatky [13] 

 

     V rámci této kZi~ovatky je uva~ováno také pouze s jednou variantou úpravy. Opět je to z důvodu 

vysokých nákladů na vybudování napZíklad okru~ní kZi~ovatky a s tím spojených velkých stavebních 

prací. Tedy i zde bude jako jediná mo~ná varianta spo�ívající v úpravě svislého dopravního zna�ení 

a vodorovného dopravního zna�ení. 

 

Úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení: 
 

     Výsledným Zebením, kterým se v diplomové práci zabývám, mů~e být, pro zklidnění dopravy 

s ohledem na bezpe�nost levého odbo�ení a plynulost silni�ního provozu, místní úprava provozu 

spo�ívající v realizaci vodorovným dopravním zna�ením odbo�ovacího pruhu vlevo ze silnice II/377 

na větev silnice III/37720 směr BoZitov. S tím bude také souviset úprava vodorovného trvalého 

dopravního zna�ení a svislého trvalého dopravního zna�ení.  

     Navr~ené změny v Zebené lokalitě jsou zobrazeny na obr. �. 62, kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 6. 
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   Obr. 62: Návrh úpravy stykové křižovatky [vlastní] 

 

4.5.5 Technický popis dopravního značení 

4.5.5.1 Svislé dopravní značení 
     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být vyrobeny v souladu s platnými pZedpisy a normami, 

pZedevbím 
SN EN 12899-1 Stálé dopravní zna�ení, 
SN EN 1436 Vodorovné dopravní zna�ení – 

po~adavky na dopravní zna�ení, TP 65 Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, VL 6.1 Svislé dopravní 

zna�ky, VL 6.2 Vodorovné dopravní zna�ky, VL 6.3 Dopravní zaZízení, Zvlábtní technické a kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací. 

     Vbechny dopravní zna�ky na pozemní komunikaci se provedou v základní velikosti z fólie tZídy 

2. Fólie musí mít ~ivotnost nejméně 10 let. Základní fólie na �inné plobe dopravních zna�ek musí 

být vyhotovena z jednoho kusu. Vbechny standardní dopravní zna�ky se provedou lisované 

z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Sloupky dopravních 

zna�ek se vyhotoví z ocelových zinkovaných trubek. Sloupky dopravních zna�ek se osazují                 

do patek. Mimo obec je mo~ná minimální vzdálenost bli~bí hrany zna�ek od hrany zpevnění 

vozovky 0,5 m. 

     Svislé dopravní zna�ky se osazují tak, aby nebyly zacloněny ~ádnou pZeká~kou, jedná se zejména 

o sto~áry veZejného osvětlení, jiné dopravní zna�ky, stromy, keZe apod. }ivotnost kompletní 

konstrukce svislých dopravních zna�ek a dopravních zaZízení musí být alespoň 15 let a ~ivotnost 

povrchové úpravy 10 let.  
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     Umístění a typ svislých dopravních zna�ek je zZejmý ze situace trvalého dopravního zna�ení 

(pZíloha 6). 

4.5.5.2 Vodorovné dopravní značení 
     Finální vodorovné dopravní zna�ení se vyhotovuje ve dvou fázích. V první fázi je na obrusnou 

vrstvu vozovky polo~eno celé zna�ení jednoslo~kovou rozpoubtědlovou barvou. Po stabilizování 

vlastností povrchu vozovky, napZ. vyprchání těkavých látek z asfaltu, ojetí vrchní vrstvy                   

nebo uběhnutím zimního období se provede druhá fáze vyhotovení.    

     Zna�ky �. V4, �. V1 a �. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného zna�ení s vibra�ním zvukovým 

efektem. Zbylé podélné �áry budou s nehlu�nou úpravou. aipky, stíny �. V13a budou hladké 

z dvouslo~kového plastu.  

     Stávající vodorovné zna�ení bude v místech, kde to bude nutné, odfrézováno.  

 

 

 

4.6 MÍSTO E: VLASTNÍ NÁVRH ÚPRAVY KŘIŽOVATKY SILNICE I/38 a POZEMKU 
PARC. Č. 1346 – CHVALOVICE-HATĚ 

     V této kapitole je Zebený návrh úpravy sjezdu ze silnice I/38 na pozemek parcelní �íslo 1346            

u obce Chvalovice v Jihomoravském kraji. Jedná se o stykovou kZi~ovatku, ve které je hlavní 

pozemní komunikace dvoupruhová směrově nerozdělená. PZed samotným vznikem stykové 

kZi~ovatky zde byl vybudovaný sjezd z důvodu bpatné dostupnosti, zejména obtí~né levé odbo�ení 

ze směru od obce Chvalovice, veZejnosti na pozemek parc. �. 1346, kde se nachází Penzion Admiral 

Chvalovice.  

4.6.1 Poloha 

          Diskutovaná oblast se nachází u Hatí, které jsou osada obce Chvalovice v Jihomoravském kraji 

v okrese Znojmo. Osada Hatě le~í pZímo na hranicích s Rakouskem a nachází se zde hrani�ní 

pZechod Hatě-Kleinhaugsdorf. KZi~ovatka je tedy pova~ovaná za kZi~ovatku extravilánovou. KZi~uje 

se zde silnice I/38 s pozemkem parc. �. 1346. Silnice I/ 38 vede z Mladé Boleslavi a~ po státní hranice 

s Rakouskem. V úseku od kZí~ení s dálnicí D1 (u Jihlavy) do Rakouska je po ní vedena evropská 

silnice E59. V tomto pZípadě se jedná o hlavní pozemní komunikaci.  
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    Obr. 63: Poloha křižovatky [vlastní] 

 

4.6.2 Sčítání dopravy 

     Výsledky Celostátního s�ítání dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 poskytují 

informace o průměrných intenzitách automobilové dopravy na dálni�ní a silni�ní síti 
R v roce 2020 

a metodicky navazují na výsledky z pZedchozích celostátních s�ítání dopravy. Yeditelství silnic a 

dálnic s.p., zajibťuje v pravidelných pětiletých intervalech projekt Celostátní s�ítání dopravy (CSD), 

a to nejen na dálnicích a silnicích I. tZídy v jeho správě, ale rovně~ i na silnicích II. tZídy a vybraných 

silnicích III. tZídy a místních komunikacích některých statutárních měst. ZveZejněné výsledky 

z CSD2020, ~e doprava oproti minulému CSD, které bylo prováděno v roce 2016, opět významně 

narostla, a to v průměru o 10 %. Průběh s�ítání i způsob jeho vyhodnocování pZitom významně 

ovlivnila pandemie koronaviru. 

 

 
     Pro diskutovanou kZi~ovatku je to konkrétně s�ítací úsek 6-0870. Z vypo�tených hodnot vyplývá, 

~e průměrně za jeden den tímto úsekem projede 7 494 vbech vozidel. Ve bpi�kové hodinové 

intenzitě, co~ je dopoledne 7:00 – 9:00 hod. a odpoledne 14:00 – 17:00 hod., projede 644 vbech 

vozidel. Celkové hodnoty jednotlivých výpo�tů jsou uvedeny na obr. 64. 
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    Obr. 64: S�ítání dopravy 2020 [16] 

4.6.3 Vlastníci a správci 
     Celou svou rozlohou spadá kZi~ovatka do katastrálního území obce Chvalovice. Vlastníkem 

silnice I/38 je stát, poněvad~ jde o silnici první tZídy, vlastnická práva státu uplatňuje Ministerstvem 

dopravy pověZená organizace Yeditelství silnic a dálnic s.p.. Vlastníkem pozemku parc. �. 1346 je 

spole�nost Euopean Data Project s.r.o.. 

     Silni�ním správním úZadem pro silnice prvních tZíd je krajský úZad, v tomto pZípadě se jedná        

o Krajský úZad Jihomoravského kraje se sídlem v Brně. Silni�ní správní úZad pro pozemek parc. �. 

1346 neexistuje, neboť se jedná o pozemek v soukromém vlastnictví. Zajibtění schůdnosti a údr~bu 

této ú�elové komunikace musí zajistit spole�nost European Data Project s.r.o..  

4.6.4 Návrh možného řešení 
     Na obr. �. 65 je znázorněn původní stav Zebené lokality silnice I/38 a pozemku parc. �. 1346 jebtě 

pZed vybudováním sjezdu. 
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          Obr. 65: Původní stav stykové křižovatky [13] 

 

     Z hlediska vybudování sjezdu ze silnice I/38 na pozemek parc. �. 1346 byla pou~ita varianta 

spo�ívající v úpravě svislého dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení. 

 

Úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení: 
 

     Výsledným Zebením, kterým se v diplomové práci zabývám, pro zlepbení bezpe�nosti levého 

odbo�ení a plynulost silni�ního provozu, je místní úprava provozu spo�ívající ve vybudování 

odbo�ovacího pruhu vlevo ze silnice I/38 na větev ú�elové komunikace, která se nachází                   

na pozemku parc. �. 1346. S tím bude také souviset úprava vodorovného trvalého dopravního 

zna�ení a svislého trvalého dopravního zna�ení.  

     Navr~ené změny v Zebené lokalitě jsou zobrazeny na obr. �. 66, kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 7. 

       Obr. 66: Návrh úpravy stykové křižovatky [vlastní] 
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4.6.5 Technický popis dopravního značení 

4.6.5.1 Svislé dopravní značení 
     Dopravní zna�ky a zaZízení musí být vyrobeny v souladu s platnými pZedpisy a normami, 

pZedevbím 
SN EN 12899-1 Stálé dopravní zna�ení, 
SN EN 1436 Vodorovné dopravní zna�ení – 

po~adavky na dopravní zna�ení, TP 65 Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, VL 6.1 Svislé dopravní 

zna�ky, VL 6.2 Vodorovné dopravní zna�ky, VL 6.3 Dopravní zaZízení, Zvlábtní technické a kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací, kap. 14, Dopravní zna�ky a dopravní zaZízení, Po~adavky 

na provedení a kvalitu stálých svislých dopravních zna�ek na stavbách dálnic a rychlostních silnic 

ve správě Yeditelství silnic a dálnic s.p. a Po~adavky na provedení a kvalitu definitivního 

vodorovného dopravního zna�ení na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě Yeditelství 

silnic a dálnic s.p.. 

     Vbechny dopravní zna�ky na pozemní komunikaci se provedou v základní velikosti z fólie tZídy 

2. Fólie musí mít ~ivotnost nejméně 10 let. Základní fólie na �inné plobe dopravních zna�ek musí 

být vyhotovena z jednoho kusu. Vbechny standardní dopravní zna�ky se provedou lisované 

z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Sloupky dopravních 

zna�ek se vyhotoví z ocelových zinkovaných trubek. Sloupky dopravních zna�ek se osazují                 

do patek. Mimo obec je mo~ná minimální vzdálenost bli~bí hrany zna�ek od hrany zpevnění 

vozovky 0,5 m. 

     Svislé dopravní zna�ky se osazují tak, aby nebyly zacloněny ~ádnou pZeká~kou, jedná se zejména 

o sto~áry veZejného osvětlení, jiné dopravní zna�ky, stromy, keZe apod. }ivotnost kompletní 

konstrukce svislých dopravních zna�ek a dopravních zaZízení musí být alespoň 15 let a ~ivotnost 

povrchové úpravy 10 let. Stávající svislé dopravní zna�ení, které se bude demontovat, bude 

pZedáno správci komunikace. 

     Umístění a typ svislých dopravních zna�ek je zZejmý ze situace trvalého dopravního zna�ení 

(pZíloha 7). 

4.6.5.2 Vodorovné dopravní značení 
          Finální vodorovné dopravní zna�ení se vyhotovuje ve dvou fázích. V první fázi je na obrusnou 

vrstvu vozovky polo~eno celé zna�ení jednoslo~kovou rozpoubtědlovou barvou. Po stabilizování 

vlastností povrchu vozovky, napZ. vyprchání těkavých látek z asfaltu, ojetí vrchní vrstvy                   

nebo uběhnutím zimního období se provede druhá fáze vyhotovení.    
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     Zna�ky �. V4, �. V1 a �. V2b 1,5/1,5 m budou z profilovaného zna�ení s vibra�ním zvukovým 

efektem. Zbylé podélné �áry budou s nehlu�nou úpravou. aipky, stíny �. V13a budou hladké 

z dvouslo~kového plastu.  

     Stávající vodorovné zna�ení bude v místech, kde to bude nutné, odfrézováno. 

 

 

4.7 OVĚŘENÍ VHODNOSTI ÚPRAV 

     V této kapitole je Zebeno ověZení vhodnosti úprav kritických míst. Jeliko~ se jedná o téměZ 

toto~ná místa, tak byla pro ověZení vhodnosti úprav vybrána kZi~ovatka silnic I/54 a III/4197 u obce 

Ní~kovice v Jihomoravském kraji. 

     Vzhledem na stále se narůstající po�ty vozidel na silnicích je nutné vhodné plánování dopravy, 

aby se zabránilo kongescím a zajistila se plynulost dopravy. V mnoha pZípadech je nutné za tímto 

ú�elem provést odpovídající úpravy silni�ní sítě. Vzhledem k tomu, ~e se jedná o velmi nákladné 

investice, je nutné analyzovat dopad navrhovaných změn na plynulost dopravy pZed jakoukoliv 

realizací. Pro nalezení optimálního Zebení mů~e poslou~it simula�ní modelování, které napomů~e 

uskute�nit správná rozhodnutí pZed provedením jakýchkoliv změn.  

     Jednou z mo~ných variant, která umo~ňuje toto simula�ní modelování, je software Anylogic. 

Pomocí tohoto softwaru je mo~né napZ.: plánovat dopravu, simulovat různé úpravy na dopravní 

síti, upravovat seZízení semaforů, analýzu propustnosti, atd. Cílem této metody je analyzovat 

dopravní proud na vybrané stykové kZi~ovatce v softwaru Anylogic a provést vhodnost pou~ití 

tohoto simula�ního nástroje. V rámci analýzy, kdy se bude simulovat sou�asný stav kZi~ovatky, 

budou navr~eny úpravy kZi~ovatky a bude posouzena vhodnost těchto změn pro plynulost 

dopravy. 

4.7.1 Vývoj dopravního modelu 

     Pro provedení analýzy dopravního proudu na vybrané stykové kZi~ovatce a vyhodnotit vhodnou 

úpravu kZi~ovatky, byl vytvoZen dopravní model. V první fázi byla kZi~ovatka zakreslena ve své 

stávající podobě do mapového podkladu, viz obr. �. 67. Následně bylo vytvoZeno schéma pro 

definování logiky dopravního modelu, viz obr. �. 68. 

     Vývojový diagram dopravního modelu se skládá z různých bloků. Bloky carSource slou~í jako 

zdroje vozidel, která v modelu pZijí~dění z různých směrů. Jednotlivá vozidla v modelu pZedstavují 

agenty, které mohou mít své fyzikální parametry (délka, bíZka, rychlost, velikost, 

zrychlení/zpomalení). V modelu je uva~ováno se vbemi vozidly. Po�ty vozidel byly stanoveny dle 

s�ítání dopravy z roku 2020 – dle rychlosti pZíjezdu ve bpi�kovou hodinu. Na základě definované 
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pravděpodobnosti se ur�ují směry jízdy, kterými vozidla pojedou. Pohyb vozidel pZes kZi~ovatku je 

realizován pomocí bloků CarMoveTo. V tomto modelu tomu odpovídá ozna�ení CarMoveToN/S/E 

dle směru jízdy. Vozidla vyjí~dí z modelu v bloku CarDispose. Vývojový diagram jebtě obsahuje 

bloky pro měZení �asu v modelu.  

 

 

 

 

 

 

 

      

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Obr. 67: Stávající stav křižovatky v dopravním modelu [vlastní] 
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  Obr. 68: Vývojový diagram dopravního modelu [vlastní] 

4.7.2 Vstupní data a nastavení parametrů 

     Pro vozidla byly nastaveny hodnoty parametrů, kterými jsou po�áte�ní a preferovaná rychlost, 

maximální zrychlení a maximální zpomalení. Dále byly nastaveny hodnoty po�tu pZíjezdů a 

pravděpodobnosti odbo�ení. Vbechny hodnoty uva~ovaných parametrů jsou uvedeny v tabulce �. 

8. 

Tab. 8: Vstupní parametry 

 Vozidla na hlavní 

komunikaci 

Vozidla na vedlejbí 

komunikaci 

Nastavení vozdila   

Po�áte�ní rychlost 70 km/h 50 km/h 

Preferovaná rychlost 70 km/h 50 km/h 

Max. zrychlení 1,8 m/s2 1,8 m/s2 

Max. zpomalení 4,2 m/s2 4,2 m/s2 

Směr od jihu (Kyjov-Slavkov u 

Brna) 

  

Po�et pZíjezdů za hodinu 375  

Pravděpodobnost odbo�ení 

na vedlejbí komunikaci 

0,3  
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Směr ze severu (Slavkov u 

Brna – Kyjov) 

  

Po�et pZíjezdů za hodinu 375  

Pravděpodobnost odbo�ení 

na vedlejbí komunikaci 

0,3  

Směr z vedlejbí komunikace 

na hlavní komunikaci 

  

Po�et pZíjezdů za hodinu  50 

Pravděpodobnost odbo�ení 

na sever/jih 

 0,5/0,5 

 

4.7.3 Varianty řešení 
     Pomocí vytvoZeného dopravního modelu bude simulován stávající stav stykové kZi~ovatky a 

následně bude kZi~ovatka simulována s navr~enými úpravami. Navr~ená úprava bude spo�ívat 

v realizaci vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního prhu pro odbo�ení vlevo ve 

směru od Slavkova u Brna na vedlejbí komunikaci.  

     Vývojový diagram dopravního modelu a hodnoty vstupních parametrů se v ~ádné z variant 

nebudou měnit a zůstanou stejné. Na základě simulace stávajícího stavu a navr~eného stavu se 

porovnají výsledky a poté se posoudí vhodnost těchto variant. Doba trvání simulace bude pro obě 

varianty 1 hodina. Pro porovnání variant bude pou~it po�et vozidel, které projedou úsekem 

kZi~ovatky a průměrná doba (�as v modelu) průjezdu vozidel pZes kZi~ovatku. 

 

Simulace stávajícího stavu stykové kZi~ovatky: 

     Simulace stávajícího stavu kZi~ovatky ukázala, k jakým problémům ve bpi�kových hodinách 

dochází. Kvůli vozidlům odbo�ujícím z hlavní komunikace vlevo na vedlejbí komunikaci se za�íná 

tvoZit kolona a tím nastává problém dopravní propustnosti v tomto místě. Vizualizace průběhu 

simulace je znázorněna na obr. �. 69. 
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 Obr. 69: Vizualizace průběhu simulace s mapou hustoty dopravy – stávající stav [vlastní] 

      

     Souhrnné výsledky ukazují, ~e stávajícím úsekem kZi~ovatky projelo za 1 hodinu simula�ního 

�asu 745 vozidel. Průměrná doba jízdy vozidla v úseku kZi~ovatky �inila 13,4 sekundy. Hodnoty 

průměrné doby jízdy vozidel jsou uvedeny na obr. �. 70. Podrobné výsledky simulace jsou uvedeny 

na obr. �. 71. 
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  Obr. 70: Histogram s průměrnými dobami jízdy vozidel [vlastní] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Obr. 71: Podrobné výsledky simulace [vlastní] 

 

 

Simulace upraveného stavu stykové kZi~ovatky: 

     Vizualizace průběhu simulace upraveného stavu kZi~ovatky (realizace samostatného jízdního 

pruhu pro odbo�ení vlevo) je znázorněna na obr. �. 72.  
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 Obr. 72: Vizualizace průběhu simulace s mapou hustoty dopravy – upravený stav [vlastní] 

      

     Na základě mapy hustoty je patrné, ~e hustota provozu je rovnoměrněji rozlo~ena a netvoZí se 

tak na hlavní komunikaci kolony. Souhrnné výsledky sice ukazují, ~e průměrná doba jízdy vozidla 

v úseku kZi~ovatky �inila 16,8 sekundy, ale stávajícím úsekem kZi~ovatky projelo za 1 hodinu 

simula�ního �asu 785 vozidel, co~ je o 40 vozidel více. Na základě této skute�nosti lze tvrdit, ~e tato 

varianta po úpravě splňuje po~adavek pro lepbí propustnost Zebené stykové kZi~ovatky. Hodnoty 

průměrné doby jízdy vozidel jsou uvedeny na obr. �. 73. Podrobné výsledky simulace jsou uvedeny 

na obr. �. 74. 

 

 

 



90 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Obr. 73: Histogram s průměrnými dobami jízdy vozidel [vlastní] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Obr. 74: Podrobné výsledky simulace [vlastní] 

 

     Vzhledem k výsledkům tohoto porovnání, a podobnosti vbech diskutovaných kZi~ovatek v této 

diplomové práci, by se postupovalo obdobně a bylo by tak z ověZení vhodnosti pou~itých úprav 

zZetelné zlepbení dopravní situace u vbech navr~ených změn kritických míst A,B,C,D,E. 
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5 DISKUZE/ANALÝZA VÝSLEDKŮ ŘEŠENÍ     
      

     

KZi~ovatka silnic I/43 a III/37717 - La~any: 

     Pro zvýbení bezpe�nosti a plynulosti provozu na silnici �. I/43 je navr~ena realizace vodorovným 

dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo ve směru od Brna 

na silnici �. III/37717. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. I/43 je navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 

100 m. RozbíZení silnice I/43, nezbytné pro realizaci samostatného jízdního pásu pro odbo�ení vlevo 

bylo vyhotoveno jednostranně, jihozápadním směrem od silnice �. I/43.   

     Nově je navr~eno pro znemo~nění odbo�ení vozidel vlevo ze silnice �. I/43 ve směru od Brna    

na místní komunikaci k hZibti a koupalibti osazení svislého dopravního zna�ení �. B24b „Zákaz 

odbo�ování vlevo“. Dále je pak navr~eno na místní komunikaci dopravní zna�ení �. B24b „Zákaz 

odbo�ování vlevo“ a dopravní zna�ení �. B2 „Zákaz vjezdu vbech vozidel“. Stávající místní 

komunikace tak bude zjednosměrněna jen pro výjezd vozidel pro pravé odbo�ení směrem na Brno.             

PZed samostatným jízdním pásem pro odbo�ení vlevo je navr~eno dopravní zna�ení �. IP19 „Yadicí 

pruhy“, které vyzna�uje místo pro odbo�ení vlevo a směr pZímého směru jízdy. Po obvodu svodidla 

je navr~eno dopravní zaZízení �. ZZ11a a �. Z11b „Směrový sloupek“, které ozna�ují okraj pozemní 

komunikace.  

     V místě stávající autobusové zastávky, která je aktuálně umístěna na průbě~ném jízdním pruhu 

silnice �. I/43 je navr~en pZechod pro chodce o bíZce 4 m s ochranným dopravním ostrůvkem. Pro 

ozna�ení pZechodu pro chodce je navr~eno dopravní zna�ení �. IP6 „PZechod pro chodce“ 

v retroreflexní úpravě. Vyzna�ení ochranného ostrůvku je navr~eno dopravní zna�kou �. C4a 

„PZikázaný směr objí~dění vpravo“. U pZechodu pro chodce je navr~eno zZízení varovného pásu        

a signálního pásu pro navedení a upozornění na rozhraní mezi chodníkem a vozovkou pro 

nevidomé a slabozraké. V závislosti vybudování pZechodu pro chodce je navr~eno odsunutí 

autobusové zastávky ve směru na Svitavy a navr~ení vodorovného dopravního zna�ení �. V11a 

„Zastávka autobusu“ o délce 19 m a bíZce 3,25 m. Z důvodu nepZíznivé bíZky vozovky je toto 

dopravní zna�ení navr~eno pouze ve směru jízdy na Svitavy. K autobusové zastávce nále~í 

vyZazovací úsek, který je navr~en v obou směrech o délce 20 m a je vyzna�en vodorovným 

dopravním zna�ením �. V4 (0,5/0,5/0,25), dále pak zaZazovací úsek o délce 10 m.  

     Na silnici �. III/37717 je navr~eno osazení svislého dopravního zna�ení �. P6 „Stůj, dej pZednost 

v jízdě!“ a s tím související vodorovné dopravní zna�ení �. V5 „PZí�ná �ára souvislá“ pro zastavení 

vozidel pZijí~dějících ze silnice �. III/37717 k silnici �. I/43.  
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     Chodníky jsou navr~eny v úseku podél severozápadní strany silnice �. I/43 a severovýchodní 

strany silnice �. III/37717. Chodník podél silnice �. I/43 je navr~en v délce cca 185 m v úseku od 

stykové kZi~ovatky s místní komunikací směrem ke hZibti a koupalibti a v úseku od stykové 

kZi~ovatky po autobusovou zastávku. Chodník je navr~en v bíZce 2 m. 

 

KZi~ovatka silnic I/54 a III/4197 – Ní~kovice: 

     Pro zvýbení bezpe�nosti a plynulosti provozu na silnici �. I/54 je navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od Slavkova u Brna na silnici �. III/4197. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. I/43 je navr~en 

bíZky 3,25 m a délky cca 90 m. RozbíZení silnice I/54, nezbytné pro realizaci samostatného jízdního 

pásu pro odbo�ení vlevo bylo vyhotoveno jednostranně, jihozápadním směrem od silnice �. I/54. 

     Na silnici �. I/54 pZed samostatným jízdním pásem pro odbo�ení vlevo, ze směru od Slavkova     

u Brna, je navr~eno dopravní zna�ení �. IP19 „Yadicí pruhy“, které vyzna�uje místo pro odbo�ení 

vlevo a směr pZímého směru jízdy.  

     Na silnici �. III/4197 je navr~eno osazení svislého dopravního zna�ení �. P6 „Stůj, dej pZednost 

v jízdě!“ a s tím související vodorovné dopravní zna�ení �. V5 „PZí�ná �ára souvislá“ pro zastavení 

vozidel pZijí~dějících ze silnice �. III/4197 k silnici �. I/54.  

 

KZi~ovatka silnic II/432 a D55 – Prav�ice: 

     Pro zvýbení bezpe�nosti a plynulosti provozu na silnici �. II/432 je navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od Hulína na větev dálnice D55. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. II/432 je navr~en bíZky 

3,25 m a délky cca 100 m. RozbíZení silnice II/432, pro realizaci samostatného jízdního pásu pro 

odbo�ení vlevo, zde není zapotZebí. Silnice má dostate�né bíZkové rozměry.  PZed samostatným 

jízdním pásem pro odbo�ení vlevo je navr~eno dopravní zna�ení �. IP19 „Yadicí pruhy“, které 

vyzna�uje místo pro odbo�ení vlevo a směr pZímého směru jízdy.  

     Na větvi dálnice D55 nebylo zapotZebí navrhovat ~ádnou změnu ve stávajícím dopravním 

zna�ení. 

 

KZi~ovatka silnic II/377 a III/37722 – BoZitov: 

     Pro zvýbení bezpe�nosti a plynulosti provozu na silnici �. II/377 je navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od 
erné Hory na větev silnice �. III/37722. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. II/377 je 
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navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 90 m. RozbíZení silnice �. II/377, pro realizaci samostatného jízdního 

pásu pro odbo�ení vlevo, zde není zapotZebí. Silnice má dostate�né bíZkové rozměry.   

     PZed samostatným jízdním pásem pro odbo�ení vlevo je navr~eno dopravní zna�ení �. IP19 

„Yadicí pruhy“, které vyzna�uje místo pro odbo�ení vlevo a směr pZímého směru jízdy. Dále je zde 

navr~en pZesun sestavy svislého dopravního zna�ení �. P1 „KZi~ovatka s vedlejbí pozemní 

komunikací“, �. E2b „Tvar kZi~ovatky“ a �. B20a „Nejvybbí dovolená rychlost“ a pZesun dopravní 

zna�ky �. IS3c „Směrová tabule (s jedním cílem)“. 

     Na větvi silnice �. III/37722 nebylo zapotZebí navrhovat ~ádnou změnu ve stávajícím dopravním 

zna�ení. 

 

KZi~ovatka silnice I/38 a pozemku parc. �. 1346 – Chvalovice-Hat�: 

     Pro zvýbení dostupnosti a bezpe�nosti levého odbo�ení ze silnice I/38 na pozemek parc. �. 1346, 

kde se nachází Penzion Admiral Chvalovice, byl nejprve vybudován sjezd ze silnice �. I/38 na tento 

pozemek. Poté bylo navr~eno realizování vodorovným dopravním zna�ením samostatného 

jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo ve směru od Chvalovic na větev ú�elové komunikace 

pozemku parc. �. 1346. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. I/38 je navr~en bíZky 3,5 m a délky cca 

120 m. RozbíZení silnice I/43, nezbytné pro realizaci samostatného jízdního pásu pro odbo�ení 

vlevo, bylo vyhotoveno jednostranně, na pozemek parc. �. 1346.   

     Na silnici �. I/38 pZed samostatným jízdním pásem pro odbo�ení vlevo, ze směru od Chvalovic, 

je navr~eno dopravní zna�ení �. IP19 „Yadicí pruhy“, které vyzna�uje místo pro odbo�ení vlevo            

a směr pZímého směru jízdy. Dále je zde ve směru od státních hranic navr~eno dopravní zna�ení �. 

P1 „KZi~ovatka s vedlejbí pozemní komunikací“ a �. B20a „Nejvybbí dovolená rychlost“. 

     Na pozemku parc. �. 1346 je navr~eno dopravní zna�ení �. P4 „Dej pZednost v jízdě“ a dvakrát 

dopravní zna�ení �. IP10 a „Slepá pozemní komunikace“ z důvodu vyu~ití pro výjezd z areálu pouze 

nově vybudovanou kZi~ovatku. 
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6 ZÁVĚR 
      

     Hlavním cílem této diplomové práce bylo navr~ení úprav vedoucí ke zlepbení bezpe�nosti a 

propustnosti dopravy ve vybraných pěti kritických místech. Hlavními body práce jsou provedení 

analýzy vybraných typových míst kZí~ení silni�ní dopravy, důkladné prostudování zvolené lokality 

zejména z pohledu nehodovosti a dopravní propustnosti a následné návrhy úprav, které povedou 

ke zlepbení.  

     Pro seznámení se s danou problematikou byla vyhotovena důkladná reberbe v oblasti 

kZi~ovatek, svislého dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení.  

 

     V diplomové práci byl proveden dopravní průzkum první stykové kZi~ovatky silnic �. I/43                   

a III/37717 v obci La~any v Jihomoravském kraji, ze kterého vyplývá, ~e průměrná hodnota vozidel, 

které projedou danou lokalitou za měsíc celkem �ítá 371 907 vozidel, z nich~ nedodr~í dovolenou 

maximální rychlost 307 330, co~ v tomto místě úzce souvisí s �astým výskytem dopravních nehod.  

     Pro minimalizování následků pZípadných dopravních nehod a zvýbení plynulosti provozu byla 

navr~ena úprava stávající nevyhovující podoby dané kZi~ovatky. Byly uva~ovány tZi mo~né návrhy 

úprav stykové kZi~ovatky. První návrh spo�íval ve vybudování jednopruhové okru~ní kZi~ovatky,     

ve druhém návrhu jsem se zabýval úpravou dopravního zna�ení doplněnou o zZízení světelného 

signaliza�ního zaZízení a tZetím návrhem byla úprava svislého a vodorovného dopravního zna�ení, 

která vybla jako nejvíce vyhovující. 

      Návrh úprav se zejména týkal realizace vodorovným dopravním zna�ením samostatného 

jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo ve směru od Brna na silnici �. III/37717. Odbo�ovací 

jízdní pruh na silnici �. I/43 byl navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 100 m. Dalbí významná úprava 

nevyhovujícího stavu spo�ívala ve vybudování pZechodu pro chodce o bíZce 4 m s ochranným 

dopravním ostrůvkem bíZky 3 m a délky 9 m. PZechod pro chodce s ochranným dopravním 

ostrůvkem sou�asně plní funkci zklidňujícího prvku dopravy, zpomalení a usměrnění vozidel           

na pZíjezdu od Svitav do obce. Kompletní výkresová dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o 

pZílohu �. 3. 

 

     Druhou Zebenou stykovou kZi~ovatkou byla kZi~ovatka silnic �. I/54 a �. III/4197 u obce Ní~kovice 

v Jihomoravském kraji. Z celostátního s�ítání dopravy z roku 2020 vyplývá, ~e danou lokalitou          

ve bpi�kové hodině projede 745 vbech vozidel a dochází zde ke bpatnému levému odbo�ení ze 

silnice �. I/54 na silnici �. III/4197.  
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     Pro zvýbení bezpe�nosti a plynulosti provozu bylo  na základě simulace v softwaru Anylogic, a 

následnému porovnání nevyhovujícímu stávajícímu stavu a nově navr~enému stavu, na silnici �. 

I/54 navr~eno realizování vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro 

odbo�ení vozidel vlevo ve směru od Slavkova u Brna na silnici �. III/4197 a s tím spojené dalbí úpravy 

týkající se svislého dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení. Odbo�ovací jízdní pruh 

na silnici �. II/432 byl navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 90 m. Kompletní výkresová dokumentace je 

sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 4. 

 

     TZetí Zebenou stykovou kZi~ovatkou byla kZi~ovatka silnic II/432 a větví dálnice D55 u obce 

Prav�ice ve Zlínském kraji. Z celostátního s�ítání dopravy z roku 2020 vyplývá, ~e danou lokalitou 

ve bpi�kové hodině projede 1 333 vbech vozidel, s �ím souvisí problémové levé odbo�ení. Pro 

zvýbení plynulosti a propustnosti provozu byla navr~ena úprava stávajícího nevyhovujícího stavu.       

     Z důvodu nejvíce vyhovující varianty úprav bylo na silnici II/432 navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od Hulína na větev dálnice D55 a s tím spojené dalbí úpravy týkající se svislého 

dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. II/432 

byl navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 100 m. Kompletní výkresová dokumentace je sou�ástí pZíloh, 

jedná se o pZílohu �. 5. 

 

     
tvrtou Zebenou stykovou kZi~ovatkou byla kZi~ovatka silnic �. II/377 a �. III/37722 u obce BoZitov 

v Jihomoravském kraji. Z celostátního s�ítání dopravy z roku 2020 vyplývá, ~e danou lokalitou          

ve bpi�kové hodině projede 815 vbech vozidel a dochází zde k �astému nedodr~ování maximální 

povolené rychlosti vozidel. Pro zvýbení plynulosti, propustnosti provozu a bezpe�nosti levého 

odbo�ení byla navr~ena úprava stávajícího nevyhovujícího stavu.       

     Z důvodu nejvíce vyhovující varianty úprav bylo na silnici �. II/377 navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od 
erné Hory na silnici �. III/37722 a s tím spojené dalbí úpravy týkající se svislého 

dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení. Odbo�ovací jízdní pruh na silnici �. II/432 

byl navr~en bíZky 3,25 m a délky cca 90 m. Kompletní výkresová dokumentace je sou�ástí pZíloh, 

jedná se o pZílohu �. 6. 

 

     Poslední Zebenou lokalitou byla styková kZi~ovatka silnice I/38 a pozemek parc. �. 1346 u obce 

Chvalovice-Hatě v Jihomoravském kraji. Z celostátního s�ítání dopravy z roku 2020 vyplývá,               

~e danou lokalitou ve bpi�kové hodině projede 644 vbech vozidel a docházelo zde k nebezpe�nému 
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levému odbo�ení ze silnice �. I/38 na pozemek parc. �. 1346, kde se nachází Penzion Admiral 

Chvalovice. Pro zlepbení celkové situace bylo pZed samostatným vznikem stykové kZi~ovatky 

vybudováno napojení na silnici �. I/38 v provozním stani�ení km 254,530. 

     Na základě této skute�nosti a podnětu Policie 
R bylo na silnici �. I/38 navr~eno realizování 

vodorovným dopravním zna�ením samostatného jízdního pruhu pro odbo�ení vozidel vlevo            

ve směru od Chvalovic na větev ú�elové komunikace pozemku parc. �. 1346 a s tím spojené dalbí 

úpravy týkající se svislého dopravního zna�ení a vodorovného dopravního zna�ení. Odbo�ovací 

jízdní pruh na silnici �. I/38 je navr~en bíZky 3,5 m a délky cca 120 m. Kompletní výkresová 

dokumentace je sou�ástí pZíloh, jedná se o pZílohu �. 7. 

 

     Pro místní podmínky daných kZi~ovatek se tyto úpravy, které zejména spo�ívají ve vodorovném 

dopravním zna�ení a svislém dopravním zna�ení, jeví z hlediska charakteru a uspoZádání jako 

nejvýhodnějbí a nejméně nákladné.  

     Diplomová práce mo~ná pZispěje a poslou~í jako vhodný podkladový materiál pro realizaci změn 

sou�asných nevyhovujících stavů a dispozi�ních Zebení.  
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