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Abstrakt

Predmétem diplomové prace je vyhledavaci studie zapadniho obchvatu mésta Hustopece v
okrese Bfeclav, kraj Jihomoravsky. Méstem prochazi silnice I1. tiidy ¢islo 425, na kterou bude
obchvat napojen. Obchvat bude fesen jako silnice kategorie S9,5/70 a bude veden okolo mésta
ze zapadu. Terén je mirné zvinény a sklada se prevazné ze zemédélské pudy. Divodem pro

navrzeni obchvatu je znaéné zatizeni mésta regionalni dopravou.

Klic¢ova slova

Hustopece, obchvat, navrhova rychlost, smérovy oblouk, vyskovy oblouk, niveleta, osa,

stavajici komunikace, podélny sklon, propustek, odvodnéni

Abstract

This graduation thesis deals about researching study of by-pass road of city Hustopece,
district of Bfeclav, Southmoravian region. This city passes main road number 425, which
should be connected with the by-pass road. The by-pass road will be designed as road of
category S9,5/70 and will be situated west of the city. Terrain is undulated and composed of
agricultural parcels. The main purpose of this by-pass road is significant burden of region

traffic.

Keywords

Hustopece, by-pass, design speed, horizontal curve, vertical curve, axis, current road,

gradient, culvert, drainage
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. STAVBA
Nazev: Vyhledavaci studie obchvatu mésta Hustopece
Druh stavby: Novostavba
Misto stavby: Hustopece
Okres: Bteclav
Kraj: Jihomoravsky

1.2. ZADAVATEL/OBJEDNATEL
Predkladatel: Jihomoravsky kraj — Spréva a udrzba silnic JMK

Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
Partnefi: Mésto Hustopece — Méstsky urad
Dukelské ndm. 2/2, 693 17, Hustopece
1.3. ZHOTOVITEL STUDIE
Projektova kancelar HBH projekt
Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno — stied
+420 549 123 411, hbh@hbh.cz
Zhotovitel: Bc. Zden€k Tomesek
Jitiho z Podébrad 46, 787 01 Sumperk

+ 420 776 714 241, tomesek@centrum.cz

2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1. VZATH K PROGRAMU ROZVOJE SITE KOMUNIKACI
Navrhovany obchvat slouzi k rozvoji komunikaci na regionalni Grovni. Zkrati ¢asové

vzdalenosti pro vozidla dosud jezdici po silnici €. 425 centrem mésta Hustopece.

2.2. UCEL STUDIE A SLEDOVANE CiLE
Cilem studie je navrh obchvatu silnice I1./425 okolo mésta Hustopece. Projekt je zaméien
na odstranéni dopravni pfetizenosti centra mésta na zminé€né silnici. S timto cilem se poji

odstranéni vyraznych negativnich disledk tranzitni pfepravy pies mésto odvedenim tranzitni


mailto:tomesek@centrum.cz

dopravy na obchvat a zajisténi dopravni obsluznosti rozvijejicich se prumyslovych center
mésta. Negativni dopad ma stdvajici situace pro obyvatelstvo vSech vékovych kategorii, pro
navstévniky 1 pro dojizdéjici za praci a do Skoly. Dal§imi cily jsou snizeni intenzity hluku
Vobci a snizeni nehodovosti v zajmovém uzemi. Studie smétfuje ke koncepCnimu feSeni

stavajici, nevyhovujici situace, a to k feSeni dlouhodobému.

Ocekavame zvySeni bezpecnosti pohybu piedevSim v centru mésta a zvySeni kvality

bydleni ve mé&sté Hustopece.

2.3. POTREBNOST A NALEHAVOST STAVBY

Stavajici silnice II/425 vedouci pfes obec Hustopece je nevyhovujici z hlediska stile
zvysujici se intenzity dopravy. Stavajici silnice vykazuje vysoky stupent nehodovosti z diivodu
hustoty tranzitni dopravy, pfevazujici nad dopravou cilovou, proto je tieba tranzitni dopravu

odklonit z centra mésta. Dale je nutnost zlepSeni dostupnosti ptilehlych obci i center.

Z ditvodu ptrevladajiciho typu zastavby je potieba zvySit bezpecnost a naopak snizit
hluénost obci, ¢imZ dojde ke zkvalitnéni podminek pro bydleni.

Ve strategickém planu rozvoje mésta Hustopece preferuji odklonéni dopravy mimo meésto
a ptipadné rozsifeni silnic nizsich kategorii.

Povrch stavajici vozovky je s ohledem na své stafi a dopravni vytizenosti nevyhovujici.
Povrch silnice podléha intenzité tranzitni dopravy, coz ma za nasledek poruchy vozovky
Vv podob¢ vyjetych koleji, zifidkavych pticnych a podélnych trhlin. Tudiz je kvalita silnic mezi

obcemi nizka a je nutné zkvalitnéni dopravni infrastruktury

3. ZAJMOVE UZEMIi

3.1. ZACATEK A KONEC STAVBY

3.1.1. Varianta A

Ptelozka silnice 11/425 je navrhovéna jihozdpadnim obchvatem obce Hustopece.
Zacatek obchvatu je navrzen odbocenim vpravo, vyuzivajici navrhované okruzni kifizovatky
umisténé na zacatku obce Hustopece ve sméru od obce Velké Némcice. Cca. 25 m od

stavajiciho odboceni k primyslovému arealu na okraji mésta.

Konec obchvatu je navrZzen napojenim na stavajici stykovou kiiZzovatku silnic 11/425

a I11/4217. Napojeni je feSeno okruzni kiizovatkou.



3.1.2. Varianta B

Prelozka silnice 11/425 je navrhovéna jihozadpadnim obchvatem obce Hustopece.
Zacatek obchvatu je navrzen odbo¢enim vpravo z komunikace 11/425 ve sméru od obce Velké
Némcice stykovou kiizovatkou ve vzdalenosti cca. 425 m od stavajictho odboceni

k primyslovému arealu na okraji mésta.

Konec obchvatu je navrzen napojenim na stavajici stykovou ktizovatku silnic 11/425

a 111/4217. Napojeni je feseno okruzni kiizovatkou.

3.1.3. VariantaC

Ptelozka silnice 1I/425 je navrhovéana jihozapadnim obchvatem obce Hustopece.
Zacatek obchvatu je navrzen odboCenim vpravo, vyuzivajici navrhované okruzni kiizovatky
umisténé na zacatku obce HustopeCe ve sméru od obce Velké Némcice. Cca. 25 m od

stavajiciho odboceni k primyslovému arealu na okraji mésta.

Obchvat je ukoncen pravoto¢ivym obloukem, stacejicim se kolmo k silnici 11/425
vedené soubézné s dalnici D2. Obchvat bude napojen ke stavajici prasecné kiiZzovatce s mistni

komunikaci 11/425.

3.1.4. VariantaD

Ptelozka silnice 11/425 je navrhovana jihozapadnim obchvatem obce Hustopece.
Zacatek obchvatu je navrzen odbocCenim vpravo, vyuZzivajici navrhované okruzni kiizovatky
umisténé na zacatku obce HustopeCe ve sméru od obce Velké Némcice. Cca. 25 m od

stavajiciho odboceni k primyslovému arealu na okraji mésta.

Konec obchvatu je navrzen napojenim na stavajici stykovou kiizovatku silnic 11/425

a 111/4217. Napojeni je feseno okruzni kiizovatkou.

3.2. VYMEZENE UZEMI PRO NAVRH REALNYCH VARIANT

Néavrhové trasy prochazi katastralnim tizemim ORP Hustopece a katastrdlnim uzemim

ptilehlé obce Starovice.

Vétsina ¢asti variant A-D prochdzi ornou pldou, spadajici do zemédélského pudniho
fondu. Caste¢né u varianty B a C zasahuje navrhované feSeni i do soukromych vinic
a ovocnych sadt. Varianty A kolmo protinaji koridor tranzitnich plynovoda situovanych

zapadné od mésta Hustopece.



3.3. EKOLOGICKE DUSLEDKY

Predpoklada se, ze stavba obchvatu kolem mésta Hustopece bude mit vliv na regionalni
ekonomiku, ktera je Gizce spjata s otdzkami tykajicimi se zivotniho prostfedi. Konkrétn¢ musi
nutné dojit k odnéti plidy ze statniho zemédélského fondu (v tomto piipadé se jedna zejména
o ornou pudu, vinice a ovocné sady). Bude ale kladen diiraz na odnéti pidy v co nejniz§im
mozném rozsahu. Pfedpokladané ekologické i ekonomické diisledky tedy nejsou zasadni pro

zivotni prostfedi dané¢ho regionu.

Zvysi se hlucnost, prasnost a vibrace. Jednd se potom pifedevSim o moznou zménu
habitatu riznych zivocichti. Pfedpoklada se vSak, ze ke zménam biotopu v krajiné nedojde,
jelikoZ stavba neni natolik rozsahld. Na Uzemi katastru se nenachazi vyznamna chranéna

uzemi, coz zjednoduSuje vyuzivani krajiny, které neni omezovéano ptisnymi predpisy.

Dojde k fragmentaci krajiny a vybudovani bariér, coz bude mit mirné ekonomické
disledky pro zemédélska druZstva v regionu, a také ovlivni Zivo€ichy Zijici v bezprostiedni
blizkosti planovaného obchvatu. Zemédé€lsky intenzivné obhospodatované plochy (vétSina
jizni ¢asti k.a.) patii mezi botanicky a zoologicky chudé lokality. S chranénymi druhy

zivoc¢ichli se zde miizeme setkat pouze vzacné.

Déle je nevyhnutelna zména krajinného razu a reli¢fu krajiny, ale nikoli velkého rozsahu
(zména nastane hlavné jiz zminénou fragmentaci krajiny a vyjmutim pidy ze zemédélského
pudniho fondu, také ale kviili nutnym zafeziim a nadsypim). Bude vynalozeno maximalni Gsili
na pouziti pudy vyssi jakosti na pole a vinice a naopak na nasypy se pouzije mén¢ bonitni

pudy, coz v kone¢ném dusledku zvysi produkci zemédélcu a vinaia v oblasti.

Pti realizace se pocita s odvodnénim navrhované komunikace a zdjmového uzemi, tudiz

nenastane odnos pudy.
V trase se nevyskytuji architektonické a pamatkové chranéné objekty.

V ramci nadregionalniho USES se na uzemi mésta Hustopeée vyskytuje biocentrum
Piedni kout. Regionalni prvky USES tvoii biocentrum Starovicky a biokoridor Pouzdiany —
Ptedni kout, v misté kiiZzeni tohoto biokoridoru s dalnici D2 je navrZzen migraéni objekt pod

urovni vozovky dalnice.

Biocentra, biokoridory a interakéni prvky dopliuji USES a zvysuji ekologickou stabilitu

uzemi.



4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1. MAPOVE PODKLADY
Mapové podklady jsou neptesné, ale pro tento stupen projektové dokumentace jsou plné

dostacujici. Pro dalsi stupné projektové dokumentace se bude vychazet z geodetického

zaméteni.
Souradnicovy systém: JTSK
Vyskovy systém: Bpv

Mapové poklady v podobé polohopisné vySkového geodetického zaméfeni dotéeného

tizemi byly vydany Ceskym ufadem zeméméii¢skym a katastralnim.
Cesky tifad zem&méticsky a katastralni
Pod sidlistém 9/1800

182 11, Praha 8



4.2. DOPRAVNE-INZENYRSKE UDAJE
Udaje o intenzité silni¢ni dopravy (celkovy podet projetych vozidel za 24 hodin) byly
pfevzaty =z celostatniho s¢itani zroku 2010. Pfi vyhodnocovani mnozstvi vozidel

projizdé¢jicich méstem Hustopece bylo postupovano metodou sekundarniho vyzkumu, nikoli

primarniho.
Udaje o intenzité silni¢ni dopravy v roce 2010 ve mésté Hustopede

6-0246 4091 Vjezd do mésta Hustopece, komunikace
11/425, ve sméru od Brna

6-7800 6979 Vjezd do mésta Hustopece, exit €. 25
z dalnice D2

6-0241 11103 Stfed mésta Hustopece

6-4431 2354 Komunikace 11/420, ve sméru na
Kurdéjov

6-4421 5560 Komunikace 11/420, ve sméru na Dolni
Véstonice

6-0251 4091 Vyjezd z mésta Hustopece, komunikace

11/425, ve sméru na Bfeclav

Zdroj: RSD CR

4.3. ZAKLADNI UDAJE NAVRHOVANE STAVBY

4.3.1. STAVAJICIi STAV

Nadrazena komunikacni sit’ je zastoupena dalnici D2, spojujici mésta Brno, Bieclav -
Bratislava. V tseku Brno — Bratislava je zafazena pod ¢islem E65 do sité Evropskych silnic
ado siti TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment). ORP Hustopeée lezi mezi
23,370 km a 29,220 km. Exit 25 (trubkovitd mimouroviiova kiiZzovatka se nachazi na
24,915 km) zajiStuje kvalitni infrastrukturu obce. Poloha mésta v blizkosti hlavnich
dopravnich koridori je vyhodné z hlediska dopravni dostupnosti. Vzhledem k rostoucimu

vlivu dopravy vytvaii vyznamny potencial ristu.

Mesto je propojeno s ostatnimi sidly v regionu a $irS§im okoli siti silnic II. tfid. PfedevS§im
se jedna o silnici [1/425, prochéazejici méstem soubézné s dalnici D2. Tato komunikace byla
castecné rekonstruovana véetné¢ vybudovani kruhového objezdu v misté napojeni piivadéce

k dalnici D2.



Okrajem katastru prochazi Zelezni¢ni trat’ ¢. 250 (Brno — Bfeclav), kterd je soucasti
panevropského multimodalniho koridoru ¢. IV. (Berlin — Praha — Budapest’ — Istanbul). Ze
7elezniGni stanice Sakvice, kterd lei na této trati v katastralnim uzemi Hustopede u Brna,
navazuje mistni trat’ ¢. 254 do Hustopeci. Soucasné je tento vlakovy uzel vyznamny pro

ptiléhajici primyslovou zoénu (kterd se v soucasné dobé rozprostird na cca. 40 ha).

Podle udaju Ceské geologické sluzby lezi na katastru Hustopedi vyznamné loZisko
cihlarskych hlin, které se ale v soucasné dob¢ jiz netézi.
Kategorie komunikace je zvolena $9,5/70 (CSN 736101) pro viechny navrhované

varianty. Obsluzné dopravni zatizeni sestava ze smérovych sloupki a svodidel.

4.3.2. VARIANTA A—NAVRHOVANY STAV

Varianta A za¢ina sjezdem z dalnice D2 (exit ¢. 25 situovan v 24,915 km) s napojenim na

vloZenou okruzni kiizovatku, umisténou na vyjezdu z mésta Hustopece (komunikace 11/425).

Navrhovany obchvat je veden jihozapadnim smérem okolo mésta Hustopece, kde se

urovnove kiizi s navrhovanou okruzni kiizovatkou se silnici 11/420.

Dalsi pokratovani piedpokladd prichod mezi vinicemi a k#izi se s tranzitnim

plynovodem ve dvou mistech trasy.

Zaveér obchvatu prekracuje zeleznicni trat’ pomoci trdmové mostni konstrukce o délce
60 m a bude se napojovat na komunikaci [1/425 s vyuzitim okruzni kiizovatky o priméru

25 m. Celkova délka traté je 7,260 km.

4.3.3. VARIANTA B - NAVRHOVANY STAV

Smérové vedeni se odpojuje ze stavajici komunikace 11/425 (smér z Brna), pficemz vSak
piechazi v novostavbu obchvatu mésta Hustopece. V samém zacatku obchvatu se nachazi

stykové kiizovatka, napojujici meésto Hustopece (cca 100 m pfed mestem).

Tato varianta predstavuje trasu prtilehlejsi stavajici zdstavbé mésta, ktera nedava tolik

prostoru pro jeho budouci rozvoj, jako varianta A.

Tato varianta mimouroviove kiizi silnici 1I/420 pomoci mostni konstrukce délky 250 m.
5,166 km od zacatku trasy piekracuje Zelezni¢ni trat’ opét mostni konstrukei o délce 60 m,

nasledné se trasa napoji na navrhovanou okruZzni kiiZovatku o vnéj$im prioméru 25 m.

Celkova délka traté je 5,614 km.



4.3.4. VARIANTA C - NAVRHOVANY STAV

Zacatek upravy je navrzen stejné jako varianta A, tedy okruzni kiizovatkou v severni ¢asti

mésta, na niz je napojen exit ¢. 25 dalnice D2.

Trasa je vedena pfimknutd k zastavbé meésta HustopeCe a prochdzi mezi stavajicimi

vinicemi a ovocnymi sady.

Po mimouroviiovém vykiizeni silnice 11/420, pomoci tramového betonového mostu
0 délce 215 m trasa stoupa po svazich Ktizového vrchu, odkud se staci po polnich pozemnich
zapadné od silnice 11/425, a klesd az k mimouroviiovému kiizeni pomoci trdmového
Zelezobetonového mostu o délce 250 m s trati Ceskych drah a pfipojuje se pravoto¢ivym
obloukem na silnici 11/425 soubézné vedenou s dalnici D2, vyuzivajic ulice Herbenova

k napojeni obchvatu na ulici Bratislavkou pomoci stykové kiizovatky.

Celkova délka traté je 4,741 km.

4.3.5. VARIANTA D - NAVRHOVANY STAV

Zacatek varianty D je totozny se zaCatky variant A a C. Varianta D tedy zac¢ina sjezdem
z dalnice D2 (exit ¢. 25 situovan v 24,915 km) s napojenim na vloZenou okruzni kiizovatku,

umisténou na vyjezdu z mésta Hustopece (komunikace 11/425).

Po mirném stoupani k sedlu na apati vrchu Zebrak, kde je navrzen hluboky zatez, se trasa
levoto¢ivym obloukem vyhyba vysokotlakému tranzitnimu plynovodu, pfi¢emz prochazi
koridorem vinic a mimouroviiové kiizi silnici 1I/420 pomoci tramového betonového mostu

0 délce 125 m.
Trasa pokracuje stoupanim a naslednym klesanim po polnich pozemcich az k piektizeni se
Zelezniéni trati Ceskych drah Zelezobetonovym mostem o délce 60 m. Posléze se napoji na

nové navrhovanou okruzni kiizovatku o vnéjSim priméru 25 m. OkruZni kiizovatka bude

vybudovana misto stykové ktizovatky silnic 11/425 a I11/4217.

Celkova délka traté je 5,868 km.



4.4, POZADAVKY NA KRIZOVATKY
Ktizovatky maji umoznit propojeni silnice S 11/425 s ostatnimi pozemnimi komunikacemi
prostiednictvim Groviiovych (UK) a mimotroviiovych kiizovatek (MU) s dodrzenim normou

pozadované nejmensi vzdalenosti mezi jednotlivymi UK a MU.

Vsechny varianty, s vyjimkou varianty B, pocitaji s nové navrzenou okruzni ktizovatkou
V severni Casti mésta, za prumyslovym aredlem firmy Westfalia. Tato okruzni kfizovatka
0 vnéj$im poloméru 30 m zajisti napojeni dopravy z dalnice D2 na feSeny obchvat a také
umozni napojeni dané¢ho podniku (Westfalia). Vozovka je navrZena s krytem asfaltového

betonu na podkladnich vrstvach z drceného kameniva.

Varianta B vyuziva k napojeni mésta stykovou kiizovatku umisténou cca. 100 m od
prumyslového aredlu (Westfalia). Vozovka je navrZzena s krytem asfaltového betonu na

podkladnich vrstvach z drceného kameniva.

Okruzni ktizovatku o vnéjSim poloméru 25m mezi méstem Hustopece a primyslovym
arealem Sakvice vyuziva pouze varianta A. Vozovka je navrZena s krytem asfaltového betonu

na podkladnich vrstvach z drcené¢ho kameniva.

Okruzni ktizovatka o vnéjSim poloméru 25m umoznuje napojeni vSech variant s vyjimkou
varianty C na komunikace I1/425. Kiizovatka bude umisténa misto stavajici stykové
ktizovatky komunikaci I1/425 a I11/4217. Vozovka je navrzena s krytem asfaltového betonu

na podkladnich vrstvach z drceného kameniva.

Varianta C vyuziva ulici Herbenova k napojeni na komunikaci 11/425 pomoci stavajici

prusecné kiizovatky.

4.5. POZADAVKY NA MOSTY
U vSech mostnich objektli, navrhovanych u vSech variant se jedna o predpjaty desktoram.
Mostni objekty jsou vyuzivané u m.u. kiizeni se silnici 11/420 ve variantach B, C a D, u m.u.

kiizent se silnici I1/425 u varianty C i u m.0. kifzeni s Zelezni¢ni trati Ceskych drah.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH TRASY

5.1. CHARAKTERISTIKA UZEMI
Uzemi je soucasti Alpsko - himalajského systému, subsystémem Karpat, provincie

Zéapadni Karpaty a soustavou Moravsko-slovenskych Karpat. Z nich reliéf tzemi tvofi



geomorfologicky celek Zdanického lesa, podcelek Boleradicka vrchovina, okrsky Divacka

vrchovina a Hustopec¢ska pahorkatina.

Divacka vrchovina je plochou vrchovinou na tektonicky porusenych flySovych strukturach
Zapadnich Karpat. Charakteristické jsou Siroce zaoblené rozvodni hibety a hluboka udoli

Casto neckovitého pticného profilu.

Clenita Hustopedska pahorkatina se vyznaGuje rozsahlymi zbytky star§ich zarovnanych
povrchli a mladymi, pfevazné suchymi kratkymi udolim a kryopedimenty. Jeji soucasti je
Hustopec¢ska snizenina v prostoru vlastniho mésta a jeho zapadniho a vychodniho okoli
s kryopedimenty. Jiznim smérem se Hustopecska pahorkatina svazuje do Popické snizeniny.

Nejvétsi ¢ast katastralniho uzemi tvofi orna puida - asi 59 % a zabira vétSinu plochy jizni

cvvr

Sakvice v lokalité "Nivy".

Rozloha katastralniho uzemi

€. aseku Celkovy pocet
voz./24hod
Rozloha katastralniho vizemi 2453,5 ha
Z toho zemédélska piida 1991,4 ha
Orna puda 1454 ha
Louky 0,15 ha
Pastviny 114,4 ha
Sady 192,6 ha
Zahrady 49,8 ha
Lesni pida 54,7 ha
Zastavéna plocha 88,6 ha
Ostatni plocha 308,1 ha

Vodni plocha 10,7 ha




5.2. KLIMATICKA CHARAKTERISTIKA

Jihomoravsky kraj je podnebné ovlivnén vertikdlni ¢lenitosti izemi, polohou vzhledem k
prevladajicim vétriim a otevienosti k jihu. Podle uzivané klimatické Quittovy mezoklimatické
regionalizace republiky ndlezi Uzemi hustopecska do teplé klimatické oblasti T4. Je
charakterizovana velmi dlouhym, velmi teplym a velmi suchym létem. Pfechodna obdobi jsou
velmi kratka. Jaro a podzim je teply, zima je kratka, mirné tepld a sucha az velmi sucha

s velmi kratkym trvanim sné¢hové pokryvky.

Podle udaji CHMU je pramérna roéni teplota 9,3 °C. V nejteplejsim mésici roku,
cervenci, se dlouhodobé rocni teploty v kraji pohybuji v rozmezi 16 — 18 °C. Naopak v

nejchladnéj§im mésici lednu to je pouze -2 az -3 °C v kraji a -1,9 °C na hustopecsku.

Hustopece 1 Hustope€sko vyrazné suché (aridni), primérny thrn srazek 490,0 mm tvofi
jen piiblizng tii &tvrtiny priméru CR. Nejdestivéjsimi mésici jsou Eerven, ervenec a kvéten
(ptiblizn€ 50 — 75 mm za mésic); nejsussi jsou leden, tnor a biezen, kdy spadne za meésic
méné nez 25 mm. Za ti1 nejsussi mesice tedy padne piiblizné tfetina srazek jako za tfi mésice
s nejhojnéj§imi srazkami. Snéhova pokryvka trva na vét$iné tizemi velmi kratce a dosahuje

malych vysek.

5.3. VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

- komunikace
e silnice ILttidy 50 m od osy nebo od osy prilehlého jizdniho pasu
e silnice II. a IILt¥idy 15 m od osy

- vodni zdroje
e z3ajmové uzemi v blizkém okoli varianty obsahuje vodni zdroje

- lesni porosty
e zijmoveé Uzemi v blizkém okoli varianty obsahuje lesni porosty, které jsou

Vv dostate¢né vzdalenosti od nové komunikace
- ochrannd pasma inzenyrskych siti

e vzdus$né elektrické vedeni :

e 400 kV 25 m od osy krajniho vodice

e 110kV 15 m od osy krajniho vodice

o 22KkV 7 m od osy krajniho vodice
e plynovody :

e vysokotlaky DN 200 — 500 8 m od okraje potrubi



o stiedotlaky 4 m od okraje potrubi

e technologické objekty 4 m od objektu
e vodovody: 2 m od okraje potrubi
e kanalizace: 3 m od okraje potrubi
e dalkové kabely: 2 mod kabelu
e Ostatni kabely: 1 mod kabelu
e ochranné pasmo drahy: 60 m od osy krajni koleje

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1. GEOMETRIE TRASY
6.1.1. VARIANTA A
6.1.1.1. SMEROVE RESENI

Reseni je patrné z piilohy B 03 SITUACE M 1:5000

Piehled o smérovém vedeni:

Oznaceni Staniceni Smér.prvek Délka
zU 0,000 000 piima 1,13 m
TK 0,001 127 R=80,00 m 80,00 m
KT 0,081 129 ptima 591,80 m
TP 0,672 925 A=400,00 160,00 m
PK 0,832 925 R=1000,00 m 28,47 m
KP 0,861 392 A=400,00 160,00 m
PT 1,021 392 pfima 439,03 m
TP 1,460 422 A=280,14 m 120,00 m
PK 1,580 422 R=653,98 m 984,05 m
KP 2,564 476 A=280,14 m 120,00 m
PP 2,684 476 A=24495 120,00 m

PK 2,804 476 R=500,00 m 119,34 m




KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT

KU

2,923 815
3,043 815
3,379 977
3,409 977
3,426 058
3,456 058
3,518 095
3,548 095
3,560 841
3,590 841
3,978 104
4,078 104
4,578 219
4,678 219
4,940 962
5,100 962
5,896 867
6,056 867
6,534 959
6,654 959
6,976 829
7,096 829

7,260 942

A=244,95
piima
A=38,73
R=50,00 m
A=38,73
pfima
A=38,73
R=50,00 m
A=38,73
pfima
A=17321m
R=300,00 m
A=17321m
prima
A=400,00
R=1000,00 m
A=400,00
piima
A=244,95
R=500,00 m
A=244,95

piima

120,00 m
336,16 m
30,00 m
16,08 m
30,00 m
62,04 m
30,00 m
12,75 m
30,00 m
387,26 m
100,00 m
500,12 m
100,00 m
262,74 m
160,00 m
795,91 m
160,00 m
478,09 m
120,00 m
321,87 m
120,00 m

164,11 m




6.1.1.2. VYSKOVE RESENI

Regeni je patrné z piilohy B 04 PODELNY PROFIL M 1:5000/500

Ptehled o vyskovém vedeni:

Staniceni Sklon Délka Polomér Délka te¢ny
0,000 000 1,34% 278,51 m R=4000 m 101,73 m
0,278 510 -3,75% 296,78 m R=4000 m 195,00 m
0,575 290 6,00% 1415,56 m R=5000 m 300,00 m
1,990 850 -6,00% 1351,89 m R=5000 m 112,60 m
3,342 740 -1,50% 760,96 m R=5000 m 108,65 m
4,103 700 2,85% 1479,84 m R=10000 m 358,66 m
5,583 540 -4,32% 1315,06 m R=5000 m 120,57 m
6,898 590 0,50% 362,35 m
7,260 940

6.1.1.3. PRICNY SKLON

Zakladni pticny sklon je stfechovity, v prvnim, patém a Sestém smérovém oblouku ¢ini
6,0 %, ve viech ostatnich ¢ini 2,5 %. V souladu s normou CSN 73 6101. Zemni plafi ma sklon
3 %.

Byl provéfen vztah mezi smérovym a vySkovym vedenim trasy z hlediska zajisténi

pozadovaného minimalniho sklonu v useku odklapéni vozovky (CSN 73 6101)

6.1.1.4. KRIZOVATKY

Pro tuto variantu je nutno zfidit celkem tfi okruzni kfizovatky pozemnich komunikaci.

e ve stani¢eni 0,00000 km, o vnéj$im praméru 30 m
e ve staniCeni 3,49972 km, o vn&j$im priméru 25 m

e ve stani¢eni 7,26094 km, o vn&j$im priméru 25 m



6.1.1.5. MOSTNi OBJEKTY, TUNELY, GALERIE,
OPERNE ZDI

Pro tuto variantu je nutné realizovat mostni zelezobetonovou konstrukci pro kiizeni

s Zelezni¢ni trati Ceskych drah. Konstrukce svira s trati (thel 87°.

e ve stanieni 6,72087 km — 6,78087 km, podjezdna vyska: 6,6 m

6.1.2. VARIANTA B

6.1.2.1. SMEROVE RESEN{
Regeni je patrné z ptilohy C 01 SITUACE M 1:5000
Piehled o smérovém vedeni:
Oznaceni Staniceni Smér. prvek Délka
ZU 0,000 000 pfima 8,37 m
TP 0,008 370 A=244,95 120,00 m
PK 0,128 370 R=500,00 m 329,01 m
KP 0,457 376 A=24495 120,00 m
PT 0,577 376 ptima 563,99 m
TP 1,141 364 A=400,00 160,00 m
PK 1,301 364 R=1000,00m 780,28 m
KP 2,081 639 A=400,00 160,00 m
PT 2,241 639 ptima 384,34 m
TP 2,625 975 A=24495 120,00 m
PK 2,745 975 R=500,00 m 470,26 m
KP 3,216 232 A=24495 120,00 m
PT 3,336 232 piima 336,99 m
TP 3,673 222 A=24495 120,00 m

PK 3,793 222 R=500,00 m 440,31 m




KP 4,233 530 A=244,95 120,00 m
PT 4,353 530 pFima 142,85 m
TP 4,496 382 A=244,95 120,00 m
PK 4,616 382 R=500,00 m 576,23 m
KP 5,192 616 A=244,95 120,00 m
PT 5,312 616 pFima 302,32 m
KU 5,614 933
6.1.2.2. VYSKOVE RESENI

Reseni je patrné z piilohy C 02

Ptehled o vyskovém vedeni:

PODELNY PROFIL M 1:5000/500

Staniceni Sklon Délka Polomér Délka teény
0,000 000 -0,50% 1140,45 m R=5000 m 119,96 m
1,140 450 4,30% 939,03 m R=10000 m 293,69 m
2,079 480 -1,58% 1966,42 m R=10000 m 83,20 m
4,045 890 -3,24% 1222,09 m R=5000 m 93,48 m
5,267 980 0,50% 346,95 m
5,614 930

6.1.2.3. PRICNY SKLON

Ve viech smérovych obloucich ¢ini 2,5 %. V souladu s normou CSN 73 6101. Zemni

plan ma sklon 3 %.

Byl provéfen vztah mezi smérovym a vySkovym vedenim trasy z hlediska zajisténi

pozadovaného minimalniho sklonu v useku odklapéni vozovky (CSN 73 6101).



6.1.2.4. KRIZOVATKY
Pro tuto variantu je nutno zfidit celkem dvé kiizovatky pozemnich komunikaci.

e ve stani¢eni 0,28847 km, stykova kiizovatka

e ve stanieni 5,61493 km, okruzni kfizovatka, o vnéj$im poloméru 25 m

6.1.2.5. MOSTNIi OBJEKTY, TUNELY, GALERIE,
OPERNE ZDI

Pro tuto variantu je nutné realizovat mostni zelezobetonové konstrukce pro kiizeni

s komunikaci [1/420 a s Zelezniéni trati Ceskych drah.

e Ve staniceni 2,46350 km — 2,71350 km, svira thel 82°, podjezdna vyska: 22,5 m
e ve stanieni 5,10675 km — 5,16675 km, svira tihel 82°: podjezdna vyska: 5 m

6.1.3. VARIANTAC

6.1.3.1. SMEROVE RESEN{
Reseni je patrné z piilohy D 01 SITUACE M 1:5000
Prehled o smérovém vedeni:
Oznaceni Staniceni Smér. prvek Délka
zU 0,000 000 piima 1,13 m
TK 0,001 127 R=80,00 m 80,00 m
KT 0,081 129 pfima 591,80 m
TP 0,690 989 A=268,33 120,00 m
PK 0,810 989 R=600,00 m 619,50 m
KP 1,430 491 A=268,33 120,00 m
PT 1,550 491 pfima 1084,58 m
TP 2,635 073 A=244,95 120,00 m
PK 2,755 073 R=500,00 m 812,48 m

KP 3,567 555 A=244,95 120,00 m




PT 3,687 555 pFiméa 755,90 m
TP 4,443 457 A=50,50 30,00 m
PK 4,473 457 R=85,00 m 234,56 m
KP 4,708 018 A=50,50 30,00 m
PT 4,738 018 ptima 3,15m
KU 4,741 164

6.1.3.2. VYSKOVE RESENI

Regeni je patrné z piilohy D 02

Ptehled o vyskovém vedeni:

PODELNY PROFIL M 1:5000/500

Staniceni Polomér Délka tecny
0,000 000 1,41 % 277,27 m R=5000 m 113,19 m
0,277 270 -3,12 % 310,99 m R=5000 m 197,80 m
0,588 260 4,79 % 1019,43 m R=5000 m 194,96 m
1,607 690 -3,01 % 723,74 m R=10000 m 200,41 m
2,331 440 1,00 % 1007,82 m R=5000 m 127,33 m
3,339 250 -4,09 % 1401,91 m
4,741 160

6.1.3.3. PRICNY SKLON

Zakladni pfi¢ny sklon je stfechovity, v prvnim a poslednim smérovém oblouku ¢ini

6,0 %, ve viech ostatnich &ini 2,5 %. V souladu s normou CSN 73 6101. Zemni plain ma sklon

3 %.

Byl provéfen vztah mezi smérovym a vySkovym vedenim trasy z hlediska zajisténi

pozadovaného minimalniho sklonu v tseku odklapéni vozovky (CSN 73 6101)



6.1.3.4. KRIZOVATKY
Pro tuto variantu je nutno zfidit celkem dvé kiizovatky pozemnich komunikaci.

e ve stani¢eni 0,00000 km, okruzni o vnéjSim priméru 30 m

e ve stani¢eni 4,74116 km, priisecna

6.1.3.5. MOSTNIi OBJEKTY, TUNELY, GALERIE,
OPERNE ZDI

Pro tuto variantu je nutné realizovat mostni Zelezobetonové konstrukce pro kiizeni

s komunikaci [1/420 a s Zelezniéni trati Ceskych drah.

e ve stanieni 2,03745 km — 2,25245 km, svira thel 80°, podjezdna vyska: 20,5 m
e ve stanieni 4,21977 km — 4,46977 km, svira tihel 90°, podjezdna vyska: 13,4 m

6.1.4. VARIANTAD

6.1.4.1. SMEROVE RESENI

Reseni je patrné z piilohy E 01 SITUACE M 1:5000

Pfehled o smérovém vedeni:

Oznaceni Staniceni Smér. prvek

zU 0,000 000 piima 1,13 m
TK 0,001 127 R=80,00 m 80,00 m
KT 0,081 129 piima 550,73 m
TP 0,631 856 A=400,00 160,00 m
PK 0,791 856 R=1000,00 m 109,43 m
KP 0,901 290 A=400,00 160,00 m
PT 1,061 290 pfima 634,26 m
TP 1,695 549 A=256,90 120,00 m
PK 1,815 549 R=550,00 m 874,10 m

KP 2,689 649 A=256,90 120,00 m




PT 2,809 649 piima 461,99 m

TP 3,271 635 A=244,95 120,00 m
PK 3,391 635 R=500,00 m 12,29 m
KP 3,403 922 A=244,95 120,00 m
PT 3,523 922 pFima 722,78 m
TP 4,246 703 A=268,33 120,00 m
PK 4,366 703 R=600,00 m 143,67 m
KP 4,510 373 A=268,33 120,00 m
PT 4,630 373 piima 537,39 m
TP 5,167 765 A=244,95 120,00 m
PK 5,287 765 R=500,00 m 262,10 m
KP 5,549 863 A=244,95 120,00 m
PT 5,669 863 pima 198,65 m
KU 5,868 513

6.1.4.2. VYSKOVE RESENI
Reseni je patrné z ptilohy E 02 PODELNY PROFIL M 1:5000/500

Ptehled o vySkovém vedeni:

Staniceni Délka tecny
0,000 000 1,56 % 263,55 m R=5000 m 119,12 m
0,263 550 -3,20 % 349,21 m R=5000 m 230,04 m
0,612 770 6,00 % 1046,78 m R=5000 m 288,72 m
1,659 550 -5,55 % 813,12 m R=5000 m 177,10 m
2,472 660 1,54 % 1472,24 m R=10000 m 272,84 m

3,944 910 -3,92 % 1598,73 m R=5000 m 110,54 m



5,543 640 0,50 % 324,88 m

5,868 510

6.1.4.3. PRICNY SKLON

Zakladni pti¢ny sklon je stiechovity, v prvnim smérovém oblouku ¢ini 6,0 %, ve vSech

ostatnich &ini 2,5 %. V souladu s normou CSN 73 6101. Zemni plai ma sklon 3 %.

Byl provéfen vztah mezi smérovym a vySkovym vedenim trasy z hlediska zajisténi

pozadovaného minimalniho sklonu v useku odklapéni vozovky (CSN 73 6101)

6.1.4.4. KRIZOVATKY

Pro tuto variantu je nutno =zfidit celkem dv€ okruzni kfiZzovatky pozemnich
komunikaci.
e ve stani¢eni 0,00000 km, o vnéjSim praméru 30 m

e ve staniCeni 5,86851 km, o vnéjSim priméru 25 m

6.1.4.5. MOSTNI OBJEKTY, TUNELY, GALERIE,
OPERNE ZDI

Pro tuto variantu je nutné realizovat mostni zelezobetonové konstrukce pro kiizeni
s komunikaci I1/420 a s Zeleznié¢ni trati Ceskych drah.

e ve staniCeni 2,44004 km — 2,56504 km, svira uhel 81°, podjezdna vyska: 6,3 m
e ve stanieni 5,31602 km — 5,37602 km, svira uhel 82°, podjezdna vyska: 8,3 m



6.2. ZAKLADNI SIRKOVE USPORADANI

Zakladni $itkové uspofadani je pro vSechny varianty stejné — S 9,5/70

Vysoka Skola Novi studenti

Zpevnéna cast koruny

Jizdni pruhy 2x 3,50 m= 7,00 m
Vodici prouzky vnéjsi 2x 0,25 m=0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x 0,50 m=1,00 m

Nezpevnéna cast koruny

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m=1,00m

Celkova $itka v koruné 9,50 m

Zdroj: CSN 73 6101, CSN 73 6110

6.3. SKLADBA KOMUNIKACE

Konstrukce vozovky
Skladba vozovky Znaceni Tloust’ka vrstvy
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN 13108-1
Spojovaci postiik 0,4 kg/m? PS EK CSN 13108-1
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 80 mm CSN 13108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73126
Stérkodrt SDs, 200 mm CSN 73126
Celkem 470 mm

Zdroj: CSN EN 13108-1; CSN 736126



6.4. OBSLUZNA ZARIZENI

6.4.1. SMEROVE SLOUPKY

Budou navrzeny po vzdalenostech 50 m v piimé a po 10 m ve smérovych obloucich.

6.4.2. SVODIDLA

Svodidla budou pouzita u kazdé mostni konstrukce ZSNH4/H2. Pii vySce nasypu vétsi

nez 3 m bude pouzito svodidlo typu JSNH4.

6.4.3. CERPACI STANICE POHONNYCH HMOT, AUTOSERVISY, MYCKY
MOTOROVYCH VOZIDEL, MOTELY A MOTORESTY

Nejsou v feSeni stavby obsazeny.

6.4.4. AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Nejsou v feSeni stavby obsazeny.

6.4.5. ODPOCIVKY

Nejsou v feSeni stavby obsazeny.

6.5. VYBAVENI UZEMIi

Zadny ze stavebnich objekti nevyZzaduje vyznamné zasahovani do dopravni
infrastruktury, vyjma sjezdu z dalnice D2 (exit ¢.25, 24,915 km). Dopravni obsluznost
prilehlych vesnic bude potieba projednat s policii CR.

6.6. DEMOLICE STAVBY

Smérové feSeni stavby nevyZzaduje zadné zdsadni demolice.

6.7. REALIZACE STAVBY

Realizace stavby bude provadéna pievazné pti zachovani provozu na stavajicich silnicich,
pouze Vv urcitych usecich, které vyzaduji ptestavby plného profilu komunikace bude stavba
provadéna za vylouceni vefejného provozu. Rovnéz organizace postupll vystavby objektl ve
styku stratémi Ceskych drah bude pfedmét daldich stupiia PD, stejné jako &asovy

harmonogram vystavby.



6.8. OBJEKTY
Objekty nejsou potieba ziidit.

7. HODNOCENI VARIANT TRAS

7.1. UZEMNI HLEDISKO

7.1.1. VARIANTA A

Nejvyhodnéjsi z navrhovanych variant, jelikoz dochazi k zaboru nejmensi plochy,
zahrnuté v zeméd€lském plidnim fondu. Ze vSech variant nejméné zasahuje do soukromych
pozemku (napfiklad vinic) ¢i ovocnych sadi apod. (konkrétné pouze v jednom ptipadé¢, kdy

zasahuje do vinice).

Nevyhodou je, ze ze vSech navrhovanych variant dochazi pravé u této k nejveétsi
fragmentaci krajiny a vzniku bariér. Dal$i nevyhodou je zejména fakt, Ze mezi navrhovanymi

variantami je variantou nejdelsi.

Resi zkvalitnéni infrastruktury v regionu. Vyhodou varianty je, Ze neni tolik pfimknuta

k mé&stu a umoziuje do budoucna vétsi moznost ristu obce.

7.1.2. VARIANTA B

Je ptilehlejsi k méstu Hustopece, coz zamezuje budoucimu ristu obce. Ale na druhou

stranu tim nedojde k vyrazné fragmentaci krajiny a vzniku bariér.

Narusuje mnoho soukromych pozemk, vinic, ovocnych sadl a pudy ze zeméd€lského

pudniho fondu.

7.1.3. VARIANTAC

Je ptilehlejsi k méstu Hustopece, coz zamezuje budoucimu riistu obce. Ale na druhou

stranu tim nedojde k vyrazné fragmentaci krajiny a vzniku bariér, stejné jako u varianty B.

NaruSuje mnoho soukromych pozemkd, vinic, ovocnych sadi a pidy ze zeméd€lského

pudniho fondu.

7.1.4. VARIANTAD

NaruSuje méné soukromych pozemki, vinic a ovocnych sadi. Zabird mnoho plidy ze
zemédelského ptidniho fondu. Neni vedena v tésné blizkosti mésta Hustopece a umoziuje tak

budouci rust obce.



7.2. DOPRAVNI HLEDISKO

Vyznamnym pozitivem navrhovanych variant je odklon dopravy z centra mésta a sniZeni
jeji hustoty, zejména ndkladni dopravy. Dojde ke zrychleni prijezdu tranzitni dopravy
a posileni dopravni obsluznosti v regionu. Castednd vyfesi problém nedostateéného

dopravniho napojeni ptilehlych obci i center.

Vsechny navrhované varianty vyfe$Si negativni puasobeni z hlediska obsluznosti

a propustnosti sidla.

Zlepsi se dopravni obsluznost primyslovych zén mésta. Lze pfedpokladat vyrazny narast
souvisejici s rozvojem primyslovych aktivit v mistni &asti Sakvice-nadrazi, ale i ve
stavajicich vyrobnich aredlech v prstenci kolem mésta. Takovy vyvoj ma negativni dopady
nejen ve zvysujicim se poctu vozidel vSech druhii zabezpecujicich pfepravu mezi

provozovnami, ale i distribuci mimo mésto. Obchvat by pomohl zamezit takovému problému.

7.2.1. VARIANTA B

Neni pfimo napojena na sjezd z dalnice D2 (exit ¢.25), tudiZ neobsdhne vozidla jedouci

po této dalnici.

7.2.2. VARIANTAC

Vyrazné zlepseni dopravni obsluznosti primyslovych zén mésta.

7.3. SOCIOLOGICKE HLEDISKO

Zkrati se doba dojizdéni za praci lidem pracujicim v okresu (u vice nez poloviny obci je
podil vyjizdéjicich pracovnikii vyssi nez 80 %).

Zlepsi se dopravni dostupnost mésta Hustopece, které je pfirozenym spadovym centrem

(zejména ve Skolstvi a zdravotnictvi) a uspokoji tak regionalni potiebu.

Dojde Kk zlepseni pracovnich pfilezitosti v regionu zvySenim atraktivity Gzemi pro

podnikatele a investory (diky vybudovani obchvatu).

Snizi se hlu¢nost, prasnost a vibrace v centru aglomerace. Dojde ke zvySeni bezpecnosti
a zkvalitnéni podminek pro bydleni. ZlepSi se situace pro bezbariérovou nemotorovou

pfepravu i ve vazbé¢ na volnocasové aktivity.



Navrhovana varianta vyfesi problém ,,zhrouceni dopravy a priijjezdnosti ve mésté (jak je
uvedeno ve Strategickém planu mésta Hustopece) a zlepsi tedy dopravni dostupnost, ¢imz

zvysi atraktivitu uzemi pro podnikatele a investory.

Negativni vliv ma predevsim zabor pudy ze zemédélského ptidniho fondu, které pro mésto
tvoii potencial pro ziskavani financ¢nich zdroji pfedevs§im z plochy poli, ktera zahrnuje ornou

pudu, zahrady, vinice a sady.

7.3.1. VARIANTA B

M4 nejmensi vliv na vyfeSeni dopravni dostupnosti mesta HustopeCe jako ptirozené

spadové oblasti regionu a napojeni na dalnici D2 z okolnich obci.



8. ZAVER A DOPORUCENI

Nedostatkem dalnice D2 a vSech dalnic pro mala uzemi jsou jejich sjezdy a najezdy. Tato
problematika se v plném rozsahu tyka mésta Hustopece. VSichni, najizdéjici na dalnici musi
jet pres mésto HustopeCe K napojeni pies exit ¢. 25, nebo se napojit jiz ve vzdalenéjSich
najezdech u obci Bluc¢ina (sever) ¢i Podivin (jih). Proto doporucuji vypracovani ndvrhu
a nasledné vybudovani sjezdu u Velkych Palvovic, ktery by vyrazné snizil intenzitu silni¢ni
dopravy ve mést¢ Husopece, a ulehcil tak jejich dopravni infrastruktufe, a zaroven by

zkvalitnil dopravni situaci ostatni obci (zejména Velkych Pavlovic).

Tim by se ve mésté Hustopece snizila hlukova zatéz, prasnost i vibrace, a samoziejmée

i rizika dopravnich konfliktd.

Z udaji ziskanych s¢itanim dopravy vyplyva, Ze narst dopravni intenzity se neustéle
zvysuje. Zbudovani obchvatu kolem mésta Hustopece a udrzovani kvalitnich a fungujicich siti

dopravni infrastruktury je tedy nezbytné pro zajisténi trvale udrziteIného rozvoje izemi.

Doporucuji zanést do uzemnich plana stabilizovanou trasu obchvatu mésta Hustopece ve
varianté¢ A, jelikoZ nejlépe vyhovuje pozadavkiim obce. Trasa je vedena mimo zastavéné
uzemi mést a obci. Zastavénd tzemni sidla jsou v takové vzdalenosti, Zze nebude zasazena
piimymi negativnimi dopady — hlukem a emisemi. Re§i vysokou hustotu dopravy ve mésté
a problémy s ni spojené, napojeni na dalnici D2 feSi pomoci vhodné zvolené okruzni
ktizovatky. Ze vSech navrhovanych variant zabira nejméné ptdy ze zemédélského pudniho
fondu a je vedena nejdale od obce, coz umoziuje jeji budouci rozvoj, ktery je v tuto chvili

Z vychodu jiz blokovan délnici D2. Soucasné¢ ale zkvalitnuje regionalni dopravni sit’.
Doporucuji shromazdit nutné podklady a prizkumy pro dalsi stupeni PD.

Doporucuji zabezpecit vypracovani studie pozemkovych tprav.
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11.Mapa s ¢iselnym oznacenim obrazki, mist a sméri fotografovani
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[2.1.]
11.1. Stykova kriZovatka silnic €. 425 a €. 4217 (smér Breclav a Horni Bojanovice)




11.1.1. Pohled smérem k méstu Hustopece

11.1.2. Pohled smérem Horni Bojanovice

11.1.3. Pohled smérem Breclav



11.1.4. Pohled smérem Dolni Véstonice

11.2. Oblast navrhované varianty B a C



11.2.1. Pohled smérem na Breclav

11.2.2. Pohled smérem na Brno




11.2.3. ZPF - pohled smérem na Bieclav

11.2.4. Pohled smérem na Brno




11.2.5. Pohled smérem na Breclav

11.3. Zahradkarska oblast

11.3.1. Pohled smérem na Dolni Véstonice




11.3.2. Pohled smérem na Brno

11.4. Stavajici komunikace ¢. 420

11.4.1. Pohled smérem na Dolni Véstonice




11.4.2. Pohled smérem k méstu Hustopece

11.4.3. Pohled do okoli




11.5. Vyjezd z mésta Hustopece smérem na Brno
11.5.1. Odboceni k arealu firmy Westfalia

11.5.2. Opaény pohled smérem na D2




11.6. Komunikace ¢. 425 smérem na Brno
11.6.1. Pohled k méstu Hustopece

11.6.2. Pohled smérem na Dolni Véstonice
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11.7. Okoli ticelové komunikace mezi obci Starovice a ORP Hustopece

11.7.1. Pohled smérem k obci Starovice

11.7.2. Pohled smérem k méstu Hustopece




11.7.3. Pohled na primyslovou zastavbu ORP Hustopece

11.8. Vrch Zebrak
11.8.1. Pohled na Dolni Véstonice




11.8.2. Pohled k méstu Hustopece
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11.8.3. Cyklostezka k méstu Hustopece




12.Pouzity zdroj

12.1. http://www.maps.google.cz/maps?hl=cs&tab=wl
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