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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace zpracovava historii vyvoje stihacich letounti v obdobi od poc¢atku prvni
svetové valky do roku 1950. Jsou zkoumany hlavni vyvojové sméry specifické pro dana
obdobi, pouzité konstrukce a materidly. Dulezité vlastnosti letounti jsou poté vyneseny do

grafui.

ABSTRACT

This bachelor thesis deal with history of fighter aircrafts in the period since start of World
War | until 1950. There are examined the main developement sources of the period, used
constructions and materials. The most important characteristics of the aircrafs are showed in

the graphs.
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UvVOD

Stihaci letouny se objevuji teprve po zacatku prvni svétové valky a od té doby se staly
vyznamnou soucasti armad celého svéta. Od prvnich stihacich letounti Fokker ke stihacim
letountim paté generace F-22 Raptor ub¢hlo jiz 90 let. Béhem této doby se z témér rytitskych
soubojii staly nemilosrdné bitvy, kdy pilot nemusi svého neptitele ani zahlédnout, aby ho
mohl sestielit. Vojenské letectvi proslo obrovskym vyvojem béhem pouhych tficeti let, které
déli obdobi od konce prvni svétové valky do konce druhé. Jestlize stihaci letouny v prvni
svétové valce stézi prekonavaly hranici rychlosti 200 km/h, pak v roce 1947 dokazal americky
pilot Charles ,,Chuck® Yeager v experimentalnim letounu Bell X-1 piekonat rychlost zvuku
(1299 km/h) pii vodorovném letu. To bylo mozné jen diky obrovskému pokroku béhem
druhé svétové valky.

Tato prace méd za cil zpracovat historii vyvoje stihacich letounid do roku 1950.
Znamena to prozkoumat podminky vzniku vojenskych letadel v prvni svétové valce, vyvoj
vV obdobi mezi valkami a zrychlené tempo produkce novych letount v pribéhu druhé svétové
valky a obdobi po ni nasledujicim. Cilem této prace je porovnat zékladni charakteristiky
stihacich letount, jako je jejich maximalni rychlost, pomér vykonu motoru k maximalni
vzletové hmotnosti a velikost plosného zatizeni. Tyto parametry budeme nejprve porovnavat
V jednotlivych obdobich, abychom je nakonec mohli zanést do jednoho grafu pro celé obdobi
do roku 1950. Dale prace popisuje pouzité konstrukce trupu a kiidel letound, pouzitych
materiald a vyuzivanych pohonnych jednotek. Prace piinasi i popis nejzajimavéjSich stroju,
které se v prib&hu prvni poloviny dvacatého stoleti na nebi objevily.
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1. PRVNI SVETOVA VALKA

Na zacatku 1. svétové valky se letadla vyuzivala pouze jako stroje pro pruzkum
nepiatelskych linii. Pro ob¢ strany konfliktu bylo ovSem nemyslitelné, aby mohl jejich
nepiitel mit vyhodu znalosti rozmisténi pozic bojovych jednotek a jejich ptipadnych ptesunt.
Z tohoto duvodu musely vzniknout letouny, které by této prizkumné cCinnosti zamezily.
Odsud byl jiz maly krok ke vzniku skute¢nych stihacich letounti. Nez se ovSem zacaly stavét
nové konstrukce stihacich letount, zkousSeli néktefi vyrobci upravit prizkumné letouny do
stihacich verzi. Toto prvenstvi pfipadlo britskému vyrobci Royal Aircraft Factory se svym
strojem B.E.2. Prvni verze 2a méla nestupnéna kiidla stejného rozpéti s rovnob&znymi
vzpérami, pozd¢jsi verze 2¢ a 2e jiz mély kiidla stupnéna. Letoun mél konvencéni ocasni
plochy se samostatnou kylovou plochou, smérovkou, stabilizatory a vySkovkou. Tento typ byl
celodievéné konstrukce, ktera byla potazend platnem. Podvozek byl vybaven pomocnou
lyzinou, kterd méla zabranit jeho prevraceni. Letoun byl pohanén vidlicovym osmivalcem
R.AF. 1a o vykonu 90 koni, diky kterému mohl 1état rychlosti az 116 km/h. Na druhé strané
kanalu vznikl ve Francii neméné slavny letoun Morane-Saulnier L. Byl dilem Léona Morana
a Raymonda Saulniera, ktefi vychazeli z prototypu G-19. Jednalo se o vzpérovy hornoplosnik,
ktery pouzival kiiveni koncti kiidel pro pficné fizeni, coz byl v pocatcich letectvi oblibeny
zpusob fizeni. Jako pohon slouzil bud’ rota¢ni sedmivalec Gnome Monosoupape nebo rotacni
devitivalec Le Rhone 9C — oba o vykonu 80 koni. Tento stroj byl poprvé vybaven primitivnim
mechanismem, ktery umoznoval stielbu skrz okruh vrtule tzv. sekackou (Obr. 1). Sekacku
tvotily ocelové kliny na listech vrtule, které odrazely kulky, které na né¢ mifily a mohly by je
poskodit. Tento systém nebyl zcela dokonaly, ale byl vcelku uspés$ny, nez byl nahrazen
mnohem dokonalej$im synchronizatorem. Stihaci letouny bojujici na nebi prvni svétoveé valky
muzeme rozdé¢lit do tii kategorii podle poctu kiidel.
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Obr. 1: Zatizeni umoznujici sttelbu skrz okruh vrtule, tzv. ,,sekacka‘ u francouzskych letount [5]

1.1. Stihaci jednoplo$niky prvni svétové valky

Konstrukce stihacich jednoplo$nikl se v prvni svétové valce vyskytla pouze na jejim
zacatku, nebot’ se ukazalo, ze tyto letouny nedosahuji takovych hodnot soucinitele vztlaku
jako dvouplosniky. Jedinymi jednoplosniky tedy byly Morane-Saulnier N a Fokker E.I.
Francouzsky stroj vychazel ze svého predchiidce M-S L, ale byl podstatné¢ aerodynamicky
Cistsi. Na rozdil od typu L, ktery byl dvoumistnym hornoplosnikem, byl typ N jednomistnym
stftedoplosnikem. Trup byl mnohouhelnikového prufezu, jehoz dievéna konstrukce byla
potazena platnem a pouze kryt motoru byl pokryt plechem. Ktidlo bylo celodievéné potazené
platnem a stejné jako u typu L nemélo kiidélka a vyuzivalo k ovladani krouceni konct ktidel.
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Pohonnou jednotkou byl rota¢ni devitivalec Le Rhone 9C, ktery spolu s aerodynamickou
Cistotou konstrukce umoznoval dosahnuti rychlosti az 144 km/h. Tento typ pouzival taktéz
mechanismu ,,sekacka“ pro stielbu skrz okruh vrtule, byl vybaven jednim 8 milimetrovym
kulometem Hotchkiss.

Fokker E.I Eindecker (Obr. 2) byl prvni uspésnou konstrukci Anthonyho Fokkera
a prvnim stihacim letounem na stran¢ Némecka. Jednalo se o jednomotorovy stfedoplosnik
s obdélnikovym priifezem trupu, ktery byl ze svatovanych ocelovych trubek potazenych
platnem, a drevénych kiidel taktéz potazenych platnem. K ovladani pticného fizeni vyuzival
stejné jako francouzské stroje krouceni konct kiidel. Pro Eindecker byla typicka konzole pied
kabinou, na které byla napjata vyztuzna lana. Byl to prvni letoun vybaveny synchroniza¢nim
zafizenim, které umoznovalo stfelbu skrz okruh vrtule, aniz by dochéazelo k jejim zasahtim.
V kombinaci se vzduchem chlazenym kulometem Maxim LMG 08/15 to byla vitézna
kombinace na evropském nebi. Celkem se vyrobilol n¢kolik modifikaci Fokkera Eindecker
od E.l do E.IV. Nejpocetnéjsi verzi byla E.IIl. Jednotlivé fady byly pohanény riznymi
verzemi motortt Oberursel U. Fokker E.lIlII s motorem Oberursel U dosahoval maximalni
rychlosti 140 km/h.

Obr. 2: Fokker E.I [6]

1.2. Stihaci dvouplo$niky

Nejpocetn€jsim typem co se konstrukce tyce, byl béhem celé prvni svétové valky
vyztuzeny dvouploS$nik. Dvouplo$nikovéa konstrukce se prosadila jiz brzy po zacatku valky
a vydrzela az do poloviny tficatych let dvacatého stoleti. Mezi nejznaméjsi dvouploSniky
prvni svétové valky patii fada letount Nieuport, SPAD, Albatros, Sopwith, Fokker a Royal
Aircraft Factory. Zajimavym krokem byly letouny s tlatnou vrtuli. Tato konstrukce jim
umoznovala stfelbu dopfedu mimo okruh vrtule.Jednalo se o velmi podobné britské letouny
Airco D.H.2 a Royal Aircraft Factory F.E.2. D.H.2 byl dvoumistny vyztuzeny dvouplo$nik
s nestupnénymi kiidly a tlaénym motorem. F.E.2 byl vyztuzeny dvouplo$nik s plochym
centroplanem a vnéj§imi panely kiidla se vzepétim. Osadka sed¢€la v poradi stielec a pilot, kde
byl pilot na zadnim vyvySeném sedadle. Nevyhodou uspofadani s tlaénou vrtuli bylo, Ze pfi
péadu po nose spadl motor 1 palivova nadrz piimo na posadku.

Na francouzské strané fronty se zpocCatku prosadily letouny ztovarny Nieuport.
Jednalo se o jednomistné jedenaptilplosniky, které pohanél rotatni motor Le Rhone, coz se
stalo typickym znakem pro letouny tohoto vyrobce. Jako piiklad slouzi Nieuport 17 (Obr. 3),
coz byl stupnény jedenapilplosnik se vzpérami do "V". Zpocatku byl vybaven motory Clerget
9B a pozdé¢ji Le Rhone 9Ja nebo Le Rhone 9Jb. Tento typ se stal klasickou konstrukei, ktera
vedla k vyvoji dalSich letound na obou stranach valeéného konfliktu. Na némecké strané to
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byl naptiklad model Siemens-Schuckert DI, ktery byl s vyjimkou ocasnich ploch jeho piimou
kopii.

ieupor

Nieuport nebyl jedinym vyrobcem kvalitnich stihacich letounti ve Francii. Nemén¢
uspésSnymi se stali letouny z konstrukéni kancelafe Louise Béchereaua. Jeho stihaci stroje
SPAD byli pro Nieuporty velkou konkurenci. Model S.VII byl nasazen na frontu na podzim
roku 1916 a jakmile jiz nedosahoval pozadovanych vykont, tak byl nahrazen modelem
SPAD S.XIIl. V obou ptipadech se jednalo o nestupnény jednomistny dvojplosnik, jehoz trup
i kiidla byla ze dfeva s platénym potahem, trup mél kryt motoru zesilen duralovymi platy.
Letouny byly velmi robustni s odolnou konstrukci a dobrou ovladatelnosti. SPADy byly
pohanény vodou chlazenymi vidlicovymi osmivalci Hispano-Suiza a vyzbrojeny dvojici
kulometi Vickers raze 7,7 mm. SPAD S.XIII byl nejrychlejSim stihacim letounem prvni
svétové valky, kdyz dosahoval rychlosti az 218 km/h.

Némecké dvouplosniky zastupovaly letouny Albatros, Siemens-Schuckert nebo
Fokker. Stihaci stroje Albatros fady D se liSily od vSech ostatnich letount poloskofepinovou
konstrukci dfevéného trupu potazeného pieklizkou. VSichni ostatni vyrobci pouzivali
ptihradové konstrukce. Kiidlo mélo dievénou kostru s platénym potahem. Mezikiidelni
vzpéry byly paralelni rovnobézné. Letadla se vyznacovala aerodynamicky ¢istou konstrukci
trupu. Posledni z fady Albatrost fady D, ktery se objevil v kvétnu 1917, byl D Va. Pohanél ho
fadovy vodou chlazeny Sestivalec Mercedes D Illa s vysokym kompresnim pomérem a valci
presahujicimi aerodynamicky kryt. Standardni vyzbroj tvofila dvojice kulometd Spandau
LMG 08/15 raze 7,92 mm umisténych v krytu motoru.

V dubnu 1918 se na zapadni fronté objevil Fokker D.VII (Obr. 5), ktery odstartoval
druhé obdobi nadvlady Fokkert. Jednalo se o vzpérovy dvouplosnik, ktery nepotteboval byt
vyztuzen tahly. Letoun pouzival nékolik typli motorid,, nejprve to byly vodou chlazené
zdzehové tfadové Sestivalcové motory Mercedes D.Illa , poté motory Mercedes D.Illaii
S vy$§im kompresnim pomérem a vykonem. Vyzbroj tvofily dva synchronizované kulomety
LMG 08/15 raze 7,92 mm. Po konci valky se mnoho stroji dostalo do vyzbroje USA,
Nizozemi, Polska, Svycarska, Belgie a Ceskoslovenska.
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Obr. 5: Fokker D.VII [9]

Na jate 1917 se byl ve Francii u RFC nasazen jeden z nejslavngjSich britskych
stihacich letounti prvni svétové valky Royal Aircraft Factory S.E.5 (Obr. 6). Tento vyztuzeny
dvouplosnik mél stupnénd kiidla stejného rozpéti, smérové kormidlo bylo obdélnikové
se zaoblenymi konci a pod zadni ¢asti trupu se vyskytoval maly trojuhelnikovy kyl. Podvozek
byl nesen klasickymi "V" vzpérami. Celd konstrukce byla dievénd s platénym potahem.
Model S.E.5 byl projektovan pro vodou chlazeny vidlicovy osmivalec Hispano-Suiza 8b
vybaveny reduktorem a dosahoval vykonu 200 koni. V této verzi bylo vyrobeno kolem 50
kusii, poté preSla vyroba na verzi S.E.5a, ktera byla upravena na zakladé zjiSténych
nedostatkl pfedchozi verze. Pro zajisténi vyssi pevnosti celé konstrukce byly zkraceny zadni
nosniky ktidel, na zakoncenich nosnych ploch vznikly misto lichobé&znikovych konce
useknuté. Pilot mél pted kabinou aerodynamicky Stitek Avro a za kabinou byla nové opérka
hlavy. Oba typy byly vyzbrojeny jednim kulometem Vickers raze 7,7 mm polozapusténym
V trupu a jednim kulometem Lewis raze 7,7 mm nad hornim kfidlem. R.A.F. S.E.5a slouzil
1 po valce hlavné v zemich Commonwealthu.

valky Sopwith Camel (Obr. 7). M¢l dfevénou piihradovou konstrukci s draténymi vyztuhami
potazenou vpiedu duralovymi panely, pteklizkou az za kabinu a zbytek platnem. Kiidla byl
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stupnénd o stejném rozpéti ze dieva s platénym potahem a draténymi vyztuhami. Vyzbroj
tvotila dvojice synchronizovanych kulometi Vickers raze 7,7 mm, lafetovanych na hibeté
trupu pted pilotni kabinou. Jako pohonné jednotky byly instalovany rotacni motory, nejprve
Clerget 9B, ptes Bentley B.R., po Le Rhone 9R. Reakéni momenty zpiisobované rotaénim
motorem Cinily v rukou nezkuSenych pilot pilotaz zna¢né nebezpecnou hlavné pii startech
a pfistanich. Naopak zkuSeni piloti jeho vlastnosti dokazali dokonale vyuzit a v soubojich byli
prakticky neporazitelni. NejslavnéjSim vzduSnym vitézstvim Camelu je zdsah kanadského
stihaciho esa Roye Browna, ktery sestfelil 21. dubna 1918 ,,Rudého Barona*“ Manfreda von
Richthofena v jeho Fokkeru Dr.I.

Obr. 7: Sopwith Camel [11]

1.3. Stihaci trojploSniky

Na konci roku 1916 se objevil novy model spolecnosti Sopwith, ktery zahajil
modni vinu stihacich trojplosnikti. Jednalo se o typ Triplane. Hlavni zménou oproti
pfedchozim modelim bylo pfevratné usporadani kiidel se tfemi nosnymi plochami malé
hloubky, s kiidélky na koncich kazdého z kiidel, jednoduchymi mezikfidelnimi a centralnimi
vzpérami zna¢né hloubky, coz pfineslo vynikajici obratnost a neuvéfitelnou stoupavost.
Sopwith Triplane byl pohdnén rotacnim motorem Clerget 9B. Vyzbrojen byl jednim
kulometem Vickers raZe 7,7 mm umisténym na trupu letounu. Sluzba u RFC pro n¢j ale méla
kratkého trvani, protoze byl jiz v 1ét€¢ 1917 nahrazen Sopwithem Camel.

Na podzim 1917 se na nebi objevil novy letoun z dilny Anthonyho Fokkera, ktery
se inspiroval britskym Sopwithem Triplane. Jednalo se 0 legendarni Fokker Dr.I, ktery
proslavil hlavné Manfred von Richthofen a jeho Iétajici cirkus. Sdm Richthofen 1étal na stroji
zbarveném do Cervena a vyslouZil si pfezdivku ,,Rudy Baron®. Byl to jednomistny stupnény
trojploSnik s pevnymi vzpérami. Na rozdil od Sopwithe Triplane mél kiidélka jenom
na hornim ktidle. Model Dr.I ov§em ptedvedl typické nevyhody tohoto uspotadani. Tti kiidla
zpiisobovala velky odpor a diky tomu byl mnohem pomalej$i neZ ostatni letadla té doby. Toto
uspofadani mu umoznovalo vynikajici obratnost a dobrou stoupavost. Pohonnou jednotku
tvofil motor Oberursel Ur II. Vyzbroj tvofila dvojice synchronizovanych kulometi LMG
08/15 raze 7,92 mm. Jejich sluzba v armadé byla pomérné kratka, protoze jiz v kvétnu roku
1918 byly stazeny z aktivni sluzby, aby je nahradil model Fokker D.VIL
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1.4. Zhodnoceni pokroku béhem 1. svétové valky

V pribéhu 1. svétové valky doslo k velkému vyvojovému skoku nejenom u stihacich
letounti, ale v celém leteckém odvétvi. Nejprve se letouny pouzivali pouze k prizkumu
nepratelského uzemi a piloti branili plnéni této Cinnosti stfelbou z ru¢nich zbrani — pistoli,
pusek a brokovnic. Prelomovym se ukédzal rok 1915, kdy Némecko nasadilo Fokker
Eindecker, prvni stihaci letoun schopny stfilet skrz okruh vrtule. Jelikoz Francie a Velka
Britanie touto technologii nedisponovaly, musely pouzit odlisné konstrukce, které jim
umoznily utkavat se ve vzdusnych soubojich alespon trochu rovnocenné. Jednalo se o letouny
Airco D.H.2, Royal Aircraft Factory F.E.2, Vickers F.B.5, které byly konstruovany s tlaénou
vrtuli a které se pozdéji ukazaly byti slepymi ulickami ve vyvoji. Tato koncepce se projevila
jako nevyhovujici proti letouniim s klasickym uspofadanim tazné vrtule, ktera umoznovala
dosahovat vyssich rychlosti a také lepSich manévrovacich schopnosti. Béhem prvni svétové
valky se posunula maximalni rychlost z 115 km/h, které dosahoval Morane-Saulnier L, o vice
jak 100 km/h na hodnotu 218 km/h, jaké dosahoval Spad S.XIII. Jednim z nejzajimavéjSich
faktorti, ktery se velmi vyrazné¢ zménil béhem tohoto obdobi byl pomér mezi vykonem
a maximalni vzletovou hmotnosti letounu. Neni piekvapenim, Ze nejmensich hodnot
dosahovaly prvni stihaci letouny vibec, jako R.A.F B.E.2 a Morane-Saulnier L. U téchto
strojli byla tato hodnota hluboko pod 100 Watty na kilogram vzletové hmotnosti (W/kg). Bylo
to jednak dano materidlem, ktery byl pouzit na stavbu jednotlivych casti letadla, a pak také
pouzitymi pohonnymi jednotkami, které nebyly z pocatku dostatecné vykonné. V prabéhu
valky tato hodnota vzrostla az k hodnotdm okolo 200 W/kg.. Vétsina z bojovych letount
se pohybovala mezi 120 az 160 W/kg. Hodnoty plo$ného zatizeni se vyskytovaly pod hranici
50 kg/m?. Tyto nizké hodnoty jsou diisledkem materialti pouzivanych na stavbu ktidel a také
tvart profilii kiidel. Kiidla nebyla dostatecné pevnad a tak musela byt vyztuzena vzpérami
a tahly. V tabulce (Priloha 1) jsou uvedeny zakladni vlastnosti letadel, které budeme pouzivat
pro srovnadni v celém sledovaném obdobi. Jsou to prazdnd hmotnost, maximalni vzletova
hmotnost, nosna plocha, vykon motoru, maximalni rychlost, plosné zatizeni a pomér vykonu
motoru k vzletové hmotnosti.
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Pomér vykonu k maximalni vzletové hmotnosti v

zavislosti na roku vyroby

300,00

250,00

200,00

150,00

100,00

50,00

0.00
1913

Vykon/maximalni vzletova hmotnost [W/kg]

1914 1915 1916 1917 1918 1919
Rok vyroby

Graf 1: Srovnani ristu poméru vykonu a maximalni vzletové hmotnosti stihacich letounti

prvni svétové valky

Riist maximalni rychlosti v zavislosti na roku vyroby

250

N
o
o

150

100

Maximalni rychlost [km/h]

82
o

1913

1914 1915 1916 1917 1918 1919
Rok vyroby

Graf 2: Rust rychlosti stihacich letounti v pribéhu prvni svétové valky
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Plosné zatiZeni v zavislosti na roku vyroby
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Graf 3: Srovnani ristu plosného zatizeni stihacich letounti v prvni svétové valce

1.4.1. Konstrukce letadel

Ve vétsiné pripadi bylo jako hlavniho materialu na stavbu letounii pouzito dievo.
Kiidla byla dievéna s platénym potahem vyztuzend vzpérami a draty. Byla to nizkoprofilova
ktidla. Ovladani pricného fizeni bylo zpocatku feSeno pomoci ohybani konct kiidel. Prvni
letadla vybavena kitidélky se objevila vroce 1916. Béhem valky se také experimentovalo
S uspotaddnim a poctem kiidel. Od zacatku se vyuzivaly ptredev§im dvouplo$niky, které
vynikaly vysokymi hodnotami soucinitele vztlaku. Letouny typu Royal Aircraft Factory B.E.2
nebo SPAD S.VII byly nestupnénymi dvouplosniky s rovnob&znymi vzpérami a draténymi
vyztuhami k zlepSeni celkové pevnosti a tuhosti celé soustavy nosnych ploch. Gustave Delage
vyuzival u svych stroji Nieuport konstrukci jedenaptlplosnikti se vzpérami ve tvaru pismene
V. Nevyhodou této konstrukce bylo to, Ze pfi vy$§im zatiZeni dochazelo ke krouceni spodniho
kidla. Z nestupnénych dvouplosnikli se postupem casu vyvinuly dvouplosniky stupnéné,
u kterych stupnéni zmenSilo aerodynamicky vliv kiidel mezi sebou a navic usnadnilo
vyvazeni a zlepsilo vyhled z pilotni kabiny. Dal§im krokem u stupnénych dvouplosnikii bylo
postupné zmensSeni rozpéti a plochy dolniho kiidla. Nevyhodou dvouplosnik byl vysoky
¢elni odpor zplsobeny dvéma kiidly a jejich vyztuhami. Z dvouplos$niki vznikly ¢asem
trojplos$niky, které vynikaly vynikajici obratnosti a stoupavosti, ale jejich nevyhodou byl
velky Celni odpor, diky ¢emuz byly o mnoho pomalejsi nez ostatni letouny té doby. I tak
pozitiva zvitézila nad negativy a mnohd hlavné némecka stihaci esa létala na trojploSniku
Fokker Dr.I. Na druhé strané byly jednoplosniky, které ovSem b&hem prvni svétové valky
pln€ nevyuzily svij potencial. V prvni svétové valce se objevily ve vEétsi mife pouze
na zacatku vzdusného konfliktu, aby pozdéji ustoupily viceplo$nikiim. Jednalo se predevsim
o dva typy jednoplosniki, sttedoplosniky — Fokker E, Morane-Saulnier N — a hornoplosniky —
Morane-Saulnier L. K¥idlo Morane-Saulnier L bylo umisténo nad trupem a to kvili umisténi
kulometu mimo okruh vrtule. Z této konstrukce parasolu vychazi model stfedoplosniku tupy
N, ktery nebyl vybaven synchronizaénim zafizenim umoznujicim nerusenou stielbu skrz
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okruh vrtule, ale mél na listech vrtule kovové odrazky kulek. V prvni svétové valce se
nejéastéji vyuzivalo ptihradové konstrukce trupu, poloskofepinové konstrukce vyuzival pouze
Albatros Flugzeugwerke u svych modelii fady D. Ke stavbé kostry se vyuzivalo dieva
a na potah platno, u skofepinovych konstrukci to byla nejcastéji preklizka. Nosné kostra
piihradového trupu se sklada z nosnikii libovolného prifezu, nejcastéji ale obdélnikového,
ktery se postupné smérem k ocasu zmensuje, a z fady piepazek, jez svymi svislymi ¢lanky
tvoti svislice pfihrady. Mezi svislicemi se nachazeji pticky. Z pocatku byl cely trup potazen
pouze platnem, ale pozdéji byl prostor za motorem pokryt hlinikovym plechem a mnohdy
na n¢j navazovala pieklizka, ktera vedla az k pilotni kabiné. Zbytek trupu pak jiz byl potazen
platnem. Potah byl upevnén pfimo na nosniky, svislice a pficky klihem, hiebiky a Srouby
do dreva. Potah zabezpecuje tuhost spojovacich uzli piihrady bez kovovych prvki. Velmi
pokrokovym feSenim byl poloskotepinovy trup u fady stihacich letount Albatros D. Podélna
soustava se skladala ze smrkovych nosnikti a kiizové trupové vyztuhy. Potah byl u Albatrost
tvofen tenkou vrstvou preklizky. Vyhodou poloskofepinovych trupti oproti piihradovym je
lepsi aerodynamika, ucelnéjsi vyuziti materialu z hlediska pevnosti konstrukce, vyssi tuhost,
konstrukce je celkove lehci a je méné zranitelna proti poSkozeni. Stihaci stroje prvni svétové
valky mély pevny podvozek, ktery byl uchycen k trupu zpravidla "V" vzpérami. Kola byla
spojena osou, na které¢ byla umisténa vzpéra, kterd slouzila jako pomocna vztlakova slozka.
U letound s tlatnou vrtuli, byly k pfednimu podvozku nainstalovany lyziny, které méli
zabranit letounu v prevraceni, kdyz zabrzdil ptili$ rychle. Zadni ¢ast podvozku tvotila kovova
ostruha.

1.4.2. Motory

Pohonné jednotky 1. svétové valky miizeme rozdélit na motory rotacni a vodou
chlazené tfadové. Rota¢ni motory maji véalce uspofddané do hvézdy. Vilce rotuji zaroven
s pevné pripevnénou vrtuli. Tyto motory byly dostatecné zpocatku valky. OvSem jak zacal
vykon postupné narstat, projevily se jejich nedostatky. Motory zacinaly mit problémy
s chlazenim a ptehiivaly se. Toto bylo ¢astecné zplsobeno zakrytovanim motoru
aerodynamickym prstencem. Po zméné z prstence na podkovu se chlazeni zlepSilo. Dal§im
pokusem o zlepSeni aerodynamiky bylo umisténi kuzelovitého krytu vrtule. Kuzel odvadél
proud vzduchu okolo motoru na aerodynamicky prstenec. OvSem kvili tomu se na motor
nedostaval potfebny vzduch a to vedlo k jeho ptehfivani. Dal$i nevyhodou rota¢nich motori
byl gyroskopicky moment, zptisobeny velkou rotujici hmotou. Radové motory byly sice
podstatné t€z8i nez jejich rotani piibuzni, ale daly se 1épe umistit do trupu a tudiz
nezpusobovaly takovy velky aerodynamicky odpor. Jejich nejvétsi vyhodou byla moznost
plynulého rustu vykonu. Na konci valky bylo jasné, Ze rotaéni motory jsou minulosti a
nastupuji misto nich motory hvézdicové.

1.4.3. Pouzité materialy

NejcCastéji pouzivanym materidlem v prvni svétové valce bylo dievo, které se
pouzivalo na stavbu konstrukce trupi, kiidel, vzpér a vrtuli. Ocel a kovové materidly se
vyuzivaly pfedevs$im na stavbu motord, spojovacich soucasti u piihradové konstrukce, u tahel
a vyztuh. K potahu trupu a kiidel se nejvice pouzivalo platna, u nckterych stroji to byla
pieklizka. Kryty motorového loze byl kvili bezpe¢nosti pieplatovany ocelovymi nebo
duralovymi plechy.
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2. MEZIVALECNE OBDOBI

Prvni sv€tovou valku oficialné ukoncila az v roce 1919 Versailleska smlouva, ktera
urcila nasledujici vyvoj v Evrop€ na 20 let dopfedu. Ve svété se tempo vyroby novych
stihacich letounti po konci véalky zna¢né zpomalilo, protoZe jiz nebylo tieba takové mnozstvi
leteckych jednotek. V armadach Velké Britanie a Francie zistala spousta stihacich letount
nepouzitych za valky a ta byla darovana nebo prodavana do celého svéta, napf.
Ceskoslovensko obdrzelo dohromady okolo 150-ti kusid SPAD& S.VII a S.XIIL
Ve Versailleské smlouvé bylo porazenému Némecku zakézéno letectvo, coz ho ohromilo
na vice nez deset let, a bylo znovu vybudovano az s pfichodem nacistii k moci ve tficatych
letech. Béhem mezivale¢ného obdobi mizeme vidét pokrok v konstrukci stihacich letount,
V pouzitém materialu, v aerodynamice, v pohonnych jednotkach a v mnozstvi funkci, pro
kterd byla stihaci letadla navrhovana. Béhem téchto dvaceti let se vyvoj posunul
od vyztuzenych dvouplo$niki k samonosnym jednoplosnikiim, od celodfevénych konstrukci
po konstrukce ze slitin lehkych kovl, od otevienych kokpitl po kokpity zcela uzaviené.
V priibéhu let se zacali stavét modely, které spliiovali specifické ukoly v soudobém letectvu,
at’ to byly stihaci letouny, namotini stihaci letouny, nocni stihaci letouny, nebo stihaci
doprovodné letouny. Mnoho z téchto typt mélo své zaklady jiz v prvni svétové valce, ale az
nyni se o nich dalo hovorit, jako o letounech primarn¢ vyvinutych k bojovym tcelim.

2.1. Ceskoslovensko

Ceskoslovenské letectvo vzniklo soudasné s novym statem v fjnu 1918. Zakladem
¢eskoslovenského letectva se v jeho pocatcich staly francouzské stihaci letouny SPAD S.VII
a SPAD S.XIII, které byly v aktivni sluzbé az do poloviny dvacatych let. Prvni ¢esky stihaci
letoun pochazel z dilny Aera a byl to typ Aero Ae-02. Vyroben byl pouze prototyp, ale i tak to
ukézalo budouci potencidl ¢eskoslovenskych leteckych zavodi. Prvnim sériovym letounem se
stala Avia BH-3 (obr. 9) konstruktérti Pavla Benese a Miroslava Hajna, ktery ¢eskoslovenské
letectvo obdrzZelo v roce 1923. Jednalo se o celodievény vzpérovy dolnoplos$nik piihradové
konstrukce trupu stadovymi motory BMW. Prvnich pét kusi bylo vybaveno vodou
chlazenym Sestivalcem BMW Illa, zbylych pét pak licenénim vodou chlazenym Sestivalcem
Walter-BMW V. S timto motorem dosahoval model maximalni rychlosti 225 km/h. Mezi
standardni vybaveni jiZ patfil Stitek pfed pilotni kabinou a aerodynamické opérka hlavy.

Cestou pokracovani ve stavbé dvouplosnikid se vydali zbyli dva vyrobci letadel
v tehdejsim Ceskoslovensku, Aero a Letov. Letov se svym modelem S-4, ktery byl navrzen
jako nahrada typtit SPAD S.VII a S.XIII. Trup letounu mé¢l celokovovou piihradovou kostru.
Kostra ocasnich ploch byla také celokovova. Kiidlo bylo celodifevéné potazené platnem.
Pohanén byl osmivalcovym motorem Hispano-Suiza 8Ba, diky kterému méla maximalni
rychlost hodnotu 232 km/h. Letounu se ovSem pfili§ Casto piehfival motor a trpél Spatnou
stabilitou. Diky témto vlastnostem byl brzy piefazen od bojovych ttvart k leteckému ucilisti
v Chebu, kde slouzil jako vycvikovy stroj.

Jedinym sériové vyrabénym stihacim letounem firmy Aero byl model A-18 (obr. 10),
ktery vychazel ze svych predchiidcli Ae-02 a Ae-04. Byl to nestupnény dvouploSnik smisené
konstrukce. Trup byl ptihradovy s duralovou kostrou a kiidla byla dfevéna potazena platnem.
Proti svym pifedchidcim byl vybaven dvojici tenkych tandemovych vzpér namisto jedné
mohutné. Kfidélka se byla umisténa na vnéjSich koncich hornich kiidel, ale nepfesahovala jej
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svym profilem, jak tomu bylo u pfedchozich typti. Vyzbroj tvotila dvojice kulometi Vickers
raze 7,7 mm.

Bohuzel se postupem Casu ukdzalo, ze tyto letouny nejsou dostate¢nou nahradou za
letouny SPAD. Z tohoto diivodu bylo rozhodnuto o objednani velkosériovych dodavek stroji
Avia BH-21 a Letov S-20, ktera se objevila ve vyzbroji armady ve druhé poloving dvacatych
let. Celkem bylo vyrobeno pies sto kusi kazdého modelu. Jednalo se i o uspésné exportni
typy, Avie vyrab¢la v licenci Belgie a Letovy si poridilo LotySsko. Avia BH-21 byla stupnény
dvouplosnik o nestejném rozpéti kiidel, jehoz dolni kiidlo bylo vétsi nez horni. Kiidélka byla
umisténa na dolnim. Mezikiidelni vzpery mély tvar obracené¢ho "N". Pohanéna byla licen¢nim
motorem Skoda Hispano-Suiza 8Fb a dosahovala rychlosti 245 km/h.

Letov S-20 (obr. 11) byl nestupnény dvouplodnik smisené konstrukce o nestejném
rozpéti kiidel a s ovalnym trupem. Baldachyn byl podepien kratkymi vzpérami ve tvaru
obraceného "V". Letoun pohanél stejny motor Skoda jako Avii BH-21. U tohoto modelu jsou
zajimaveé umistény chladi¢e motoru, jelikoz se nachazeji na vzpérach podvozku. U vétsiny
letadel této doby se chladi¢ nachazi mezi vzpérami podvozku. Letoun dosahoval maximalni
rychlosti 257 km/h.

Na konci dvacétych let se na nebi objevil novy stihaci letoun Avia BH-33, ktery byl
posledni konstrukci UspéSnych konstruktéri BeneSe a Hajna v Avii. Byl to celodievény
vzpérovy dvouplosnik potazeny pteklizkou a platnem. Byla to prvni Avie s pevnou kylovou
plochou smérovky. Pohané€l ho vzduchem chlazeny hvézdicovy devitivalec Walter Jupiter VI,
ktery mu umozinoval dosdhnout maximalni rychlosti 285 km/h. Nejvyznamnéj$i modifikaci
byla verze BH-33L, ktera dfevény trup nahradila trupem ze svafovanych ocelovych trubek
eliptického prifezu, vytvarovanym diky pomocnym profilovanym Zebrim. Kola podvozku
nebyla spojena rovnou osou, ale délenou. MéI také vétsi rozpéti kiidel nez piivodni verze.
Jako pohonna jednotka slouzil tifadovy vodou chlazeny dvanactivilec Skoda L. Vyzbroj
tvorila dvojice kulometd vzor 28 raze 7,92 mm umisténé mezi bloky valci motoru.

Nejznaméjsim Ceskoslovenskym mezivalenym letounem je Avia B-534 (obr 12).
Jednalo se o stupnény vzpérovy dvouplosnik celokovové piihradové konstrukce z ocelovych
trubek vyztuzeny ocelovymi draty. Pfedni ¢ast trupu byla pokryta plechovymi panely,
za pilotni kabinou pak byl trup potazen platnem. Ktidla méla celokovovou konstrukei, kterou
tvorily dva ocelové nosniky spojené plechovymi zebry. VyztuZeni kiidla bylo provedeno
ocelovymi draty. Horni kiidlo bylo se spodnim spojeno dvéma dvojicemi vzpér tvaru "N"
a vyztuznymi draty. Potah kiidel tvofilo platno, doplnéné plechem na nab&znych hranach.
Ktidélka méla kostru z ocelovych trubek a platény potah. Byla umisténa pouze na hornim
ktidle a ovladala se tdhly. Pohon zajiStoval vodou chlazeny dvanactivalec Avia Hispano-
Suiza 12Ydrs. Pro B-534 je charakteristicky podlouhly chladi¢ umistény pod trupem mezi
podvozkovymi vzpérami a bublinovité vystupky na obou strandch trupu, kde byly na kazdé
strané umistény dva kulomety vzor 30. Ctvrta série (obr. 13) byla pievratna pro celé
Ceskoslovenské letectvi, protoze poprvé byl letoun vybaven kovovou vrtuli misto dievéné
a taktéZ byl otevieny kokpit nahrazen kokpitem plné uzavienym s odsuvnym piekrytem
smérem dozadu s navazujicim zvySenym hibetem trupu. Neékteré stroje mely také
aerodynamické kryty podvozkovych kol. Motor i vyzbroj zlstala stejnd jako u predchozi
verze. Diky témto aerodynamickym zlepSenim dosahoval letoun maximalni rychlosti 405
km/h.
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2.2. Francie

Francie vysla z prvni svétové valky jako vitéz a tak mohla navéazat ve vyvoji stihacich
letounti na zkuSenosti ziskané béhem valky. Patef letectva tvofily po valce stroje Nieuport
a SPAD, které se osvédcily jiz za valky. Tyto stroje ovSem rychle zastaraly a tak je bylo nutno
nahradit novymi modely. S ponékud netradi¢ni konstrukci piiSel ve dvacatych letech
Nieuport-Delage, ktery navrhl stihaci letoun na zakladé zadvodniho jednoplosniku Ni-D 42
(obr. 14). Trup letounu byl tvofen dvéma poloskofepinami spojenymi horizontalng. Re§enim
tak byl vzpérovy jedenaptlplosnik jehoz dolni kiidlo bylo umisténo ve spodni ¢asti trupu
a mélo plochu pouze 4,25 m?. Ktidlo bylo podepieno jedinou Sirokou vzpérou, ktera vedla od
podvozku skrz dolni kiidlo az k hornimu. Nad dolnim kiidlem se vzpéra rozevirala, takze pfi
boc¢ni pohledu tvorila pismeno "Y". Kiidlo mélo smiSenou konstrukci se dvéma duralovymi
nosniky, pteklizkovymi zebry a platénym potahem. Pohon obstaraval fadovy vodou chlazeny
dvanactivalec Hispano-Suiza 12Ha. Tento typ se ve Francii stal zakladem velmi uspésné fady
modeli okolo roku 1930.

Obr. 14 Nieuport-Delage Ni-D 42 [18]

2.3. Némecko

Situace v Némecku po prvni svétové valce nebyla letectvu naklonéna. Versailleska
smlouva zakazala vyuzivat letadla k jakémukoliv vojenské ¢innosti. Toto nafizeni se Némci
snazili vSemozn¢ obchazet tim, ze nevyvijeli letadla pro vlastni pottebu, ale zakédzkove. Takto
napiiklad vyvijely letouny pro Loty$sko a Japonsko. Tato situace se obratila s nastupem
nacistd k moci. Nacistické Némecko zacalo naplno porusovat Versailleskou smlouvu a za¢alo
budovat vSechny slozky armady vcetné letectva. Luftwaffe se tak béhem par let stala jednim
Z nejmocngjSich letectev na svété. Nejvyznamnéj$im letounem, jehoz vyvoj zacal v poloviné
tficatych let a poté slouzil az do konce valky, byl Messerschmitt BF 109, ktery vyvinul tym
Willho Messerschmitta. Byl to prvni skute¢né moderni stihaci letoun své doby. Mél
celokovovou samonosnou konstrukei, uzavieny kokpit, zatahovatelny podvozek, jehoz hlavni
podvozkové nohy se zatahovaly smérem ke konctim kiidel, a pohan¢l ho vodou chlazeny
dvanactivalcovy invertni motor do "V". Verze 109 B byla vybavena motorem Jumo 210Da
a dvojici kulometd MG 17 raze 7,92 mm umisténych v pfidi. Tyto letouny byly vyslany do
Spanélska s Legii Kondor. Na jafe 1938 piesel vyrobni standart na verzi 109 C-1. Pohanél ji
novy motor Junkers Jumo 210Ga o zvySeném vykonu, ktery byl vybaven piimym
vstfikovanim paliva. Bylo upraveno vyfukové potrubi, které odvadélo spaliny mimo chladici
systém, ¢imz se zlepSilo chlazeni motoru. Dal§i novinkou byl novy vrtulovy kuzel a zvétSena
palivova nadrz. Ke dvéma kulometim v pfidi navic pfibyly dal$i dva kulomety MG 17
do kridel. Letoun mél kovovou dvoulistou vrtuli, ktera navic byla automaticky stavitelna.
Podle potieby pilota mohl byt thel ndbéhu ménén i manualné.
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2.4. SSSR

V obdobi mezi svétovymi valkami ptevladali v Sovétském svazu letouny z dilen
Nikolaje N. Polikarpova. Nejvyznamnéjsim modelem byl Polikarpov 1-16 (obr. 16), ktery byl
prvnim jednomistnym samonosnym stihacim dolnoplosnikem se zatahovatelnym podvozkem
zafazenym do aktivni sluzby. Letoun m¢l smiSenou konstrukei, trup byl tvofen celodievénou
pieklizkovou poloskoiepinou a kiidlo bylo kovové s platénym potahem. Tento typ prosSel za
dobu své vyroby mnoha modifikacemi. Prvni bojeschopné letouny byly vybaveny motorem
M-22, poté nasledovaly stroje s motory M-25, které¢ mély nové tvarovanou kapotdz motoru
S Celnimi Zaluziemi. Vyzbroj tvofila dvojice kulometd raze 7,62 mm. V roce 1936 byl
predstaven Tip 10, ktery mél zesilenou vyzbroj o dva kulomety raze 7,62 mm v trupu mél
odstranény doptedu odsuvny kryt kabiny a zavedeny pevny Celni Stitek. Nové byly pouzity
pfistavaci klapky. Tip 10 byl pohanén hvézdicovym motorem Svecov M-25V a dosahoval
rychlosti 440 km/h.

2.5. USA

Spojené staty americké zacaly budovat své letectvo jiz béhem prvni svétové valky,
kdyz jejich expedi¢ni sbor pouzival francouzské stihaci letouny Nieuport 28. Prvnim
jednomistnym stihacim jednoplo$nikem nasazenym do sluzby vojenského letectva Spojenych
stati americkych byl Boeing P-26 Peashooter (obr. 16), ktery byl nastupcem tuspésného
modelu P-12. M¢l celokovovou konstrukci s poloskofepinovym trupem a dvounosnikovym
kiidlem potazenym plechy z lehké slitiny. Prvni verze byly vybaveny motorem Pratt &
Whitney R-1340-27 Wasp a byl vyzbrojen dvéma kulomety Browning M-2 raze 7,62 mm
umisténych v trupu. Posledni verze méla motor vybaveny vstiikovanim paliva.

& 5 o .
Obr. 17: Boeing P-26 Peashooter [20]
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2.6. Velka Britanie

Britské kralovské letectvo RAF vzniklo 1. dubna 1918 slouc¢enim Kralovskych
vzdusnych sil (RFC) a Kralovskych namotnich vzdusnych sil (RNAS). Pomérné
kontroverznim krokem britské vlady byl zdkaz pouzivani jednoplosnikti k vojenskym uceltim.
Toto nafizeni bylo zruseno az s pfichodem nové generace stihacich letountt Hawker Hurricane
a Supermarine Spitfire ve druhé poloviné tficatych let. Na zacatku tficatych let objednalo
britské ministerstvo letectvi novy stroj Hawker Fury. Jednalo se o elegantni jednomistny
dvouplosnik, ktery dokazal jako prvni sériové vyrabény letoun piekonat ve vodorovném letu
hranici 200 mil za hodinu. Pohan¢l jej Rolls-Royce Kestrel II.S, diky kterému dosahoval
maximalni rychlosti 333 km/h. Vyzbroj tvofily dva kulomety Vickers raze 7,7 mm. Druha
verze Hawker Fury II byla pohanéna novym motorem Rolls-Royce Kestrel VI.

Prvnim stihacim jednoploSnikem zatazenym do sluzeb RAF byl Hawker Hurricane
navrzeny Sydneyem Cammemem. Trup byl tvofen piihradovou konstrukci slozenou
z ocelovych trubek propojeny vzpérami. Za kabinou byl trup tvarovan pieklizkovymi
pfepazkami spojenymi dfevénymi podélniky. Ptedni ¢ast trupu byla az po kabinu pokryta
plechovymi panely, zadni ¢ast byla potazena platnem. Letoun mél zakrytou kabinu, jejiz
piekryt se odsouval dozadu. Pilota chrénila pfed zdsahy zezadu pancéfova deska. Kiidlo
letounu mélo celokovovou konstrukcei s dvéma hlavnimi nosniky a profilem Clark YH. Prvni
série méla platény potah, ktery pozdéji nahradil potah z duralového plechu. Ktidélka méla
taktéz kovovou kostru a byla potazena platnem. Vztlakové klapky byly ovladany hydraulicky
a tvofily je dvé oddélené casti. Rozmérny chladi¢ byl umistén pod trupem. Stroj mél
zatahovaci hlavni podvozek, ktery se zasouval smérem k trupu, a vzadu nezatazitelnou
oto¢nou ostruhu. Prvni verze pohanél motor Rolls-Royce Merlin II a mél nestavitelnou
dvoulistou vrtuli. Tento motor byl brzy nahrazen novym motorem Rolls-Royce Merlin Il
ktery pohanél automaticky stavitelnou tfilistou vrtuli. Vyzbroj tvofilo osm kulometh
Browning raze 7,7 mm.

Konkurenci Hurricanu byl Supermarine Spitfire, symbol bitvy o Britanii. Jednomistny
celokovovy dolnoplosnik se samonosnym kifidlem, zatahovacim Uzkorozchodnym
podvozkem, ktery se zatahoval smérem do trupu, a uzavienou kapkovitou kabinou. Trup
tvotila skofepina slozena ze ¢tyi podélnikli potazena duralovymi plechy. Konstrukce kiidla
byla celokovova s jednim nosnikem. Potah kiidel tvofil stejné jako u trupu duralovy plech.
Kovova kiidélka byla potaZena platnem. Ktidlo mélo elipticky tvar, ktery byl narocny na
vyrobu, a proto se vyroba zpocatku opozdila. Prvni verze oznacené jako Mk. I byly pohdnény
vidlicovymi dvanactivalci Rolls-Royce Merlin 11 nebo 11l a dosahovaly maximalni rychlosti
557 km/h. Vyzbroj tvofilo stejné jako v pfipadé Hurricanu osm kulometl Browning raze
7, 7/mm.

2.7.  Vyhodnoceni vyvoje béhem mezivalecného obdobi

Vyvoj stihacich letounid v pribéhu dvaceti let mezi svétovymi valkami nemél takovy
spad, jako ma vyvoj vobdobi valky samotné. Povalecny utlum vyroby a vyvoje byl
poznamenan pokusy o mirové vyuziti letadel a piebytky stihacich stroji z valky. Toto obdobi
ale nevydrzelo dlouho, protoZe staty, které se nezucastnily tohoto konfliktu, chtély ziskat
letouny vlastni konstrukce. Bylo tomu tak u Ceskoslovenska, Japonska i Spojenych stati.
Situace v Némecku byla specificka. Kromé¢ klasickych stihacich letount se ve tficatych letech
objevuji prvni konstrukce vicemistnych tézkych stihacich letound. Tyto letouny mély
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vétSinou plnit funkei dennich stihacich letount, ale v boji proti jednomistnym strojam byly
neobratné. To mélo za nasledek jejich pfeorientovani na noc¢ni stihaci letouny. Zpocatku se
jejich piloti museli spoléhat na vlastni zrak nebo pomoc pozemni obrany, které osvétlovala
oblohu svétlomety, ale jiz na pocatku valky se objevily prvni radary, které byly dostatecné
malé, aby mohly byt instalovany do letound. Na pielomu dvacatych a tiicatych let se zacaly
ve veétsi mife taktéz objevovat specidlni ndmoini stihaci letouny. Vybavovat se jimi zacinaly
hlavné staty, které spravovaly rozsahlé tzemi piedevSim v Pacifiku, Cisafské Japonsko
a Spojené staty americké. V prubéhu dvaceti let doslo k pokroku ve vSech Céstech letadel.
Pokrok byl nejvice viditelny v ristu vykonu motorti, zméné pouzitych materialti konstrukce,
typu konstrukce samotné, acrodynamice a Ve vyzbroji. Jestlize nejlepsi letouny na konci valky
dosahovaly poméru vykonu k maximalni vzletové hmotnosti hodnot okolo 200 W/kg, pak
prvni povale¢né letouny potvrdily, ze se konstruktéii zaméfili spiSe na civilni sektor, protoze
zde byl patrny pokles hodnot. Postupem ¢asu, hlavné s vidinou nové valky, ovSem tyto
hodnoty vystoupaly u nejlepSich stihacich stroji k hodnotam pies 300 W/kg. Jesté viditeln&;jsi
byl nariist maximalni rychlosti. Nejrychlejsi stihaci letouny prvni svétoveé valky prekondvaly
rychlost 200 km/hod, ale pro stihaci letouny nové generace, jako byl Messerchmitt Bf 109,
Macchi C.200 Saetta, Hawker Hurricane nebo Supermarine Spitfire, nebyl problém pickonat
rychlost 500 km/hod. Hodnoty plo$ného zatizeni vyrostly béhem dvaceti let diky kovové
kostte v konstrukci samonosnych kiidel. Stihaci letouny dosahovaly po prvni svétové valce
hodnot okolo 40 kg/m?, ale v prubéhu mezivale¢ného obdobi tato hodnota vzrostla na vice jak
100 kg/m?2. Nékteré stroje, jako napiiklad Morane-Saulnier MS.406, Messerchmitt Bf 109 a
Fiat G.50 Freccia, dosahovaly dokonce hodnot pies 140 kg/m?.

Pomér vykonu k maximalni vzletové hmotnosti v
zavislosti na roku vyroby
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Graf 4: Srovnani ristu poméru vykonu k maximalni vzletové hmotnosti stihacich letount
V mezivalecném obdobi.
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Graf 5: Rust rychlosti v mezivalecném obdobi.
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Graf 6: Rustu plosného zatiZzeni v obdobi let 1921-1938.
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2.7.1. Konstrukce stihacich letountu v mezivaleéném obdobi

V pribéhu dvacatych a tficatych let doSlo u kiidla k posunu v tloust’ce profilu,
konstrukei i pouzitém materialu. Na konci prvni svétové valky méla kiidla nizky profil a byla
podobna kiidlu pta¢imu. V obdobi tésn¢ pied druhou svétovou valkou uz méla kiidla tlusty
profil, ktery umoznoval umistit do nich palubni zbrané, zatahovatelny podvozek a nadrze
s palivem. Uz na zac¢atku tiicatych let se za¢inaji objevovat prvni samonosna kiidla, u kterych
odpadla potieba dale je vyztuZzovat vzpérami a draty. Nasledkem tohoto vyvoje se zacaly
objevovat prvni jednoplosniky, at’ uz slo o hornoplosniky, nebo o dolnoplos$niky, které se stali
zakladni konstrukei pro moderni stihaci letouny. Béhem téchto dvaceti let se také zésadné
zménily pouzivané materialy, kdy bylo dievo postupné nahrazeno oceli a slitinami lehkych
kovi, pfevazné hlinikem. Tato materidlovd zména méla zdsadni vliv na konstrukci kiidla.
Zacinaji se objevovat jedno- a dvou- nosnikova kiidla, jedno- a dvou- komorové kiidla
a kridla ptihrado-komorova. U stihacich letounti se konstrukce trupu zmeénila z ptihradoveé,
kterd se jeSt¢ stile hojné¢ vyuzivala ve dvacatych letech na poloskofepinovou
u nejmodernéjsich stihacich letountu tficatych let. Stejné jako u kiidel zde doslo k tstupu
dfeva a jeho nahrazeni slitinami lehkych kovi, jako jsou slitiny hliniku — duraly, nebo slitiny
hoi¢iku. To vedlo kzavedeni tenkosténnych konstrukci, které sméfovaly ke stavbé
poloskofepinové az skofepinové konstrukce. Ty byly tvofeny piepadzkami s nosniky
a podélnymi vyztuhami. Podvozek se vyvijel stejné jako ostatni ¢asti letounu. Podvozkové
nohy byly zpocatku tvofeny kovovymi trubkami, na kterych byly mnohdy pfipevnény
chladi¢e motoru. S ptichodem celokovovych stroji dochéazelo ke zpevnéni téchto nosnych
konstrukci podvozku a jejich aerodynamickému zaobleni. Podvozkova kola byla v nékolika
piipadech kapotovana kryty, které¢ mély zmensit aerodynamicky odpor. Postupem ¢asu byla
vodorovna osa, kterd kola spojovala, nahrazena lomenou osou, az byla nakonec uplné
odstranéna. Prvnim letounem se zatahovatelnym podvozkem byl Polikarpov 1-16 z roku 1934
a zatahovatelny podvozek se brzy stal standardem u vSech stihacich letounil, protoze
umoznoval dosahovat vyssich rychlosti pfi stejném vykonu motoru. Zadni ¢ast podvozku byla
tvofena bud’ kovovou ostruhou, nebo ostruhovym koleckem.

2.7.2. Motory

V prvni svétové valce UspeSné rotani motory, byly nahrazeny hvézdicovymi motory,
které mély na rozdil od rota¢nich motord pevné umisténi vélch a rotovala pouze htidel
svrtuli. Hvézdicové motory mohly dosahovat vysSich vykoni nez jejich piedchudci.
Vyhodou bylo jednoduché chlazeni, protoze je chladil proud obtékajiciho vzduchu.
Nevyhodou hvézdicovych motor byla jejich hmotnost a hlavné vysoky c¢elni odpor. Dale
u nich nelze namontovat kanon v ose vrtule. Snizeni ¢elniho odporu a zaroven zachovani
chlazeni znamenalo pouziti prstencovych kryti motort, které zmensSily odpor obtékani trupu
smotorem 0 40 — 45%. Nejznamé&jsim byl prstenec NACA. Naopak fadové motory
pokracovaly ve vyvoji i po valce a tésné pied druhou svétovou valkou je vyuzivala vétSina
stihacich letount v Evrop€. Standardem se staly fadové motory s vice valci, fazené do "V"
nebo "W", kdy se tyto motory vyskytovaly v riznych pozicich, standardni "V", invertni "V",
pootocené¢ "V". Diulezitou soucasti motori byla vrtule, kterd se v prvni svétové valce
prakticky nezménila. Ve dvacatych letech se zafaly objevovat prvni kovové vrtule, které
postupné nahrazovaly vrtule dievéné. Prvni stavitelné vrtule se objevily az u Messerchmittu
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Bf 109 a Hawker Hurricanu. Diky stavitelnosti se zvysil vykon na vrtuli a béhem druhé

2.7.3. Vyzbroj

Na konci prvni svétové valky byla letadla vybavena maximélné dvéma kulomety.
V pribéhu let ovSem vyzbroj vzrostla az na osm kulometl u Supermarine Spitfiru nebo
Hawker Hurricanu. K zvyseni palebné sily se zafaly montovat kandny raze 20 mm, které
dokazaly snadno siln¢ poskodit i celokovovy letoun. U kulomett pouzival kazdy stat vlastni
razi, Britové a Japonci pouzivali razi 7,7 mm, Ameri¢ané a Rusové razi 7,62 mm, Némci razi
7,92 mm a Francouzi razi 7,5 mm.
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3. DRUHA SVETOVA VALKA

Do tohoto konfliktu se zapojila vétSina stati svéta. Hlavnimi aktéry konfliktu byly Némecko,
Velké Britanie, Sovétsky Svaz, Spojené Staty Americké a Japonsko. Valka se ukazala jako
obrovsky katalyzator ve vyvoji veskeré bojové techniky. V prubéhu valky stihaci letouny
plnily fadu ukoll, at' to byla podpora pozemnich jednotek, vybojovani vzdu$né pievahy,
doprovody bombardért, ¢i specifické pruzkumné a nocni bojové operace. Nejzndméjsi
leteckou bitvou druhé svétové valky se stala Bitva o Britanii, které se odehrala od ¢ervence
do fijna 1940 mezi Luftwaffe a RAF nad Velkou Britanii a kanalem La Manche.

3.1. Némecko

Némecko vyprovokovalo druhou svétovou valku vniknutim do Polska a potom se
pokusilo obsadit i zbytek Evropy i severni Afriku. V tomto vojenském tazeni formou
,»Blitzkriegu* byla tloha stihaciho letectva naprosto nezanedbatelna. Luftwaffe se béhem
pouhych 6,5 let stala nejobavanéjsi leteckou slozkou v Evropé. Za tento vzestup muze
predevsim Hermann Goring, stihaci eso prvni svétové valky a po smrti Barona Richthofena
vedouci jeho letky. Zakladnim jednomistnym stihatem byl na pocatku valky Messerchmitt Bf
109, ktery si prosel bojovym kiestem ve Spanélské ob&anské valce. Verze Bf 109 E (Emil)
patfila mezi nejlepsi stihaci letouny na zacatku valky. Prvni sériové verze byly Bf 109 E-I
a E-1/B a pohanél je kapalinou chlazeny inverzni vidlicovy dvanactivalec Daimler-Benz DB
601A s pfimym vstiikovanim. Tyto dva stroje se lisily pouze vyzbroji, kdyz verze E-1 nesla
ctyii kulomety MG 17 raze 7,92 mm a verze E-I/B méla kulomety pouze dva a k tomu méla
dva 20 mm kanony MG FF a pumovy zavés. Nasledovala verze E-3, ktery byla vybavenou
novou verzi motoru DB 601Aa o zvySeném vykonu. U verze E-4 byl motor DB 601Aa
nahrazen typem DB 601N a byla pfidana pancéfova ochrana hlavy pilota. Vyzbroj zustala
stejnd jako u predchozi verze. Posledni sériové vyrabénou verzi E byl model E-7, ktery se
od svych pfedchiidct 1i8il moznosti instalace pfidavné palivové nadrze o objemu 300 litrg.
VétSina téchto verzi byla upravena 1 pro boj v severni Africe, kde byly nainstalovany
protiprachové Cisti¢e vzduchu a nouzové vybava pro pieziti v pousti. V roce 1941 byla verze
E nahrazena variantou F. Bf 109 F piisla s aerodynamickym zjemnénim zakladniho draku.
Byly zaobleny konce kiidel, zmensila se smérovka, odstranény byly vzpéry vodorovnych
ocasnich ploch a zmenSeny chladie. Pfepracovana byla také kapotdz motoru s novym
vrtulovym kuZelem. Letouny verze F nenesly zadnou vyzbroj ve kiidlech. Prvni verze
vyrabénd ve velké sérii byla F-2, kterou pohan¢l motor DB 601N a byla vyzbrojena dvéma
kulomety MG 17 v pfidi a jednim kanénem MG 151/15 raze 15 mm stilejicim osou vrtule.
Dostupnost nového motoru Daimler-Benz 601E umoznila vyrobu nového modelu Bf 109 F-3,
ktery se jinak nelisil od verze F-2. Poté nasledoval model F-4 se stejnym motorem jako F-3,
ale s novym 20 mm kanénem MG 151/20. Poprvé byly letouny také vybaveny samosvornymi
nadrzemi vyrobené z lehkého kovu potazeného vrstvami vulkanizované a nevulkanizované
gumy, kterd po zasahu nadrze reagovala s unikajicim palivem tak, Ze nabobtnala a zabranila
tak dalSimu Gniku. Pro ochranu pilota bylo pfidano pancéfovani kabiny. Nejvyznamnéjsi ze
vSech verzi byla Bf 109 G (Gustav). Tento model byl vyvinut pro vykonnéjsi a t€z8§i motor
Daimler-Benz DB 605. V konstrukci se pocitalo i se zavedenim pietlakové kabiny.
K Luftwaffe ptichazely v dobé¢, kdy byly zafazovany prvni Focke-Wulfy FW 190. Verze G
byla nejpocetnéjsi ze vSech vyrobenych stodevitek. Prvni verze se G-1 a G-2 byly vyrabény
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soubézné a liSily se pouze v pouziti pretlakované kabiny, kterou byla vybavena verze G-1.
Pohon obstaral motor DB-605A a vyzbroj tvofila dvojice kulometi MG 17 a jeden kanon MG
151/20 raze 20 mm stiilejici osou vrtule. VSechny letouny byly od verze G-5 standardné
vyzbrojeny kulomety MG 131 raze 13 mm. Nejpocetnéjsim Gustavem byla verze G-6
(obr. 18), které se vyrobilo vice nez 12 000 kusu. Tento model se stal standardnim drakem
pro zastavbu polnich konverznich sad, které umoznovaly upravu stroji pfimo na polnich
letiStich. Standardni kanon raze 20 mm byl u nékterych variant nahrazen 30 mm kanonem
MK 108. Vroce 1944 se objevily posledni dvé modifikace verze G. G-14 byl pokus
o sjednoceni vSech zlepSeni zavedenych do vyroby. Pouziti se dockala nova kabina ,,Erla
Haube®, ktera podstatné zlepsila vyhled piloti. Verze G-10 byla pohanéna novym motorem
DB 605 DB. Tato verze byla vyvinuta pro boj se stihaci ve velkych vyskach. Posledni sériové
vyrabénou verzi se stala Bf 109 K. Jedinou sériovou verzi byla K-4, kterou pohanél Daimler-
Benz DB 605DC se vsttikovanim MW 50 o celkovém vykonu 2 000 koni. Vyzbroj tvofila
dvojice kulometd MG 131 raze 13 mm umisténych v pfidi, jeden 30 mm kanéon MK 108
stiilejici osou vrtule, kterda mohla byt jest¢ doplnéna dvéma 20 mm kanony MG 151/20
namontovanymi pod kiidly. Maximalni rychlost se pohybovala okolo 727 km/h. Verze F
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Obr. 18: Messerschmitt Bf 109 G-6 [21]

Nastupcem a piimym konkurentem Messerchmitt Bf 109 se stal v roce 1941 Focke-
Wulf FW 190. Zakladnim motorem celé série, celkem bylo vyrobeno ptes 20 000 kust, byl
vzduchem chlazeny dvouhvézdicovy Etrnactivalcovy motor BMW 801. Vybaven byl
zatahovacim podvozkem, u kterého se hlavni podvozkové nohy zatahovaly smérem k trupu.
Prvni série letouni FW 190A méla fadu podvariant. Prvni sériové stroje byly verze A-1
s motorem BMW 801C-1 a byl vyzbrojen ¢tyfmi kulomety MG 17 rdze 7,92 mm a dvéma
kanony MG FF raze 20 mm. Modifikaci FW 190A-1 byla verze A-2, ktera méla zesilenou
konstrukei ktidla druhym nosnikem, a celkové byl profil kiidla ztencen pro zlepseni vykoni
ve vysSich rychlostech. Kabina dostala pancéfovy Celni Stitek a bylo pfepracovano bocni
pancéfovani kabiny. Upravena byla pancéfova prepazka za kabinou, ktera byla zesilena, aby
byla schopna odolat i projektilim raze 12,7mm. A-2 byl vybaven novou verzi motoru BMW
801C-2. Podvarianta FW 190A-3 piinesla novy motor BMW 801D-2, ktery se stal
standardem pro zbytek modelové tfady A. U této verze se podafilo vyfesSit problémy
S ptehfivanim motoru tim, Ze byly na bocnich panelech motoru udé€lany tfi St€rbiny. Zménou
proslo i umisténi zbrani, kdyz byly odstranény dva kulomety MG 17 z kotenu kiidel a misto
nich byly instalovany 20 mm kanény MG FF. U verze A-6 byly vné&jsi kanony MG FF
nahrazeny kanény MG 151/20 stejné raze. Verze A-7 byla poprvé vyzbrojena novymi
kulomety MG 131 raZze 13 mm v trupu, namisto raze 7,92 mm. Posledni masové vyrdbénou
verzi byla A-8 (obr. 19). Po sérii prototypti oznacenych FW 190B a C, byla dalsi vyrobni

31



fadou FW 190D, kterou pohan¢l kapalinou chlazeny invertni vidlicovy dvanactivalec Junkers
Jumo 213. Tento motor byl delsi nez hvézdicové motory BMW, takze musela byt
prodlouzena ptid’. Navic byl jesté prodlouzen trup kvili celkovému vyvazeni. NejpocetnéjSim
typem této fady byl FW 190D-9, ktery byl znam jako ,,Langnasen-Dora* (dlouhonohé Dora),
a pohanél ho motor Jumo 213A-1. Vyzbrojen byl dvojici 13 mm kulometd MG 131 v trupu
a dvéma kanony MG 151/20 raze 20 mm V kotenech kiidla. V unoru 1945 vyrobni linky
zaCaly vyrdbét verzi D-12, kterou pohanél motor Jumo 213F-1. Tato verze méla nové
umistény jeden 30 mm kanén MK 108 mezi valci motoru, ktery stiilel dutou osou vrtule,
a dva standardni 20 mm kanony MG 131/20 v kofenech kiidla.

t \- P S /—— g
Obr. 19: Focke-Wulf FW 190 A-8 [22]

V roce 1944 byl do sluzeb Luftwaffe zafazen Messerschmitt Me 163 Komet, prvni
operané nasazeny bezocasy letoun pohanény raketovym motorem. Letoun byl pohanén
kapalinovym raketovym motorem Walter HWK 109-509 o tahu az 17 kN. Toto letadlo se
stalo nezaménitelnym diky své konstrukci, protoZe to bylo prvni letadlo, které mélo Sipovité
kiidlo a uplné¢ mu chyb€ly vodorovné ocasni plochy. Startovalo pomoci kolového voziku,
ktery byl po startu odhozen, a pfistavalo poté na vysuvné lyziné. Vyzbroj tvotila bud’ dvojice
20 mm kanénd MG 151/20, nebo dva 30 mm kanony MK-108. Nasazeni téchto
experimentalnich letound nedopadlo podle pfedstav Luftwaffe, kdyz bylo 80% vSech ztrat
zpuisobeno pii startu nebo pfistani a dalSich 15% vzplanulo ve vzduchu nebo havarovalo
chybou pilota.

Obr. 20: Messerchmitt Me 163 Komet [23]

Prvnim bojové nasazenym proudovym stihacim letounem se stal v Cervenci 1944
Messerschmitt Me 262 (obr. 21). Konstruk¢éni prace na tomto revolu¢nim stroji zacali jiz
koncem roku 1938. Letoun mély plivodné pohdnét turbinové motory BMW, ale kvuli
problémiim ve vyvoji byly brzo nahrazeny proudovymi motory Junkers Jumo 004. Proudové
motory musely byt dva, z divodu nedostate¢né¢ho tahu, a byly umistény v gondolach pod
kiidlem. Ktidlo bylo Sipovitého tvaru a stalo se zdkladem pro vSechny budouci proudové
stihaci letouny. Jednalo se také o jeden z prvnich stihacich letount, ktery pouzival plné
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zatazitelny ptid'ovy podvozek. Prvni bojové nasazena verze Me 262 A-la byla vybavena
motory Jumo 004B o tahu az 8,83 kN a nesla ¢tyfi kanony MK-108 raze 30 mm v nose.
Vybavena byla gyroskopickym zamérovacem, neprustielnym celnim sklem a opancéifovanym
sedadlem. Tyto letouny byly primdrné nasazovany proti bombardovacim svaziim spojencu,
kde se utkavaly s americkymi stroji P-51 Mustang, oproti kterym mély niz§i obratnost, ale
byly rychlejsi a 1épe vyzbrojené. Maximalni rychlost ve vodorovném letu byla 870 km/h,
¢imz prekonaval Mustanga o vice jak 150 km/h.

/ >
Obr. 21: Messerschmitt Me 262 Schwalbe [24]

3.2.  Velka Britanie

Hlavnimi stroji branicimi Velkou Britanii, byly Supermarine Spitfire a Hawker
Hurricane. Hurricane byl v RAF zafazen jiz od roku 1938. V zaii 1940 se objevila nova
specifikace Mk. II, ktera vznikla zastavbou nového motoru Rolls-Royce Merlin XX. Prvni
série byla vyzbrojena osmi kulomety Browning raze 7,7mm v ktidlech, ale protoze byla
povazovana za nedostatecnou, tak se u druhé série pfeslo na Ctyfi kanony Hispano raze
20 mm. Na podzim 1940 pfisla do vyzbroje verze Mk. IIB vyzbrojena 12 kulomety Browning
raze 7,7 mm. Hurricane 1V (obr. 22) pohanély motory Rolls-Royce Merlin 24 nebo 27, kazdy
o vykonu 1 620 koni. Zvlastnosti této verze bylo kiidlo, které umoziovalo zastavbu 40 mm
kandénu nebo neseni nefizenych raket v podvésu. Protoze se pouzival také k podpote
pozemnich jednotek, bylo nainstalovano dodatecné pancétovani pilotni kabiny a palivovych
nadrzi. Posledni vyrabénou verzi byl MK. V pohanény motorem Rolls-Royce Merlin 32
S Ctyflistou vrtuli.
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Obr. 22: Hawker Hurricane Mk. IV [25]

Pfimym konkurentem Hurricane byl Supermarine Spitfire zalétany jiz pfed valkou.
Piedvale¢ny typ Mk. I byl nahrazen v ¢ervnu 1940 verzi Mk. II, ktera se od pfedchozi verze
lisila predevsim vykonngjsim motorem Rolls-Royce Merlin XII. Byla ptidana pancéfovana
ochrana zad a hlavy pilota, pancit byl pfidan 1 u nadrzi chladici kapaliny a trupové palivové
nadrze pred pilotem. Vyrazné€j$i zménou v zastavbé byla verze Mk. V (obr. 23), do které byl
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instalovan motor Rolls-Royce Merlin 45. To ovSem nebyla jedinda zména v konstrukci,
protoze v trupu byly pouzity silngj$i podélniky, olejovy chladi¢ mél jiny tvar a byla opét
zesilena pancéfova ochrana pilota, palivovych nadrzi a zasobniki munice. U MK. V se vyfesil
problém se Spatnou pfi¢nou ovladatelnosti pii vysokych rychlostech zpiisobeny deformaci
potahu kiidélek, kdyz byl platény potah nahrazen potahem kovovym. V roce 1942 pfislo dalsi
vylepSeni, které zkratilo rozpéti, coz vedlo k zlepSeni ovladatelnosti ve vySce do 3000 metrti.
Ve vyvoji Mk. V byly postupné zavedeny motory Merlin 45M, 50M a 55M pro letouny
operujici v malych vyskach znacenych LF Mk. V a motory Merlin 45, 46, 50, 50A, 55 a 56
pro stroje operujici ve stiednich vyskach znacenych F Mk. V. Dalsi verzi byl Mk. VI, ktery
byl navrzen jako vyskovy letoun. Z tohoto diivodu byl vybaven vyskovym motorem Merlin
47 a ptetlakovou kabinou. Pokracovanim vyvoje vySkového stihaciho Spitfiru byla verze Mk.
VII pohanénd Merlinem 64, kterd méla vyhfivanou ptetlakovou kabinu jejiz kryt se dal pfi
startu a pfistani odsunout, coz U MK. VI neslo. VSechny verze mély zatazitelné ostruhové
kolecko. Kiidla m¢la zahrocené konce a vétsi rozpéti, které ovSem mély negativni vliv
na obratnost v malych vyskach. Spitfiry Mk. IX pouzivaly stejné oznaceni pouzité vyzbroje
v kiidlech jako typ Mk. V, ale pridaly k nim typ E, ktery nahradil kulomety rédze 7,7 mm
novymi kulomety Browning raze 12,7 mm. Standardem se staly dva kulomety raze 12,7 mm
a dva kanony raze 20 mm, a k spodni ¢asti kiidla nainstalované dva pumové zasobniky.
Vyrabéli se rizné modifikace této verze, kazda sjinym motorem. Posledni velké upravy
probéhly v unoru 1945, kdy byl snizen hibet trupu za kabinou na uroven piidé a kam byla
nasledné umisténa kabina kapkovitého tvaru, kterd davala pilotovi lepsi vyhled do stran.
Spitfire Mk. XIV byl prvni sériové vyrabénou verzi pohanénou motorem Rolls-Royce
Griffon. Letouny mély zesileny trup a motorové loze, zvétSena byla svisla ocasni plocha.
Konstrukci trupu tvofila celokovova poloskofepina ovalného k zadi se zuzujiciho prafezu.
Podélniky a ptepazky byly vyztuZzeny vzpérami a pevnost dodaval potah z hlinikovych plath.
Letoun byl pohanén motorem Griffon 65 o vykonu 2 035 koni S pétilistou vrtuli. Vyroba
pokracovala jesté n€kolik let po valce a Spitfiry slouZily po celém svété a zapojily se 1 do
Korejské valky na zac¢atku padesatych let.

| e ; . ﬁ,-. ,: =
Obr. 23: Supermarine Spitfire Mk. V [26]

Ulohu t&zkych stihacich letount plnily Bristol Blenheimy, Bristol Beaufightery
a de Havilland DH. 98 Mosquita. De Havilland DH.98 Mosquito byl dvoumotorovy no¢ni
stihaci letoun, ktery vznikl upravou z bombardovaci verze, oznacovany jako MK. Il. Proti
bombardovaci verzi byly zesileny nosniky ktidel a pfidano nepristielné sklo kabiny. Ovalny
trup tvofila bezramova skofepina. Obal skofepiny tvofila vrstva balsového dieva nalisovana
mezi vrstvy pieklizky z kanadské btizy (obr. 24). V mistech, kde bylo potfeba dosahnout
vyssi pevnosti, nahradilo balzu dievo s vétsi pevnosti. Celkova tloustka sendvicové vrstvy
byla jen 11,11 mm. Tento potah byl natolik pevny, Ze nepotieboval zadné vnitini vyztuhy.
Z diivodii pouzivani Mosquita, jako no¢niho stihaciho letounu, byla zdkladni barva Cerna
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a také byly namontovany tlumice plament na vyfucich motor. Mosquita byla vyzbrojena
¢tyfmi 20 mm kanony pod pridi letounu, ve které byl umistény vzdusny radar AI Mk. IV nebo
MKk. V a také ¢tyii kulomety raze 7,7 mm.

1, 2 - horni a podni
preklizka

3 - balsové jadro

3

4 - dyhova vlozka
5, 6, 7 - prilozky

Obr. 23: Sendvitova konstrukce trupu de Havilland Mosquito [4]

Prvni proudovym stihacim letounem na strané¢ Spojencl se stal Gloster Meteor. Do
sluzby byl zatazen v prvni poloviné roku 1944. Vybaven byl dvojici motorti Rolls-Royce
Welland W.2B/23, kazdy o vykonu az 7,1 kN, umisténych v gondolach pod kiidlem. Sériové
se zacal vyrabét az model Mk. III (obr. 25), ktery m¢l zesileny drak, zvySenou zasobu paliva
a posuvny kryt kabiny. Tento model pohanél motor Rolls-Royce Derwent | o tahu 8,9 kN.
Vyzbroj tvotily ¢tyfi 20 mm kanony Hispano v pfidi.

Obr. 24: Gloster Meteor MK. 111 [27]

3.3.  Sovétsky Svaz

Sovétska armada vybavena zastaralou vojenskou technikou se v pocatcich valky
nemohla rovnat nacistickému Némecku. Nastésti ji v tomto ohledu podpotily Velka Britanie a
Spojené staty, které Sovétskému svazu poskytovaly dodavky vojenského materidlu.
U stihaciho letectva se jednalo piedevsim o stroje Supermarine Spitfire a Hawker Hurricane
z Velké Britanie, P-40 Tomahawk, P-40 Kittyhawk, Bell P-39 Airacobra, Bell P-63
Kingcobra a Republic P-47 Thunderbolt z USA. Z produkce vlastnich konstruktéri se nejvic
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prosadily letouny La-5, MiG-3 a Jak-9. Stihacim letounem, ktery se postavil némeckému
utoku, 1 kdyz nebyl konstruovan pro boj v malych vyskach, kde se vétsinou boje na vychodni
front¢ odehravaly, byl MiG-3 (obr. 25)- jednomistny vySkovy stihaci letoun. Letoun
vychazel z typu MiG-1. Pohonnou jednotkou byl kapalinou chlazeny vidlicovy dvanactivalec
Mikulin AM-35A, ktery pohan¢l celokovovou stavitelnou tiilistou vrtuli. Zakladni vyzbroj
tvotil jeden kulomet UBS raze 12,7 mm a dva kulomety SKAS raze 7,62 mm umisténé nad
motorem. Ty jesté mohly doplnit pumy nebo nefizené rakety. Béhem vyroby byla vyzbroj
pozménéna, takze pozdéjsi typy byly vyzbrojeny jednim kulometem UBS raze 12,7 mm,
dvéma kulomety UBK stejné raze s dvéma kulomety SKAS raze 7,62 mm. Nékteré letouny
mély zabudované dva kanony SVAK raze 20 mm.

Obr. 25: MiG-3 [28]

Z dilny Semjona Lavockina pochézel La-5, ktery byl nastupcem LaGGu-3. Jednalo se
o samonosny dolnoplosnik smiSené konstrukce se zatahovatelnym podvozkem. Kostra trupu
byla tvofena dievénymi piepazkami a podélniky, které tvofily trojihelnikovy profil. Potah
tvorila preklizka, ktera se soustavou prepazek a podélniku tvoiila nosnou konstrukci letounu.
Motor byl pokryt duralovymi plechy. Dfevéné kiidlo mélo dvounosnikovou konstrukci. Potah
kiidla tvofila biezova pieklizka. Posledni verze La-5FN méla nosniky kiidel z oceli. Prekryt
kabiny se odsouval dozadu. Pohonnou jednotkou byl ¢trnactivalcovy dvouhvézdicovy motor
Svecov M-82, ktery pohandl tiilistou kovovou vrtuli se stavitelnym uhlem nab&hu béhem letu.
Hlavni podvozkové nohy se zatahovaly smérem k trupu, zadni ostruhové kolo bylo plné
zataZitelné do trupu. Vyzbroj se sestavala ze dvou kanéni SVAK raze 20 mm. Béhem vyroby
dochézelo k neustdlym Upravam letounu. Snizeni hibetu trupu za kabinou pfineslo zlepSeny
vyhled. Vrcholem vyvoje byla verze La-5FN (obr. 26), ktera méla motor s pfimym
vstfikovanim paliva a byla leh¢i o 160 kg. Déle bylo zvétSeno rozpéti kiidel a nainstalovany
automatické sloty na nab&zné hrané kiidla. Pohonnou jednotkou byl motor Svecov AS-82FN
a letoun dosahoval maximalni rychlosti 648 km/h.

o

Obr. 26: Lavockin La-5FN [2
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V roce 1943 byl do vyzbroje Rudé Armady zatazen novy frontovy stihaci letoun
Jakovlev Jak-3 (obr. 27). Byl to jednomistny jednomotorovy samonosny dolnoplosnik. Trup
letounu byl piihradové konstrukce svafovany z ocelovych trubek. Od motoru az ke kabiné
pilota byl pokryt duralovymi plechy, zbylou ¢ast pokryla pteklizka a platno. Ktidlo, stejné
jako ocasni plochy, bylo z kovovo-dievéné kostry potazené pieklizkou. Nosniky kiidla byly
Z duralu. Kiidélka a pohyblivé ocasni plochy byly potazeny platnem. Hlavni podvozkové
nohy se zatahovaly od kiidla smérem k trupu, zad’ové ostruhové kolo se zatahovalo do trupu.
Pohon obstaraval kapalinou chlazeny piepliiovany vidlicovy dvanactividlec Klimov
VK-105PF-2, ktery pohan¢l tiilistou stavitelnou vrtuli. Tento motor byl pozd&ji nahrazen
vykonnéjsi verzi VK-107A. Spolu se zménami motort pfichazeli i zmény vyzbroje. Nejprve
byl Jak-3 vyzbrojen jednim kanénem SVAK SA-20M raze 20 mm stfilejicim osou vrtule a
jednim kulometem UBS rdze 12,7 mm umisténym nad motorem. S vykonnéj§im motorem
pfisla i silngj§i vyzbroj. Misto 20 mm SVAKu pfisel novy kandén N-37 raze 37 mm a jeden
kulomet UBS byl nahrazen dvéma kan6ény UB-20 radze 20 mm.

3.4. USA

Ptestoze vstoupily Spojené staty americké do valky oficialné az 8. prosince 1941, den
po piekvapujicim utoku na Pearl Harbor, podporovaly materidlné¢ spojence v Evropé uz
od bfezna téhoz roku. Americké letectvo USAAF (United States Army Air Forces) vzniklo
20. cervna 1941 z USAAC, dal$imi sloZkami vyzbrojenymi stihacimi letouny byly USN
(ndmotnictvo) a USMC (namoini péchota), které byly nezavislymi na armade.

3.4.1. Letadla USAAF

Jednim z nejrozsifenéjsich stihacich letounti USA, ktery se bojoval na bojistich celého
svéta, byl Curtiss P-40 Hawk (obr. 28), vyrabény v mnoha modifikacich po celou valku.
Jednalo se o jednomistny stihaci dolnoplo$nik. Trup byl tvofen kovovou kostrou potazenou
duralovymi plechy. Ktidla méla stejné jako trup kovovou kostru a byla potaZzena duralem.
Kftidélka a pohyblivé ¢asti zadni ocasni plochy byly potazeny platnem. Hlavni podvozkova
kola se zatahovala naplocho pod kiidla smérem dozadu. Zadni ostruhové kolecko se
zatahovalo do trupu. Britové letouny oznacily jako P-40 Tomahawk. Pohanél jej kapalinou
chlazeny piepliiovany vidlicovy dvanactivalec Allison V-1710-33 a vyzbroj tvotily dva
kulomety Colt-Browning M-2 raze 12,7 mm nad motorem. Verze P-40B byla vybavena
pancéiovou ochranou pilota, samosvornymi obaly nadrzi, neprustielnym celnim sklem a byly
instalovany dalsi ¢tyti kulomety Colt-Browning MG-40 raze 7,62 mm v kiidlech. Pravé tyto
letouny branily Havajské ostrovy v dobé utoku na Pearl Harbor. Verze P-40C byla dodavéana
do celého svéta od Stiedomoti po Cinu, kde ho proslavily legendarni americké dobrovolnické
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jednotky ,,Flying Tigres® s charakteristickym pomalovanim ¢umaku letadel. Varianta P-40E
nesla Sest kulometi Colt-Browning M-2. V oznaceni RAF dostala jméno Kittyhawk.
Ameri¢ané tento typ pojmenovaly Warhawk. Nejpocetnéjsi verzi Hawkl byla P-40N
v oznaceni RAF opét Kittyhawk, u USAAF Warhawk. Tento typ m¢l odlehcenou konstrukcei a
pouze Ctyii kulomety raze 12,7 mm. Pohanén byl riznymi verzemi motoru Allison, od
V-1710-81 po V-1710-115. Letouny vyrobené po Ctyistém kuse byly opét vyzbrojeny Sesti
12,7 mm kulomety. Jednalo se i o nejrychlejsi Warhawky, kdyz stroje dosahovaly rychlosti az
608 km/h.

vvvvvv

American P-51 Mustang. Tento celokovovy letoun vznikl na zakladé pozadavki britského
ministerstva letectvi. Konstrukei kiidla tvofili dva hlavni nosniky. Potah byl feSen pomoci
duralovych plecht. Hlavni podvozkové nohy se zasouvaly do kiidla smérem k trupu. Zadni
ostruhové kolecko se zasouvalo vpfed. Vzhledem k problémovym vykonim motoru fady
Allison V-1710 ve vyssich vyskach, se Mustangy vyuzivaly K Gtokim na pozemni cile
a Kk taktickému prizkumu. Vyzbroj Mustangu MKk. I tvofila ¢tvetice kulometi raze 12,7 mm
a Ctvefice kulometl raze 7,7 mm. Dva velkorazné¢ kulomety byly umistény po stranach
motoru, ostatni kulomety byly ulozeny v kiidle. Prvni verze dodana letectvu USA byla
oznacena P-51A a pohanél ji kapalinou chlazeny ptepliiovany vidlicovy dvanactivalec Allison
V-1710-81 strilistou vrtuli. Vyzbrojen byl ¢&tyfmi kulomety Colt-Browning M-2 raze
12,7 mm v kiidle a zévésniky pro pumy. Zlomem bylo instalovani motoru Rolls-Royce
Merlin nebo jejich americké licence Packard. Prvni verzi pouzivajici motor Packard V-1650-3
byla P-51B. Tyto letouny byly nyni schopny doprovazet velké bombardovaci svazy nad
Berlin a zpét. M¢ly zesilenou konstrukei, zvétseny chladi¢ pod trupem, étyflistou vrtuli a byl
namontovan vypukly piekryt kabiny znamy jako ,,Malcolm Hood“. Vyzbroj tvofily Ctyfi
kulomety Browning M-53-2 raze 12,7 mm. Mustang P-51B byl schopen dosahnout rychlosti
az 710 km/h. P-51D pfisla se snizenou zadni ¢asti trupu, diky které ziskal letoun kapkovy
prekryt odsouvajici se dozadu umoziujici pilotovy vynikajici rozhled. Vyzbroj zlstala
nezménéna. Posledni sériovou verzi byla P-51H (obr. 29). Tato verze byla nejrychlej$im
sériové vyrdbénym stihacim letounem s pistovym motorem druhé svétové valky. Letoun
pohanél motor Packard V-1659-9 s vstiikem vody do kompresoru, ¢imz bylo kratkodobé
dosazeno vykonu az 2 219 koni. Maximalni rychlost dosahovala hodnoty 783 km/h.
Do valecnych operaci druhé svétové valky, ale jiz tyto Mustangy nezasahly. Po druhé svétové
valce zistaly ve vyzbroji mnoha armad na celém svété a posledni bojové mise plnily béhem
Korejské valky.
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americky Republic P-47 Thunderbolt (obr. 30). Jednalo se o celokovovy letoun, jehoz kostru
trupu tvotila poloskofepinova celokovova konstrukce. Potazena byla duralovymi platy. Ktidlo
tvofily dva hlavni nosniky a jeden nosnik pomocny, ktery slouzil K uchyceni kiidélka. Hlavni
podvozkové nohy se zatahovaly do kiidel smérem k trupu. Zadni ostruhové kolecko se
zatahovalo dopfedu. Motor byl dvouhvézdicovy osmnactivalec Pratt & Whitney R-2800
Double Wasp vybaveny rozmérnym turbokompresorem, ktery byl umistén za pilotni kabinou
ve spodni ¢asti trupu. Pohanén byl vyfukovymi plyny, které potom posilal zpét do motoru.
Motor pohanél Ctytlistou vrtuli o priméru 3,71 metru, diky které musel byt pouzit podvozek
S hydraulicky vysuvnou ¢asti. Kviili mohutnosti podvozku musely byt nadrze paliva umistény
V trupu, protoze v kiidle bylo osm kulomet raze 12,7 mm. Pilotni kabina byla prostorna
a taky plné€ klimatizovana. Hmotnost prazdného letounu c¢inila 4 421 kg. Prvni sériové stroje
P-47B byly pohanény motory Pratt &Whitney R-2800-21 a vyzbrojeny byly osmi kulomety
Browning rdze 12,7 mm. Na konci roku 1942 piesel vyrobni standard na verzi P-47D, které
m¢éla motor Pratt & Whitney R-2800-59 a pohanéla upravenou vrtuli s velkoplosnymi listy.
Upravou prosel turbokompresor, pancéfovy plat za piistrojovou deskou, elektroinstalace,
nainstalovan byl odhazovatelny kryt kabiny. Velka ¢ast letound fady D byla dodana
s kapkovitym ptekrytem kabiny. Letounti fady D bylo vyrobeno pifes 12 000 z celkové
produkce necelych 16 000 stroji. Posledni sériovou verzi se stal P-47N vyvinuty
pro Pacifické bojisté. Tento typ mél piepracované kiidlo, do kterého byly zabudovany
palivové nadrze a celkové se zvétSilo rozpéti. Diky témto zménam vzrostla maximalni
vzletova hmotnost na devét tun.

Obr. 30: Republic P-47 Thunderbolt [33]

3.4.2. Stihaci letouny USN a USMC

Americké namotnictvo mélo na stihaci letouny pon€kud jiné naroky nez armada. Pro

vvvvvv
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drah letadlovych lodi a nasledné je U¢inné branit a vybojovat vzdusnou pifevahu. Prvnim
namoinim jednoplo$nikem byl Grumman F4F Wildcat, ktery byl zékladnim pilifem v boji
proti japonskym stihacim letounim na pocatku valky. Sériové stroje dostaly oznaceni F4F-3
(obr. 31) a byly pohanény hvézdicovym ¢trnactivalcem Pratt & Whitney XR-1830-76 Twin
Wasp s dvoustupnovym  kompresorem. Letoun mél celokovovou  konstrukci
s poloskotfepinovym nytovanym trupem. Prvni série F3F-3 jest¢ neméla sklopné kiidla.
Problémovym byl ru¢né zatahovaci podvozek, ktery byl ptfevzat z predchozich konstrukci
namotnich dvouplo$nikti. Vyzbroj byla u prvni série tvofena ¢tyfmi kulomety Colt-Browning
M-2 raze 12,7 mm v kiidle. Po vyprSeni Gvodni dodavky byly letouny vybaveny novymi
motory R-1830-86 o zvySeném vykonu a s dokonalej$im zpisobem chlazeni. Zmény postihly
také kryt motoru, u kterého byl odstranén lapac¢ vzduchu, naopak piibyly odvétravaci klapky
na bocich krytu. Posledni stroje ze série F4F-3 byly pohanény hvézdicovym motorem Pratt &
Whitney R-1830-90, ktery mé¢l pouze jednostupiiovy kompresor. VEtsi zmény piinesl az fijen
roku 1941, kdy zacali z vyrobnich linek sjizdét verze F4F-4 Wildcat. Tyto Wildcaty mély
sklopna kiidla, samosvorné potahy nadrzi a pancéfovany pilotni prostor. Vyzbroj tvofila
Sestice kulometi Colt-Browning raze 12,7 mm v kiidle. Pohon obstaraval motor Pratt &
Whitney R-1830-36, ktery ptenasel vykon na tiilistou vrtuli.

Obr. 31: Grumman F4F-3 Wildcat [34]

Nastupcem Wildcatu se u Grummana stal F6F Hellcat (obr. 32), ktery mél byt
pivodné pouze jeho vylepsenou verzi, ale nakonec vznikla uplné nova konstrukce. Hellcat se
stal postrachem japonského cisatského letectva, protoze do konce valky zaznamenali piloti
5 156 sesttelil nepratelskych letount v celkovém poméru ztrat 19:1. Na Hellcaty ptipada 75%
sestielti vSech nepratelskych letouni pro piloty startujici z letadlovych lodi. F6F byl
robustné&jsi konstrukce nez jeho pfedchiidce, takZze musel byt vybaven vykonnéj$im motorem
Pratt & Whitney R-2800 Double Wasp. Proti Wildcatu byl vylepSen i systém zatahovani
podvozku, ktery se nov€ nezatahoval do trupu, ale naplocho do kiidla po pootoceni o 90°.
Zadni ostruhové kolo bylo plné zatahovatelné. Trojnosnikové kiidlo mélo lichobéznikovy
pudorys a bylo to nejvétsi kiidlo u jednomotorovych stihacich letounti druhé svétové valky.
Maximalni vzletovd hmotnost Hellcatu byla o 60% vyss$i nez u Wildcatu, coz bylo déno
mohutnéjsi konstrukei, vykonnym motorem, vét§im mnoZstvim paliva, silnym pancéfovanim
a vyzbroji. Pohonnou jednotkou byl dvouhvézdicovy osmnactivalec vybaveny reduktorem
Pratt & Whitney R-2800-10, ktery byl ovsem po vyrob¢ necelych dvou tisic stroji nahrazen
P&W R-2800-10W. 10W mél zavedeno vstiikovani vody do kompresoru, coz vedlo k zvyseni
vykonu az na 2 200 koni. Z diivodu obav z ptehiivani byly na kryt motoru nainstalovany dalsi
regulacni klapky. Vyzbroj tvofilo Sest kulometii Colt-Browning raze 12,7 mm.

40



Obr. 32: Grumman F6F-3 Hellcat [35]

Jednim z nejznamé;jSich ndmotnich stihacich letounit ve sluzbach USA byl Vought
F4U Corsair (obr. 33), ktery 1ze snadno poznat podle dvakrat lomeného kiidla do "W". K#idlo
mélo tento tvar z prozaického divodu, motor letounu pohénél tiilistou stavitelnou vrtuli
Hamilton Standart Hydromatic o praméru 4 metry, které musela byt dostatecné vysoko nad
zemi kvili zachovani kratkych podvozkovych noh. Pohanén byl hvézdicovym
osmnactivalcem Pratt & Whitney XR-2800-4 Double Wasp. Na nabéznych hranach kiidla se
nachazely vstupy vzduchu do karburdtoru a chladict oleje. Vyzbroj tvofilo Sest kulomett
Browning M2 raze 12,7 mm umisténych ve vnéjsi ¢asti skladaného kiidla. Pfedni podvozkova
kola se stejn¢ jako u Hellcatu zasouvala do kiidla pootocend o 90°, zadni ostruhové kolecko
bylo pIn¢ zatahovaci a hned za nim se nachazel hak pro pfistani na letadlové lodi. F4U-1 byla
dodavana i do Velké Britanie a britské Corsairy mély zkraceny konce kiidel z divodu
mensich hangarti na letadlovych lodich. Verze F4U-1C nesla misto Sesti kulometl ¢tvefici 20
mm kanoéni M2, nasledujici verze F4U-1D se vratila zpét k ptivodni vyzbroji a piibyly dva
zavésniky pod centropldnem pro palivové nadrze nebo dvé pumy. Posledni verzi vyrabénou
za valky byla F4U-4, kterou pohané¢l novy motor P&W R-2800-18W se vstiikem vody, jenz
pohanél Ctyflistou stavitelnou vrtuli. Motor byl vybaven novym karburatorem, jehoz vstupy
vzduchu se piesunuly z ndbézné hrany kiidla pod kryt motoru. Vyzbroj tvorila pirevazné
Sestice kulometd raze 12,7 mm, ale poslednich 300 kusi oznaenych F4U-4B bylo
vyzbrojeno ¢tvefici 20 mm kandni.

$
Obr.: :’33?:‘7\/ought FAU Corsair [36]

3.5.  Japonsko

Japonské cisarské armadni 1 ndmoini letectvo bylo na zacatku druhé svétové valky jiz
zku$enym bojovym utvarem, ktery prosel boji v Cing, a navic byl vyzbrojen vynikajicimi
stroji. Nejznaméj$im japonskym letounem druhé svétové valky se stal Mitsubishi A6M Zero
(obr. 34), ktery nahradil namotni letoun ASM. Podle pozadavkd mélo jit o letoun s vynikajici
obratnosti, vysokou rychlosti a dlouhym doletem. Diky témto pozadavkim museli
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konstruktéii konstrukci co nejvice odlehcit. To znamenalo, ze letoun nemél zadnou
pancéfovou ochranu pilotni kabiny a postradal i ochranné potahy palivovych nadrzi. Jako
standard pro sériovou vyrobu byl zvolen typ A6M2 pohanény dvouhvézdicovym
¢trnactivalcem Nakajima NK1C Sakae 12, ktery pienasel vykon na tiilistou stavitelnou vrtuli.
Vyzbroj tvotila dvojice 20 mm kandént Typ 99 Model 1 Mark 3 v kiidlech a dva kulomety
Typ 97 rédze 7,7 mm nad motorem. Standardem jiz byl zatahovatelny podvozek s pevnym
nezatahovatelnym ostruhovym kolem a kryta kabina, jejiz piekryt se odsouval smérem
dozadu. Hlavni podvozkova kola se zasouvala smérem k trupu. Dalsi vyvojovou verzi byla
A6M3 model 32, ktera se liSila motorem Nakajima NK1F Sakae 21. Tento motor byl vybaven
dvourychlostnim kompresorem, na n¢jz byl vzduch piivadén lapacem z horni ¢asti zvétSeného
krytu motoru. V dusledku vétSich rozméri motoru museli konstruktéfi posunout pozarni
pfepazku smérem dozadu, coz vedlo ke zmensSeni vnitini palivové nadrze. Dal§i zménou byla
uprava koncu kiidel, kde se jiz nenachazel sklopny koncovy oblouk. Tato verze byla brzy
nahrazena verzi A6M3 model 22, ktery mél zpét nainstalované kiidlo z A6M2 a mezi nosniky
kiidla vné od ulozeni zbrani dvé palivové nadrze. Z divodu zpozdéného vyvoje nového
stihaciho namotniho letounu se v roce 1943 modernizovana verze A6MS5. Stroj si ponechal
motor Sakae 21, ale vyfukové plyny vychéazely jednotlivymi ejektory. Kiidlo letounu nemélo
sklopné konce, ale ziskalo novy pevny potah, diky kterému mohlo v pfipadé potieby
dosahnout ve sttemhlavém letu rychlosti 660 km/h. Varianta A6M6a m¢la jesté silnéjsi potah
ktidla, ktery ji umoziioval uniknout ve stfemhlavém letu rychlosti 740 km/h. Navic byla
vybavena novymi kanoény Typ 99 Model 2 Mark 4 se zvétSenymi zasobniky. Z divodu
vysokych ztrat v disledku nedostatecné odolnosti vici sttelam americkych letount byla verze
A6MS5Sb vybavena systémem automatického hasiciho zafizeni, ktery vhanél CO2
do zasazenych nadrzi. Navic dostal pilot ochranu v podobé celniho neprustielného skla.
Letouny Zero byly prvnimi stroji, které vyuZzivali japons$ti sebevrazedni letci kamikadze.
Jednalo se o typ A6M7 model 63.

Obr. 34: Mitsubishi A6M Rei-Sen (Zero) [37]

Nastupcem A6M se u cisaiského namotniho letectva stal Mitsubishi J2M Raiden
(obr. 35). Raiden byl prvnim japonskym stihacim letounem, u kterého nebyla
upiednostiiovana obratnost, ale pfedevS§im vynikajici stoupavost. Jednalo se o stihaci
dolnoplosnik celokovové konstrukce skiidlem o malé Stihlosti. Letoun pohdnél motor
Mitsubishi MK4R-1 Kasei 23. Tento motor mél pomocné vstiikovani vody a metanolu a diky
tomu poskytoval vykon 1800 koni. Vyzbroj tvofily dva kulomety Typ 97 raze 7,7 mm nad
motorem a dva kanony Typ 99 Model 2 raze 20 mm v ktidlech. Tato verze byla téméi ihned
nahrazena variantou J2M3, které nesla ¢tyfi kanony raze 20 mm v kiidlech.
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Obr. 35: Mitsubishi J2M Raiden [38]

Letectvo cisafské armady se snazilo stavét letouny, které by byly schopny ochrénit
japonské vnitrozemi pted nalety americkych bombardéri. U téchto stroju jiz byla pfevazné
upfednostiiovana maximalni rychlost a stoupavost, pfed obratnosti. Typickym zastupcem byl
Nakajima Ki-44 Shoki (obr. 36). Ki-44 byl celokovovy samonosny dolnoplosnik
s poloskofepinovou konstrukci trupu. Pohon obstaraval dvouhvézdicovy Cctrnéctivalec
Nakajima Ha-109. Letoun byl standardné vybaven pancéfovymi deskami u palivovych nadrzi
a pilotni kabiny. Vyzbroj nejpocetnéjsi verze Ki-44-11-Otsu tvotily dva kulomety Ho-103 raze
12,7 mm nad motorem a dva totozné kulomety v ktidlech.

Obr. 36: Nakajima Ki-44-1a Shoki [39]

Poslednim pokusem o zvraceni americké nadvlady na nebi v Tichomofi byl Nakajima
Ki-84 Hayate (obr. 37). Ki-84 byl robustni dolnoplo$nik s kapkovitym piekrytem pilotni
kabiny a zad’ovym podvozkem, jehoz hlavni nohy se zatahovaly smérem k trupu. Letoun mél
problémy s kiehkou konstrukei podvozku, jehoz zhrouceni zpisobilo fadu nehod pfi
operacich z polnich leti§t. Pohanén byl dvouhvézdicovym osmnéctivalcem Nakajima Ha-45.
Vyzbroj tvotila dvojice kulomet Ho-103 rdze 12,7 mm nad motorem a dvou kanéni Ho-5
raze 20 mm v kiidlech. Nejsilngji vyzbrojenou verzi byla Ki-84-1-Hei, kterd méla dva 20 mm
kanony v trupu a dva 30 mm kanoény v kiidlech.

Obr. 37: Nakajima Ki-84 Hayate [40]
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3.6.  Zhodnoceni vyvoje

V pribéhu druhé svétové valky doslo k obrovskému vyvojovému skoku v leteckém
pramyslu. Jestlize se na zacatku valky nebo V jejim pribéhu jesté objevovaly dvouplosniky a
hornoplosniky, pak konec valky ukazal, kam se bude ubirat vyvoj v nasledujicich letech. Uz
v roce 1944 Némecko a poté Velka Britanie piiSly s prvnimi letouny pohanénymi proudovymi
motory a vzhledem k tomu, ze pistové motory byly na konci valky na hranicich svych
moznosti, staly se proudové motory budoucnosti nejen vojenského letectvi. S ristem vykonu
motort rostla i maximalni vzletova hmotnost téchto stroji. Vykonné motory jim umoziovaly
nést vice zbrani, mit vétSi palivové nadrze a byly vyrobeny z odolngjSich materiali.
Standardem se stala pancéfova ochrana pilota, samosvorné potahy palivovych nadrzi,
zatahovaci podvozek, stavitelna vrtule, kryta kabina pilota a dalsi. Jestlize na zacatku valky
mély britské stroje az osm kulometd rdze 7,7 mm, pak na konci véalky nesly nejsilngji
vyzbrojené letouny az osm velkordznich kulomet raze 12,7 mm nebo ctyfi kanony raze
30 mm. V pribéhu valky se také rozvinulo vybaveni pilotnich kabin. Mezi zakladni vybaveni
patfil padék, radiostanice, kyslikovd maska, kterd méla vestavény mikrofon, kozena kukla se
sluchatky. Kruhovy zamétova¢ byl nahrazen zamétovacem reflexnim, u néhoz projektor
prosvétloval na reflexni desku zamérné body. Na konci valky se objevil novy gyroskopicky
zameétovac, ktery dokazal zamérené body posouvat na reflexni desce pii manévrovani letounu.
Ke konci druhé svétové valky se zacala poprvé pouzivat vystielovaci sedadla a to z divoda
vysokych rychlosti dosahovanych stihacimi letouny vybavenymi proudovymi motory, nebo
v piipadé Do-335 Pfeil z divodu tla¢né vrtule, ktera neumoziovala pilotovi opustit letoun
jinym bezpeCnym zpusobem. V prubéhu valky se pomér vykonu k maximalni vzletové
hmotnosti pfili§ nezvySoval, protoze s rlistem vykonu motoru rostla i hmotnost letount. Jako
piiklad mtizeme pouzit P-47 Thunderbolt, ktery pohanél motor Pratt & Whitney R-2800-57 o
vykonu 2 059 kW, ale jeho maximalni vzletovd hmotnost byla pies devét tun. Primérné
hodnoty se pohybovaly v mezich 250-300 W/kg. Na zacatku valky byly stihaci letouny
schopny piekonat rychlost 500 km/h. Na konci valky jiz letouny pohanéné proudovymi
motory létaly rychlosti okolo 900 km/h. Tento rozdil byl dan pfedev§im pouzivanymi motory.
Plosné zatizeni kiidla vzrostlo diky zpevnéni konstrukce kiidla a vyuZziti novych materiald
z 130 kg/m? z pocatku valky na hodnoty ptes 230 kg/m?>.
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Graf 7: Srovnani ristu poméru vykonu k maximalni vzletové hmotnosti stihacich letount

Maximalni rychlost [km/h]

1200

1000

800

600

400

200

béhem druhé svétové valky.

Riist maximalni rychlosti v zavislosti na roku vyroby

.
*
“

O T T T T T 1

1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946
Rok vyroby
Graf 8: Rust rychlosti ve druhé svétové valce.
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Graf 9: Rustu plosného zatizeni ve druhé svétové valce.

3.6.1. Konstrukce stihacich letounu

Trup stihacich letount tvofila ve druhé svétové valce poloskofepinova konstrukce
s trubkovymi podélniky, trupové prepazky byly vétSinou zduralu. Potah trupu byl
z duralovych plecht. Pilotni kokpit byl chranén piekrytem kabiny, ktery se bud’ odsouval
dozadu, nebo byl vyklopny vétSinou na pravou stranu. Za pilotovou sedackou se nachéazela
pancétova deska, kterd ho chranila pted stfelami zezadu. Za touto deskou se nachazela
radiostanice, kyslikové ladhve, pfipadné¢ akumulatory. Vnitini palivové nadrze mély
samosvorné¢ potahy. Standardem druhé svétové valky se staly jednomistné samonosné
dolnoplosniky celokovové konstrukce s jednim nebo dvéma nosniky. Potah byl z duralovych
plechtl, protoZe platno se pii vysSich rychlostech trhalo. Stihaci letouny jiz byly vybavovany
klapkami pro zvyseni vztlaku pfi startu a ptistani. Klapky, stejné jako kiidélka, méla kovovou
konstrukci a byla potaZzena duralem. Dostatec¢na tloustka profilu kiidla umoznovala umisténi
vétSiny zbrani do kiidla. Navic se pod kiidlo montovali zavésniky, které mohly nést rakety,
pumy nebo piidavné palivové nadrZze. Letouny vybavené pistovymi motory mély zadovy
podvozek. Hlavni podvozkova kola se zatahovala vice sméry. Messerchmitt Bf 109 zatahoval
podvozkové nohy smérem ke konclim kiidel, diky ¢emuz mél maly rozchod kol. North
American P-51 Mustang naopak zatahoval podvozek smérem k trupu a byl tak vice stabilni
pfi pohybu na zemi. Vlastni konstrukci mély americké namotni letounu firmy Grumman,
které zatahovaly hlavni podvozek naplocho do kiidel pootoceny o 90°. VétSina letountt méla
pln€¢ nebo alesponn castecné zatahovatelné 1 zadni ostruhové kolecko. S pfichodem
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Messerchmittu Me 262 se u sériovych stroji poprvé predstavil piidovy podvozek. Tento typ
podvozku po valce pln€ nahradil u stihacich stroji podvozek zad’ovy.

3.6.2. Pohonné jednotky

Béhem druhé svétové valky se pouzivaly dva typy pistovych motorti, vzduchem
chlazené hvézdicové motory a kapalinou chlazené fadové motory. Tyto motory doséhly na
konci valky svého maxima , a proto byly nahrazeny motory proudovymi, které dosahovaly
vyssich rychlosti. Kombinaci hvézdicovych a fadovych motorti vyuzivala fada statd, jako
naptiklad Némecko, SSSR nebo USA. Naopak Velka Britanie pouzivala vyhradné fadové
motory, z nichz nejslavnéjsim se stal Rolls-Royce Merlin. Presnym opakem Velké Britanie
bylo Japonsko, které zastavovalo do trupti vyhradné hvézdicové motory.

3.6.3. Materialy

Ve druhé svétové valce se pouzivalo k vyrobé drakii trupu a kiidel hlavné slitin
lehkych kovli, které spliiovali potfebné pevnostni vlastnosti v poméru k jejich vlastni
hmotnosti. V piipadé nedostatku téchto materiali se muselo experimentovat s jinymi
materialy, nejcastéji se dfevem. Takto vznikl nejslavngjsi celodievény letoun druhé svétové
valky de Havilland DH.98 Mosquito, ptfezdivany téz ,,The Wooden Wonder* (Dievény
zazrak).
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4. POVALECNE OBDOBI

Druha svétova valka ukdzala cestu, kam se bude ubirat vyvoj stihaciho letectva
V budoucich letech a vitézné mocnosti USA a SSSR naplno vyuzili védomosti némeckych
védct a konstruktéri ve svych vojenskych programech. Naplno se zacaly rozjizdét programy
vyroby novych proudovych stihacich letounii, které zaCaly nahrazovat stroje s pistovymi
motory. Konstruktéfi si jiz brzy po 2. svétové valce mohli tyto nové stroje vyzkouset v dalsim
vojenském konfliktu, ktery se tentokrate rozhotel nad Korejskym poloostrovem, kde se proti
sobé& postavili letouny pivodem ze statti OSN a Sovétského svazu.

4.1. Velka Britanie

Velka Britanie vysla z druhé svétové valky jako jeden z vitéza a stejné jako ostatni
spojenci méla moznost dikladné prozkoumat némeckou techniku. Kombinaci vlastnich
a ukofisténych informaci vznikly proudové letouny. V prvnich letech po vélce vyuZivali
Britové letouny vyrobené beéhem valky, at jiz mély pistové nebo proudové motory.
Z proudovych strojii to byl Gloster Meteor a de Havilland Vampire, jehoz prototyp byl
zkonstruovan jiz za valky, ale do sluzby se dostal az po ni. Jednalo se jednomistny stihaci
letoun s trupovou gondolou, ktery pohanél proudovy motor de Havilland Goblin II umistény
za pilotni kabinou. Potah trupu tvofila stejné jako u Mosquita pieklizka s balzou.

Obr. 38: de Havilland Vampire F Mk. 3 [41]

4.2. USA

Spojené staty se staly hlavnim vitézem druhé svétové valky a ziskali titul svétové
supervelmoci Cislo jedna. Stejné jako Britové zkoumali po vélce ukofisténou némeckou
techniku a vyuzili jejich znalosti. Prvni americkym proudovym stihacim letounem se stal
Lockheed P-80 (pozdgji ptejmenovany na F-80) Shooting Star. Byl to jednomistny
dolnoplosnik, ktery pohanély motory od General Electric J33-GE-11 nebo Allison J33-A-9.
P-80 jesté nemél Sipovité kiidla. Motor se nachazel za pilotni kabinou, nasavani bylo na
kotenech kiidla. Vyfuk byl feSen na konci trupu pod vodorovnymi ocasnimi plochami.
Vyzbroj tvotilo az Sest kulometi Colt-Browning raze 12,7 mm.
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Obr. 39: Lockheed P-80 Shooting Star [42]

Nepiehlédnutelnou konstrukci se vyznacoval dvoumistny stihaci letoun urceny pro
dalkovy doprovod bombardéri North American F-82 Twin Mustang. Tento letoun vznikl
spojenim dvou trupi klasickych Mustangli pomoci spolecného stfedniho kiidla a vySkovky.
Jednalo se o posledni stroj s pistovym motorem dodanym do sluzby USAF. Zpocatku byl
v kazdém kokpitu pilot, ale pozdéji doslo k pfehodnoceni vyrobniho programu, kdyz bylo pod
spolecné kiidlo nainstalované dlouhé pouzdro s radarem. Misto druhého pilota tak obsadil
operator radaru.

- - C - T { al |
Obr. 40: North American F-82 Twin Mustang [43]

Prvnim zapadnim stihacim letounem se Sipovitymi kiidly byl North American F-86
Sabre. Kiidla méla sklon 35° a stejny sklon méla i zadni ocasni plochy. Konstrukce kiidel
pfinesla kromé jiz diive pouzivanych klapek i sloty na ndb&ézné hran¢ kiidel. Pfed ocasnimi
plochami se na trupu nachazely brzdici Stity. Nasavani vzduchu do motoru se nachazelo
v ¢umaku, coZ se stalo typickym znakem jak pro Sabre, tak i pro jeho konkurenta MiG-15.
Letouny byly standardné vybaveny pietlakovou kabinou. Pohon obstaraval proudové motory
General Electric J47-GE-3, -7, -9 nebo -13. Vyzbroj tvotila Sestice kulomett Colt-Browning
M-2 raze 12,7 mm. Dale se pod kiidly nachéazely Ctyfi zavésniky pro pumy, rakety nebo
palivové nadrze. Sabre byl schopen v mirném stfemhlavém letu piekonat rychlost zvuku.

Obr. 4: North American F-86A Sabre [44]
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43. SSSR

Sovétsky svaz naplno vyuzil své pozice dobyvatele Berlina, kdyz ukofistil némeckou
techniku pro vlastni vyzkum. Nejznaméj$im povale¢nym proudovym letounem se stal Mig-15
z dilny konstruktéri Mikojana a Gurjevic¢e. Byl to jednomistny stihaci letoun s proudovym
motorem a Sipovitymi kiidly. Na rozdil od F-86 se jednalo o stiedoploSnik. Vodorovné ocasni
plochy se nachazely vysoko na kylové plose. MiG vyuzival stejné jako Sabre brzdici Stity, ale
mél je posuté podstatné vic vzadu nez americky konkurent. Naopak nemél na nabézné hrané
sloty. Nasavani motoru bylo umisténo v cumaku letounu, ktery byl tvarovany jinak nez u F-
86. MiG pohan¢l proudovy motor Klimov RD-45F. Vyzbroj tvofil jeden kanon N-37 raze 37
mm a dva kanony NR-23 raze 23 mm. VylepSenou verzi MiG-15 byla varianta MiG-15bis.
Pohanél jej novy motor Klimov VK-1. Zmény v konstrukci se tykaly zesileni konstrukce
ktidla, instalaci servotizeni kiidélek, zvétSeni zavazi vySkovky, pfepracovani brzdicich stiti a
upravy nabézné hrany kylovky. Vyzbroj byla totozna jako piivodni verze, ale pod kiidly se
nachdzely zavésniky pro dvé pumy a dvé palivové nadrze.

b

Obr. 42: MiG-15bis [45]

4.4. Zhodnoceni vyvoje

Vyvoj po druhé svétové valce zamifil smérem k proudovym letountim, které uz v této
pomérné kratké dobé dosahovaly vysokych vykont. V tomto obdobi dochazi k prechodu
z konstrukce dolnoplosnikd na stfedoplos$niky. Standardem se staly Sipovité kiidla, které se
chovaly lépe za rychlosti bliZicich se rychlosti zvuku. V téchto rychlostech se ukazalo jako
problematické pouzivani klasickych vodorovnych ocasnich ploch. Z tohoto diivodu byly na
zaatku padesatych let vyvinuty plovouci vodorovné ocasni plochy. Celokovova konstrukce
trupu a kiidel jiz byla samoziejmosti. U vyzbroje se pomalu za¢alo ustupovat od kulomett a
prechazelo se ke kanonlim a fizenym stfelam. Pti pohledu na Graf.10 vidime rist vykonu
k maximalnimu zatizeni v prub&hu celého obdobi téméf Etyficeti let. Tento rist je vidét i u
zbylych dvou grafi (Graf. 11, Graf. 12), které znazornuji rist maximalni rychlosti a rust
plo$ného zatizeni. Nejdynamictéjsi riist je u ploSného zatiZeni.
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Pomér vykonu k maximalni vzletové hmotnosti v
zavislosti na roku vyroby
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Graf 10: Srovnani ristu poméru vykonu k maximalni vzletové hmotnosti stihacich letounti do
roku 1950.

Riist maximalni rychlosti v zavislosti na roku vyroby
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Graf 11: Rist rychlosti v prvni poloviné dvacatého stoleti.
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PloSmé zatiZeni [kg/m?]
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Graf 12: Ristu plosného zatizeni od roku 1914 do roku 1950.
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5. ZAVER

Tato prace predstavuje hlavni stihaci stroje prvni poloviny dvacatého stoleti a
zamé&fuje se primarné na denni stihaci stroje, jejichz ukolem bylo ziskat nadvladu ve vzduchu.
Pokud bychom se méli vénovat v§em strojiim, které se za toto obdobi objevili na nebi, zabrala
by tato prace podstatné vice prostoru. Prvni polovina stoleti ukazala, ze stihaci letectvo je
kdy ten kdo ovladal vzdusny prostor, ziskal znacnou vyhodu. Zpocatku vyvoje se prosadily
celodfevéné letouny s piihradovou konstrukei trupu a vyztuzenymi kiidly. Nejpouzivangjsi
konstrukci se staly vyztuzené dvouplosniky. Tyto letouny byly hlavnimi bitevnimi stroji po
celé obdobi prvni svétové valky. Letouny této konstrukce se udrzely v cele vyvoje i ve
dvacatych letech, ale jiz z pocatku tficatych let byly nahrazovany modernimi konstrukcemi
samonosnych jednoplos$nikd. Tento trend byl umoznén uplatnénim novych materiald
v konstrukci a taktéz zménou konstrukce samotné. Do konce dvacatych let pfevazovalo dievo,
které bylo ve tficatych letech nahrazeno slitinami lehkych kovi, hlavné hlinikem a hot¢ikem.
Tyto materidly dovolily stavbu poloskofepinovych trupii letount. S hrozbou pftichazejici
valky se zacali stavét nové aerodynamicky Cisté konstrukce pohdnéné vykonnymi
hvézdicovymi a fadovymi motory. Druhd svétova véalka zaznamenala nartist objemu vyroby
stihacich letounti a expanzi novych modeli a modelovych tad. Nové taktiky boje ve druhé
svétové valce nutily konstruktéry stavét vicetcelové letouny. Revoluci se staly stroje
s proudovymi motory, které se na evropském bojisti objevily vV roce 1944 a jasné ukazaly,
kterym smérem se bude ubirat vyvoj stihacich letount v budoucnosti. Proudové motory byly
potitebnou nahradou za pistové motory, které na konci valky dosahly svého maxima. V obdobi
po druhé svétové valce se jiz téméf neobjevovaly stihaci letouny pohanéné pistovymi motory.
Jestlize v prvni svétové valce byly letouny vyzbrojeny jednim nebo dvéma kulomety malé
raze, pak na konci druhé svétové valky jiz byly letouny vyzbrojeny kombinaci velkoraznych
kulometi a kanoni doplnénych mnohdy o rakety ¢i pumy. Po druhé svétové valce se
postupné opoustéla koncepce zabudovanych kulometii a pfechazelo se na stroje vyzbrojené
pouze kandny a raketami.
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Obr. 17, Postup zdokonalovdni jednoplo§niku:

I-ptivodni letadlo s aerodynamicky nedokonalymi tvary; 2—iikmé wzpéry odstranény; J—trupu dén proud-
nicovy tvar; 4—zmendena plocha kiidla (pfidiany sloty a klapky, cof umoZnilo zachovat gi‘istévaci rvchlost);

i-podvozek proveden zatahovaci; 6—chladié umistén v kandlu; 7—povreh letadla pedlivé zpracovan; §—po-
ufity prostfedky pro zvySeni vztlaku kiidla, konstrukce je utésnén; 9—zvyiend vyikovi stalost motorn
(v¥ikovost) pouZitim dmychadla, coZ zv&tsilo rychlost v nominalni vyice.

Ptiloha 1: Postup zdokonalovani jednoplosniku o pfizemnim vykonu 850 koni [3]
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Ptiloha 3: Tabulka stihacich letountd od roku 1914 do roku 1950 [1]

rok prazdna maximél?i nosnd | maximalni tah vykon vykon/ plosné

model zatazeni zemée puvodu hmotnost g;lgzgg:t plocha rychlost motoru motoru typ motoru hmotnost | zatiZeni

do sluzby [kal [kg] [m?] [km/hod] [kN] [kw] [Wrkg] [kg/m?]

R.AF.B.E.2c 1914 Velka Britanie 621 972 36,79 116 - 66 R.AF. la 68,10 26,42
Morane-Saulnier L 1914 Francie 385 655 18,30 115 - 59 Gnome 7 Lambda 90,08 35,79
Vickers F.B.5 1915 Velka Britanie 553 930 35,49 113 - 74 Gnome Monosoupape 79,09 26,20
Fokker Eindecker E.I 1915 Némecko 358 563 14,40 130 - 59 Oberursel U O 104,51 39,10
Morane-Saulnier N 1915 Francie 288 444 11,00 144 - 59 Le Rhone 9C 132,52 40,36
Airco D.H.2 1915 Velka Britanie 428 654 23,13 124 - 74 Gnome Monosoupape 112,46 28,27
Fokker Eindecker E.III 1915 Némecko 399 610 15,40 140 - 74 Oberursel U | 120,57 39,61
Nieuport 11 1916 Francie 320 480 13,30 167 - 59 Le Rhéne 9C 122,58 36,09
Sopwith 1Y5-Strutter 1916 Velka Britanie 592 975 31,14 161 - 96 Clerget 9B 98,07 31,31
SPAD S.VII 1916 Francie 500 704 17,85 212 - 132 HS 8Ab 188,05 39,44
Nieuport 16 1916 Francie 375 559 13,30 165 - 81 Le Rhone 9J 144,73 42,03
Sopwith Pup 1916 Velka Britanie 357 556 23,60 179 - 59 Le Rhone 9C 105,83 23,56
Albatros D | 1916 Némecko 645 898 22,90 175 - 118 Mercedes D 111 131,05 39,21
R.A.F. F.E.2b 1916 Velka Britanie 935 1378 45,89 122 - 118 Beardmore 85,40 30,03
Albatros D 1 1916 Némecko 637 888 24,50 175 - 118 Daimler D 11 132,52 36,24
Albatros D 111 1916 Némecko 661 886 20,50 165 - 132 Mercedes D Illa 149,42 43,22
Nieuport 17 1916 Francie 375 560 14,75 165 - 88 Le Rhone 9Jb 157,61 37,97
Sopwith Triplane 1916 Velka Britanie 450 642 21,46 187 - 96 Clerget 9B 148,93 29,92
SPAD S.XIlII 1917 Francie 601 856 20,20 218 - 147 Hispano-Suiza 8B 171,85 42,38
Bristol F.2A Fighter 1917 Velka Britanie 783 1210 36,14 171 - 140 Rolls-Royce Falcon | 115,49 33,48
Sopwith F.1 Camel 1917 Velka Britanie 421 659 21,46 185 - 96 Clerget 9B 145,09 30,71
Albatros D V 1917 Némecko 687 937 21,20 185 - 132 Mercedes D llla 141,29 44,20
R.A.F. S.E.5a 1917 Velka Britanie 694 929 22,83 187 - 147 Hispano-Suiza 158,34 40,69




Albatros D Va 1917 Némecko 717 937 21,20 185 132 Mecedes D 1lail 141,29 44,20
Fokker Dr.l Triplane 1917 Némecko 406 586 18,66 165 81 Oberursel Ur |1 138,06 31,40
Nieuport 28 1918 Francie 436 698 16,00 198 110 Gnome Monosoupape 9N 158,06 43,63
Fokker D. VII 1918 Némecko 684 910 20,20 187 132 Mercedes D 111 145,48 45,05
Sopwith 7F.1 Snipe 1918 Velka Britanie 595 916 25,17 195 172 Bentley B.R.2 187,89 36,39
Martinsyde Buzzard 1918 Velka Britanie 821 1088 29,73 212 221 Hispano-Suiza 8Fb 202,80 36,60
Avia BH-3 1921 CSR 795 1047 15,76 225 162 Walter-BMW IV 154,55 66,43
Curtiss-Orenco Model D 1921 USA 864 1279 25,36 219 243 Wright Hispano H 189,77 50,43
Aero A-18 1923 CSR 636 862 15,90 229 136 Walter-BMW Illa 157,85 54,21
Letov S 4 1923 CSR 673 980 16,43 232 162 Hispano-Suiza 8Ba 165,11 59,65

Fiat Cr.1 1924 Italie 840 1155 23,00 270 221 Hispano-Suiza 42-8 191,04 50,22
Armstrong Siskin 111 1924 Velka Britanie 830 1241 27,50 216 257 Armstrong Jaguar Il 207,43 45,13
Dewoitine D 1 1925 Francie 820 1240 20,00 250 221 Hispano-Suiza 8Fb 177,94 62,00
Curtiss P-1 Hawk 1925 USA 955 1330 23,23 263 320 Curtiss V-1150-1 240,56 57,25
Gloster Gamecock 1925 Velka Britanie 875 1244 24,52 233 313 Bristol Jupiter VI 251,28 50,73
Avia BH-21 1926 CSR 720 1084 21,96 245 228 Skoda 8Fb 210,34 49,36
Letov S 20 1926 CSR 740 1050 18,40 257 191 Skoda HS 8Fb 182,12 57,07
Armstrong Siskin 1A 1926 Velka Britanie 935 1366 27,22 228 313 Armstrong Jaguar IV 228,83 50,18
Fiat Cr.20 1927 Italie 980 1400 25,65 270 309 Fiat A 20 220,65 54,58
Boeing PW-9D 1928 USA 1056 1467 22,39 245 320 Curtiss D-12 218,09 65,52
Boeing F2B-1 1928 USA 902 1272 22,58 254 313 P&W R-1340 Wasp 245,74 56,33
Avia BH-33 1929 CSR 830 1253 22,20 285 399 Walter Jupiter VI 318,74 56,44
Nieuport-Delage 52 1929 Francie 1360 1800 27,75 260 368 Hispano-Suiza 12Hb 204,31 64,86
Polikarpov I-3 1929 SSSR 1400 1846 27,85 278 552 BMW V17,3 298,82 66,28
Tupolev Ant-5 1929 SSSR 978 1430 23,80 231 353 Svecov M-22 246,88 60,08
Boeing F4B-1 1929 USA 884 1247 21,13 284 368 P&W R-1340-8 294,91 59,02
Boeing P-12 1929 USA 797 1150 21,13 275 331 P&W R-1340-7 287,80 54,42




Bristol 105A Bulldog Il 1929 Velka Britanie 1094 1601 28,47 286 324 Bristol Jupiter VIIF 202,14 56,23
Avia BH-33L 1930 CSR 1120 1628 25,46 297 427 Skoda L 262,03 63,94
Nieuport-Delage 622 1931 Francie 1378 1837 27,41 270 368 Hispano-Suiza 12Hb 200,19 67,02
P.ZL.P7 1931 Polsko 1090 1476 17,90 327 382 Bristol Jupiter VIIF 259,12 82,46
Hawker Fury 1931 Velka Britanie 1190 1583 23,40 333 423 Rolls-Royce Kestrel 11.S 267,16 67,65
Kawasaki KDA-5 1932 Japonsko 1280 1700 24,00 320 552 BMW VI 324,48 70,83
Polikarpov I-5 1932 SSSR 943 1355 21,25 278 331 Svecov M-22 244,26 63,76
Boeing P-26 1932 USA 995 1331 13,89 376 441 P&W R-1340-27 Wasp 331,55 95,82
Morane-Saulnier MS 225 1933 Francie 1154 1590 17,20 334 368 Gnome-Rhone 9Kdrs 231,29 92,44
P.ZL.P.11 1933 Polsko 1147 1800 17,90 390 474 Bristol Mercury VI.S2 263,55 100,56
ASJA Jaktfalk 11 1933 Svédsko 946 1470 21,80 310 382 Bristol Jupiter VIIF 260,18 67,43
Fiat Cr.32 1934 Italie 1454 1914 22,10 354 441 Fiat A 30 RA 230,56 86,61
Polikarpov I-15 1934 SSSR 1012 1489 21,90 367 515 Svecov M-25 345,77 67,99
Grumman F2F-1 1934 USA 1221 1745 21,37 372 478 P&W R-1535-72 273,97 81,66
Avia B 534.11 1935 CSR 1385 1913 23,56 388 610 Avia HS 12Ydrs 319,11 81,20
Dewoitine D 501 1935 Francie 1287 1787 16,50 376 507 Hispano-Suiza 12Xbrs 283,99 108,30
Heinkel He 51 1935 Némecko 1473 1900 27,20 310 552 BMW V17,22 290,33 69,85
Gloster Gauntlet 1935 Velka Britanie 1256 1801 29,26 370 394 Mercury VIS 218,89 61,55
Avia B 534.1V 1936 CSR 1460 1985 23,56 405 625 Avia HS 12Ydrs 314,95 84,25
Blériot SPAD 510 1936 Francie 1250 1830 22,00 324 507 Hispano-Suiza 12Xbrs 277,32 83,18
Nakajima A4N1 1936 Japonsko 1276 1760 22,89 352 537 Nakajima Hikari 1 305,06 76,89
Hawker Fury I 1936 Velka Britanie 1240 1637 23,40 359 471 Rolls-Royce Kestrel VI 287,55 69,96
Mitsubishi A5M2-otsu 1937 Japonsko 1204 1659 17,80 422 471 Kotobuki 3 283,74 93,20
Nakajima Ki-27 1937 Japonsko 1110 1790 18,56 470 574 Nakajima Ha-1-Otsu 320,50 96,44
Polikarpov 1-16 TIP 10 1937 SSSR 1350 1715 14,54 440 552 Svecov M-25V 321,65 117,95
Polikarpov 1-152 1937 SSSR 1310 1834 22,50 364 570 Svecov M-25V 310,80 81,51
Gloster Gladiator 1937 Velka Britanie 1562 2206 30,00 414 610 Mercury VIIIA 276,73 73,53




Hawker Hurricane | 1937 Velka Britanie 2307 3021 23,97 508 758 Rolls-Royce Merlin 111 250,77 126,03
Morane-Saulnier MS 406 1938 Francie 1893 2426 17,10 486 633 Hispano-Suiza 12Y31 260,73 141,87
Potez 630 1938 Francie 2808 3850 32,70 448 986 Hispano-Suiza 14AB 255,99 117,74

Fiat G.50 Freccia 1938 Italie 2077 2705 18,25 473 618 Fiat A 74RC 38 228,40 148,22
Mitsubishi A5SM4 1938 Japonsko 1263 1822 17,80 435 577 Kotobuki 41 316,89 102,36
Messerschmitt Bf 109C 1938 Némecko 1597 2296 16,17 470 537 Jumo 210Ga 233,85 141,99
Messerschmitt Bf 110B 1938 Némecko 3968 5700 38,90 455 1074 Jumo 210Ga 188,39 146,53
Fokker D XXI 1938 Nizozemi 1450 2050 16,20 460 618 Mercury VII 301,38 126,54
Curtiss P-36 Hawk 1938 USA 2096 2631 21,92 500 662 P&W R-1830-13 251,60 120,03
Bristol Blenheim IF 1938 Velka Britanie 4010 5534 43,57 447 1236 Bristol Mercury VIII 223,28 127,01
Supermarine Spitfire IA 1938 Velka Britanie 1014 2049 22,48 557 735 Rolls-Royce Merlin 11 358,96 91,15
Boulton Paul P.82 Defiant 1939 Velka Britanie 2757 3773 23,22 489 941 Rolls-Royce Merlin XX 249,52 162,49
Bristol 149 Blenheim IVF 1939 Velka Britanie 4173 6260 43,57 418 1405 Bristol Mercury XV 224,41 143,68
Dewoitine D 520 1939 Francie 2036 2677 15,97 534 688 Hispano-Suiza 12Y 45 256,89 167,63
Messerschmitt BF 109 E-1 1939 Némecko 2010 2634 16,40 470 864 Daimler-Benz DB 601 A-1 328,10 160,61
Morane-Saulnier MS 406 1939 Francie 1893 2720 17,10 486 633 Hispano-Suiza 12Y31 232,55 159,06
Bloch 155 1940 Francie 2140 2900 17,32 520 769 Gnome-Rhone 14N-49 265,03 167,44
Brewster F2A-2 1940 USA 1760 2695 19,41 520 883 Wright R-1820-40 327,49 138,85
Brewster B-339 Buffalo 1940 USA 2032 3076 19,41 504 809 Wright GR-1820-G105A 263,02 158,48
Bristol 156 Beaufighter IF 1940 Velka Britanie 6382 9571 46,73 520 2206 Bristol Hercules XI 230,54 204,81
Curtiss P-40 Tomahawk 1940 USA 2439 3079 21,95 575 765 Allison V-1710-33 248,43 140,27
Dornier Do 17Z Kauz 1940 Némecko 5700 9000 55,00 420 1471 BMW-Bramo 325P 163,44 163,64
Douglas DB-7 Havoc 1940 USA 5171 8636 43,18 474 1765 P&W R-1830-S3C4G 204,40 200,00
Fairey Fulmar 1940 Velka Britanie 3137 4387 31,77 412 794 Rolls-Royce Merlin VIII 181,07 138,09
Grumman F4F-3 Wildcat 1940 USA 2422 3181 24,15 528 883 P&W R-1830-76 277,46 131,72
Hawker Hurricane 1A 1940 Velka Britanie 2236 3221 23,93 560 971 Rolls-Royce Merlin XX 301,42 134,60
Hawker Hurricane 11B 1940 Velka Britanie 2558 3808 23,93 550 971 Rolls-Royce Merlin XX 254,95 159,13




.LAR.80 1940 Rumunsko 2200 2980 16,50 550 754 L AR. K.14-1000A 252,98 180,61

Macchi C.200 Saetta 1940 Italie 1964 2395 16,82 504 640 Fiat A74R.C. 38 267,18 142,39
Macchi C.202 Folgore 1940 Italie 2515 3069 16,80 599 852 Alfa Romeo RA.1000RC 41-I 277,76 182,68
Messerschmitt BF 109 E-4 1940 Némecko 2010 2753 16,40 575 883 Daimler-Benz DB 601 N 320,60 167,87
Messerschmitt BF 109 E-7 1940 Némecko 2014 2767 16,40 578 883 Daimler-Benz DB 601 N 318,97 168,72
Messerschmitt BF 110 C-4 1940 Némecko 5150 7200 38,36 560 1596 Daimler-Benz DB 601 B-1 221,67 187,70
Messerschmitt BF 110 D-3 1940 Némecko 4907 7704 38,36 555 1728 Daimler-Benz DB 601 A-1 224,35 200,83
MiG-3 1940 SSSR 2699 3350 17,44 640 993 Mikulin AM-35A 296,40 192,09
Mitsubishi A6M2 21 1940 Japonsko 1680 2410 22,44 533 699 Nakajima NK1C Sakae 12 289,93 107,40
Reggiane Re 2000 | 1940 Italie 2070 2880 20,40 530 765 Piaggio P.XI RC 40D 265,60 141,18
Supermarine Spitfire Mk. I1A 1940 Velka Britanie 2142 2836 22,48 596 772 Rolls-Royce Merlin XII 272,31 126,16
Supermarine Spitfire Mk. 1B 1940 Velka Britanie 2261 2960 22,48 575 772 Rolls-Royce Merlin X11 260,90 131,67
Jakovlev Jak-1 1940 SSSR 2410 2895 17,15 585 927 Klimov M-105PF 320,11 168,80

Bell P-39 Airacobra 1941 USA 2477 4014 19,79 579 846 Allison V-1710-35 210,72 202,83
Brewster F2A-3 1941 USA 2146 2867 19,41 516 883 Wright R-1820-40 307,85 147,71
Bristol 156 Beaufighter IIF 1941 Velka Britanie 6169 9203 46,73 516 1853 Rolls-Royce Merlin XX 201,40 196,94
Curtiss P-40B Tomahawk 1941 USA 2550 3323 21,92 567 765 Allison V-1710-33 230,19 151,60
Curtiss P-40C Tomahawk 1941 USA 2636 3424 21,92 555 765 Allison V-1710-33 223,40 156,20
Curtiss P-40D Kittyhawk 1941 USA 2816 3511 21,95 563 846 Allison V-1710-39 240,91 159,95
Curtiss P-40E Kittyhawk 1941 USA 2880 3756 21,92 582 846 Allison V-1710-39 225,19 171,35
Dornier Do 217J 1941 Némecko 9350 13180 57,00 489 1618 Daimler-Benz DB 601Aa 122,77 231,23
Grumman F4F-4 Wildcat 1941 USA 2674 3974 24,15 515 883 P&W R-1830-86 222,09 164,55
Hawker Hurricane 11IC 1941 Velka Britanie 2566 3648 23,93 540 971 Rolls-Royce Merlin XX 266,13 152,44
Hawker Typhoon 1B 1941 Velka Britanie 4445 6341 23,13 652 1618 Napier Sabre 1I1B 255,18 274,15
lLAR.81 1941 Rumunsko 2125 3070 16,00 542 754 l.LARR. K.14-1000A 245,57 191,88
Lavockin LaGG-3 1941 SSSR 2620 3150 17,50 570 772 Klimov M-105P 245,17 180,00
Lockheed P-38E 1941 USA 5389 7159 30,47 636 1692 Allison V-1710-27/-29 236,30 234,95




Messerschmitt BF 109 F-4 1941 Némecko 2590 3117 16,10 624 993 Daimler-Benz DB 601 E 318,55 193,60
Republic P-47B Thunderbolt 1941 USA 4239 6060 27,87 690 1471 Pratt & Whitney R-2800-21 242,74 217,44
Supermarine Spitfire F Mk. VB 1941 Velka Britanie 2297 3290 22,48 592 1041 Rolls-Royce Merlin 46 316,33 146,35
Supermarine Spitfire HF Mk.VI 1941 Velka Britanie 2404 3256 23,09 586 1041 Rolls-Royce Merlin 47 319,63 141,01
Avia B 135 1942 Ceskoslovensko 1690 2063 17,00 535 625 Avia Hispano-Suiza 12Ycrs 303,04 121,35

Bristol 156 Beaufighter VIF 1942 Velka Britanie 6622 9798 46,73 536 2405 Bristol Hercules VI 245,47 209,67
Curtiss P-40F Kittyhawk 1942 USA 2989 3756 21,93 586 956 Packard V-1650-1 254,57 171,27
Curtiss P-40K Warhawk 1942 USA 2903 3810 21,92 595 975 Allison V-1710-73 (F4R) 255,78 173,81
Curtiss P-40L Warhawk 1942 USA 2939 3655 21,92 595 956 Packard Merlin V-1650-1 261,60 166,74
Curtiss P-40M Kittyhawk 1942 USA 2932 3629 21,92 579 883 Allison V-1710-81(F20R) 243,21 165,56
de Havilland Mosquito II 1942 Velka Britanie 6093 8413 41,91 595 2177 Rolls-Royce Merlin 21 258,78 200,74
Dornier Do 217N 1942 Némecko 10270 13200 57,00 515 2574 Daimler-Benz DB 603A 195,02 231,58
Focke-Wulf 190A-2 1942 Némecko 2700 3790 18,30 630 1161 BMW 801C-2 306,23 207,10
Grumman FM-2 Wildcat 1942 USA 2514 3729 24,15 513 993 Wright R-1820-56 Cyclone 266,27 154,41
Hawker Hurricane 11D 1942 Velka Britanie 2517 3561 23,93 509 971 Rolls-Royce Merlin XX 272,64 148,81
Hawker Sea Hurricane IIC 1942 Velka Britanie 2631 3538 23,93 559 971 Rolls-Royce Merlin XX 274,41 147,85
Kawanishi N1K1-J Siden 1942 Japonsko 2897 4321 23,50 582 1464 Nakajima NK9H Homare 21 338,73 183,87
Kawasaki Ki-61-1-Ko 1942 Japonsko 2170 3250 20,00 592 864 Kawasaki Ha-40 265,91 162,50
Kawasaki Ki-61-1-Otsu 1942 Japonsko 2380 3256 20,00 590 864 Kawasaki Ha-40 265,42 162,80
Lavockin La-5 1942 SSSR 2681 3360 17,52 580 1125 Svecov M-82 334,91 191,78
Lockheed P-38F 1942 USA 5563 8165 30,47 636 1949 Allison V-1710-49/-53 238,71 267,97
Lockheed P-38G 1942 USA 5534 8981 30,47 644 1949 Allison V-1710-51/-55 217,02 294,75
Messerschmitt BF 110 F-2 1942 Némecko 5600 7200 38,36 566 1986 Daimler-Benz DB 601 F 275,81 187,70
Mitsubishi A6M3 32 1942 Japonsko 1807 2884 21,54 540 809 Nakajima NK1F Sakae 21 280,53 133,90
Mitsubishi A6M3 22 1942 Japonsko 1863 2985 22,44 541 809 Nakajima NK1F Sakae 21 271,04 133,02
Mitsubishi J2M2 11 1942 Japonsko 2527 3807 20,05 596 1158 Mitsubishi MK4R-A Kasei23a 304,28 189,88
Nakajima Ki-44-11b Otsu 1942 Japonsko 2106 2993 15,00 605 1059 Nakajima Ha-109 353,87 199,53




Nakajima Ki-43-11a Ko 1942 Japonsko 1729 2926 21,40 515 846 Nakajima Ha-115 289,07 136,73
Nakajima Ki-43-11b Otsu 1942 Japonsko 1910 2926 21,40 530 846 Nakajima Ha-115 289,07 136,73
Reggiane RE 2001 Delta 1942 Italie 2460 3280 20,40 545 864 Alfa Romeo RA.1000RC41-1 263,48 160,78

Republic P-47C Thunderbolt 1942 USA 4491 6770 27,87 697 1471 Pratt & Whitney R-2800-21 217,28 242,91
Supermarine Spitfire LF Mk. VB 1942 Velka Britanie 2291 3792 21,46 574 1166 Rolls-Royce Merlin 45M 307,43 176,70
Supermarine Spitfire F Mk. VC 1942 Velka Britanie 2313 3078 22,48 602 1081 Rolls-Royce Merlin 45 351,26 136,92
Supermarine Spitfire HF Mk.VII 1942 Velka Britanie 2722 3572 23,09 670 1258 Rolls-Royce Merlin 64 352,10 154,70
Supermarine Spitfire F Mk.VIII 1942 Velka Britanie 2633 3638 22,48 650 1258 Rolls-Royce Merlin 63 345,71 161,83
Supermarine Spitfire F Mk.IXC 1942 Velka Britanie 2556 4309 22,48 649 1151 Rolls-Royce Merlin 61 267,13 191,68
Supermarine Spitfire F Mk.IXC 1942 Velka Britanie 2556 4309 22,48 657 1258 Rolls-Royce Merlin 63 291,88 191,68
Vought F4U-1 Corsair 1942 USA 4025 6286 29,17 637 1471 Pratt & Whitney R-2800-8 234,01 215,50
Jakovlev Jak-7B 1942 SSSR 2480 3030 17,15 615 927 Klimov M-105PF 305,85 176,68

Bell P-63 Kingcobra 1943 USA 2892 4763 23,04 660 1103 Allison V-1710-93 231,63 206,73
Blackburn B-37 Firebrand 1943 Velka Britanie 5368 6826 35,44 571 1695 Napier Sabre 111 248,36 192,61
Bristol 156 Beaufighter TF X 1943 Velka Britanie 7072 11521 46,73 512 2604 Bristol Hercules XVII 225,99 246,54
Commonwealth Boomerang 1943 Australie 2437 3492 20,90 491 883 P&W R-1830-S3C4-G 252,75 167,08
Curtiss P-40N-15CU Warhawk 1943 USA 2812 3787 21,92 552 883 Allison V-1710-81(F20R) 233,06 172,76
Curtiss P-40N-1CU Warhawk 1943 USA 2724 3360 21,92 608 883 Allison V-1710-81(F20R) 262,68 153,28
Curtiss P-40N-20CU Warhawk 1943 USA 2815 3791 21,92 563 883 Allison V-1710-99(F26R) 232,81 172,95
de Havilland Mosquito FB VI 1943 Velka Britanie 6227 9843 41,81 608 2177 Rolls-Royce Merlin 23 221,18 235,42
Fairey Firefly F Mk.I 1943 Velka Britanie 4048 6481 30,47 513 1276 Rolls-Royce Griffon 1IB 196,90 212,70

Fiat G.55 Centauro 1943 Italie 2630 3718 21,11 630 1085 Fiat RA 1050 RC 58 Tifone 291,79 176,13
Focke-Wulf 190F-3 1943 Némecko 3325 4400 18,30 634 1250 BMW 801D-2 284,17 240,44
Focke-Wulf 190G-3 1943 Némecko 3610 5010 18,30 624 1250 BMW 801D-2 249,57 273,77
Grumman F6F-3 Hellcat 1943 USA 4101 5528 31,03 605 1083 P&W R-2800-10W 195,85 178,15
Hawker Hurricane IV 1943 Velka Britanie 2369 3780 23,93 505 1192 Rolls-Royce Merlin 24 315,21 157,96
Lavockin La-5F 1943 SSSR 2810 3227 17,51 603 1214 Svecov M-82F 376,07 184,29




Lavockin La-5FN 1943 SSSR 2706 3168 17,50 648 - 1361 Svecov M-82FN 429,51 181,03
Lockheed P-38H 1943 USA 5615 9208 30,47 647 - 1831 Allison V-1710-89/-91 198,89 302,20
Lockheed P-38J 1943 USA 6251 9798 30,47 676 - 1831 Allison V-1710-89/-91 186,91 321,56

Macchi C.205V Veltro 1943 Italie 2581 3408 16,80 642 - 1085 Fiat R.A.1050 RC 58 Tifone 318,33 202,86
Messerschmitt BF 109 G-6 1943 Némecko 2673 3400 16,10 621 - 1085 Daimler-Benz DB 601 AM 319,08 211,18
Messerschmitt BF 110 G-4 1943 Némecko 5094 9888 38,36 550 - 2170 Daimler-Benz DB 605 B-1 219,43 257,77

North American P-51A Mustang 1943 USA 2918 4808 21,65 628 - 827 Allison V-1710-81 172,10 222,08
North American P-51B Mustang 1943 USA 3105 5085 21,65 708 - 1173 Packard V-1650-3 230,70 234,87
North American P-51C Mustang 1943 USA 3168 5352 21,65 700 - 1265 Packard V-1650-7 236,37 247,21
Republic P-47D Thunderbolt 1943 USA 4618 8800 21,87 703 - 1471 Pratt & Whitney R-2800-21 167,16 315,75
Supermarine Spitfire LF Mk. VC 1943 Velka Britanie 2291 3810 21,46 575 - 1166 Rolls-Royce Merlin 45M 305,98 177,54
Supermarine Spitfire LF Mk.VIII 1943 Velka Britanie 2625 3635 21,46 650 - 1254 Rolls-Royce Merlin 66 344,99 169,38
Supermarine Spitfire HF Mk.VI1I 1943 Velka Britanie 2662 3674 23,09 670 - 1217 Rolls-Royce Merlin 70 331,31 159,12
Supermarine Spitfire LF Mk.IXC 1943 Velka Britanie 2556 4309 21,46 650 - 1254 Rolls-Royce Merlin 66 291,02 200,79
Supermarine Spitfire Mk.XII 1943 Velka Britanie 2540 3357 21,46 632 - 1361 Rolls-Royce Griffon VI 405,32 156,43
Supermarine Spitfire Mk. XIVC 1943 Velka Britanie 2993 4433 22,48 721 - 1497 Rolls-Royce Griffon 65 337,64 197,20
Vought F4AU-1A Corsair 1943 USA 4052 6356 29,17 636 - 1471 Pratt & Whitney R-2800-8 231,43 217,90
Jakovlev Jak-9D 1943 SSSR 2770 3080 17,15 602 - 927 Klimov M-105PF 300,89 179,59
Jakovlev Jak-9T-37 1943 SSSR 2750 3060 17,15 597 - 927 Klimov M-105PF 302,85 178,43

de Havilland Mosquito NF X111 1944 Velka Britanie 6489 9072 41,81 595 - 2177 Rolls-Royce Merlin 23 239,98 216,98
Focke-Wulf 190A-8 1944 Némecko 3470 4380 18,30 647 - 1250 BMW 801D-2 285,47 239,34
Focke-Wulf 190D-9 1944 Némecko 3490 4300 18,30 686 - 1177 Junkers Jumo 213A-1 273,67 234,97

Gloster Meteor F Mk.I 1944 Velka Britanie 3692 6258 34,74 668 14,10 - Rolls-Royce W.2B/23 226,91 180,14

Hawker Tempest |1 1944 Velka Britanie 4218 6305 28,21 708 - 1853 Bristol Centaurus V 293,97 223,50

Hawker Tempest V 1944 Velka Britanie 4196 6187 28,05 700 - 1662 Napier Sabre IIC 268,66 220,57

Heinkel He 219 A-7 1944 Némecko 11200 15300 44,50 670 - 2611 Daimler-Benz DB 603 E 170,65 343,82
Kawanishi N1K2-J Siden-Kai 1944 Japonsko 2657 4000 23,50 594 - 1464 Nakajima NK9H Homare 21 365,91 170,21




Kawasaki Ki-61-11-KAI 1944 Japonsko 2855 3825 20,00 610 - 919 Kawasaki Ha-140 240,36 191,25
Lavockin La-7 1944 SSSR 2620 3400 17,59 680 - 1361 Svecov M-82FN 400,20 193,29
Lockheed P-38L 1944 USA 5806 9798 30,47 666 - 2170 Allison V-1710-111/-113 221,45 321,56
Messerschmitt BF 109 G-10 1944 Némecko 1970 3280 16,10 685 - 1306 Daimler-Benz DB 605 DB 398,02 203,73
Messerschmitt BF 109 K-4 1944 Némecko 2753 3361 16,10 727 - 1451 Daimler-Benz DB 605 DC 431,76 208,76
Messerschmitt Me 262 A-1 1944 Némecko 4420 6396 21,70 870 17,66 - Junkers Jumo 004B-1 276,11 294,75
Messerschmitt Me 161 B 1944 Némecko 1908 4310 18,50 955 17,00 - Walter HWK 109-509 A-2 394,43 232,97
Mitsubishi A6M5 52 1944 Japonsko 1786 2733 21,40 565 - 809 Nakajima NK1F Sakae 21 296,03 127,71
Mitsubishi J2M3 21 1944 Japonsko 2574 3946 20,05 596 - 1177 Mitsubishi MK4R-F Kasei 23a 298,23 196,81
Nakajima Ki-84-la Ko 1944 Japonsko 2698 3890 21,00 655 - 1368 Nakajima Ha-45 Model 21 351,68 185,24
North American P-51D Mustang 1944 USA 3466 5493 21,65 703 - 1265 Packard V-1650-7 230,30 253,72
North American P-51H Mustang 1944 USA 2990 5221 21,83 783 - 1631 Packard V-1650-9 312,46 239,17
Northrop P-61B Black Widow 1944 USA 9654 13471 61,53 582 - 2942 Pratt & Whitney R-2800-10 218,39 218,93
Republic P-47M Thunderbolt 1944 USA 4728 6022 28,61 756 - 1545 Pratt & Whitney R-2800-57 256,48 210,49
Republic P-47N Thunderbolt 1944 USA 5067 9390 29,91 752 - 2059 Pratt & Whitney R-2800-57 219,32 313,94
Supermarine Spitfire Mk.XIVE 1944 Velka Britanie 2998 4460 22,48 720 - 1747 Rolls-Royce Griffon 67 391,66 198,40
Supermarine Spitfire LF Mk.XVI 1944 Velka Britanie 2715 4309 22,48 668 - 1265 Packard Merlin 266 293,59 191,68
Supermarine Spitfire F Mk.21 1944 Velka Britanie 3130 4173 22,67 731 - 1497 Rolls-Royce Griffon 65 358,67 184,08
Supermarine Spitfire F Mk.22 1944 Velka Britanie 3247 5121 22,63 731 - 1508 Rolls-Royce Griffon 61 294,43 226,29
Vought F4U-1D Corsair 1944 USA 4050 6356 29,17 658 - 1471 Pratt & Whitney R-2800-8W 231,43 217,90
Jakovlev Jak-3 1944 SSSR 2105 2550 14,83 665 - 949 Klimov M-105PF-2 372,08 171,95
Blackburn B-46 Firebrand 1945 Velka Britanie 5302 7108 35,44 563 - 1853 Bristol Centaurus IX 260,76 200,56
Dornier Do 335 Pfeil 1945 Némecko 6530 9510 38,50 732 - 2648 Daimler-Benz DB 603E-1 278,42 247,01
Grumman F8F-1 Bearcat 1945 USA 3322 5779 22,67 689 - 1545 P&W R-2800-34W 267,27 254,92
Heinkel He 162 1945 Némecko 1663 2805 11,20 905 7,85 - BMW 003 E-1 279,86 250,45
Mitsubishi A6M7 63 1945 Japonsko 2050 3755 21,30 543 - 890 Nakajima NK1P Sakae 31 237,01 176,29
Nakajima Ki-84-1b Otsu 1945 Japonsko 2709 3890 21,00 660 - 1228 Nakajima Ha-45 Model 23 315,75 185,24




North American P-51K Mustang 1945 USA 3232 5262 21,65 703 - 1265 Packard V-1650-7 240,41 243,05
Supermarine Spitfire LF Mk.XVIE 1945 Velka Britanie 2987 4546 21,46 652 - 1265 Packard Merlin 266 278,28 211,84
Vought F4U-4 Corsair 1945 USA 4180 6654 29,17 718 - 1545 P&W R-2800-42W 232,12 228,11

de Havilland Vampire F Mk. | 1945 Velka Britanie 2890 4754 24,71 869 13,79 - de Havilland Goblin II 290,07 192,39
Lockheed P-80A Shooting Star 1945 USA 3593 5307 22,07 898 17,12 - General Electric J33-GE-11 322,59 240,46
Lockheed P-80A Shooting Star 1945 USA 3593 5307 22,07 898 17,79 - Allison J33-A-17 335,22 240,46
Lockheed P-80B Shooting Star 1946 USA 3720 7550 22,07 920 23,20 - Allison J33-A-21 307,28 342,09
North American P-82B Twin Mustang 1946 USA 6081 9979 37,90 776 - 3720 Packard Merlin V-1650-19/21 372,78 263,30
de Havilland Vampire F Mk. 111 1947 Velka Britanie 3236 5520 24,71 854 13,79 - de Havilland Goblin 11 249,82 223,39
North American P-82E Twin Mustang 1947 USA 6765 11278 37,90 740 - 3200 Allison V-1710-143/145 283,74 297,57
Mikojan-Gurjevi¢ MiG-15 1947 SSSR 3247 4917 20,60 974 22,26 - RD-45F 452,72 238,69

de Havilland Vampire FB Mk. 5 1948 Velka Britanie 3290 5606 24,34 853 13,79 - de Havilland Goblin 11 245,99 230,32
North American P-82G Twin Mustang 1948 USA 7256 11744 37,90 734 - 3200 Allison V-1710-143/145 272,48 309,87
North American F-86A-1 Sabre 1948 USA 4571 7639 26,75 967 22,36 - General Electric J47-GE-7 292,71 285,57
North American F-86A-5 Sabre 1949 USA 4578 7201 26,75 967 23,13 - General Electric J47-GE-13 321,21 269,20
Mikojan-Gurjevi¢ MiG-15bis 1949 SSSR 3681 5380 20,60 1076 26,47 - Klimov VK-1 492,01 261,17
Lockheed P-80C Shooting Star 1950 USA 3750 7700 22,07 930 20,46 - Allison J33-A-23 265,71 348,89
Lockheed P-80C Shooting Star 1950 USA 3750 7700 22,07 930 24,03 - Allison J33-A-35 312,08 348,89
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