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ABSTRAKT

Cilem bakalaFské prace je rekonstrukce jednokolejné Zelezni¢ni trati Unicov - Sumperk v
km 29,3 - 32,2. Ukolem je navrhnout Upravu geometrickych parametr( koleje

a vhodnou skladbu Zelezni¢niho svrsku. Pfi rekonstrukci je nutné fesit Zzeleznicni
prejezdy podle platnych pravnich predpisQ. V ramci rekonstrukce je potieba navrhnout
obnovu odvodnéni traté a technologii prace.

KLICOVA SLOVA

Zelezniéni trat, geometrické parametry koleje, Zelezniéni svriek, rekonstrukce,
odvodnéni.

ABSTRACT

The objective of my bachelors thesis is the reconstruction of single-line railway track
Unicov - Sumperk in 29,3 - 32,2 track section. Design of track geometry parameters and
permanent way assembly is the main part of this work. Solve problems with railway
crossings is necessary during the reconstruction. Drainage system and technological
procedure of works are designed too.

KEYWORDS

Railway track, track geometry parameters, railway superstructure, reconstruction,
drainage.
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1 Zakladni informace

1.1 Identifika¢ni idaje stavby

Nazev stavby: Navrh rekonstrukce tseku zelezni¢ni traté mezi Zst. UniCov a Zst.
Sumperk, km 29,3 - 32,2

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce
Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Vevefi 331/95,602 00 Brno

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Misto stavby: Trat’ ¢. 290
km 29,3 - km 32,2

Katastralni izemi:  Horni Libina, Obédné

Okres: Sumperk
Kraj: Olomoucky
Projektant: Michal Hybner

Vedouci projektu Ing. Miroslava Hruzikové, Ph.D

1.2 Zadani projektu

Cilem préace je rekonstrukce jednokolejné nelektrifikované zelezni¢ni trati ¢. 290
Olomouc - Sumperk v km 29,3 — 32,2. Ukolem je navrhnout Gpravu geometrickych parametri
koleje a vhodnou skladbu Zelezni¢niho svrsku.

Pti rekonstrukci je nutné fesit zelezni¢ni prejezdy podle platnych pravnich
ptedpisi.

V ramci rekonstrukce je potfeba navrhnout obnovu odvodnéni traté a technologii
préce.

1.3 Predepsané prilohy

1. Situace 1:1000

2. Podélny profil 1:2000/200
3. Charakteristické fezy1:50
4. Navrh technologie prace
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1.4  Podklady

Podkladem pro vypracovani bakalaiské prace byla jednotna Zelezni¢ni mapa a ndkresny
ptehled zelezni¢niho svrsku dotceného useku traté.

2 Stavajici stav

Z dtvodu nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho svrsku a odvodnéni je nutné provést
rekonstrukci tratového useku. Rekonstrukci dojde k obnoveni kvality trat¢ a zvySeni
bezpecnosti na ni. Rekonstruovany usek je dlouhy 2900m a stavajici rychlost je na tomto useku
65km/h. Nachazi se zde 5 obloukl z toho jeden je slozeny z vice polomérii. Poloméry se
pohybuji mezi 270 - 400m, jen posledni méa polomér pres 900m. Zelezni¢ni svriek je slozen
z kolejnic S49 a betonovych prazcti SB6. Jedna se o bezstykovou kolej. Na trati se nachazi 9
propustk, ¢tyfi zeleznicni mosty a jeden piejezd.

3 Navrhovany stav

3.1 Smérové poméry

Na rekonstruovaném tseku je navrzena nova poloha koleje. Plivodni pfechodnice tvaru
kubické paraboly byly nahrazeny klotoidami. Vstupni tecna byla ziskana vyrovnanim
navazujici pfimé na zacatku useku, koncova te¢na vyrovndnim piimé na konci useku. V
prvotnim névrhu byla snaha se co nejvice pfiblizit poloze stavajici osy, tzn. navrhovat co
nejmensi smérové posuny osy koleje.

Na rekonstruovaném tseku se nachézi 5 oblouki. Z toho je jeden oblouk slozeny ze 3
poloméri s krajnimi pfechodnicemi a jednou mezilehlou ptechodnici. Motiv sloZzeného oblouku
s mezilehlou pfechodnici je v novém stavu zachovany.

Na useku nejsou ve stavajicim stavu a nove pak i v navrhovaném stavu inflexni fesSeni.
Parametry jednotlivych prvka smérového motivu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Navrh
smérovych pomérti byl navrzen s ohledem na zajisténi dodrzeni meznich parametri navrhovych
hodnot (Diim=150 mm, [i;n=100 mm, ....atd. doplnit).

Staniceni [km] Popis

29,300 000 ZU — Zagatek tiseku

29,300 000 — 29,330 539 Ptima dl. 30,539 m

29,330 539 ZP — ptechodnice; n=9,41V; A=136; m=0,306 m;
T=105,337 m; Lk=51,388 m

29,381 928 Z0 — levostranny oblouk; R=359,8 m; V=65 km/h;
D=84 mm; I=55 mm; as=27,7654 %; do=109,339 m

29,491 266 KO

29,535 220 KP — ptechodnice; n=8,05V; A=126; m=0,224 m;
T=101,991 m; Lk=43,953 m

29,535 220 — 29,556 862 Ptima dl. 21,642 m

29,556 862 ZP — ptechodnice; n=9,80V; A=138; m=0,564 m;
T=154,133 m; Lk=63,725 m

29,620 587 Z0 — pravostranny oblouk; R=300,0 m; V=65 km/h;
D=100 mm; I=67 mm; 0s=49,4888%; do=201,348 m

29,821 935 KO/ZO
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29,821 935

29,962 992
29,962 992

29,990 206

30,125 471
30,199 448

30,199 448 — 30,224 522
30,224 522

30,299 231

30,468 063
30,564 476

30,564 476 — 30,936 901
30,936 901

30,996 190

31,275 049
31,334 338

31,334 338 - 31,883 677
31,883 677

31,913 677

32,085 433
32,115433

32,115 433 - 32,200 000
32,200 000

70 — pravostranny oblouk; R=393,2 m; V=65 km/h;
D=100 mm; [=26 mm; 0s=25,05398; do=141,057 m
KO

ZPm - ptechodnice; n=13,08V; A=160; m=0,033 m;
T=78,346 m; Lk=27,214 m

Z0 — pravostranny oblouk; R=277,1 m; V=65 km/h;
D=100 mm; I=80 mm; 0s=42,6959¢; do=135,265 m
KO

KP - ptfechodnice; n=10,44V; A=143; m=0,822 m;
T=132,560 m; Lk=73,976 m

Piima dl. 25,074 m

ZP — ptechodnice; n=10,54V; A=144; m=0,838 m;
T=175,386 m; Lk=74,709 m

Z0 — levostranny oblouk; R=277,3 m; V=65 km/h;
D=109 mm; I=72 mm; 0s=58,4048%; do=168,832 m
KO

KP - ptfechodnice; n=13,61V; A=164; m=1,395 m;
T=185,084 m; Lk=96,413 m

Piima dl. 372,425 m

ZP — ptechodnice; n=11,55V; A=150; m=0,384 m;
T=210,909 m; Lk=59,290 m

Z0 — levostranny oblouk; R=381,5 m; V=65 km/h;
D=79 mm; I=52 mm; 0s=56,4277%; do=278,858 m
KO

KP - ptfechodnice; n=11,55V; A=150; m=0,384 m;
T=210,909 m; Lk=59,290 m

Piima dl. 549,339 m

ZP — ptechodnice; n=14,42V; A=169; m=0,040 m;
T=116,265 m; Lk=30,000 m

Z0 — levostranny oblouk; R=948,0 m; V=65 km/h;
D=32 mm; [=21 mm; as=13,5487%; do=171,756 m
KO

KP - ptfechodnice; n=14,42V; A=169; m=0,040 m;
T=116,265 m; Lk=30,000 m

Pifima dl. 112,586 m

KU — Konec tseku

3.2 Sklonové poméry

Vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Vzhledem k
podkladiim byla v projektu navrhovana niveleta temene kolejnice. Pfi ndvrhu nové nivelety
temene kolejnice byla snaha se co nejvice pfibliZit stavajicimu stavu. Snahou bylo umistit lomy
sklonu mimo prechodnice a mimo zaobleni vzestupnice. Na mostech, propustcich a piejezdu
byla snaha minimalizovat vySkové posuny. Z téchto divodi dochazi v nékterych mistech k
veétsim vySkovym posuniim, maximalne vSak do 100 mm. Maximalni vyskovy posun je 93 mm
v km 31,100 000. Tento vySkovy posun je ziejme zpusoben Spatnym geodetickym zamétenim.

Nejmensi poloméry zakruzovacich obloukt byly zvoleny s ohledem na pozadavek
normy 2500 m (Ry1im=0,4.V>=0,4.65°=. ... a zarovenl Ry jim=2000 m).

Zacatek a konec useku byl zvolen tak, aby doslo na napojeni na ptivodni niveletu koleje.
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Parametry jednotlivych prvkii smérového motivu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Staniceni [km] B.p.v. [m] Popis
29,300 000 366,327 ZU — Zagatek useku (napojeni na stavajici stav)
Stoupa 14,97%.; dl. 23,838m
29,487 642 369,141 Rv=2500m; tz=1,255m; yv=0,000m
Stoupa 14,02%.; d1.188,635m
29,676 278 371,785 Rv=7000m; tz=55,393 m; yv=0,219m
Klesa 1,81%,; d1.138,917 m
29,815 194 371,533 Rv=5000m; tz=12,399m; yv=0,015m
Stoupa 3,15%.; d1.161,690m
29,976 884 372,043 Rv=8000m; tz=51,302m; yv=0,164m
Stoupd 15,98%.; d1.658,321m
30,635 205 382,560 Rv=2500m; tz=3,887m; yv=0,003m
Stoupd 12,87%.; d1.211,733m
30,846 938 385,284 Rv=2500m; tz=2,043m; yv=0,001m
Stoupa 14,50%.; d1.263,523m
31,110 461 389,105 Rv=2500m; tz=5,944m; yv=0,007m
Stoupa 9,74%.; d1.101,706m
31,212 167 390,096 Rv=2500m; tz=6,920m; yv=0,010m
Stoupa 15,28%.; d1.1032,225m
32,200 000 405,191 KU - Konec useku (napojeni na stavajici stav)

3.3 Zeleznicni svriek

V celém rekonstruovaném useku je navrzena bezstykova kolej podle piedpisu SZDC
S3/2. Z divodu malych poloméri a opatfeni kvili ztraté stability bezstykové koleje bylo
navrzeno nadvySeni a rozsifeni kolejového loZe. Profil kolejového loze je uveden v kapitole
3.3.2. Kolejové loze.

3.3.1 Skladba zelezni¢niho svrsku

Navrzeny kolejovy rost se skladd z kolejnic 49 E 1 (S 49) s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14 se svérkami Skl 14, prazci B 03, vrtulemi R 1,
podlozkami Uls 7, vodicimi vlozkami Wfp 14K. Rozd¢leni prazct d (61 1mm).

3.3.2 Kolejové loze

Navrzené kolejové loze ma lichobéznikovy tvar se svahy ve sklonu 1:1,25 tloustky min.
0,35 m pod loznou plochou prazce. Frakce kolejového loZe je 31,5/63. Siika kolejového loze je
1,70 m od osy koleje na obé¢ strany v piimych tsecich a v obloucich o poloméru vétsich nez
500 m. V obloucich o polomérech mensich nez 420 m bude kolejové loze rozsifeno na 1,75 m
a nadvyseno o 0,1m na vnéjsi stranu oblouku. V obloucich s polomérem mensim nez 280 m
budou pouzity prazcové kotvy na kazdém tretim prazci v km 29,990 206 - km 30,125 471 (73
kotev) a km 30,299 231 - km 30,468 063 (92 kotev). V misté piejezdu bude ziizeno zapusténé
kolejové loze symetricky na obé strany od osy piejezdu do vzdalenosti 2,25 metra.
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Staniceni [km]

29,300 000 - 29,381 928
29,381 928 - 29,491 266
29,491 266 - 29,620 587
29,620 587 - 30,125 471
30,125 471 - 30,299 231
30,299 231 - 30,468 063
30,468 063 - 30,996 190
30,996 190 - 31,275 049
31,275 049 - 31,913 677
31,913 677 - 32,085 433
32,085 433 - 32,200 000

Tvar kolejového lozZe

Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,75m na pravou stranu, nadvyseni 0,1m
Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,75m na levou stranu, nadvyseni 0,1m
Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,75m na pravou stranu, nadvyseni 0,1m
Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,75m na pravou stranu, nadvyseni 0,1m
Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,7m od osy na obé strany

Sitka 1,7m od osy na obé strany

3.4  Zelezni¢ni spodek

3.4.1 Konstrukéni vrstva

Pro zadany usek nebyly k dispozici zdznamy z méfeni deformacni odolnosti prazcového
podlozi. Proto bylo vyuzito bézné dostupnych geotechnickych podkladi. Navrh prazcového
podlozi je tfeba jeSté upravit a uptesnit po ziskani potiebnych geotechnickych parametrit hornin
a zemin. Konstrukéni vrstva bude zfizena ze Stérkodrti frakce 0/32 mm (Eg4er=60 MPa, 1d=0,8)
o tl. min. 0,2m z diivodu ochrany zemni plan¢ proti mrazu a u¢inkiim vody.

3.4.2 Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho t€lesa byly navrzeny ve sklonu 1:1,5 v zavislosti na druhu zeminy.
3.4.3 Ochrana svahii

Odhumusovani nebude na celém rekonstruovaném tseku provedeno, protoze v zadném
misté neni nutné provést skryvku ornice. Ohumusovani svahti ndspt a zarezli bude provedeno
vSude tam, kde bude stavebnimi pracemi poruseno stavajici ohumusovani. V mistech, kde je
vybudovan nezpevnény piikop, bude ochrana svahli provedena ve vzdalenosti 0,5 m od dna
nezpevnéného prikopu. V mistech, kde jsou ziizeny zpevnéné piikopy z ptikopovych tvarnic
(TZZ3) bude ohumusovani za¢inat hned za tvarnici.

Ochrana svahli bude provedena rozprostienim ornice a osetim travnim semenem.

3.4.4 Plan télesa zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena v pfi€ném sklonu 0 %. Vzdalenost pod
loznou plochou prazce je 0,35 m. Vzdalenost hrany plané télesa Zelezni¢niho spodku je
minimalné 3,0 m na kazdou stranu od osy koleje. V obloucich je vzdalenost hrany na vné&js$i
stran¢ rozsifena s ohledem na nadvySeni a rozsifeni kolejového loze a minimalni pozadovanou
Sitku stezky 0,4 m. V mistech, kde jsou navrzeny ptikopové zlaby je plan télesa Zelezni€niho
spodku ve vzdalenosti minimalné 2,35 m od osy koleje po hranu piikopové zidky. Dale musi
byt dodrzena vzdalenost 3,0 m po vnéjsi hranu piikopového zlabu.
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3.4.5 Zemni plan, konstrukéni vrstva, ZKPP

Zemni plan je navrzena v pravostranném pii¢ném sklonu 5%. Zemni plan je tvofena
puvodnimi horninami upravenymi do pozadovaného tvaru. Po tipravé plan¢ bude poloZena
konstrukcni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 (Eger=60 MPa, 1d=0,8) o tloust’ce minimalné 0,2 m.

V misté¢ ptejezdu P4231 bude zhotovena zesilend konstrukce prazcového podlozi télesa
zelezni¢niho spodku (dale jen ZKPP). ZKPP bude provedena na celou délku pfechodové oblasti
v souladu s piedpisem SZDC S4 a to v dl. 14,33 m (tj. 5m délky pred a za piejezd).

ZKPP bude tvorena konstruk¢ni vrstvou Stérkodrté frakce 0/32 o tloust’ce 0,2 m. Pfesné
slozeni bude urceno na zakladé geologického prizkumu.

3.4.6 Odvodnéni

V ramci rekonstrukce bylo navrZzeno nové odvodnéni. V mistech, kde se nachazeji
stavajici propustky je odvodnéni ptizplisobeno jejich poloze. Na rekonstruovaném useku jsou
noveé navrzeny nezpevnéné piikopy, ptikopy zpevnéné tvarnicemi TZZ3 a piikopové Zlaby J-
velky. V misté piejezdu jsou ztizeny dva podélné propustky pro ptevedeni ptikopil pod silni¢ni
komunikaci.

3.4.6.1 Nezpevnené drazni prikopy

Vzhledem k podélnym sklontim rekonstruované trati byly ve vétSi mife navrzeny
nezpevnéné piikopy. Ptikopy jsou navrzeny lichobéznikového tvaru se Sitkou dna 0,4 m.
Sklony vnitiniho a vnéj$iho svahu jsou 1:1,50. Vzdalenost dna piikopu je navrzena minimalné
0,5 m od plané télesa Zelezniéniho spodku a minimalné 0,15 m od vyGsténi zemni plang. Sikma
vzdalenost od dna po ohumusovani je 0,5 m. Podélny sklon nezpevnéného ptikopu musi byt
v rozmezi 4 — 25 %o,

3.4.6.2 Drazni prikopy zpevnéné tvarnicemi TZZ3

Zpevnény piikop je navrzen pouze v jednom Useku. Jednd se o misto v km 29,948 722
- km 29,976 884, kde ma piikop maly podélny sklon. Ulozeni tvarnic bude provedeno do
podkladniho betonu C12/15 o minimalni tloust’ce 0,05 m. Pficné spary mezi tvarnicemi budou
vyplnény cementovou maltou. Dno piikopu musi byt minimalné¢ 0,5 m pod plani télesa
zelezni¢niho spodku.

34.63 Prikopové zlaby J-velky

V mistech, kde nebylo zadouci zfidit klasické ptikopy z divodu velkého objemu
zemnich praci, byly navrzeny piikopové zlaby J-velky. Prefabrikaty budou ulozeny na
podkladni beton C12/15 o minimalni tloustce 0,15 m. Pficné spary budou vyplnény
cementovou maltou. Sklony svahii vykopti budou zfizeny ve sklonu 5:1. Do vysky
odvodiovacich otvorii bude proveden zasyp z nepropustného materialu - prosivka frakce 0/4,
jejiz horni povrch bude upraven ve sklonu 4 % smérem k odvodnovacim otvorim. Ostatni
prostory okolo prefabrikati budou vyplnény Stérkem frakce 31,5/63. Aby nedochazelo
k promiseni mezi rozdilnymi frakcemi materiald, bude mezi vrstvy ulozena filtracni geotextilie
280 g/m?. Z vn&j§i strany bude prefabrikat opatfen hydroizolaénim natérem.
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34.64 Pravostranny prikop

Staniceni [km] Sklon (Délka) Sitka dna Typ

29,300 000 - 29,487 642 +14,97%, (187,418m) Zlab J-velky
29,487 642 - 29,620 587 +14,07%, (188,635m) Zlab J-velky
29,620 587 - 29,725 837 -1,81% (52,176m) Zlab J-velky
30,224 522 - 30,316 447 +15,98%0(91,939m) 0,40m nezpevnény
30,316 447 - 30,619 418 +15,98%0 (302,971 m) Zlab J-velky
30,936 901 - 31,110 461 +14,50% (173,56 1m) Zlab J-velky
31,110 461 - 31,175 548 +9,74%, (65,01 1m) Zlab J-velky
31,632 680 - 31,785 900 +15,28% (153,304m) 0,40m nezpevnény
31,956 560 - 32,200 000 +15,28%0 (143,498 m) Zlab J-velky
3.4.6.5 Levostranny prikop

Staniceni [km] Sklon (Délka) Siika dna Typ

29,948 722 - 29,976 884 +3,15%,(28,220m) TZ73
29,976 884 - 30,125 471 +15,98%0 (147,116m) 0,40m nezpevnény
30,316 447 - 30,619 418 +15,98% (302,971m) Zlab J-velky
30,619 418 - 30,741 330 +12,87%0 (121,898 m) 0,40m nezpevnény
30,948 736 - 31,110 461 +14,50% (161,726m) 0,40m nezpevnény
31,110 461 - 31,175 548 +9,74%, (65,01 1m) 0,40m nezpevnény
31,538 059 - 31,829 220 +15,28%0 (291,147m) 0,40m nezpevnény
31,900 000 - 32,200 000 +15,28%, (300,000m) 0,40m nezpevnény

3.4.6.6 Propustky

Na rekonstruované trati se nachazi 9 propustktl. VSechny propustky jsou ve vyhovujicim
technickém stavu. Propustky budou zachovany v ptivodnim stavu a vycistény.

Staniceni [km] Vys$ka dna [m n.m.] Popis

29,728 440 370,358 Trubni propustek evid. km 29,726, svétlost 0,6m
2,0% vpravo

30,176 426 371,472 Trubni propustek evid. km 30,174, svétlost 1,0m

3,5% vpravo

30,316 447 376,144 Trubni propustek evid. km 30,314, svétlost 0,6m
2,7% vpravo

30,619 418 380,909 Trubni propustek evid. km 30,619, svétlost 0,6m
2,5%vpravo

31,175 548 388,136 Propustek evid. km 31,172, svétlost 1,0m
2,5% vpravo

31,243 817 385,166 Propustek evid. km 31,243, svétlost 0,9m
3,0% vpravo

31,538 059 392,415 Propustek evid. km 31,534, svétlost 0,9m
2,5% vpravo

31,632 680 395,013 Trubni propustek evid. km 31,628, svétlost 1,0m
2,0% vpravo

31,893 443 396,677 Trubni propustek evid. km 31,889, svétlost 0,8m

2,7% vpravo
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3.4.6.7 Prevedeni draznich prikopii

V misté zelezni¢niho piejezdu je nutné pievést drazni piikop pod silni¢ni komunikaci.
Ptevedeni bude provedeno pomoci obetonované polypropylenové trubky DN 400. Trubka bude
uloZena do vyhloubené ryhy na podkladni beton C12/15. Minimalni §itka ryhy 0,6 m. Trubka
bude napojena na ptislusné ptikopy.

3.4.6.8 Trativod

Podélny trativod bude pouzit v misté Zelezni¢niho piejezdu kvili odvodnéni zemni
planég. Jako trativod se pouZije trativodni trubka PE-HD DN 150 mm, ktera je uloZena na Stérku
frakce 0/32 tloustky 0,05 m. Trativodni trubka bude obalena geotextilii. Vypli trativodnich ryh
je ze Stérkodrti frakce 11/16. Sitka ryhy trativodil je minimalné 0,45 m.
3.5 Umélé stavby
3.5.1 Mosty

Na rekonstruovaném useku se nachazeji 4 zeleznic¢ni mosty. Jejich technicky stav je
vyhovujici.

Staniceni [km] Popis

29,816 422 Ocelovy most bez prubézného kole;j. loze, dl. 8,0m, svétlost 5,8m
evid. km 29,816

29,961 649 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 6,0m, svétlost 6,2m
evid. km 29,959

30,845 278 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 6,0m, svétlost 3,2m
evid. km 30,843

31,338 668 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 8,0m, svétlost 4,2m

evid. km 31,335

3.5.2 Priejezdy

Na rekonstruovaném useku se nachdazi 1 piejezd zabezpeceny vystraznym kiizem s
nezpevnénou cestou P4231.

Konstrukce bude zhotovena ze Zelezobetonovych dilct ZPSV - URTR. Vnitini i vngjsi
dilce budou ulozeny na prazce pomoci prubéznych dievénych opérek, tak, aby horni plocha
dilce byla v trovni temene kolejnice. Sitka piejezdu je 4,33 m. Zemni plai v pravostranném
sklonu bude v misté ptejezdu odvodnéna do trativodu vzdaleného 2,00 m od osy koleje.
Trativod bude vyveden do piikopového Zlabu J-velky. Prevedeni vody z piikopti na levé i pravé
stran¢ bude feSeno trubnim propustkem DN 400 mm. Pravy propustek bude délky 6,0 m se
sklonem 15,28 %,, levy propustek bude délky 6,5 m se sklonem 15,28 %,

V misté¢ ptejezdu P4231 bude zhotovena zesilend konstrukce prazcového podlozi télesa
zelezni¢niho spodku (dale jen ZKPP). ZKPP bude provedena na celou délku pfechodové oblasti
v souladu s piedpisem SZDC S4 a to v dl. 14,33 m (tj. 5m délky pred a za piejezd).

ZKPP bude tvorena konstruk¢ni vrstvou Stérkodrté frakce 0/32 o tloust’ce 0,2 m. Pfesné
slozeni bude urceno na zakladé geologického prizkumu.
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3.5.3 Zastavky
Na useku se nenachazi zelezni¢ni zastavky.

3.5.4 Opérna zed + zpevnény piikop

Na useku se mezi km 29,300 000 - km 29,728 440 nachazi na levé strané opérna zed’
doplnéna o zpevnény ptikop. Zed’ i piikop jsou v dobrém technickém stavu a navrhuje se jen
procisténi a pripadné drobné opravy

4 Prelozky a demolice

Demolice se tyka pouze stavajiciho piejezdu. Stavajici zajistovaci znacky budou
zruSeny a nahrazeny novymi.

V Brné¢, dne 26.5.2017

podpis autora
Michal Hybner
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6 Seznam pouzitych zkratek

A parametr klotoidy (-)

as sttedovy thel (grad)
BO bod obratu (-)
B.p.v. Balt po vyrovnani (-)
CSN ceska statni norma (-)

D prevyseni (mm)
do délka oblouku (m)
Edef modul deformace (MPa)
I nedostatek prevyseni ( mm)
Id minimalni relativni ulehlost (-)
KO konec oblouku (-)
KP konec prechodnice (-)
KU konec useku (-)

Lk délka prechodnice (m)
m odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny piechodnice (m)

n soucinitel sklonu vzestupnice (-)

R polomér oblouku (m)
Rv polomér zaobleni lomu sklonu (m)
SZDC sprava zelezni¢ni dopravni cesty (-)

T délka tecny (m)

t, délka tecny zaobleni lomu sklonu (m)
VvV rychlost trat’ova (km/h)
yv y-ova soutradnice vrcholu zaobleni lomu sklonu (m)
70 zacatek oblouku (-)
VA zacatek prechodnice (-)
zU zadatek Gseku (-)
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1 Zakladni informace

Z divodu nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho svrsku a odvodnéni je nutné provést
rekonstrukci tratového useku. Rekonstrukci dojde k obnoveni kvality traté a zvySeni
bezpecnosti na ni. Celkova rekonstrukce bude probihat v nasledujicich krocich.

1.1 Provadéni prace

Prace provadéné v daném rozsahu budou probihat 18 dni.
1.2 Pristupové cesty

Kolejové stavebni stroje, zelezni¢ni vozidla a silni¢ni stroje budou mit pfistup ze
zelezni¢ni stanice Libina.

Silni¢ni stroje se ke stavbé dostanou po silni¢ni komunikaci. Pro pfijezd lze pouzit i
zelezni¢ni prejezd P4231 v km 31,969 394. Za zelezni¢nim mostem v km 30,846 938 ve sméru
na Hrabi$in se nachéazi podél naspu polni cesta. Piesun vozidel bude mezi jednotlivymi body
po silni¢nich komunikacich nebo po pftilehlych polnich cestach.

1.3 Uzavéra prejezdu

Ptejezd v km 31,969 394 (P4231) bude uzavien po celou dobu rekonstrukce. Objizdna
trasa bude vedena po ptislusnych komunikacich.

14 Plocha pro uskladnéni materialu
Plocha, kde by bylo mozné umistit vytézeny Stérk z Cisticky, betonové prefabrikaty
apod. se nachazi v zastdvce Libina. Jedna se o rovinatou plochu, ktera je i blizko silni¢ni

komunikace, takze vylozeni nebo nalozeni materalu by bylo bezproblémové. Nutné je vSak tuto
plochu pfedpfipravit.

1.5  Smér a postup prace
Smér a postup prace bude zvolen podle mechanizace pro danou praci. Smér bude

probihat v obou smérech. Postup je naznacen v pifiloZzeném harmonogramu prace.

2  Odstranéni stavajiciho Zelezni¢niho svrsku

2.1  Pripravné prace

Nejdiive je potieba odstranit prekazky branici v praci tratové mechanizace a ptipravit
piistupova mista. Dale odpojit elektrickd a zabezpetovaci zafizeni. Zelezniéni piejezd P4231
bude odstranén pomoci dvoucestného bagru. Dale je nutné ziidit meziskladku u zast. Libina pro
vytézeny Stérk a prefabrikaty a v zast. HrabiSin pro uloZeni kolejovych poli.
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2.2 OdtéZeni kolejového loze

Stavajici kolejové loze bude odtéZeno strojni &istickou SC 600 se dvéma pojizdnymi
agregaty PA 300. Kolejové loze bude nalozeno na soupravu mechanizovanych vozi SMV a
svezeno do km 30,31,969 394, kde bude zfizena piistupova cesta. Zbyly vytézeny stérk bude
svezen na meziskladku do zast. Libina. Smér prace bude probihat od zast. Libina do zast.
Hrabisin. Piedpokladana doba odtézeni je cca 14 hodin.

23 Sneseni kolejového rostu
Sneseni staré¢ho kolejového rostu bude provedeno pomoci ukladaciho jetabu UK25/18
+ MPD. Snesend kolejova pole budou docasné ulozena na meziskladce v zast. HrabiSin. Prace

budou probihat ve sméru od zast. Libina do zast. Hrabisin. Pfedpoklddana doba snaseni je cca
29 hodin.

3 Obnova odvodnéni

Na celém useku byly ptivodné nezpevnéné piikopy, které nebudou bud’ dale vyuzity nebo
dojde k jejich reprofilaci. Odvodnéni bude zajisténo podélnym sklonem traté a piicnym
sklonem zemni plané. Ze zemni plan¢€ je voda odvedena na terén, do piikopit nebo do
ptikopovych zlabu.

3.1 Vykop ryh pro prikopy

Podle navrhu odvodnéni se na rekonstruovaném tuseku nachazeji piikopové Zlaby J-
velky, zpevnéné a nezpevnéné piikopy. Je nutné vykopat ryhy do ptislusnych hloubek pomoci
kracejiciho rypadla. Poloha a délka ryh je vyznacena v podélném profilu a situaci. Vytézeny
material bude odvezen nakladnimi automobily na deponii v zast. Hrabisin.

3.2  Propustky

Na rekonstruované trati se nachazi 9 propustkli. VSechny propustky jsou ve vyhovujicim
technickém stavu. Budou zachovany v ptivodnim stavu a vycistény.

Staniceni [km] Vyska dna [m n.m.] Popis

29,728 440 370,358 Trubni propustek evid. km 29,726, svétlost 0,6m
2,0% vpravo

30,176 426 371,472 Trubni propustek evid. km 30,174, svétlost 1,0m
3,5% vpravo

30,316 447 376,144 Trubni propustek evid. km 30,314, svétlost 0,6m
2,7% vpravo

30,619 418 380,909 Trubni propustek evid. km 30,619, svétlost 0,6m

2,5%vpravo
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31,175 548 388,136 Propustek evid. km 31,172, svétlost 1,0m
2,5% vpravo

31,243 817 385,166 Propustek evid. km 31,243, svétlost 0,9m
3,0% vpravo

31,538 059 392,415 Propustek evid. km 31,534, svétlost 0,9m
2,5% vpravo

31,632 680 395,013 Trubni propustek evid. km 31,628, svétlost 1,0m
2,0% vpravo

31,893 443 396,677 Trubni propustek evid. km 31,889, svétlost 0,8m
2,7% vpravo

3.3  Osazeni prikopovych Zlabt a prikopovych tvarnic

Prefabrikované piikopové zlaby J-velky budou uklddany do ptipravenych ryh pomoci
kolového jetabu na podkladni beton C12/15 tl. 0,15m. Pfikopové tvarnice budou ukladany na
podkladni beton C12/15 tl. 0,05m. Beton bude zajistén ndkladnimi automobily z betonarky.
Prefabrikované tvarnice budou dovezeny po zeleznici do zast. Libina. Poté budou nalozeny na
nakladni automobily a dovezeny na misto urceni.

34 Trativod
Ryha pro trativod bude provedena do ptislusné hloubky pomoci dvoucestného bagru. Délka a
poloha ryh je zaznacena v situaci a podélném profilu. Po vytézeni materidlu bude ziizen podsyp

ze $térku frakce 0/32 tloustky 0,05m. Ryha se nasledné vylozi filtracni geotextilii a osadi se
trativodni trubka. Nakonec se ryha zasype propustnym materialem frakce 11/16.

4 Zelezniéni spodek

Z diivodu ochrany zemni plané proti mrazu a ucinkim vody bude zfizena konstruk¢ni
vrstva ze Stérkodrti o tl. minimalné 0,20m.

4.1 OdtéZeni Zelezni¢niho spodku na troven zemni plané

Odtézeni bude provedeno kolovym rypadlem. Zemni plan bude urovnana a
vyspadovana piicné i podélné podle navrhu pomoci grejdru a zhutnéna vibra¢nim valcem.
Vytézeny material bude odvezen nédkladnimi automobily na meziskladku.
4.2  Ztizeni konstrukéni vrstvy a srovnani plané télesa Zelezni¢niho spodku

Za pomoci nakladnich automobili bude na zhotovenou plan navezena konstrukéni
vrstva Stérkodrté frakce 0/32 (Eqer=60 MPa, Id=0,8) min. tl. 0,20m. Ta bude upravovana grejdry

s nivelaci na pozadovanou tloustku a sitku, plan télesa zelezni¢niho spodku bude srovnana do
vodorovné roviny. Plan télesa zelezni¢niho spodku bude zhutnéna pojezdy vibra¢niho valce.
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4.3  Oprava mosti
Na rekonstruovaném tseku se nachdzeji 4 mosty. Z toho 3 jsou zelezni¢ni s pribéznym

kolejovym loZzem. Jejich technicky stav je vyhovujici. Ctvrty most je ocelovy bez priibézného
kolejového loze.

Staniceni [km] Popis

29,816 422 Ocelovy most bez prubézného kolej. loze, dl. 8,0m, svétlost 5,8m
evid. km 29,816

29,961 649 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 6,0m, svétlost 6,2m
evid. km 29,959

30,845 278 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 6,0m, svétlost 3,2m
evid. km 30,843

31,338 668 Most s prubéznym kolej. lozem, dl. 8,0m, svétlost 4,2m

evid. km 31,335
44  Opérna zed’ + zpevnény prikop
Na rekonstruovaném useku v km 29,300 000 - 29,728 440 se nachdzi stavajici opérna

zed’ doplnénd a zpevnény piikop. Zed’ i1 piikop jsou v dobrém technickém stavu a navrhuje se
jen procisténi a ptipadné drobné opravy.

5 Zelezni¢ni svrsek

Navrzené kolejové loze ma lichobéznikovy tvar ve sklonu 1:1,25 tloustky min. 0,35m pod
loznou plochou prazce. Frakce kolejového loze je 31,5/63. Siika kolejového loze je 1,70m od
osy koleje na ob¢ strany v piimych usecich a v obloucich o poloméru vétSich nez 500m.
V obloucich o poloméru mensich nez 420m bude kolejové loze rozsifeno na vnéjsi stranu o
0,05m a nadvyseno o 0,1 m. Navrzeny kolejovy rost se sklada z kolejnic 49 E 1 (S49) s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14, prazci B 03, vrtulemi R1,
podlozkami Uls 7 a vodicimi vlozkami Wfp 14 K. Rozd¢leni prazcu d (61 1mm).

5.1 Predstérkovani

Nékladnimi vozidly bude provedeno piedstérkovani stérkem frakce 31,5/63 v tloustce
80mm pod projektovanou spodni hranu prazce. Stérk bude urovnan pomoci grejdru s nivelaci
a zhutnén vibra¢nim valcem.

5.2 Pokladka kolejového rostu

Kolejova pole budou na stavbu dovezena ze zast. HrabiSin. Na ptedstérkované téleso
budou ukladdny pomoci jefdbu UK25/18 a motorovych ploSinovych vozi MPV kladena
kolejova pole délky 25m s inventarnimi kolejnicemi. Smér prace bude probihat od zast.
HrabiSin do zast. Libina Pfekpokladana doba pokladky je 29 hodin.
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5.3 Zastérkovani kolejového loze

Po polozeni kolejového rostu se provede zastérkovani kolejového loze Stérkem frakce
31,5/63. Stérk bude piivezen kolejovymi vozy Chopperdozator VB411 tazenymi lokomotivou.

5.4 Smérové a vySkové vyrovnani Kkoleje

Podbiti kolejovych poli bude provedeno automatickou strojni podbijeckou ASP 09-16
se dvéma pojezdy za pouziti piesné metody. Nasledné bude potieba upravit kolejové loze
pomoci pluhu pro upravu stérkového loze KP 900. Pokud bude v nékterych mistech schazet
Stérk dojde k jeho dosypani pomoci sypaka SA.

5.5  Vyména a sbér kolejnic

Po podbiti a tipravé kolejového loze se vymeéni inventarni kolejnice za kolejnice 49 E 1
soupravou SDK II. Délky novych kolejnic budou 250m. Inventarni kolejnice se ponechaji
v koleji mezi kolejnicovymi pasy a strojem UK 25/18 se budou sbirat a nakladat na ploSinové
vozy MPD a odvazet.

5.6  Zrizeni bezstykové koleje

Na celém rekonstruovaném tuseku bude ziizena bezstykova kolej. Svary kolejnic se
budou provadét za pomoci aluminotermického svarovani. Ziizeni bezstykové koleje podle
predpisu S3/2. Svary budou opracovany a pojizdéna plocha kolejnic bude piebrousena
kopirovacimi bruskami. Pti provadéni zdvérného svaru by méla byt upinaci teplota v rozmezi
17-23°C, pii niz$i upinaci teploté bude nutné provést prodlouzeni kolejnicovych past a pii vyssi
teploté bude ztizeni zavérného svaru odlozeno.

5.7  Koneéna Gprava GPK
Konecna uprava bude provedena automatickou strojni podbijeCkou ASP 09-16, za

kterou pojede kolejovy pluh KP 900. Predpokladani doba prace je 10 hodin.

6 Prejezd se ZB dilci ZPSV - URTR

Ptejezd s touto konstrukci v km 31,969 394 bude uzavien po celou dobu rekonstrukce.
Ztizeni propustkli a trativodi pod ucelovymi komunikacemi bude provadéno soucasné
s budovanim odvodnéni na celé trati. Ryhy pro trativody a propustky budou vyhloubeny do
pozadovanych hloubek pomoci kracejiciho rypadla. Roury propustki budou ulozeny na
podkladni beton C12/15 tloustky 0,10m. Zajisténi polohy roury bude pomoci opérek z betonu
C12/15. Zéasyp roury bude zhotoven zeminou ze zafezu, ktery bude nasledné¢ zhutnén.
Zhotoveni trativodu, viz kapitola 3.4 Trativod. Po definitivni Gipravé GPK bude umisténa na
kolejové loze separacni geotextilie, ne které bude rozprostieno piskové loze, do kterého se ulozi
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na prubézné opérky zelezobetonové dilce. Pro konstrukci vozovky tcelové komunikace bude
pouzita Stérkodrt’ frakce 0/32 v tloustce 100mm. Odvodnéni povrchu ucelové komunikace
klesajici smérem k piejezdu bude feseno piicnym odvodem vody pomoci odvodiovaciho
zlabku svarené¢ho ze dvou L profilt, které jsou osazeny do konstrukce vozovky. Pti budovani
vozovky umisti do jeji konstrukce a néasledné se celd plocha vozovky a mista kolem uhelnika
zhutni. Dilce budou dovezeny z meziskladky ze stan. Hrabi$in ndkladnim automobilem a na
misto uloZzeny kolovym jefabem.

7 Dokondovaci prace

7.1  Konecné prace

Okoli stavby se uvede do ptivodniho stavu. Meziskladka v zast. HrabiSin bude zrusena
a plocha se uvede do ptivodniho stavu.

7.2  Konecna méreni
Konecna méfeni geometrickych parametri koleje bude provedeno pomoci méticiho

voziku KRAB pied pfeddnim vSech praci. Protokol z méfeni bude soucasti predavaciho
protokolu stavby.

V Brné¢, dne 26.5.2017

podpis autora
Michal Hybner
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