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Abstrakt

Predmétem bakalaiské prace je vyhledavaci studie obchvatu mésta Zulova. Sougasny stav je
pro své smérove, vysSkové a rozhledové parametry nevyhovujici. V praci jsou prezentovany tfi
mozné varianty pfelozky silnice 1/60. Takové FeSeni obchvatu je zvoleno z dlivodu zklidnéni
dopravy a zlepSeni zivotniho prostfedi a bezpecCnosti ve mésté. Varianty jsou mezi sebou
porovnany a nejlepsi z nich je v ramci studie detailné zpracovana.

Klicova slova
studie, sméroveé fesSeni, vySkoveé feseni, pficné fezy, vzorovy fez

Abstract

The subject of this bachelor thesis is the location study of Zulova city bypass. Current state is
very poor due to nonconforming horizontal and vertical parameters and visibility problems.
Three options of the road 1/60 relocation are presented in the thesis. The relocation solution was
chosen in order to reduce traffic and improve environment and safety in the area. The options
are compared to each other and only the best one is described in detail.

Keywords
study, horizontal alignment, vertical alignment, cross sections, sample cut
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1. Identifikacni udaje
1.1. Stavba

PRUVODN/ ZPRAVA D
VYHLEDAVACi STUDIE OBCHVATU MESTA ZULOVA Emu

-nazev: Vyhleddavaci studie obchvatu mésta Zulova
-misto: kraj Olomoucky, okres Jesenik

1.2. Zhotovitel studie

-organizace:
VUT v Brné

Vevefi 331/95

602 00 Brno

tel.: +420 541 141 111
fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

-zhotovitel:

Ondfej Stvén

tel.: +420 774 928 284
e-mail: stvanO@study.fce.vutbr.cz

1.3. Seznam priloh

A. Privodni zprava
B. Vykresova dokumentace

B.01
B.02
B.03
B.04
B.05
B.06
B.07

Situace Sirsich vztaht

Situace —varianty A, B, C

Prehledny podélny profil —varianty A, B, C
Situace - varianta B

Podélny profil - varianta B
Charakteristické pficné fezy — varianta B
Vzorovy pticny fez — varianta B

C. Fotodokumentace

2. Zdivodnéni studie

Pfedmétem vyhledévaci studie je variantni Fedeni obchvatu mésta Zulova. Jsou prezentovény
tfi mozné umisténi trasy prelozky silnice 1/60. Dale je detailné&ji rozpracovana varianta B.
Takové Feseni silnice 1/60 je zvoleno z divodu zklidnéni dopravy a zlepseni Zivotniho prostfedi
a bezpecnosti ve mésté. Soucasny stav je pro své smérové, vyskové arozhledové parametry

nevyhovujici.

3. Zajmové uzemi

Varianty vychdazeji znové vybudované kfizovatky ve stfedu obce Vapennd, kde je do
budoucna umozZnéno napojeni na dalSi uvazovanou navazujici stavbu — obchvat obce Vapenna.
Na stavajici stav silnice 1/60 se viechny varianty napojuji za obci Skorosice.

Varianta A je vedena zapadné od obce Vapenna, ddle na severozdpad, zapadné od Hadiho
vrchu prechdzi pres udoli Stfibrného potoka v mistni ¢asti Nyznerov, kde prochazi aredlem
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byvalé pily. Nasledné vychodné obchazi jizni ¢ast obce SkorosSice a u zemédélského druzstva se
staci na zapad a napojuje se na stavajici stav silnice 1/60.

Varianta B je vedena zdpadné od obce Vapennd, ddle na severovychod, kde se pfiblizuje ke
stdvajicimu stavu. Jizné od mésta Zulova v blizkosti Cerpaci stanice se odpojuje smérem
na sever, prechazi mostem udoli St¥ibrného potoka mezi obci SkoroSice a méstem Zulova.
U zemédélského druzstva se staci na zapad a napojuje se na stavajici stav silnice 1/60.

Varianta C je vedena zapadné od obce Vapennad, dale na severovychod, kde kFizi stavajici stav.
Jihovychodné od mésta Zulova trasa prekondva Zelezni¢ni trat a feku Vidnavka. Prochazi
v tésné blizkosti vlakového nadrazi na vychodnim okraji mésta Zulova a pokracuje v soub&hu
s Zzelezni¢ni trati dale na sever, kde se staci k zapadu po opétovném prekonani Zeleznicni trati a
feky Vidnavka kFizi stavajici stav silnice 1/60. U zemédélského druzstva v obci Skorosice se staci
na severozapad a napojuje se na stavajici stav silnice 1/60.

4. Vlychozi udaje pro navrh variant

Varianta A

Kategorie silnice je S 9,5 s navrhovou rychlosti 60 km/h (S 9,5/60). Smérodatna rychlost dle
normy a navrhové rychlosti odpovida 70 km/h. Prvky smérového a vySkového vedeni trasy byly
navrzeny na smérodatnou rychlost 70km/h.

Varianta A vychazi z nové vybudované stykové kfizovatky. Kfizi jednu ucelovou a jednu mistni
komunikaci, silnici 111/45315, 111/45313 aje napojena na stavajici stav 1/60. V trase jsou tfi
mostni konstrukce pres mistni komunikaci a Stfibrny a Skorosicky potok.

Varianta B

Kategorie silnice je S 9,5 s navrhovou rychlosti 60 km/h (S 9,5/60). Smérodatna rychlost dle
normy a navrhové rychlosti odpovida 70 km/h. Prvky smérového a vySkového vedeni trasy byly
navrzeny na smérodatnou rychlost 70km/h.

Varianta B vychazi z nové vybudované stykové kfizovatky. KFizi dvé mistni komunikace, silnici
111/45315, 111/45313 a je napojena na stavajici stav 1/60. V trase jsou dvé mostni konstrukce
pres Stfibrny a Skorosicky potok.

Varianta C

Kategorie silnice je S 9,5 s navrhovou rychlosti 60 km/h (S 9,5/60). Smérodatna rychlost dle
normy a navrhové rychlosti odpovida 70 km/h. Prvky smérového a vySkového vedeni trasy byly
navrzeny na smérodatnou rychlost 70km/h.

Varianta C vychazi z nové vybudované stykové krizovatky. Krizi dvé ucelové a pét mistnich

komunikaci, silnici 11/456, dvakrat stavajici stav 1/60 a je napojena na stavajici stav 1/60. V trase
jsou tfi mostni konstrukce pres feku Vidnavka a Skorosicky potok.
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5. Charakteristika Uzemi z hlediska jejich vlivi na ndvrh variant tras

5.1. Clenitost terénu, soucasné a budouci vyuZiti Gzemf

Terén v daném Uzemi je horsky. Nachazi se zde zejména zemédélské pozemky, castécné lesy.

Z hlediska moZného budouciho vyuziti Uzemi pro pozemni stavby se neuvazuje. Drazni a dalIni
vyuziti tohoto Uzemi nepftichazi v vahu.V lokalité je jiz vybudovana regionalni Zelezniéni trat
295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku.V okoli se nenachazi Zadné vyznamné zdroje nerostnych
surovin.

5.2. Vyznamna ochranna pasma

- komunikace
- silnice L.tfidy - 50 m od osy nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu
- silnice Il. a lll.tFidy -15 m od osy

- Zeleznice

- 60 m od osy krajni koleje
- vodni zdroje
- zajmové Uzemi v blizkém okoli neobsahuje Zadné vodni zdroje
-lesni porosty
-v zajmovém Uzemi v blizkém okoli vedenych tras obsahuje misty lesni porosty
- vodni plochy rybnik
- v zajmovém uzemi v blizkém okoli vedenych tras se vyskytuje nékolik
zatopenych lom{

5.3. Geologické poméry

Geotechnické poméry jsou pro stavbu komunikace v geotechnické kategorii 2, coZ je kategorie
s béznym rizikem. Pro ndvrh je tfeba ziskat kvantitativni geotechnické Udaje a statickym
vypocltem prokazat splnéni zakladnich pozadavk(l. Geotechnické tdaje se ziskaji z predbézného
a podrobného prlizkumu odbornou firmou.

5.4. Hydrologické poméry

Uzemim protékd Feka Vidnavka a St¥ibrny a Skorosicky potok. Pro presnéjsi uréeni
hydrologickych poméri je vhodné udélat prizkum odbornou firmou.

6. Zakladni charakteristiky variant

6.1. Geometrie trasy

6.1.1. Smérové reseni

Varianta A vychazi ze stykové kfizovatky a pokracuje pfimym uUsekem o délce 14,087m.
Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R=700m, ktery pfechazi do pfimé o délce 188,121m.
Na pfimou navazuje levotocivy oblouk o poloméru R=800m ktery pres prfimou délky 3,457m
prechdzi v pravotocivy oblouk o poloméru R=800m. Nasleduje pfima délky 252,696m na kterou
navazuje levotocivy oblouk o poloméru R=750m ndsledovany pfimou délky 16,755m. Trasa
pokracuje pravotoCivym obloukem o poloméru R=650m, na ktery navazuje pfima délky
220,042m za kterou navazuje levotocivy oblouk o poloméru R=1100m. Ddle nasleduje pfima
délky 117,090m, na kterou navazuje posledni levotocivy oblouk o poloméru R=1300m. Usek je
zakoncen pfimou délky 198,147m.
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Varianta B vychazi ze stykové kfizovatky a pokraCuje pfimym usekem o délce 23,786m.
Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R=800m, ktery prechdazi do pfimé o délce 2,384m.
Na pfimou navazuje pravotolivy oblouk o poloméru R=900m ktery pres primou délky
137,716m prechdazi vlevotoCivy oblouk o poloméru R=1300m. Nasleduje pfima délky
277,970m na kterou navazuje levotoCivy oblouk o poloméru R=800m nasledovany pfimou
délky 0,009m. Trasa pokracuje pravotocivym obloukem o poloméru R=900m, na ktery navazuje
pfima délky 48,443 nasledovany levotodivym obloukem o poloméru R=1600m. Usek je
zakoncen pfimou délky 336,241m.

Reeni je patrno z pfilohy B.04 — Situace - varianta B.
Pfehled o smérovém vedeni trasy ddva nasledujici vypis:

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka
ZU 0,000 00 PRIMA 23,786m
TP 0,023 79m A=282,843m 100,000m
PK 0,123 79m 800,000m 161,844m
KP 0,285 63m A=282,843m 100,000m
PT 0,385 63m PRIMA 2,384m
TP 0,388 01m A=300,000m 100,000m
PK 0,488 01m 900,000m 808,427m
KP 1,296 44m A=300,000m 100,000m
PT 1,396 44m PRIMA 137,716m
TP 1,534 16m A=360,555m 100,000m
PK 1,634 16m 1300,000m 410,550m
KP 2,044 71m A=360,555m 100,000m
PT 2,144 71m PRIMA 277,970m
TP 2,422 68m A=282,843m 100,000m
PK 2,522 68m 800,000m 349,063m
KP 2,871 74m A= 282,843m 100,000m
PT 2,971 74m PRIMA 0,009m
TP 2,971 75m A=300,000m 100,000m
PK 3,071 75m 900,000m 527,615m
KP 3,599 36m A=300,000m 100,000m
PT 3,699 36m PRIMA 48,443m
TP 3,747 81m A=400,000m 100,000m
PK 3,847 81m 1600,000m 1355,718m
KP 5,203 53m A=400,000m 100,000m
PT 5,303 53m PRIMA 336,241m
KU 5,639 77m

Varianta C vychazi ze stykové kfizovatky a pokracuje pfimym usekem o délce 104,330m.
Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R=600m, ktery prechazi do pfimé o délce 57,494m.
Na prfimou navazuje pravotoCivy oblouk o poloméru R=900m ktery pres pfimou délky
409,302m prechazi v levotocivy oblouk o poloméru R=600m. Nasleduje pfima délky 165,841m
na kterou navazuje pravotocivy oblouk o poloméru R=600m nasledovany pfimou délky
119,478m. Trasa pokracuje levotocCivym obloukem o poloméru R=600m, na ktery navazuje
pfima délky 193,130m za kterou navazuje levotoCivy oblouk o poloméru R=600m. Dale
nasleduje prima délky 283,271m, na kterou navazuje pravotocivy oblouk o poloméru R=900m.
Nasleduje pfima délky 39,427m a posledni levotocivy oblouk o poloméru R=900m. Usek je
zakoncen pfimou délky 181,789m.
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6.1.2. VySkové reseni

Varianta A

Niveleta je napojena na stykovou kfizovatku pod sklonem +2,01% a nasledné zaoblend
vrcholovym obloukem o poloméru R=5000m, ktery je v zafezu. Za obloukem je niveleta vedena
ve sklonu -3,43% v nasypu do udolnicového oblouku o poloméru R=10000m, ze kterého
vychazi pod sklonem +2,89% prevdiné v zarezu. Ndsleduje vrcholovy oblouk o poloméru
R=4000m, ktery méni sklon na-7,58% a trasa je vedena prevdiné v zarezu. Z Udolnicového
oblouku v nasypu o poloméru R=3000m vychazi niveleta pod sklonem +5,73% do vrcholového
oblouku v zafezu o poloméru R=5000m, ktery méni skon na -1,67%. Nasleduje dalsi vrcholovy
oblouk o poloméru R=8000m, ktery zvétSuje sklon na -6,50%. Nasleduje v nasypu umistény
udolnicovy oblouk o poloméru R=5000m, ktery méni sklon na +2,69%. Posledni zména nivelety
probéhne v zdfezu umisténém vrcholovém oblouku o poloméru R=15000m, ze kterého se trasa
pod sklonem -0,57% napojuje na stavajici stav.

Varianta B

Niveleta je napojena na stykovou kfizovatku pod sklonem +1,07% a nasledné zaoblend
vrcholovym obloukem o poloméru R=8000m, ktery je v zafezu. Za obloukem je niveleta vedena
ve sklonu -2,86% v nasypu do udolnicového oblouku o poloméru R=5000m, ktery zmirfiuje
klesani na -0,72%, nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru R=30000m, ktery zvedd spad
nivelety na -1,57%. Niveleta stfidavé v ndsypu a v zarezu prechazi do udolnicového oblouku v
zafezu o poloméru R=5000m ze kterého vychazi sklonem +2,37%. Nasleduje vrcholovy oblouk v
zarezu o poloméru R=7000m, ktery méni sklon na -1,35%. Z udolnicového oblouku v ndsypu o
poloméru R=6000m vychazi niveleta pod sklonem +2,36% do vrcholového oblouku v zarezu o
poloméru R=8000m, ktery méni skon na -6,41% pod kterym vstupuje do polnicového oblouku
o poloméru R=2500m, ktery méni sklon na +2,50%. Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru
R=10000m, ktery méni sklon na -0,54% pod kterym se napojuje na stavajici stav.

Reseni je patrno z pfilohy B.05 — Podélny profil - varianta B
Pfehled o vyskovém vedeni trasy dava nasledujici vypis:

Staniceni Vstupni sklon Délka oblouku Polomér (R) Délka tecny
0,207 27m 1.07% 157,21m 8000m 207,27m
0,540 55m -2.86% 53,36m 5000m 333,28m
1,168 73m -0.72% 127,14m 30000m 628,18m
2,539 79m -1.57% 98,51m 5000m 1371,06m
2,870 40m 2.37% 130,39m 7000m 330,61m
3,197 73m -1.35% 111,44m 6000m 327,33m
3,668 41m 2.36% 350,87m 8000m 470,68m
4,135 80m -6.41% 111,40m 2500m 467,39m
4,619 07m 2.50% 152,14m 10000m 483,27m
5,639 74m -0.54% 1020,67m
Varianta C

Niveleta je napojena na stykovou kfizovatku pod sklonem +1,46% a nasledné zaoblend
vrcholovym obloukem o poloméru R=5000m, ktery je v zarezu. Za obloukem je niveleta vedena
ve sklonu -3,03% v ndsypu do udolnicového oblouku o poloméru R=10000m, ktery zmirfiuje
klesani na -0,87%. Niveleta stfidavé v nasypu a v zatezu prechdzi do vrcholového oblouku o
poloméru R=30000m, ktery zvétSuje spad na -1,98%. Nasleduje dalSi vrcholovy oblouk
pfevainé v zarezu o poloméru R=5000m, ktery zvétSuje spad na -8,10%. V ndsypu umistény
Udolnicovy oblouku o poloméru R=4000m zmirfiuje spad na -0,93%. Niveleta prevainé v
nasypu prechdzi do udolnicového oblouku o poloméru R=3500m, ze kterého vychazi
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stoupanim se sklonem +6,40% do vrcholového oblouku umisténého v zafezu o poloméru
3200m ze kterého vychazi sklonem -4,56%. Nasleduje v naspu umistény udolnicovy oblouk o
poloméru R=2000m, ktery ze kterého niveleta stoupd ve sklonu +3,90% do vrcholového
oblouku v zafezu o poloméru R=10000m, ze kterého se pod sklonem -0,58% napojuje na
stavajici stav.

6.1.3. Sirkové reseni

Zakladni Sirkové uspofadani odpovidd smérové nerozdélené komunikaci $9,5/80 dle
CSN 73 6101, tj. volna $itka komunikace v koruné je 9,5 m

CELKEM
Jizdni pruh 2x 3,50m 7,00 m
Vodici prouzek 2x 0,25m 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x 0,50m 1,00 m
Nezpevnéna krajnice 2x 0,50m 1,00 m
CELKEM 9,50 m

Zakladni pri¢ny sklon vozovky je navrien jako stfechovity 2,5%, ve smérovych obloucich je
dostfedné klopeni navrieno v souladu s normou CSN 73 6101. Zemni plan ma zakladni
stfechovity sklon 3%.

6.1.4. Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrhovana ve sloZeni:

Asfaltovy koberec mastixovy — obrusna vrstva  SMA 40 mm
Spojovaci posttik z kation aktivni emulze SPA 0,43-0,48 kg/m”
Asfaltovy beton — loZna vrstva ACL 16+ 70 mm
Spojovaci posttik z kation aktivni emulze S PA 0,43-0,48 kg/m”
Asfaltovy beton — podkladni vrstva ACP 22+ 90 mm
Infiltracni postfik z kation aktivni emulze SPA 1,0 kg/m2
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem 550 mm

6.2. Kfizovatky
Ve varianté B je potfeba zhotovit 4 nové kfizovatky.

Prvni bude vybudovana ve staniceni km 1,135 00 jako prlise¢nd. Napojuje mistni komunikaci
na novy stav. Mistni komunikace je spojnici aredlu pily a severni ¢asti obce Vapennd a nyni
bude sloZit jako napojeni nového stavu s obci.

Druha kfizovatka bude zhotovena ve staniceni km 2,750 00 jako stykova. Napojuje plvodni

stav silnice 1/60 v blizkosti éerpaci stanice pohonnych hmot na jiznim okraji mésta Zulova.

Treti kfiZovatka bude vybudovana ve staniceni km 3,500 00 jako prisecna. Napojuje stavajici
komunikaci 111/45315, ktera je spojnici mésta Zulova a obce Skorosice.

Ctvrta kfizovatka bude vybudovéana ve stani¢eni km 4,325 00 jako prdse¢nd. Napojuje mistni
komunikaci, kterd je spojnici obce SkorosSice a mistni ¢asti Dolni SkoroSice.

6.3. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

V navrhované varianté B se nachazi dvé mostni konstrukce:
- prvni v km 3,095 00 — 3,185 00. Deskovy most o 3 polich a délce 90m. Stavebni vyska 1,5m.
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- druhy v km 4,105 00 — 4,195 00. Deskovy most o 3 polich a délce 90m. Stavebni vyska 1,5m.

6.4. Obsluzna zarizeni

6.4.1. Bezpecnostni zafizeni

Po celé trase (mimo Usek( opatfenych svodidly) jsou osdzeny smérové sloupky a 50m,
v obloucich zhustény. V mistech, kde je nutno zabezpecit bezpecnost prijezdu, je navrieno
svodidlo JSNH4 a na mostnich konstrukcich ZSNH4/H2.

Svodidla:

Typ od Do Strana Délka
JSNH4 0,31000 0,460 00 P 150m
JSNH4 3,040 00 3,095 00 L,P 55m
ZSNH4/H2 3,095 00 3,185 00 LP 90m
JSNH4 3,185 00 3,240 00 LP 55m
JSNH4 4,075 00 4,105 00 LP 30m
ZSNH4/H2 4,105 00 4,195 00 LP 90m
JSNH4 4,195 00 4,225 00 LP 30m

6.4.2. Cerpaci stanice pohonnych hmot, autoservisy, my¢ky motorovych
vozidel, motely a motoresty

Vystavba téchto objektl neni uvazovana.
6.4.3. Odpocivky
Vystavba odpocivek neni uvazovana.
6.5. Odvodnéni uzemi

Srazkova voda je odvadéna vyslednym sklonem vozovky do soubéinych patnich pfikopl
v naspech a do trativod( v zarezech. Poté jejich podélnym spadem do trubnich propustkd a
dale do terénu, pripadné prfimo do vodotece. V mistech svétsim podélnym sklonem dna
ptikopu nez 3% je navrZeno zpevneéni.

Upravy prikop(:

Staniceni ‘ Délka | Podélny sklon | Zpusob zpevnéni
3,920 - 4,105 \ 185m | 6,41% | PFikopova tvarnice

7. Zhodnoceni variant

Z vypracovanych variant navrhuji k vystavbé prelozky silnice 1/60 variantu B. Je plynulou
a zaroven nejkratsi variantou. Poloha této varianty je pfijatelnéjsi z hlediska mensi hlu€nosti
alepsi prdchodnosti oblasti. PfibliZné porovnani variant mezi sebou ukazuje nasledujici
prehled:
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Varianta C

=
S

Délka

Objem zérezl
Objem nasypl
Plocha vozovky

6 002,73m
Cca 135 000m*
Cca 90 000m*
Cca 51 000m*

5639,74m
Cca 80 000m>
Cca 35 000m®
Cca 48 000m’

6 277,52
Cca 210 000m*
Cca 115 000m*

Cca 54 000m’

Pocet mostu 2 2 4
Délka mostl Cca 170m Cca 180m Cca 210m
Plocha mostl Cca 1 900m? Cca 2 000m? Cca 2 400m?
Cena zarezl 40 500 000K¢ 24 000 000K¢ 63 000 000K¢
Cena nasypl 36 000 000K¢ 14 000 000K¢ 46 000 000K¢
Cena vozovky 127 500 000K¢ 120 000 000K¢ 135 000 000K¢
Cena mostu 57 000 000K¢ 60 000 000K¢ 72 000 000K¢
Cena celkem 261 000 000K¢ 218 000 000K¢ 316 000 000K¢

8. Zaveér a doporuceni

Zanést do Uzemnich pland stabilizovanou trasu prelozky silnice 1/60 véetné uUroviovych
kfizovatek a souvisejicich prelozek. Stanoveny koridor trasy dle zakresu do map PK chranit
stavebni uzavérou.

Shromazdit nutné podklady a prizkumy pro dalsi stupen PD, a to:

- dopliiujici dopravné-inZzenyrsky prizkum

- pfedbéziny inzenyrsko-geologicky prlizkum véetné zjisténi materidlovych zdroj
- stavebné technicky prizkum objektd uréenych k rekonstrukci ¢i asanaci

- hydrologické udaje

- pedologicky prizkum

- dendrologicky prizkum

- biologicky prizkum

- pfirodovédecky priazkum

- archeologicky prizkum

- hlukova a exhalaéni studie

Zabezpecit vypracovani studie pozemkovych Uprav.

V Brné dne 30.5.2014
Ondfej Stvén
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01 — Pohled na SZ - Zacatek trasy

02 — Pohled naJ - Rovnobézna ucelova komunikaci okolo km 0,920
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03 — Pohled na S - RovnobéZna ucelovd komunikaci okolo km 0,920

e

04 — Pohled na V - Kolma ucelova komunikaci okolo km 1,050
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05 — Pohled na J — Manipulacni plocha okolo km 1,180

06 — Pohled na SZ — NevyuZivany objekt k demolici okolo km 1,180
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07 — Pohled na Z — Mistni komunikace okolo km 1,440

08 — Pohled na S — Stavajici stav silnice 1/60 okolo km 1,440
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09 — Pohled na SV - Stavajici stav silnice 1/60 okolo km 1,750-2,500

10 — Pohled na S - Stavajici stav silnice 1/60 okolo km 2,450
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13 — Pohled na V — Prekroceni udoli pres Stribrny potok mostem okolo km 3

A U Zer

14 — Pohled na S — Prekroceni ud
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15 — Pohled na V — Kfizeni se silnici 111/45313 okolo km 3,520

16 — Pohled na J — KfiZeni se silnici 111/45313 okolo km 3,520
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17 — Pohled na SZ — KFizeni se silnici 111/45313 okolo km 3,520

18 — Pohled na S — Kfizeni se silnici I11/45313 okolo km 3,520
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19 — Pohled na V — Mistni komu

ikace okolo km 4,200
. \‘ F e N

20 — Pohled na SV — Mistni komunikace okolo km 4,200
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21 — Pohled na JV — Napojeni na stavajici stav silnice 1/60 okolo km 5,550

22 — Pohled na SZ — Napojeni na stavajici stav silnice 1/60 okolo km 5,550
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Predmétem bakalafské prace je vyhledavaci studie obchvatu mésta Zulova.
Soucasny stav je pro své smérové, vyskoveé a rozhledové parametry
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The subject of this bachelor thesis is the location study of Zulova city bypass.
Current state is very poor due to nonconforming horizontal and vertical
parameters and visibility problems. Three options of the road 1/60 relocation
are presented in the thesis. The relocation solution was chosen in order to
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