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Abstrakt

Cilem této prace je navrhnout modernizaci tratového tseku Studenec — Vladislav pro navrhovou rychlost
120 km/h. Soucasti je navrh odvodnéni a konstrukce Zelezni¢niho svrsku. Byla vypracovana situace,
podélny profil, vzorové piicné fezy a vykaz vymer.
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Abstract

The aim of this study is to design a modernization of the railway track section Studenec — Vladislav for
design speed of 120 km / h. Also It was designed draining and construction of permanent way. It was
developed situation, longitudinal profile, cross sections and bill of quantities.

Keywords

railway track, modernization, speed increasing, track alignment



Bibliograficka citace VSKP

SMID, Jaroslav. Modernizace viseku Studenec-Viadislav. Brno, 2012. 22 s., 5 piil. Bakalaiska prace.
Vysoké uéeni technické v Brng, Fakulta stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukei a staveb. Vedouci prace
Ing. Richard Svoboda, Ph.D..



Prohlaseni:

Prohlasuji, ze jsem bakalaiskou praci zpracoval samostatng, a ze jsem uvedl vSechny pouzité informacni
zdroje.

V Brné dne 25. 5. 2012

podpis autora

Jaroslav Smid



Prohlaseni o shodé listinné a elektronické formy VSKP

Prohlasenti:

Prohlasuji, Ze elektronicka forma odevzdané prace je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 25.5.2012

podpis autora

Jaroslav Smid



Podékovani

Réd bych podékoval vedoucimu bakalédiské prace Ing. Richardu
Svobodovi, Ph. D. za osobni pfistup, cenné rady a metodické vedeni
prace.



% JIK
| | U\
=g NICKE
/N /" \/ RRN

FAKULTA
STAVEBNI

PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

Modernizace tratového tseku Studenec - Vladislav

Brno 2012

Jaroslav Smid



Obsah:

1. Zakladni informace
1.1 Nasep
1.2 Zatez
1.3 Odvodnéni
Smeérové feseni
Vyskové feSeni
Zelezni¢ni svriek
Zelezniéni spodek
5.1 Nasep
5.2 Zatez
5.3 Odvodnéni
5.4 Stavby Zelezni¢niho spodku
Kfizeni
Prelozky, demolice
Zaver
Podklady, literatura



1. Zakladni informace

Cilem této bakaldfské prace je nadvrh modernizace tratového tseku Studenec — Vladislav
pro rychlost 120 km/h, aby se mohla vyrazné zkratit jizdni doba a tim zatraktivnit Zeleznic¢ni
dopravu pro cestujici. Tento tsek se nachdzi na zeleznicni trati Brno — Jihlava (¢islo 240 podle
CD). Smérové a vyskové byl feSen tisek mezi stani¢nimi budovami (km 35,8 aZ 44,0). Vlivem
prelozek doslo ke zkraceni trasy o cca 270 m a na konci tiseku v km 43,732 206 se staniceni
napoji na stavajici km 44,000 000. Zelezniéni svréek a spodek, odvodnéni a vykaz vymér byly
feSeny jen pro uisek mimo stanice (km 36,050 az 43,400). Elektrizace trati je v rdmci modernizace
moznd, ale nebyla v tomto projektu fesena.

1.1 Stavajici stav

Stavajici jednokolejnd neelekrizovand trat sleduje historickou stopu z roku 1886
s mnozstvim oblouk1 o poloméru kolem 300 m. Nejmensi polomér na daném useku ¢ini 250 m.
Trat pfekondva sedlo pomérné znacnymi podélnymi sklony; nejvétsi je klesdni (ve sméru
staniceni) 22,03 %o.. Na trati se nachdzi 4 silni¢ni prejezdy zabezpecené svételnou signalizaci (z
toho jeden na frekventované silnici ¢. I/23 zabezpeceny navic zdvorami) a 4 pfejezdy na polnich
cestach zabezpecené jen vystraznymi kfizi. Ddle se na trati nachdzi zastavka Vladislav.

1.2 Pouzité podklady

Pfi hledani optimalni trasy jsem vychdzel ze Zdkladni mapy méfitka 1:10 000
a geodetického zaméfeni stdvajici traté. Z téchto dvou podkladil jsem vytvofil jeden model
terénu, ktery jsem dale vyuzival pro navrh. Pfesnost modelu v SirSim okoli je tak podstatné
nizsi, nez v blizkosti stavajici stopy, nicméné podle mého nazoru je pro tento stupen projektu
dostacujici. Pro lepsi pfedstavu o mistnich podminkdach jsem provedl prohlidku v terénu.




2. Smérové feSeni:

Navrhova rychlost V=120 km/h si vyzadala prelozky vSech obloukil a nova trasa tak sleduje
tu stavajici jen v pfimé. Byly navrzeny tfi varianty, jejichz kombinaci na dil¢ich tsecich vznikla
varianta vyslednd. V rovinaté oblasti kolem rybnikt trat vyuziva stavajici pfimé téleso. Za
obloukem ¢. 4 pfechazi do zcela nové stopy a stdva, aby byly minimalizovdny zemni prace.
Vyraznéji se vrati do stavajici osy za obloukem ¢. 5, kde je delsi pfimé téleso. Déle je vedena tak,
aby v km 40,35 vyuZila stavajici vysoky nasep, ktery byl pouze zvySen a rozsifen na jednu
stranu.

Dale se trat dostava do obce Vladislav, kde je bezpochyby nejobtiznéjsi tisek. Stavajici trat
zde prochdzi pod silniénim nadjezdem a je seviena zdstavbou z obou stran. Bylo hledano
feSeni, které zachova nadjezd a vSechny rodinné domy. GardZe mély byt také zachovany, byt jen
jako sklad s tizkou pfijezdovou cestou, ale nakonec se ukdzalo, Ze cesta by tam nemohla byt
byt v zadném pfipadé pouzit, protoze se na n€j najizdi protismérnymi oblouky malych
polomérd. Novy most byl proto navrZzen pfi¢né posunuty a natoceny, coz umoznilo vysoky
nasep v km 41,850 rozsifovat jen na jednu stranu, kde nejsou budovy.

Za obloukem ¢. 10 se trat dostdva opét do plivodni stopy, kde je nové feSena stavajici
zastavka. DalSim obtiznym mistem byl soubéh s fekou Jihlavou a silnici I/23 pfiblizné v km
43,0. Varianty si vyzadovaly bud sklani odfez vysoky az 20 m, nebo ptidorysnou kolizi se
silnici. Nakonec bylo zvoleno feSeni s mimouroviiovym kfizenim, protoze na této
frekventované komunikaci by bylo navrzZeno i u zbyvajicich variant a takto umoznilo plynuly
prubéh silnice s nejvétsimi poloméry obloukti. Stanice Vladislav se dnes nachdazi v oblouku a to
bylo zachovano. Na hlavni koleji byl navrzen oblouk ¢. 13. Krajni vyhybka bude umisténa mezi
KP v km 43,367 762 a ZP v km 43,437 058

Navrh ve vSech mistech vyhovi na mezni parametry. Jako zakladni polomér oblouku byl
zvolen R = 1000 m, ve stisnénych oblastech je navrzeno R = 680 a 700 m. U dvou oblouk byl
polomér zvysSen na 1200 m. Rychlost pomalych nakladnich vlakd byla stanovena na 65 km/h a
vychdazi z posouzeni obloukii R = 680 m na pfebytek prevySeni, ktery ¢ini 76 mm. U dvou
obloukt v blizkosti vjezdu do stanice Vladislav je uvazovano s rychlosti pomalych vlaka 50
km/h (vlaky jedouci do stanice odbockou) a oblouk v blizkosti zastavky vyhovi i pro rychlost
zastavujicich vlaki 25 km/h.



Pfehled smérového feSeni je uveden v nasledujici tabulce:

¢. obl. staniceni:

prvek:

parametry:

zU

7P

Z0 1

KO

KP/ZP/BO

Z0 2

KO

35,800 000

36,444 258

35,567 858

36,681 790

36,811 423

36,941 056

36,968 066

piima

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

dl. 644,258 m

L,=123,600 m
n=10,00V
Nnai=18,46V i
m=0,636 m
T=128,993 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4=53 mm
a=15,3138 &
d¢=113,931 m

L,=129,633 m
n=10,49V
Npaai=19,36V
m=0,700 m
T=185,482 m
klotoida

L=129,633 m
n=10,49V
Nnai=19,36V naw
m=0,700 m
T=136,175 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4a=>3 mm
a=9,2583 8
d¢=27,010 m

L,=107,205 m
n=8,67V



KP/ZP/BO

Z0 3

KO

7P

Z0 4

KO

37,075 271

37,228 272

37,300 951

37,477 351

37,845 429

37,969 029

38,327 616

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

Nnaa=16,01V s
m=0,479 m
T=128,002 m
klotoida

L,=153,002 m
n=8,67V
Nnaa=16,01V 4
m=1,393 m
T=197,927 m
klotoida

R=700 m
D=147 mm
[=96 mm
E.4a=75 mm
a=21,5886 &
d¢=72,679 m

L,=176,400 m
n=10,00V
Npaa=18,46V nau
m=1,851 m
T=206,933 m
klotoida

dl. 368 078 m

Li=123,600 m
n=10,00V
Nnaa=18,46V na
m=0,636 m
T=307,825 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4=53 mm
a=30,6970 &
dy=353,587 m

L=123,600 m



7P

Z0

KO

7P

Z0

38,451 216

38,757 808

38,881 408

39,476 792

39,600 392

39,985 873

40,109 473

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

pfima

prechodnice

levostranny oblouk

n=10,00V

Nnai=18,46V naw

m=0,636 m

T=307,825 m
klotoida

dl. 306 592 m

Li=123,600 m
n=10,00V
Nnaa=18,46V na
m=0,636 m
T=437,854 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4=53 mm
a=45,7719 &
dy=595,384 m

L,=123,600 m
n=10,00V
Nnaa=18,46V s
m=0,636 m
T=437,854 m
klotoida

dl. 385,482 m

L,=123,600 m
n=10,00V
Nnai=18,46V naw
m=0,636 m
T=183,207 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4=53 mm
a=15,5366 &



KO
KP/ZP/BO
0 7
KO
KP/ZP/BO
Z0 8

40,247 684

40,335 758

40,461 455

40,741 603

40,865 726

40,992 381

prechodnice

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

prechodnice

levostranny oblouk

dp=138,211 m

L,=88,047 m
n=7,13V
Nnaa=13,16V s
m=0,323 m
T=168,003 m
klotoida

L,=125,697 m
n=7,13V
Npaa=13,16V 4
m=0,940 m
T=271,445 m
klotoida

R=700 m
D=147 mm
[=96 mm
E.4=53 mm
a=36,8383 &
dy=280,148 m

L=124,122 m
n=7,04V
Nnaa=12,99V 4
m=0,917 m
T=270,737 m
klotoida

Li=126,656 m
n=7,04V
Nna=12,99V i
m=0,983 m
T=301,607 m
klotoida

R=680 m
D=150 mm
[=99 mm
E.4=76 mm
a=42,8542 &
dy=330,505 m



KO

KP/ZP/BO

Z0

KO

7P

Z0
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41,322 886

41,450 707

41,578 528

41,700 290

41,851 490

42,106 442

42,200 642

prechodnice

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

L,=127,821 m
n=7,10V
Nnaa=13,11V s
m=1,001 m
T=302,137 m
klotoida

L=127,821 m
n=7,10V
Npaa=13,11V a
m=0,1,001 m
T=197,419 m
klotoida

R=680 m
D=150 mm
[=99 mm
E.4a=76 mm
a=24,4605 &
do=121,762 m

L=151,200 m
n=8,40V
Npai=15,51V naa
m=1,400 m
T=207,043 m
klotoida

dl. 254,952 m

L=103,200 m
n=10,00V
N05748,00V st (Vzast =25 km/h)
m=0,370 m
T=120,794 m
klotoida

R=1200 m
D=86 mm
[=56 mm
E,.s=79 mm (Vse= 25 km/h)
a=7,3317 8



d¢=35,000 m

KO 42,244 642  prechodnice L,=103,200 m
n=10,00V
N,0=48,00V ot (Vast= 25 km/h)
m=0,370 m
T=120,794 m
klotoida

KP 42,347 842  pfima dl. 435,140 m

7P 42,782 982  prechodnice L,=86,952 m
n=7,00V
Nnaa=16,80V s (Vnaa=50 km/h)
m=0,312 m
T=99,891 m
klotoida

ZO 11 42869502  pravostranny oblouk R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.s=73 mm (V=50 km/h)
a=7,1974 &
de=26,321 m

KO 42,895 823  prechodnice L,=86,952 m
n=7,03V
Nnaa=16,88V 4 (Vnaa=50 km/h)
m=0,315m
T=100,052 m
klotoida

KP/ZP/BO 42982775  prechodnice L=72,600 m
n=7,03V
Nnga=16,88V s (Vnaa=50 km/h)
m=0,183 m
T=193,489 m
klotoida

ZO 12 43,055375 levostranny oblouk R=1200 m
D=86 mm
[=56 mm
E.sa=61 mm (V=50 km/h)

10



KO

7P

Z0

KO

KU

13

43,295 522

43,367 762

43,437 058

43,523 578

43,617 119

43,703 639

43,732 206

prechodnice

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

pfima

a=16,5822 %
d=240,147 m

L=72,600 m
n=7,00V
Nnai=16,80V s
m=0,181 m
T=193,323 m
klotoida

dl. 69,296 m

L,=86,520 m
n=7,00V
Nuaa=16,80V
m=0,312 m
T=133,560 m
klotoida

R=1000 m
D=103 mm
[=67 mm
E.4a=73 mm
a=11,4630 &
dy=93,541 m

L,=86,520 m
n=7,00V
Nuaa=16,80V
m=0,312 m
T=133,560 m
klotoida

dl. 28,567 m

(V=50 km/h)

(Vné_k1=50 km/h)

(Vnék1=50 km/h)

(Vné_k1=50 km/h)



3. VySkové feSeni

Trat nejdfive prochdzi rovinatou krajinou mezi rybniky, kde je vedena vodorovné
a v pfimych tsecich vyuZziva stavajici téleso. Pfi priichodu sedlem je niveleta v tirovni terénu,
aby v zimnim obdobi nedochézelo k zavati trati snéhem. V tomto useku je nejvétsi podélny
sklon, ktery byl sniZzen z ptivodnich 22,03 %o na 20,00 %o. Dadle trat klesa pfevazné ve skalnich
zatezech do Vladislavi, kde podchazi stavajici silni¢ni nadjezd. Za zastavkou ve Vladislavi trat

stoupa nad nové navrzené mimourovnové kiizeni se silnici I/23. To sivyzada prekonani
ztraceného spadu cca 2 m na sklonu 3,80 %o, coz je vSak v porovnani se sklonovymi poméry na
zbytku trati zanedbatelné zhorseni. Za kiiZenim trat opét klesd aZz za vjezdové zhlavi stanice
Vladislav, kde prejde do vodorovné. Zaobleni lomi sklonu je navrzeno o poloméru 6000 m, coz
se blizi mezni hodnoté, z dGivodu co nejsnazsi adrzby. Pfehled o sklonovém feSeni dava
nasledujici tabulka:

staniceni sklon délka vyska nivelety parametry zaobleni
ZU 35,800 000 0,00 %o 1980,000 m 435,936
LN 37,780 000 +17,39 %0 766,000m 435,936 R =6000 m;
t,=52,164 m
y+=0,227m
LN 38,546 000 +5,40 %o 482,342 m 449,255 R =6000 m;
t,= 35,956 m
y+=0,108 m
LN 39,028 342 -20,00 %0 879,658 m 451,861 R =6000 m;
t,=76,209 m
y+=0,484 m
LN 39,908 000 -9,27 %o 592,000 m 434,268 R =6000 m;
t,=32,197 m
y+=0,0,068 m
LN 40,500 000 -20,00 %o 1520,000 m 428,782 R =6000 m;
t=32,197m
y+=0,086 m
LN 42,020 000 -14,03 %o 529,000m 398,382 R =6000 m;
t,=17,906m
y+=0,027 m
LN 42,594 000 +3,80 %o 544,000 m 390,959 R =6000 m;
t,= 53,485m
y+=0,238 m
LN 43,093 000 -6,50 %o 497,000m 393, 025 R =6000 m;
t,=30,887m
y+=0,080 m
LN 43,590 000 0,00 %o 142,206 m 389,795 R =6000 m;
t,=19,496m
y+=0,032 m

KU 43,732 206 389,795

12



4, Zelezniéni svrsek

- Skladba Zelezni¢niho svrsku :
- kolejnice 49 E 1
- svérky Skl 14
- prazce B 91
- Kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63, tl. 350 mm pod praZcem
- Rozméry kolejového loze:
- sklon svaht1 1:1.25
- vzdélenost horni hrany kolejového loZe od osy pfilehlé koleje 1, 700 m
- profil kolejového loZe v obloucich a v pfechodnicich - nadvyseni typu a (bezstykova
kolej pro R > 600m)
- Rozdéleni prazct ,,u”
- Bezstykova kolej

5. Zelezniéni spodek

5.1 Nasep

-Material naspu: geotechnicky prizkum nebyl proveden, pfedpoklada se pouziti zeminy a
horniny vytézené ze zafezi, tedy propustny nenamrzavy material.
- Sklon svahu 1:1,50
-Plan télesa zelezni¢niho spodku:
- §itka 6,000 m
- vodorovna
-Zemni plan: jednostranny sklon 5,0 %
-Konstrukéni vrstva:
- navrzena odhadem, stérkodrt 0/32 tl. 0,200 m
-Lavicka:
- sklon 5,0 %
- itka 1,000 m
- zfizena pouze u vyS$sich naspti s patnimi pfikopy, viz tabulka
-Ochrana svaht:
- vegetacni uprava - ohumusovani 0,150 m + oseti
- ochrana proti vodé - navrzena od km 36,989 do 37,065
- pohoz z lomového kmene tl. 200 mm
- filtr ze Stérkodrti 0/32 tl. 100 mm
— Odhumusovani tl. 0,200 m

13



5.2 Zitez

Geotechnicky prazkum nebyl proveden, ale podle geologické mapy se v podlozi nachézi
velmi kvalitni Zuly a pokryv zeminou ma mocnost do 1 m. Proto byly mélké zafezy do 1 m
feSeny jako svahované a hluboké nad 1 m jako skalni.

5.2.1 Zarez v zeminé

- Sklon svahu 1:1,50
- Zemina v podlozi — pfedpoklada se propustnd nenamrzava zemina
- Plan télesa zelezni¢niho spodku:

- §itka 6,000 m

- vodorovna
- Zemni plan: jednostranny sklon 5,0 %
- Konstruk¢ni vrstva: - navrzena odhadem, stérkodrt 0/32 tl. 0,200 m
- Ochrana svahti: ohumusovani tl. 0,150 m + oseti
- Odhumusovani tl. 0,200 m

5.2.2 Skalni zdtez
- Hornina v podlozi: porfyrickd amfibol-biotitickd melanokratni Zula aZ melanokratni kfemenny
syenit
- Sklon svahti 5:1
- Plan télesa zelezni¢niho spodku: -$itka 6,000 m

-vodorovna
- Zemni plan: jednostranny sklon 3,0 %
- Ochranna a vyrovnavaci vrstva:
- Stérkodrt 0/32 tl. 0,150 m
-Tésnici vrstva z asfaltového betonu: neni navrzena, hornina je dostatecné kvalitni a odolna
zvétravani
-Ochranny a udrzovaci prostor:
-§itka 3,80 m,
-pfic¢ny sklon 5,0 % smérem ke koleji
-navrzen v km: -39,898 860 az 40,200 000 (levostranny, dl. 301,140 m)
-41,502 882 az 41,693 640 (levostranny, dl. 190,758 m)
- Koruna skalnich stén: -navrzena lavicka o Sifce 1,50 m
-pokryvné vrstvy svahovany 1:1,50 a ohumusovany (jako zafez v
zemindch)
- Zpevnéni piikopt:  -monoliticky beton C 12/15 tl. 200 mm
-hrana plané télesa Zelezni¢niho spodku tvofena tvarnici Tischer
- Odhumusovani tl. 0,200 m
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-Ptehled zatez{i a naspii:

Leva strana

staniceni prvek dl. [m]
36,050 zarez v zeminé 100
36,150 nasep 993,863

(36,443 172 az 36,600 lavicka
dl. 156,828 m)

37,143 863  skalni zarez 156,137
37,300 nasep 150
37,450 zarez v zeminé 125
37,575 nasep 625
(37,975 az 37,110 lavicka dl. 135 m)
38,200 zarez v zeminé 91,960
38,291 960 skalni zarez 113,680
38,405 640 zafez v zeminé 94,360
38,500 nasep 100
38,600 zarez v zeminé 950
39,550 nasep 291,508
39,841 508 skalni zarez 408,492
40,250 nasep 250
40,500 skalni zarez 800
41,300 nasep 39,613
41,339 613 most 60,000
41,399 613  nasep 20,387
41,420 skalni zarez 273,640
41,693 640 zarez v zeminé 31,360
41,725 nasep 161,206
41,886 206 most 70,000
41,956 206  nasep 43,794
42,000 zarez v zeminé 19,500
42,019500 skalni zarez 180,500
42,200 zarez v zeminé 350
42,550 nasep 488,840
43,038 840 most 57,038
43,095 878 nasep 304,122
43,400 konec reSeného tseku
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Prava strana

staniceni prvek délka
36,050 zarez v zeminé 100
36,150 nasep 993,863

(36,330 az 36,600 lavicka dl. 270 m)
(36,989 az 37,065 ochrana svahu
proti vodé dl. 76 m)

37,194 319  skalni zarez 156,137
37,266 600  nasep 183,400
37,450 zarez v zeminé 125
37,575 nasep 625
(37,975 az 37,110 lavicka dl. 135 m)
38,200 zarez v zeminé 91,056
38,291 056  skalni zarez 116,878
38,407 934  zarez v zeminé
38,500 nasep 100
38,600 zarez v zeminé 950
39,550 nasep 291,893
39,841 893  skalni zarez 408,107
40,250 nasep 250
40,500 skalni zarez 800
41,300 nasep 39,613
41,339 613 most 60,000
41,399 613 nasep 20,387
41,420 skalni zarez 273,640
41,693 640 zarez v zeminé 31,968
41,725608 nasep 160,598

(41,745 000 az 41,886 206 lavicka
dl. 141,206 m)

41,886 206
41,956 206

most
nasep

70,000
43,794

(41,956 206 az 41,970 000 lavicka
dl. 13,794 m)

42,000
42,019 500
42,241 029
42,550
43,038 840
43,095 878

zarez v zeminé
skalni zarez
zarez v zeminé
nasep

most

nasep

19,500
221,529
308,971
488,840
57,038
304,122

(43,184 462 az 43,358 000 lavicka
dl. 173,538 m)
konec feSeného useku

43,400



5.3 Odvodnéni

- Uprava prikopti zpevnénim:

- Skluzy:

- tvarnice TZZ 4a

-stupné vytvofeny presazenim o 50 mm

- loZe beton C 12/15
-Vyusténi piikopti

- odvodnovaci tvarnice
- loze beton C 12/15

-voda svedena do vodniho toku, volného terénu nebo stavajictho odvodnéni

- Pfehled pfikopt — prava strana:

stanideni _ vySka dna sklon délka [m] dprava vyusténi
36,050 434,866 -4,831 150 nezpevnény -

36,200 434,141 -22,53 150 nezpevnény propust
36,350 430,761 +8,01 50 nezpevneény propust
36,400 431,162 -8,44 57,102 nezpevnény vodni tok
36,457 102 430,684 +17,67 142,898 nezpevnény vodni tok
36,600 433,520

37,078 045 433,922 +8,53 59,455 nezpevnény rybnik
37,137 500 434,538 +2,50 62,500 monoliticky beton -

37,200 434,667 -2,50 66,600 monoliticky beton -

37,266 600 434,500 -9,36 45,277 nezpevnény terén
37,311 827 434,077

37,350 433,735 +7,64 150 nezpevnény propust
37,500 434,866 -7,81 85 nezpevneény propust
37,585 434,192 +4,05 115 nezpevnény propust
37,700 434,659 -8,06 66,500 nezpevnény vodni tok
37,766 500 434,142 +11,14 133,500 nezpevnény vodni tok
37,900 435,616 -2,49 150 odvod. tvarnice podjezd
38,050 435,239 +46,75 150 odvod. tvarnice podjezd
38,200 442,169 +16,56 91,055 nezpevnény -

38,291 055 +16,56 116,879 monoliticky beton -

38,407 934 446,315 +4,61? 142,066 nezpevnény -

38,550 446,770 +6,56 250 nezpevnény -

38,800 448 411 +4,32 300 nezpevnény -

39,100 449,492 -16,54 250 nezpevnény -

39,350 445,358 -20,00 204,847 nezpevnény terén
39,554 847 440,313

39,750 434,327 -17,97 38,177 nezpevnény vodni tok
39,788 177 433,589 +10,14 53,716 nezpevnény vodni tok
39,841 893 434,108 -15,49 58,107 monoliticky beton -

39,900 432,559 -9,93 350 monoliticky beton -

40,250 429,580 -47 44 45,217 odvod. tvarnice vodni tok
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40,295217 427,435

40,392 446 426,207 +32,99 57,554 odvod. tvarnice vodni tok
40,450 428,113 -14,75 50 nezpevnény -

40,500 427,774 -18,26 50 monoliticky beton -

40,550 426,461 -20,00 578,361 monoliticky beton -na terén
41,137 361 414,705 -20,00 162,639 monoliticky beton -

41,300 411,465 -191,88 39,3 skluz: TZZ 4a vyvaristé, terén
41,337 816 404,173

41,395 474 403,127 +238,17 26,3 skluz: TZZ 4a vyvaristé, terén
41,420 409,061 -20,00 280 monoliticky beton -

41,700 403,461 -34,24 25,608 odvod. tvarnice -

41,725 608 401,749 -73,90 195 odvod. tvarnice vodni tok
41,918 402 389,304

41,961 270 388,262 +181,97 38,7 skluz: TZZ 4a vyvaristé
42,000 397,712 -17,67 19,5 nezpevnény -
42,019500 396,641 -14,03 225,142 monoliticky beton -

42,244 642 394,536 -11,53 55,358 nezpevnény -propust
42,300 393,383 -3,87 100 odvod. tvarnice -

42,400 392,996 -17,37 100 odvod. tvarnice -

42,500 391,259 -24,47 50 odvod. tvarnice -

42,550 389,886 -50,72 25 odvod. tvarnice propust
42,575 387,533 +11,59 25 nezpevnény propust
42,600 387,927 +6,11 140 nezpevnény -

42,740 388,844 +11,55 229,381 nezpevnény -

42,969 381 391,039 +10,86 30,619 ptikop. zlab U -

43,000 391,582 -10,86 34,381 prikop. zlab U -

43,034 381 391,189 -47.70 43,2 odvod. tvarnice stavajici pfikop
43,077 622 389,200

43,184 462 384,813 +18,19 65,538 nezpevnény vodni tok
43,250 386,068 -31,22 50 odvod. tvarnice propust
43,300 384,507 +5,32 50 nezpevnény propust
43,350 384,773 +80,5 50 odvood, tvarnice -

43,400 388,798

- Pfehled pfikopti — leva strana:

stanideni  vySka dna sklon délka [m] dprava vyusténi
36,050 434,866 -3,33 102,081 odvod. tvarnice terén
36,152 081 434,319

36,443 172 431,098 +11,96 156,828 nezpevnény vodni tok
36,600 432,973

36,737 908 432,779 +18,86 62,092 nezpevnény vodni tok
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36,800
36,900
36,999 500
37,025
37,054
37,082 820
37,143 863
37,200
37,300
37,310 244
37,448 101
37,500
37,585
37,700
37,766 500
37,900
38,051 519
38,200
38,291 960
38,405 640
38,550
38,800
39,050
39,350
39,552 018
39,788 673
39,841 508
39,950
40,250
40,266 840
40,446 132
40,500
40,550
41,137 361
41,300
41,343 451
41,396 585
41,420
41,693 640
41,735
41,742
41,895 605
41,952 377

433,935
434,180
433,930
434,252
433,930
434,375
434,538
434,667
434,500
434,417
434,274
433,418
434,659
434,269
434,865
434,142
435,802
434,722

446,521
446,930
449,018
450,110
445,140
440,313
433,975
434,108
432,559
429,580
428,548
426,111
427,374
426,461
414,705
411,465
402,152
403,484
409,06+
403,461
402,848
397,533
386,297
393,960

+2,50
-2,50
+11,92
-11,34
+16,22
+2,50
+2,50
-2,50
-13,94

+12,41
-4,60
+5,25
-11,47
+12,65
-7,12
+48,84
+18,22
+18,22
+4,14
+8,35
+4,37
-19,88
-20,00

+2,26
-15,49
-9,39
-61,61

+23,36
-18,26
-20,00
-20,00
-214,32

+241,78
-20,00
-20,00
-666,7
-75,04

+79,34

100
99,500
25,500
29
28,820
61,043
56,137
100
10,244

51,899
85

115
66,500
133,500
151, 519
148,481
91,960
113,68
144,36
250

250

300
202,018

52,835
108,492
300
16,840

53,868
50
587,361
162,639
44,3

25,6
273,640
41,360
10

154

47,6
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odvod. tvarnice
odvod. tvarnice
nezpevneény
nezpevnény
nezpevneény
odvod. tvarnice

monoliticky beton
monoliticky beton

nezpevneény

nezpevneény
nezpevnény
nezpevneény
nezpevnény
nezpevneény
nezpevnény
odvod. tvarnice
nezpevnény

monoliticky beton

nezpevnény
nezpevneény
nezpevnény
nezpevneény
nezpevnény

odvod. tvarnice

monoliticky beton
monoliticky beton

odvod. tvarnice

nezpevneény

monoliticky beton
monoliticky beton
monoliticky beton

skluz: TZZ 4a

skluz: TZZ 4a

monoliticky beton

nezpevneény
skluz: TZZ 4a
odvod. tvarnice

odvod. tvarnice

propust
propust
propust
propust

terén

terén
terén
terén
vodni tok
vodni tok
propust
terén

terén

terén

terén

terén

propust

vyvaristé, terén

vyvaristé, terén
vyvaristé,-
vodni tok



42,000 397,712 -21,42 19,500 nezpevnény -

42,019500 396,641 -14,03 180,500 monoliticky beton -
42,200 394,536 -13,65 100 nezpevnény -
42,300 393,171 -13,98 100 nezpevnény -
42,400 391,773 -12,58 149 nezpevnény -
42,549 389,886 -54,08 26 odvod. tvarnice terén
42,575

5.4 Stavby Zelezni¢niho spodku

5.4.1 Propustky
Propustky byly navrZeny prevazné konstrukce DN 1000 a v mensi mife deskové

konstrukce. Nékteré propustky jsou navrZeny na misté stavajicich. Predpokldda se novostavba,
nicméné v piipadé dobrého stavu mtze byt pouzito stavajicich propustki. Pfehled propustki:

staniceni délka [m]  konstrukce poznamka
36,350 000 18,000 DN 1000
36,450 000 21,000 DN 1000
36,735991 12,000 DN 1000 v misté stavajictho
37,000000 11,000 DN 1000
37,054 000 11,000 DN 1000
37,350 000 15,000 DN 1000 v misté stavajiciho
37,585 000 9,000 DN 1000
37,766 500 10,000 DN 1000 v misté stavajiciho
39,788 177 13,000 DN 1000
40,850 000 6,500 deskovy §. 600 mm navrzen jako odlehc¢ovaci
41,137 361 6,500 deskovy $. 600 mm navrzen jako odlehc¢ovaci
42,300 000 6,500 deskovy §. 600 mm navrzen jako odlehc¢ovaci
42,575000 11,000 DN 1000 v misté stavajictho
43,180 000 25,000 DN 1000
43,300 000 20,000 DN 1000
5.4.2 Mosty

Prehled mostti:
staniceni stavba délka [m]  konstrukce
38,500 podjezd ucelové komunikace 3,000 7B klenba
40,341 486  most pres vodotec 2,400 7B klenba, rozgiteni

stavajiciho zdéného mostu

41,339 613  viadukt 60,000 spfazena ocelobetonova
41,399 613 konstrukce, spojity nosnik 3 x 20 m,
41,399 613
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41,886 206 viadukt 70,000 7B oblouk nebo oblouk
41,956 206 ramovym ucinkem, rozpéti 54 m,
vzepéti 10,710 m, navrZen pro
uvolnéni prostoru pod mostem

43,038 840  sikmy podjezd silnice 1/23 57,033 7B deska, rozpéti 10,9 m
43,095 873 z hlediska silnice jde o galerii
5.4.3 Nastupisté

-Z1izeno v zastavce Vladislav v km 42,369 582 az 42,539 582
-Vyska: 550 mm nad temenem kolejnice
-Délka: 170 m
-Sitka: 3,000 m
-Konstrukce:
-konzolova deska KS 230
-cementova malta M 10
-nastupistni prefabrikat typu L
-podkladni beton C 12/15 tl. 100 mm

6. Kiizeni
Na trati byly zachovany tfi troviiové piejezdy na silnicich (zabezpecené svételnou

signalizaci), jeden silni¢ni prejezd byl nahrazen podjezdem. Pfejezdy jsou navrzeny konstrukce
STRAIL. Dale doslo ke zruSeni tfi pfejezdt na tcelovych komunikacich a jednoho pfechodu pro

péesi.

Ptfehled kiizeni:

stanieni __typ konstrukce poznamka

36,096 453  silni¢ni prejezd STRAIL sitka 7,50 m
38,050 000  podjezd uc. komunikace

39,407 412 silniéni prejezd STRAIL sitka 7,50 m
41,492 978  silni¢ni nadjezd 7B deska zachovan stavajici
41,886 206- viadukt viz mosty pod mostem 3 silnice
-41,956 206

42,546 205  silni¢ni prejezd STRAIL sitka 5,50 m
43,038 840  podjezd silnice 1/23 viz mosty

43,095 873
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7. Prelozky, demolice

staniceni typ pozndmka

37,929 336 zruSena cesta nahrada podjezdem v km 38,050 000
37,929-38,050 prelozka cesty na obou stranach, celkova délka cca 250 m
38,704 967 zruSena cesta bez ndhrady

41,410 000 prelozka vedeni VN jedna podpéra

41,420 000 zruSené garaze vystavba na jiném misté v obci
41,575-41,800 zrusSena silnice nahradi ji soubézna stavajici silnice

41,670-41,725 zkracené predzahradky bez ndhrady
41,961-42,080 prelozka cesty pro pési chodnik se schody dl. cca 120 m

42,092 779 zrusSena cesta nahrada prelozkou 41,961-42,080

42,995 prelozeny sil. most dl. cca 40 m

42,995 prelozka silnice dl. cca 60 m

43,060 zruSeny most nahrada prelozkou 42,995

43,097 100- prelozka silnice dl. cca 300 m

-43,397 100 soucasné napojeni cesty, kterd vede pies stavajici

prejezd pres téleso, které bude uvolnéno
8. Zavér

Podafilo se navrhnout trasu pro rychlost 120 km/h, spliujici limitni parametry. Navic byl
snizen nejvétsi podélny sklon na 20 %o. Nejfrekventovanéjsi silni¢ni piejezd byl nahrazen
mimourovnovym kfizenim, ¢tyfi prejezdy na polnich cestach byly zruSeny. Modernizace by si
viak vyzadala zna¢né ekonomické a socidlni ndklady. Je tedy na zvaZeni investora, jestli je
ochoten tyto ndklady hradit, nebo zda bude hledat jinad feSeni, napt. ve sniZeni pozadavku na
navrhovou rychlost v obtiZnych mistech.

V Brné 25. 5. 2012 Jaroslav Smid
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