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Abstrakt

Predmétem prace je feSeni stavajici pretizené okruzni kfizovatky. Multikriteridlni analyzou
jsou porovnavany dvé varianty navrhu, spirdlova okruzni kiizovatka a svételn¢ fizena
prusecna kiizovatka. Podrobné je zpracovana projektova dokumentace navrhu Gpravy
stavajici okruzni kiizovatky na spirdlovou okruzni kiizovatku, kterd byla vybrana jako
nejvhodnéjsi. Navrzena je komunikace pro pesi, podchod a lavky pro pési pres feku.
Automobilova doprava bude usmérnéna pomoci vodorovného dopravniho znaceni a stiedniho
déliciho ostrtivku okruzni kiiZzovatky. V zdjmovém useku byla naméfena intenzita stavajici
dopravy. Posouzeni stavajicich a vyhledovych intenzit na stdvajicim i navrhovaném stavu je
soucasti prace.

Klic¢ova slova
rekonstrukce intravilanu, spirdlova okruzni kiizovatka, multikriteridlni analyza, zvySeni
kapacity kiizovatky, intenzita dopravy, Litomysl

Abstract

Thesis subject is a reconstitution of current over roundabout. There are compared two options
by multicriteria analysis, spiral roundabout and luminous controlled transverse crosiing. The
selected spiral roundabout is developer in greater detail. There are designed foot-paths,
pedestrian underpass and footbridges over the river. Vehicles will be rectified by horizontal
road markings and the center dividing island of the roundabout. There was measured actual
traffic flow intensity. Reviews of current and perspective intensity for current and newly
designed state are part of the thesis.

Keywords
reconstitution of intravilan, spiral roundabout, multicriteria analysis, intersection capacity
improvement, traffic intensity, Litomysl city
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1) IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. OZNACENI STAVBY

NAZEV STAVBY Kftizovatka I/35 a Nadrazni ulice v Litomysli

MISTO STAVBY Litomysl

KatasTRALNG - Uzemi | Litomysl [685674]

KRAJ Pardubicky

DRUH STAVBY Rekonstrukce stavajici okruzni kiizovatky

1.2. OBJEDNATEL

NAZEV OBJEDNATELE FAST VUT v Brmé

ADRESA OBJEDNATELE Vevefi 331/95, 602 00 Brno

IC: -

TELEFON +420 541 141 111

E-MAIL -
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1.3. ZHOTOVITEL DOKUMENTACE STAVBY
Navrh spiralové okruzni kiizovatky silnice 1/35, silnice 11I/360 a ulice Nadrazni v Litomysli je
zpracovan Bc. Mat&jem Sedou a konzultovan s Ing. Martinem Vsete¢kou, Ph.D. jako

vedoucim diplomové s doktorandkou na fakulté stavebni VUT v Brné€ Ing. Ivou Krémovou.

2) ZDUVODNENI DIPLOMOVE PRACE

Predmétem diplomové prace ,,Kiizovatka I/35 a Nadrazni ulice v Litomysli“ je feSeni
pretizené stavajici okruzni kiizovatky v Litomysli. Byly posuzovéany dvé varianty navrhu
feSeni, a to spiralova okruzni kiizovatka a svételné€ fizena prisecnd kiizovatka. Ulice Kpt.
Jarose a Sokolovska jsou komunikace I. tiidy - 1/35. Silnice I/35 je evropska mezinarodni
silnice E442. Ulice Havlickova je komunikace II. tfidy — 11/360, ulice Nadrazni je mistni
komunikace, z hlediska normy CSN 73 6110 se tato komunikace fadi do funkéni skupiny C —
obsluzné komunikace.

Hlavnim cilem feSeni bylo zkapacitnéni kiizovatky a tim odstranéni kolon negativné
ovlivityjicich dopravu na prutahu silnice I/35 Litomysli. Na zékladé kapacitniho posouzeni a
multikriteridlni analyzy byla vybrana jako nejvhodné;jsi varianta spiradlové okruzni kiizovatky.
Spiralové okruzni kfizovatky jsou roviiové okruzni kfizovatky s jednim az dvéma jizdnimi
pruhy na okruznim pasu. Uspotfadanim na vjezdech a okruznim pasu zvySuje kapacitu oproti
vicepruhovym okruznim kfizovatkam s klasickym uspotadanim. Uvadi se, Ze spiralovité
fazeni jizdnich pruhi snizuje nehodovost na kiizovatce diky fazeni automobilové dopravy
pred viezdem do kiizovatky, tim je sniZen podet koliznich bodti. Razeni probiha standardng
pomoci fadicich pruht pied kiizovatkou. Usporadani spiralové okruzni kiizovatky, na které je
pouzito fyzické odd¢€lent jizdnich pruhli, neumoziiuje vozidliim piejeti do jiné¢ho jizdniho
pruhu na okruznim péasu. Vozidla jsou pfimo vedena na pozadovany vyjezd (ktery si zvolila
pied kiizovatkou tim, Ze se zaradila do daného jizdniho pruhu). Snizena rychlost prijezdem
ktizovatky je zplisobena zvySenymi vodicimi prvky mezi jizdnimi pruhy po okruhu.
Zvysenim kapacity v ptipad€ navrzené kiizovatky dojde diky navrhu dvoupruhovych vjezda
z ulic Kpt. JaroSe, Sokolovské a Havlickova. Silnice 1. tfidy €. 35 je navrZzena v ulici Kpt.

Jarose jako ¢tyfpruhova a v ulici Sokolovska je provedeno rozsieni/zuzeni na dva pribézné

3
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jizdni pruhy a jeden pruh odbocovaci. Silnice II. tfidy ¢. 360 ulice Havlickova a mistni
komunikace ulice Nadrazni maji jednopruhovy vyjezd a vozidla jsou navadéna pomoci
jednoho daného jizdniho pruhu po okruzni kfizovatce, tim se zvySuje kapacita pro vozidla
jedouci rovng, tedy na komunikaci I/35 mezi ulicemi Kpt. JaroSe a Sokolovska. Navrhem
podchodu se vylouci na silnici L. tfidy ovlivnéni dopravy chodci. V ulici Havlickova je
navrzen v misté pfechodu délici ochranny ostrivek, diky kterému bude zajiSténa veétsi
bezpecnost chodcii. Diplomova prace mimo jiné zahrnuje navrh upravy vjezdu. Celd stavba je
navrzena v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujici bezbariérové uzivani osob.

3) STANOVENI ZAJIMOVE OBLASTI

Navrhovana spiralova okruzni kiizovatka je umisténa v Litomysli na pratahu silnice 1/35
meéstem. ReSeny jsou rovnéz dalsi dve vétve kiizovatky a to ulice Havlickova a Nadrazni.

Rovnéz jsou upraveny ptilehlé komunikace pro pési.

4) VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Kategorie stavajici komunikace je v ulici Kpt. Jarose MS3 14/14/50. Ulice Kpt. Jarose je
pratahem silnice I/35 méstem Litomysl. Jedna se o tfipruhovou komunikaci, kde je provedeno
roz$ifeni na tii jizdni pruhy v misté vyjezdu z okruzni kiizovatky ve sméru na Svitavy. Ulice
Sokolovska je kategorie MS2 17,5/13,5/50 a je taktéz priitahem silnice I/35. Komunikace
ulice Havlickova je kategorie MO2 13,5/10,0/50 a jedna se o silnici 11/360. Ulice Nadrazni je
kategorie MO2 12,5/7,5/50 a jedna se o mistni komunikaci.

V ramci navrhu spirdlové okruzni kiizovatky je vedena komunikace 11/360 v ulici Havlickova
pies mostni objekt od stani¢eni 0,01037 po stanic¢eni 0,03475. Do konstrukce mostu neni nijak
zasahovano. Je navrzeno pouze zruSeni stavajicich chodniki a rozsifeni komunikace na

moste. V dalSim stupni projektové dokumentace je doporuceno most staticky posoudit.
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Dopravni prizkum - ru¢ni s¢itdni dopravy ve Spickovych hodinach (podrobnéji viz. 8 - s¢itaci

formulare).

Geodetické zaméteni vySkopisu a polohopisu.

Snimek katastralni mapy a jeho digitalizace poskytnuté Méstem Litomysl.

Geotechnicky prizkum nebyl proveden, pro vyssi stupeit dokumentace by bylo tfeba provést
podrobngjii prizkum. Podle geologické mapy Ceské republiky se zde miize nachazet hlina,
pisek nebo Stérk. V blizkosti kiizovatky byly provedeny 3 vrty. VSechny uvadé;ji jako
pritomnou horninu tuhou jilovitou hlinu. U dvou téchto vrt byly ziskany vysledky zkousek,
minimalni modul pietvarnosti je 45 MPa. Po podrobnéjsim geologickém priizkumu je tieba
piipadné€ upravit navrzené konstrukcni vrstvy a navrhnout vhodné na dané

podlozi.
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5) CHARAKTERISTIKY UZEMI

Kfizovaka je navrzena v zvinéném uzemi o nadmotské vysce 300 - 350 m.n.m.

Stavba se nachazi v zastavéném prostiedi. Nedojde k ovlivnéni zivotniho prosttedi.

5.1. DOPRAVNI PRUZKUM
K vypracovani bylo provedeno rucni s¢itani dopravy v pond¢li 20. biezna 2015 ve Spickové
hoding 7:00 — 8:00. S¢itani dopravy bylo natoceno na videokameru a zapsano do ,,S¢itacich
listd od RSD (viz. piiloha 8 Scitaci protokoly). Zjisténé hodnoty byly zpracovany do piilohy

9 Protokol intenzit.

Hradec Kralové
Sokolovska

757 N

511/

Ust? nad Orlici

ve17

Kﬂpt,Joroée
Svitavy

Dané¢ podklady byly zpracovany dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich. Hodnoty byly piepoc¢teny na denni intenzity, podle kterych se navrhly

8
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vvvvvv

nakladnich vozidel za 24 hodin v obou smérech, ktery byl vypocten jako:
/35

TNVK = (0. 1¥N1+0.9%N2+PN2+N3+PN3+1 3*NS+A+PA)*0,5%( 5,+ &)

5057 TNV => . tfida dopravniho zatizeni navrhové urovné DO
(max. 7500 TNV v navrhovém obdobi 25 let)
11/360
TNVKk = (0.1*N1+0.9*N2+PN2+N3+PN3+1.3*NS+A+PA)*0,5*( 6z + dk)
0.1*422+0,9*106+6+18+4+10+60+0 = 239 * 0,5 * (1,0+1,0)

239 TNV =>1V. tiida dopravniho zatizeni navrhové tirovné DI
(max. 500 TNV v navrhovém obdobi 25 let)
MK Nadrazni
TNVKk = (0.1*N1+0.9*N2+PN2+N3+PN3+1.3*NS+A+PA)*0,5*( 6z + ok)
= 0.1*1+0,9*0+0+0+0+0+0+0 = 0 * 0,5 * (1,0+1,0)
= 0 TNV => 1. tfida dopravniho zatizeni navrhov¢ arovné DO

(max. 7500 TNV v navrhovém obdobi 25 let)

TNV ... pocCet t€Zkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech
N1 ... lehka nékladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)

N2 ... stiedni ndkladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)

PN2 ... ptivésy stfednich ndkladnich vozidel

N3 ... tézkd nakladni vozidla (hmotnost pies 10 tun)

NS ... ndv€sové soupravy

A ... autobusy

PA ... pfivésy autobust

1,00 ... vyhledovy koeficient riistu poc¢tu TNV na zivotnost 25 let

0.1*151240,9*769+254+177+201+2039+161+0 = 4287 * 0,5 * (1,051+1,308)

Vyhledové intenzity byly vypocteny pomoci vyhledovych koeficientd dle TP 225 Prognoza

intenzit automobilové dopravy.
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Dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kiizovatek byla posouzena stavajici okruzni
kFrizovatka viz ptiloha /10 Smérovy prizkum stavajicich intenzit. Okruzni kiizovatka
nevykazuje rezervu kapacity kromé vétve Havlickova pro stavajici intenzity.

Dle TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kiizovatek a TP 81 Navrhovani
svetelnychsignalizacnich zafizeni pro fizeni silni¢niho provozu byly posouzeny varianty
svételné rizené krizovatky viz piiloha /1 Smérovy priizkum vyhledovych intenzit na
navrhovaném stavu SRK.

Dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich ktizovatek byla posouzena nové navrzena
spiralova okruzni kfiZovatka viz ptiloha 12 Smerovy pruzkum vyhledovych intenzit

SPIRALA.

Varianta Maximalni doba zdrzeni UKD

[s] /]

Stavajici okruzni kiizovatka

Rok 2015 2696 F

Svételné fizena kiizovatka

Rok 2037 45 C — hlavni

Spiralova okruzni kiizovatka

Rok 2037 18 B

5.2. UZEMNI PLAN MESTA LITOMYSL

V uzemnim planu je viditelné, Ze stavba zasahuje do pozemkul urcenych pro vyrobu a sluzby,

trasy automobilové dopravy a méstské zelené.
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5.3. MULTIKRITERIALNI ANALYZA

Do multikriterialni analyzy bylo zahrnuto architektonické hledisko, aby byl zohlednén lepsi
esteticky efekt a aby byla zvdzena moznost osazet sttedovy ostrov okruzni kiizovatky zeleni.
Tudiz ma varianta spirdlové okruzni ktizovatky vyssi ohodnoceni.

Déle byla uvazovano o bezpecnosti chodcti, kde hraje nejvétsi roli pocet pirechodt.
Varianta spirdlové okruzni kiizovatky ma pouze jeden pfechod, varianta svételn¢ fizené
okruzni kiizovatky ma 4 piechody, tudiZ je hiife ohodnocena.

Pro zohlednéni kvality dopravy byla vybrana stfedni doba zdrZeni, pfesnéji vazeny
prumér vSech dob zdrzeni na vjezdech do kiizovatky.

Naklady na vystavbu byly odhadnuty dle vyhlasky ministerstva financi ¢. 441/2013

Sb., k provedeni zdkona o ocenovani majetku (ocenovaci vyhlaska) ve znéni vyhlasky €.
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199/2014 Sb. Naklady na vystavbu spirdlové okruzni kiizovatky vysly vyssi, jelikoz se pocita
se stavbou podchodu a dvou lavek ptes feku.

Naklady na tdrzbu jsou u obou variant stejné, avSak provoz svételnych signaliza¢nich
zafizeni provozni ndklady variant odliSuje. Naklady na provoz SSZ byly odhadnuty na 40 000
K¢&/mésic.

Z Multikriterialni analyzy vyplyva, Ze je vhodné navrhnout okruzni spiradlovou kiizovatku,
protoze je bezpecnéjsi pro pési diky snizeni poctu piechodt, vazeny primér dob zdrzeni je

znatelné nizsi a soucet ndkladii na vystavbu a na provoz je nizsi nez u svételn¢ fizené

ktizovatky.
TABULKA VSTUPNICH UDAJU: B | oz VYSLEDNE POSOUZENi
varl var2 2 | & |TRANSFORMOVANE VAHY

KRITERIUM turbo stk 2 | @ |HobNOTY KRITERIi

A technické hledisko vari var2 var3 VAR1 VAR2

ldoba vystavby [m&sice] 5 3 53] 0,083] 0,9167 0,1] 0,008333333| 0,091666667|

architektonické hledisko [1 aZ 5] 5 3 3 5] 0917] 0,0833 0,05| 0,045833333| 0,004166667|

Is dopravni hledisko

bezpeénost chodcii [1 a 5] 2 4 3 1 0,5 -0,333 0,05 0,025| -0,016666667

vazeny primér dob zdrzeni [s] 16 45 45| 16] 0,917] 0,0833 0,2| 0,183333333| 0,016666667|

C ekonomické hledisko

naklady na vystavbu [mil. CZK] 9 £ 9 7] 0,083] 09167 0,3 0,025 0.2?5_;'

naklady na provoz [mil. CZK] 1] 13 13| 0] 0817] 0,0833 0,3 0,275 0,025
SUMA 1,00 0,5625 0,395833|

ANO NE

6) ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY ZPEVNENYCH PLOCH

6.1. ZPEVNENE PLOCHY

Dopravné-technické feSeni navrhovanych uprav bylo navrzeno na zaklad¢ stavajiciho stavu.
Komunikace I/35 v ulici Kpt. Jarose ma délku 77,45 m a v celé délce je navrzena jako
ctyfpruhova. Od konce tseku je komunikace v kategorii MS4 13,5/13,5/50 a pted napojenim
na spiralovou okruzni kiizovatku se rozsituje.

Komunikace 1/35 v ulici Sokolovska ma délku 117,28 m. Komunikace je navrzena jako
dvoupruhova. Od konce tseku je komunikace v kategorii MS2 17,5/12,5/50, nasledné se
roz$ifuje na Ctyfi pruhy a napojuje se na spiradlovou okruzni kiizovatku.

Komunikace 11/360 v ulici Havlickova ma délku 64,28m. Komunikace je navrzena jako
dvoupruhova. Od konce seku je komunikace v kategorii MO2 16/12/50, néasledné se

rozSifuje na jeden pruh na vyjezdu a dva pruhy na vjezdu do spirdlové okruzni kiizovatky.
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Uprava ulice Nadrazni ma délku 42,73m. Komunikace je navrzena jako dvoupruhova
a v celé délce useku se rozsituje pro napojeni na okruzni kiizovatku. Navrhova rychlost je 40
km/h.
Napojeni na stavajici komunikace dojde pomoci prostého plynulého napojeni.

V ramci celého zajmového useku jsou navrzeny stezky pro chodce.

6.2. PRICNE USPORADANI PK

Vétev ,,Kpt. JaroSe*

Kategorie komunikace: 1/35

Funk¢ni skupina: B — sbérna s funkci dopravné ovsluznou
Néavrhova kategorie: MS4 13,5/13,5/50

Charakter komunikace: Ctyfpruhova

Jiné charakteristiky: intravilan

pti¢né uspotadani:

jizdni pruh vnéjsi 3,5m
jizdni pruh vnitini = : 3,0m
zpev. Krajnice : 0,25 m
Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
celk. 8. zpevnéni : 13,5m
nezpev. krajnice : 0,0

Vétev ,,Sokolovska“

Kategorie komunikace: /35

Funk¢ni skupina: B — sbérna s funkci dopravné ovsluznou
Néavrhova kategorie: MS2 17,5/12,5/50

Charakter komunikace: dvoupruhova, smérove nerozdélena
Jiné charakteristiky: intravilan
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pricné uspotradani dvoupruh:

jizdni pruh : 3,75 m
zpev. krajnice : 0,25m

Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
celk. §. zpevnéni : 12,5 m
nezpev. krajnice : 0,00 m

pti¢né uspotfadani ctyipruh:

jizdni pruh vnéjsi : 3,75 m
jizdni pruh vnitini = : 3,25m
zpev. krajnice : 0,25 m

Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
celk. 8. zpevnéni : 14,5m
nezpev. krajnice : 0,00 m

Vétev Havlickova“

Kategorie komunikace: 11/360

Funk¢ni skupina: B — sbérna s funkci dopravné ovsluznou
Néavrhova kategorie: MS2 16/12/50

Charakter komunikace: dvoupruhova, smérove rozdélena

Jiné charakteristiky: intravilan

pricné usporadani dvoupruh:

jizdni pruh 1 : 3,85 m
jizdni pruh 2 : 5,60 m
zpev. krajnice : 0,25 m

Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
celk. §. zpevnéni : 10,45 m
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nezpev. krajnice

pti¢né uspotadani tiifpruh:

jizdni pruh 1
jizdni pruh 2
jizdni pruh 3

zpev. krajnice : 0,25m

Sitka vodiciho prouzku:

celk. §. zpevnéni

nezpev. krajnice

Vétev ,,Nadrazni“

Kategorie komunikace:

Funk¢ni skupina:

Néavrhova kategorie:

Charakter komunikace:

Jiné charakteristiky:

pti¢né uspotadani:

jizdni pruh

zpev. krajnice : 0,25 m

Sitka vodiciho prouzku:

celk. §. zpevnéni

nezpev. krajnice

0,00 m

4,0 m
3,0m
3,5m

0,25 m
12,3 m
0,00 m

Nadrazni

C — obsluzna s funkci obsluznou

MO2
dvoupruhova, smérové nerozdélend

intravilan

3,50 -5,00 m

0,25 m

7,5-10,5m
0,00 m

Zakladni pticny sklon je stfechovity 2,5 %. V mistech napojeni na stdvajici komunikace nebo

terén je pfi¢ny sklon pfizplsoben dané situaci.
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Na vétvi ,,Kpt. JaroSe™ je navrzen oboustranny sklon 2,5 %. Pfed napojenim na okruzni
kiizovatku se pfi¢ny sklon méni na podélny sklon okruzniho pasu kiizovatky.

Vétev ,,Sokolovska* je navrZzena ve sttechovitém sklonu 2,5 %. Pfed napojenim na okruzni
ktizovatku se pfi¢ny sklon méni na jednostranny podélny sklon okruzniho pésu kiizovatky
2,45 %.

Vétev ,,Havlickova“ je navrZena ve stfechovitém sklonu 2,5 %, ktery se pfed napojenim na
okruzni kfizovatku méni na jednostranny podélny sklon pasu okruzni ktizovatky 2,55 %.
Vétev ,,Nadrazni“ je navrzena ve sttechovitém sklonu 2,5 %, ktery se pied napojenim na

okruzni kiizovatku méni na jednostranny podélny sklon pasu okruzni kiizovatky 2,45 %.

Vozovka

Hranice vozovky jsou dany silni¢ni betonovou obrubou 150 x 250 x 1000 mm, uklddanou do
loze z prostého betonu C 16/20 XF3. Vyskovy schod obruby od vozovky je 120 mm s tim, ze
v mistech pfechodl pro chodce a vjezdi bude obrubnik snizen na 20mm schod, kde bude
pouzit ndjezdovy obrubnik 150 x 150 x 1000 mm.

Mezi ulicemi Sokolovska a Nadrazni je navrzen pojizdény pas ze zulové dlazby. V miste
napojeni na asfaltobetonovou vozovku je vlozen pojizdény obrubnik 300 x 195 x 600 mm a

v misté mezi zelenym pasem/chodnikem a Zulovou dlazbou je vloZen obrubnik 150 x 250 mm

se schodem 120mm.

Komunikace pro pé&si
Na vétvi ,,Kpt. Jarose* je po levé strané navrZeno napojeni na stavajici komunikaci pro
chodce o sifce 2,0 m a pfemosténi feky pomoci lavky a napojeni na stavajici komunikaci
b
v ulici Bernardka.
Na vétvi ,,Sokolovska™ je od zacatku tiseku navrzena komunikace pro pesi po levé strané
v zékladni Sifce 1,5 m. Za ktizovatkou s vyjezdem od supermarketu Penny je jiz navrzena
oboustrannd komunikace pro pési o zakladni Sifce 1,5 m.
Na vétvi ,,Havlickova® je navrzena oboustrannd komunikace pro pési o zakladni Sitce 1,5 m

od konce mostu az do konce useku. Po levé stran¢ za koncem mostu je navrzeno propojeni
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ulice Havlickova s podchodem a supermarketem Penny pomoci lavky pies feku a komunikace

pro pé&si o Sitce 2,0 m.

Na vétvi ,,Nadrazni* je navrzena oboustrannad komunikace pro pesi o zakladni Sifce 1,5 m. Po

pravé strané zacina komunikace pro pési az za kiizenim s obsluznou komunikaci.

Pro propojeni ulic Havlickova a Nadrazni je navrzen podchod pod komunikaci v misté ulice

Sokolovska. Sitka komunikace pro pé&si v podchodu je 2,0 m. Je navrzena rampa do ulice

Sokolovska délky 30,5 m o slonu 8,33 % a dvéma podestami Sitky 1,5 m. RovnéZ je navrZena

rampa na vchodu do podchodu z ulice Havlicova o maximalnim slonu 8,33 %. Dale je

navrzeno schodisté délky 14,0 m pod uhlem 17,34° s dvéma podestami §itky 1,2m.

Doporuceny profil podchodu

KONSTRUKCE KOMUNIKACE
ZASYP
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ZELEZOBETON

STERKOVY POLSTAR
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V mistech, kde je komunikace pro pé&si ptrilehld ke komunikaci pro automobilovou dopravu je

rozSifena o 0,5 m a je pouzita silni¢ni betonova obruba 150 x 250 x 1000 mm, uklddana do

loZe z prostého betonu C 16/20 XF3. Vyskovy schod obruby mezi komunikaci pro pési a
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vvvvv

pouzit zahonovy obrubnik 100 x 250 x 1000 mm vysky 60mm.
Cely névrh je fesen dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Jako podklad byla pouzita Metodika k vyhlasce

¢. 398/2009 — Bezbariérové uzivani staveb od Renaty Zdatilové.

6.3. SMEROVE A PODELNE RESENI POZEMNICH KOMUNIKACI

6.3.1. SMEROVE RESENI

Vétev ,,Kpt. JaroSe®

oznaceni stanic¢eni smér. prvek délka
zU 0,000 00 ptima 12,24 m
TK 0,012 24 oblouk R=100m  42,85m
KT 0,055 09 piima 22,36
KU 0,077 45

Vétev ,,Sokolovska“

oznaceni staniceni smér. prvek délka
zU 0,000 00 oblouk R = 55m 27,36 m
KT 0,027 36 ptima 89,92 m
KU 0,117 28

Vétev ,,Havlickova“

oznaceni stanic¢eni smér. prvek délka
zU 0,000 00 piima 40,28 m
TK 0,040 28 oblouk R = 100m 14,01 m
KT 0,054 29 pfima 9,99 m
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KU 0,064 28

Vétev ,,Nadrazni*

oznaceni staniCeni smér. prvek

zU 0,000 00 piima

TK 0,025 66 oblouk R= 80 m
KU 0,042 73

Vnéjsi hrana okruzni kiizovatky 1

oznaceni stanic¢eni smér. prvek

ZU 0,000 00 oblouk, R =21,6 m
KK 0,076 18 oblouk, R =16,3 m
KU 0,079 26

Vnéjsi hrana okruzni kiizovatky

oznaceni stanic¢eni smér. prvek

zZU 0,000 00 oblouk, R =21,6 m
KK 0,077 56 oblouk, R=16,3m
KU 0,104 85

6.3.2. VYSKOVE RESENI

Vétev ,,Kpt. Jarose*

staniceni sklon délka
0,000 000 -1,50 % 18,15 m
0,018 149 +6,05 % 39,07 m
0,057 220 +3,66 % 20,23 m
0,077 452

Vétev ,,Sokolovska“
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délka
25,66 m
17,08 m

délka
76,18 m
3,08 m

délka
77,56 m
27,30 m

polomér délka tecny

R=300m
R =1000 m

11,319 m
11,924 m
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staniceni

0,000 000
0,012 277
0,028 217
0,090 410
0,046 520

Vétev ,,Havlickova*
staniceni

0,000 000

0,012 180

0,025 009

0,042 971

0,058 613

0,064 280

Vétev ,,Nadrazni“
staniceni

0,000 000

0,012 985

0,028 190

0,042 734

Vnéjsi hrana okruzni kiizovatky 1

staniceni

0,000 000
0,014 208
0,079 261

Vnéjsi hraa okruzni kiizovatky 2
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sklon

-3,50 %
-4,15%
-2,93 %
-0,62 %

sklon

-3,50 %
-4,55 %
-1,70 %
-0,52 %
+3,00%

sklon

-2,00 %
+3,00 %
+8,70 %

sklon
+3,23 %
-2,36 %

délka

12,28 m
15,94 m
62,19 m
26,87 m

délka
12,18 m
12,83 m
17,96 m
15,64 m
5,67 m

délka

12,99 m
15,20 m
14,54 m

délka
1421 m
65,05 m

polomér

R=0m
R=2000 m
R=2000 m

polomér

R=0m
R=350m
R=1000 m
R=0m

polomér

R=0m
R=3500m

polomér

R=450m

délka tecny
Om

12,192 m
23,148 m

délka tecny
Om
4,985 m

5,931 m

0Om

délka tecny

0Om

9,978 m

délka tecny

12,573 m
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staniCeni sklon délka polomér délka tecny
0,000 000 -2,36 % 20,44 m

0,020 443 +3,23 % 60,71 m R=250m 6,985 m
0,081 149 -2,36 % 23,70 m R =450 m 12,573 m
0,104 853

6.4. ZEMNI TELESO

Komunikace bude provedena piiblizné ve stejné niveleté jako vozovky stavajici. Neni

v ndvrhu trasy uvazovany zadny zatrez nebo nasyp.

6.5. KONSTRUKCE ZPEVNENYCH PLOCH

6.5.1. KONSTRUKCE KOMUNIKACI POJIZDENYCH

6.5.1.1. Konstrukce pro automobilovou dopravu 1/35, okruZni pds

Navrhové parametry:

navrhova dopravni rychlost 30 K™/iod, 50 K/hod
planovana zivotnost vozovky 25 let

navrhova uroven poruseni DO

ttida dopravniho zatizeni I

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové urovné

TNV, TNV TNVcp Ncp
4287 5057 19011773 | 26616483
Konstrukce vozovky dle TP 170 —tl. 620 mm: ¢islo kat. listu  DO0-N-3-1-PIIT
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Asfaltovy koberec mastixovy SMA 118 40 mm CSN EN 13108-5:2008
Spojovaci posttik z emulze PSE 0,3 kg/m? SP CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,3 kg/m> SP CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,3 kg/m?> SP CSN 73 6129
infiltraéni postiik PI 0,8 kg/m? IP CSN 73 6129
kamenivo zpevnéné cementem SC Cg/io 170 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ 8D 0/63 250mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem 620 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 45 MPa.

6.5.1.2. Konstrukce pro automobilovou dopravu I11/360

Navrhové parametry:

navrhova dopravni rychlost 30 K™/nod, 50 K/hod
planovana Zivotnost vozovky 25 let

navrhova uroven poruseni DI

tfida dopravniho zatizeni 1A%

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové urovné

TNV, TNV TNVcp Ncp
239 239 1175702 1175702
Konstrukce vozovky dle TP 170 — tl. 440 mm: ¢islo kat. listu  D1-N-6-1V-PIII
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Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11
Spojovaci posttik z emulze PSE 0,3 kg/m? SP
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+
spojovaci postiik z emulze PSE 0,3 kg/m> SP
infiltraéni postiik PI 0,8 kg/m? IP

kamenivo zpevnéné cementem SC Cg/io

Stérkodrt’ $D 0/63

Konstrukce vozovky celkem

40 mm

70 mm

170 mm

250 mm

440 mm

CSN EN 13108-1:2007
CSN 73 6129

CSN EN 13108-1:2007
CSN 73 6129

CSN 73 6129

CSN 73 6124-1

CSN 73 6126-1

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 45 MPa.

6.5.1.3. Konstrukce pro automobilovou dopravu MK NdadraZni

Néavrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana zivotnost vozovky
navrhova uroven poruseni

ttida dopravniho zatizeni

30 5/hod, 50 ¥™/hod

25 let
D1
VI

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové rovné

¢islo kat. listu D1-N-6-VI-PIII

TNV, TNV TNVcp Ncp

0 0 493 493
Konstrukce vozovky dle TP 170 — tl. 360 mm:
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm

Spojovaci posttik z emulze PSE 0,3 kg/m? SP
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Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+
spojovaci postiik z emulze PSE 0,3 kg/m?> SP
infiltraéni postiik PI 0,8 kg/m? IP

kamenivo zpevnéné cementem SC Cg/1o

Sterkodrt’ $D 0/63

Konstrukce vozovky celkem

50 mm

120 mm
150 mm

3600 mm

CSN EN 13108-1:2007
CSN 73 6129

CSN 73 6129

CSN 73 6124-1

CSN 73 6126-1

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 45 MPa.

6.5.1.4. Konstrukce 7 betonove dlazby pojizdéné vozidly - viezdy

Navrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana Zivotnost vozovky

ttida dopravniho zatizeni

Konstrukce chodniku dle TP 170 —tl. 420mm:
betonova zamkova dlazba — Seda DL 1
loZe z drceného kameniva 4/8

smeés stmelend cementem SC 0/32, C 8/10

Stérkodrt’ SD 0-63

Konstrukce vjezdu celkem

30 KM/ 04

25 let

VI
80 mm CSN 73 6131-1
40 mm CSN 73 6131

150 mm CSN 73 6124-1
150 mm CSN 73 6126-1

420 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 45 MPa.
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6.5.1.5. Konstrukce ze Zulové dlazby pojizdéné vozidly - pridlazba

Néavrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana zivotnost vozovky

ttida dopravniho zatizeni

Konstrukce vozovky dle TP 170 — tl. 610mm:

betonova zamkova dlazba — seda, 160 x 160
loZe z drceného kameniva 4/8
kamenivo zpevnéné cementem C 8/10

mechanicky zpevnéna zemina

Konstrukce vozovky celkem

30 KM/ 0d
25 let
v

¢islo katalogového listu D1-D-1-1V-PIII
160 mm CSN 73 6131-1
40 mm CSN 73 6131
210 mm CSN 73 6124
200 mm CSN 73 6126-1

610 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 50 MPa.

plani o pevnosti 50 MPa.

6.5.2. KONSTRUKCE KOMUNIKACI NEPOJIZDENYCH

6.5.2.1. Konstrukce chodniku

Néavrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana zivotnost vozovky

navrhova urovein poruseni

25
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ttida dopravniho zatizeni CH

Konstrukce chodniku dle TP 170 — tl. 250mm:  ¢islo katalogového listu D2-D-1-CH-PIIT

betonova zamkova dlazba — Seda DL 1 60 mm CSN 73 6131-1
loze z drceného kameniva 4/8 40 mm CSN 73 6131
stérkodrt’ SD 0/63 150 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce chodniku celkem 250 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné plani o pevnosti 45 MPa.

6.5.2.2. Konstrukcni vrstvy v prostoru zZelené

Konstrukce krytu pasu zelené dle DIN 18 917 —tl. 300 mm:

zatravnéni -

ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 250 mm DIN 18 917
nakypteni a urovnani podlozi 50 mm DIN 18 517
Konstrukce celkem 300 mm

6.6. KRIZOVATKY A KRIZENI
Kitizeni silnice 1/35 s vedlejSimi vétvemi je zajisténo pomoci spirdlové okruzni kiizovatky.
Jedna se o urovilové kiizeni. V misté kiizeni jsou na vSech vétvich navrzeny délici ostrivky.
Ostrivek na vétvi ,,Nadrazni* je navrZen jako pojizdény z divodu jednodussiho odbocovani
popeléiskych a hasi¢skych aut do obsluzné komunikace na této vétvi.
Ptechod na vétvi ,,Havlickova* bude veden ptes stiedni ochranny délici ostriivek a bude nove
vybudovan.
U ktizovatky vyjezdu od supermarketu Penny a vétve Sokolovska bude zvySen polomér

obruby na 9 m.
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7) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI PK

7.1. POVRCHOVE ODVODNENI

Navrhovana komunikace je navrZena v silni¢nich obrubach. Odvodnéni je tedy navrzeno
pomoci pticnych a podélnych sklont do stavajici destové kanalizace.

Povrchové odvodnéni je zajisténo do navrzenych vpusti. Umisténi vSech uli¢nich vpusti bylo
voleno jednak dle navrZzeného podélného pribéhu nivelety, jednak dle pozadavku piislusnych
norem na odvodnéni maximalné 400 m? vozovky jednou uliéni vpusti a maximalni
vzdalenosti uli¢nich vpusti 50 m. Pfed vchody do podchodu jsou navrzeny odvodnovaci

liniové Zlaby s mfizi.

Sklon povrchu vozovky je sveden do navrzenych ulicnich vpusti, které se skladaji z nékolika
technickych prvkii:

miiz 500 x 500 mm pro zatiZzeni E 600

vyrovnavaci prstenec

koS pro lapani necistot pro miiz 500 x 500 mm

skruz horni

skruz s vytokovym otvorem

dno s kalovou prohlubni

Vsechny vpusti budou mit kalovy koS pro lapani necistot. Uli¢ni vpusti budou zatstény do

dest'ové kanalizace.

7.2. PODPOVRCHOVE ODVODNENI

Odvodnéni zemni planég je navrzeno pomoci trativodil, které budou zaustény do drendznich

Sachet.
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8) NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI, DOPRAVNICH ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU,

ZARIZENI PRO PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

8.1. TRVALE DOPRAVNI ZNACENI

Soucasti diplomové prace je navrh trvalého dopravniho znaceni. Jedna se o navrh jak svislého

dopravniho znaceni, tak i vodorovného dopravniho znaceni.

8.1.1. NAVRZENE RESENI
V zdjmovém useku je noveé navrzené svislé dopravni znaceni. Znaceni upozoriiujici na
kruhovy objezd, tim zména prednosti (A4). Dale dopravni zna¢eni upozoriiujici na mista
piechodt pro chodce (IP 6). Dopravni znaceni oznamujici zvySeni ¢i snizeni poctu jizdnich
pruhti (IP 18a a IP 18b) budou osazena na vétvi Sokolovska. Pied vjezdem do spiralové
okruzni kiizovatky budou oznaceny ostrivky ptikdzanym smérem (C 4a) a smérovou deskou
se Sikmymi pruhy (Z 4b). Nejblize vjezdu do kiizovatky bude osazeno dopravni znaceni ,,Dej
piednost v jizdeé* (P 4) spolecné s ,,Kruhovy objezd* (C1).
Budou zde i informativni znacky smérové. Na okraji okruzniho pasu budou osazeny smérové
tabule s cilem (IS 3¢, IS5) Pied spirdlovou okruzni kiizovatkou budou navésti (IS 9b), z
kterych bude znatelny tvar okruzni kiizovatky a pravidla pro tfazeni do jizdnich pruhd.

Navésti jsou navrzeny jako portaly pro lepsi orientaci v fazeni pted kiizovatkou.

Znacky budou doplnény vodorovnym dopravnim znacenim:
- podélna ¢ara souvisla (¢. V 1a site 0,125 m a 0,25 m)
- podélna ¢ara preruSovana (¢. V 2b/1,5/1,5/0,125; V 2b/1,5/1,5/0,25;
V 2b 3/1,5/0,125;)
- vodici ¢ara (€. V 4 Sife 0,125 m a 0,25 m)
- pricnd cara souvisla se symbolem ,,Dej prednost v jizdé!* (¢. V 6a)
- prechod pro chodce (€. V 7)
- smérove Sipky (€. V 9a, 9b)

- §ikmé rovnobézné Cary (€. V 13a)
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8.1.2. POZADAVKY NA KVALITATIVNI PROVEDENI TRVALEHO DOPRAVNIHO ZNACENI
Kvalita svislého dopravniho znageni musi splitovat vechny podminky CSN EN 12899-1,

TKP a ZTKP vydanych RSD CR.

8.1.3. TECHNICKE PROVEDENI

8.1.3.1. Obecné
Provedeni jednotlivych dopravnich zna¢ek musi odpovidat zejména CSN EN 12899-1, CSN
EN 1436, VL 6.1 a VL 6.2. Uziti a umisténi jednotlivych dopravnich znacek musi byt
v souladu s ptisluSnymi technickymi podminkami MD. Dopravni znacky a dopravni zatizeni
musi byt MD schvaleny pro uziti na pozemnich komunikacich. Dalsi podrobnosti a

pozadavky na provedeni a kvalitu dopravnich zna¢ek dale stanovuji piedpisy RSD CR.

8.1.3.2. Svislé dopravni znacky standardni

Rozméry:
Velikost zakladni.

Vyska pisma:

Na smérovych tabulich 100 mm.

Cinna plocha znagky:
Retroreflexni folie tfidy R3, doba zarucenych svételné-technickych vlastnosti nejméné

10 let.

Konstrukee:
Ocelovy pozinkovany plech, celolisovand konstrukce s dvojitym ztuzujicim ohybem po

celém obvodu znacky.

Podpérna konstrukce:
Podpérnou konstrukci znacky se rozumi podpérny sloupek, stojka, konzola nebo jina

konstrukce, kotvici patka, pomoci kterych je znacka usazena do terénu. Znacka muze byt do
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terénu osazena i piimo bez uziti kotvicich patek. Patky a sloupky musi vyhovovat

TP 118 Systém hodnoceni reflexivnich svislych dopravnich znacek. Podpérné konstrukce
znadek musi vyhovovat pozadavkim CSN EN 12767. Pro umisténi znaéek bude dle vykresu
dopravniho znaceni vyuzito i jinych vhodnych jiz stavajicich konstrukei, napt. sloupy

vetejného osvétleni, stavajici sloupky SSZ.

8.1.3.3. Vodorovné dopravni znacky

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou etapach. V prvni etap¢ se na novy
koberec polozi kompletni dopravni znaceni pouze jako hladké jednosloZzkovou barvou

s kratkodobou Zivotnosti. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro
pocatecni zdrsnéni, vyprchani té¢kavych latek), ptipadné po uplynuti zimniho obdobi se
provede druhd etapa. V jejim ramci bude vdz provedeno definitivné z dlouhozivotnich
materidlti. Vodorovné dopravni znaceni v rozsahu stavby bude provedeno natérovou hmotou s

reflexni Gpravou v tloust’ce 2 mm.

9) ZASAH STAVBY DO UZEMI

9.1. BOURACI PRACE (DEMOLICE)

Bouraci prace na daném useku se budou tykat odstranéni stavajici konstrukce vozovky.

9.2. KACENI MIMOLESNI ZELENE A JEJICH PRIPADNA NAHRADA

V ramci feSeného tseku dojde k minimalnimu kéceni keit.

9.3. OZELENENI NEBO JINE UPRAVY NEZASTAVENYCH PLOCH

V mistech vyznacenych v podrobné situaci budou osety nezpevnéné plochy travnim

semencm.
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10) NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJI POTREBY

Jelikoz navrh neni stavbou vyrobniho charakteru ani nema potieby zvySenych naroki na
dodavky energii, neptedpokladaji se znacné pozadavky na dodavky jakychkoliv energii. Jsou

zde vsak objekty, které budou napajeny elektrickou energii, coz je vefejné osvétleni.

11) ZABEZPECENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU

SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Materidly uzivané pti stavebnich upravach pro nevidomé a slabozraké musi odpovidat
nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky a z n&j vyplyvajicim Technickym navodtim TZUS pro materialy a zafizeni uzivané k
realizaci bezbariérovych Uprav. V mistech kiizeni komunikace pro pési s jinym druhem
dopravy jsou navrZeny signalni a varovné pasy. V mistech piechodt pro chodce bude pouzit
piejezdovy obrubnik s vySkou 20 mm nad vozovkou. Jako vodici linie pro nevidomé a

slabozraké bude slouzit stdvajici zastavba a zahonové obrubniky vySky 60 mm.

12) ZAVER

Diplomova prace ,,Kiizovatka 1/35 a Nadrazni ulice v Litomysli* je zpracovana na zakladé
respektovani ptisluSnych platnych vyhlasek, norem a piedpisii. Navrhovana spirdlova okruzni
ktizovatka je vhodnym feSenim pro danou situaci. Z vypoctu intenzit dopravy vyplyva, ze
stavajici okruzni kFiZovatka nema dostate¢nou kapacitu pro stavajici intenzity dopravy,
tudiz je nutno fesit novy navrh této kiizovatky. Jako mozné feseni byly vybrany dva druhy
ktizovatek a to spiralova okruzni kiiZovatka a svételné rFizena prise¢na krizovatka.
Pomoci multikriteridlni analyzy byla spirdlova okruzni kfizovatka zvolena jako nejvhodné&jsi
varianta a nasledn¢ podrobnéji zpracovana. Navrhem spiradlové okruzni kiizovatky nebude jiz
dale negativné ovliviiovana kiizovatka silnice 1/35 se silnici II/358 v ulici Sokolovska.

Jelikoz nebyla podrobnéji zpracovavana varianta svételné fizené kiizovatky, nebylo mozné
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fesit ndvaznost, napt. koordinaci signalniho planu, na dal$i svételné fizenou kiizovatku na

silnici I/35 v Litomysli.

Porovnani Spiralové okruzni kiiZzovatky se Svételn¢ fizenou prisecnou kiizovatkou (dale

SRPK)

Spiralova okruzni krizovatka

vyhody nevyhody
naklady + Celkové nédklady na vystavbu a provoz jsou nizsi. - Naklady na vystabu budou pfiblizné 9 miliont K¢, coz je
Pfiblizné za 4 roky provozu budou celkové naklady na zhruba o 2 miliony vice ne? u SRPK.
vystavbu a provoz SRPK stejné jako naklady na
vystavbu spirdlové okruZzni kfizovatky.
Ibezpecnot |a) dopravy |+ Pocet kfiznych bodd je znatelné niz$i nez u SRPK. -V blizkém okoli se nenachazi spiralova okruzni k¥izovatka,
+ Vozidla kfiZovatkou projizdi niz$i rychlosti ne u SRPK. tudiz by fidi¢i mohli mit problém s pochopenim prednosti.
Tato nevyhoda je feSena prehlednym a vystiznym
+ Prednost je stale stejna, na rozdil od SRPK, kde miize dopravnim znaéenim.
dojit k prehlédnuti signalu svételného signalizacniho
zafizeni.
+ Dopravni nehody byvaji méné zavainé, jelikoz zde
vozidla projizdéji mensi rychlosti nez na SRPK.
b) chodcl + NavrZena spiralova okruzni kfizovatka ma pouze jeden| - NavrZeny podchod a lavky zvysi naklady na vystavbu.
prechod oproti ¢tyfem ve varianté SRPK. - Nepatrné se prodlouZi trasy chodcl smétujicih
z centra na nadraZzi a naopak.
kapacita + Vazeny primér stfednich dob zdrZeni je 16 s oproti
kiizovatky 45ti sekundam na SPRK.
+ Rezerva kapacity je 10 % na nejvytizenéjSim vjezdu.
Na SRPK je rezerva kapacity 4% na nejvytizengj$im
vjezdu.
estetika + Na stfedovy ostrov je mozné umistit umélecké dilo
nebo vysadit okrasnou zeleri.
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MS
MO
UKD
UKD B
UKD B
KV
TNV
N1

N2
PN2
N3

NS

PA
MPa

Sb.
TP
RSD
km

mm

zU
TK
KT
KU

Seznam pouzitych zkratek a symbolil

mistni sbérné

mistni obsluzna

uroven kvality dopravy

uroven kvality dopravy — zdrzeni jesté bez front
uroven kvality dopravy — ojedinélé kratké fronty
konstrukéni vrstvy

pocet tézkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech
lehké nakladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)
sttedni nakladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)
privésy strednich nakladnich vozidel

tézka nakladni vozidla (hmotnost pies 10 tun)
naveésove soupravy

autobusy

privésy autobusti

megapaskaly

Cislo

Sbirka

technické podminky

Reditelstvi silnic a dalnic

kilometr

metr

milimetr

polomér

zacatek useku

zacatek oblouku (Te¢na-Kruznice)

konec oblouku (Kruznice-Tecna)

konec useku
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