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Anotace

Cilem této bakalarské prace je konstrukéni feSeni pasového dopravniku,
ktery bude dopravovat predzpracovany (nastfihany) kovovy Srot. Dopravnik bude
dosahovat vykonu 18 tun za hodinu a material bude dopraven do vySky 2,2 metra.
Tato vySka postaci pro dopravovani Srotu do odpadnich kontejneru.

Prace je zaméfena pfedevsim na navrh jednotlivych komponentu, vypodty
hlavnich rozmérd, funkénich vypocta a pevnostnich vypodtu.

Vysledkem prace je moznost konstrukce dopravniku dle daného zadani.

Klicova slova

Clankovy dopravnik, kovovy $rot, pohon dopravniku, napinaci zafizeni.

Annotation

The purpose of this bachelor’s thesis is design construction of conveyor,
which will transport preprocessing (cutting) scrap metal. The conveyor will reach to
capacity 18 tonnes per hour and material will be transported to height 2,2 metres.
This height is sufficient for transporting scrap into waste container.The work is
especially focused on design of particular components, calculations of main
dimensions, functional calculations and strenght calculations. Attainment of this
work is posibility construction of conveyor, by task.

Key words

Apron conveyor, metal scrap, conveyor drive, stretching device.
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1. Uvod

Dopravniky maji Siroké vyuziti v rznych odvétvich primyslu. Da se fici, Ze
jsou komplexni funkci a nutnosti moderni doby. Vhodnou realizaci tohoto druhu
dopravy do pracovniho cyklu Ize docilit zvySeni produkce, snizeni namahavé
fyzické prace a naklady vyroby. Tato zafizeni jsou velice ¢asto soucasti
automatickych a poloautomatickych vyrobnich linek. Lze jimi dopravovat sypké,
kusové, ale i kapalné materialy. Mezi velké prednosti téchto stroju patfi zejména
vysoky dopravovany vykon, velké dopravované vzdalenosti, jednoducha udrzba
zafizeni, nizka spotfeba elektrické energie a ¢asto i vysoké rychlosti unaseciho
elementu.

Dopravniky se mohou délit do téchto skupin:

- Péasové dopravniky

- Clankové dopravniky
- Korec€kove elevatory
- Redlery

2. Navrh konstrukéniho reseni

Dopravnik bude slouZzit jako mezi¢ldnek mezi hydraulickymi aligatorovymi
ntzkami (Obr. 1) a velkoobjemovym odpadovym kontejnerem (Obr. 2).

Kontejnery se vyrabi v rliznych velikostech. Pro tuto praci byla vybrana
velikost: (dxsxv) 3400x2000x(2000)mm. Lze je jednoduSe prevazet pomoci
nakladnich automobill s kontejnerovym hakem.

Hydraulické nuzky slouzi hlavné pro stfihani kovovych odpadd, ale déli i
dfevo, plasty a gumu. Zafizeni déli material s rychlosti 13,5 cykld za minutu pfi
jeho maximalni sile 316 tun. Tato sila na stroji rozdéli napf.: I-profil o velikosti 300
mm.

Obr. 1 - Hydraulicaligétorové nazky Obr. 2 — Velkoobjemovy kontejner
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Dopravnik pro dopravu kovového odpadu bude dopravovat nadéleny,
predstfihany material. Material bude na pas dopadavat od tvarové upraveného
skluzu (viz obr. 3 a 4) stfihaciho zafizeni. Proto byla volena koncepce bez
nasypky na dopravniku.

Obr. 3 a obr. 4 — ukazka skluzu na ntzkéach pro déleni Srotu

Tazné elementy - fetézy

Jako tazné elementy byly zvoleny dvé vétve fetézu s undsedi tvaru L od
Ceského vyrobce Retézy Vamberk. PouZité fetézy patfi do kategorie dopravnich
fetézl, které se vyznacuji velkou rozteci a volbou raznych tvard unasecu.

Pro tuto praci byl zvolen fetéz typu MC 28, ktery splfiuje normu 1ISO 1977.
V jedné vétvi se nachazi 62 ¢lanku tohoto typu fetézu. Maximalni sila pfi jeho
pretrzeni je 28 kN. Na bocnich ¢lancich jsou z jedné strany unaSece tvaru L o
rozmérech 30x30x3 mm. Rozte€ jednotlivych dutych ¢epul je 160 mm.

Obr. 5 — Clanky fetézu MC 28 s unasedi
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Retézova kola

Hnaci i hnana fetézova kola jsou stejna. Maji pouze 6 zubu na rozte€ném
praméru 320 mm. Jako material kol je volena lita uhlikova ocel dle CSN 422650.
Vlivem malé rychlosti pasu se fetézova kola otoCi pouze 9,3 krat za minutu, coz
odpovida rychlosti pasu 0,16 metrd za sekundu.

Obr. 6 a obr. 7 — Ret&zova kola pro dopravni Fetéz MC 28

Dopravni pas

Jako dopravni pés byl zvolen pés ocelovy ¢lankovy, ktery bude dobfe
odolavat ostrym hranam stfihaného materialu (viz obrazek 8 a 9). Tvar téchto
¢lanku (obr. 10) byl navrzen tak, aby bylo malé riziko zaklinéni odpadu mezi
jednotlivé pohybujici se ¢lanky. Tvar nosného plechu bude vyroben z oceli 11 523
lisovanim a naslednym navafenim boc¢niho vedeni a Cepl kladek. Na téchto
¢epech jsou uloZzena kola s nakolkem pro vedeni pasu. Z ddvodu moznosti
klouzani materidlu po pasu byl kazdy C¢tvrty ¢lanek opatfen Zebrem, které by tento
problém meélo vyresit. Bo¢nice dopravniku je soucasti kazdého ¢lanku. Jeho vySka
je 170 mm od nosného plechu. Toto vedeni neni se smérem pohybu
dopravovaného materialu rovnobézné (viz obrazek 12). Sitka dopravniho pasu je

vvvvv

celé konstrukce.
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Obr. 8 a obr. 9 — Ostré hrany stfihaného materialu

Obr. 10 a obr. 11 — Tvarové znazornéni ¢lanku

Obr. 12 — Sikma Zebra boéniho vedeni
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Pohon dopravniku

Jako pohon ¢lankového dopravniku byla zvolena kombinace Snekové
prevodovky firmy TOS Znojmo a elektromotoru firmy SIEMENS.

Parametry Snekové prevodovky:

- TYP: MRT100

- Vystupni ota¢ky n, = 9,3 s

- Vystupni moment M, = 386,5 Nm
- Prevodovy pomér i =100

- Uginnostn. = 18,7 %

Parametry motoru SIEMENS:

- TYP: 1LA7096-6AA11
- 6-ti polovy

- Vykon Py =1,1 kW

- Otac¢ky n; = 930 min™

Obr. 13 — Pfevodovka s elektromotorem

Napinani dopravniho fetézu
Napinani fetézu je tvofeno napinacim Sroubem, vedenim a aretacnimi

Srouby. Délka mozného napinéni je 234 mm, coZ odpovida 5,3 % dopravni délky.
Tento zplsob napinani je levny a velice jednoduchy na udrzbu.

10



VYSOKE UCEN{ TECHNICKE v BRNE
FAKULTA STROJNIHO INZENYRSTVI, USTAV AUTOMOBILN{HO A DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

/

Obr. 14 — Napinaci zafizeni

Ram

Ram vyroben jako svarek zejména u U-profilt, obdélnikovych a &tvercovych
trubek. R&m umoznuje zmeénu sklonu pomoci tfi dér ve spodni &asti ramu.
ZajiStuje tuhost a robustnost dopravniku.
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Obr. 15 — Ram dopravniku

3. Funk¢ni vypocdet:
Dle literatury [2]

a) Volba rychlosti ¢lankového pasu:
- Rychlost pasu je volena V, =0,16m/s @)

b) Stanoveni Sifky ¢lankového pasu:

- Pro dopravu kusového zbozi plati:
B =C,s +(80+100)mm
B =600+100 (2)
B=700mm

12
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Délka stfihacich Celisti je 600 mm, proto bylo voleno Cyax 600 mm.

- Dopravované mnozstvi kovového odpadu za hodinu:

Y
Q=3,6-m -—*~
tp
0,16
Q=3,6-21,73 0.64 Q2 Qza00vane=> VYhovuije (3)
Q:19,56L
hod

Byla zvolena pramérna vzdalenost dvou po sobé nasledujicich kusu
t, = 0,64 m

Pramérna hmotnost jednoho kusu materialu je pocitana
mp, = 21,73 kg

fp

max. 400 Dopravni pas )
Dopravovany odpad

Obr. 16 — schematické rozloZeni Srotu na dopravnim pasu

- Pocet dopravovanych kusu za hodinu:

) \Y
i =3600 -2
tp

| 3600 210 (4)

i =900ks- hod*

c) Vypocet fetézovych kol:

- Retézova kola byla navrzena pro tento dopravnik stejna hnaci i hnana.

13
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ot
1 (180"
SN ——
Z
0,16
177 (180’ (5)
Sin T

D, =0,32m=320mm

Otacky retézového kola:

n=—_vp
n-D,
__016
7-0,32 (6)

n=0,15%t-s* =9,550t-min?

d) Vypocet odport proti pohybu:

Odpor k pfekonani dopravni vysky:

|:1:q1'g'H
F =33,959,81.2,2 (7)
F =732,78N
m
4 =—"
tp
21,73
=064 ®)
g, = 33,9%g-m*

Odpor zplUsobeny tfenim pasu v dusledku zatizeni odpadem:
F,=w,-ql-g-L-cosu

F, =0,034733,959,81:4,4-cos30
F, =44,00N

()

Uhel sklonu dopravniku od vodorovné roviny byl volen a = 30°

14
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e+f -1, -k
u]_ — ¢l ¢ 1
R,
~1+0,0310-1
=375 (L0)
u, =0,0347
- Odpor zplsobeny tfenim pasu v dusledku vlastni hmotnosti:
o Toto tfeni m& pro obé vétve stejnou velikost:
Frn=FRs=FK
F,=p,-0,-9-L-cosx
F, =0,034793,759,81:4,4-cos30 (11)
F, =121,49N
L voleno 4,4 m ...dle obrazku 17
Hmotnost jednoho ¢lanku byla spocitana v progranu
SolidWorks 2008 ... mg =12 kg
Roztec€ fetézu byla volena dle fetézy typu MC 28 ...
pr = 160 mm
q _ mél
, =
P:
q, = 15
2= 016 (12)
q, =93,75kg-m*

- Odpor napinaci fetézové kladky:
F, = ON ... Napinani fetézu bylo voleno pomoci napinacich Sroub(i (viz.

obrazek 14). (13)

- Odpor shazovace:
F =O0N ... Shazovag na dopravniku nebyl volen. (14)

- Odpor vlivem zmény sklonu dopravniku:
F, = ON ... Pro tuto konstrukci neni potfebna zména sklonu dopravniku.

(15)
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- Odpor pevného boéniho vedeni slouziciho jako ochrana proti
pfipadnému padani materialu z pasu:

F, = ON ... Pro tuto konstrukci neni potfebné pevné boéni vedeni

z ddvodu bo¢niho vedeni na €lankach dopravniku. (16)

- Odpor hnaci fetézové kladky:

d. d..
F8 :(féS'EC-i_fl' Dcr]'(Tl"'Tz)

1 1

0,05 0,013
F, = 0,03 22240,15 22=°| (2854, 26+ 2000
3 ( 032 ,32j( ) (17)
F, =52,34N

e) Stanoveni tahl v jednotlivych mistech pasu:

Obr. 17 — Oznaceni jednotlivych mist pasu

- Bod 2: volim T, =Ty, =2000N (8)
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Bod 3:
T,=T,+p,-q,-9-1,-0d,-g-H
T, =2000+0,03593,759,81:3,81-93,759,81: 2,2 (19)
T,=98,18N

Bod 4:
T,=T,=98,18N ... z davodu absence napinaci kladky ~ (20)

Bod 1:
T,=T, +(q1+q2)-(H +H1-|V)-9,81

T,=98,18+(33,95+93,79-(2,2+0,03473,81-9,81  (21)
T, =3019,7N

Potfebna napinaci sila
Z=T,+T,

Z=98,18+98,18 (22)
Z =196,36N

f) Stanoveni vykonu hnaciho elektromotoru:

Hnaci sila fetézove kladky:
F=T,-T,

F=3019,75- 2000 (23)
F=1019,75N

Vykon motoru musi pfekonat pasivni odpory na fetézové kladce:

p_ F+F v,
n
1019,75+ 52,34
p- =22 °%.0.16
0.25 (24)

P=686,1W = Volenl,1kW elektromobr

g) Pevnostni kontrola taznych organu:

Maximalni sila v retézech:

17
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_T1+3-(ql+c-q2)-L-R-coz-sin@
z

Ty = 3019,75-3-(33,95+ 2.93 75)44073212 int%Y (25)

T = Tame T T,

stat dyn

T . =3253,6N

- Kontrola maximalni sily v fetézech:
T I:dov
max —
k

p
(26)
325361 (@: 3500) = VYHOVUJE

Zrychleni a rychlost dopravniho pasu:

Rychlost pro obecnou polohu ¢:
V, =V, C0Sp=R-®-C000

v, =0,16-cosp (27)

Minimalni rychlost pasu:
Y, =V, Cosp <> ¢ =30°

min— pasu

Vv =0,16-cos30 (28)

min— pasu

v . .. =0,14m/s

min—pasu

Zrychleni fetézu pasu pro obecnou polohu:

:%: —Rw? - sinwi (29)

Maximalni zrychleni fetézu pasu:

Maximalni zrychleni fetézu nastava pfi nejvétsich hodnotach ,sinwt* tzn.
pfi minimalnich hodnotach rychlosti (viz obr. 18)

a,., = —Ro®-sinn=-Ro’ sm@
y
180
& =—0,16 smT (30)
-0,08m-s?

xmax

18
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Vx

-
\\\
.l‘l.-x'
=
gl =
pwt)” |
0 o 20 30 4o Sa 6o
a
dmax
o 2u 3a 4o Sat bt .
o(wt)
dmae

Obr. 18 — Grafické znazornéni rychlosti a zrychleni fetézového kola

19



VYSOKE UCEN{ TECHNICKE v BRNE

FAKULTA STROJNIHO INZENYRSTVI, USTAV AUTOMOBILNIHO A DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

4. Pevnostni vypocty:

a) Hnaci hfidel:

Celkova sila plsobici na hnanou hfidel:

Tu %\k

B2 |
L
13 A\ |
3 |
= |
- = - |
No) |
)
> © |
[e]
" |
El thané hFidel N_ I
kola )
o~
N >< ///
o~ ~
-
I ~
-~
o //
£ Py
)
>
o~

Obr 19. — Znatornéni sil pusobicich na hnanou hfidel

Sila pasobici na hnanou hridel:
Hmotnost ozubeného kola vypocitana dle programu
SolidWORKS 2008 ... Mya = 9,5 kg

Gkola =M 9
G,.=959,81
G,..=93,2N

kola

kola

= Pramét (dle obr. 19) Fiandrige = 185N

thané hiidel

185N

Fioz1

Fuoz2

13
|2
L Frott Frot2
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Obr. 20 — Schéma hnané hridele

- Kde plati:
1 =83 mm d; =50 mm
I, =588 mm d> = 60 mm
lz=671 mm ds; =43,8 mm
F .
Fkoll — Fko|2 — hnar12ahr|de|
185
Fon = For = 7 (33)

Fkoll = Fkol2 =185N

- Vysledné vnitfni tc€inky na hnaném hfideli:

Frol1 Frol2
I . Y _ _ _ I A . S
1 —
Floz Floz2
N
T
Mo

Obr. 21 — VVU hnané hridele

Velikost reakénich sil Fig31 @ Fioz:

> F=0: R +F

71 Feon = Fo =0
Z M, joz1=0: Feon 11+ Fioi 12 = Fioza 15 =0

072

(34)

21
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~ R li+ Rzl

I:Ioiz - |
3
Fo- 185-83+185-588 (35)
671
Fozz = 185N
For1 = Fion + Fioz = Fiont
F.;; =185+185-185 (36)
F

loz1l

=185N

Maximalni ohybovy moment na ose hfidele:

Dle obrazku VVU bylo zjisténo , Ze maximalni ohybovy moment se
nachazi mezi pusobisti sil Fyo1 a Fyoz. Vypocet maximalniho ohybového
momentu provedu v bodé pusobisté sily Fy.

M oFkoll — M omax — I:Ioil ) Il = I:kol2 ) (|2 - Il) - I:|022 ) (|3 - Il)
M oFkoll — 185-0,083 (37)
M oFkoll — 15’4Nm

Modul prifezu v ohybu pro kruhovy prifez:
Do tohoto vztahu bude dosazen nejmensi prarezovy pramér ds (viz obrazek
20)

W= n-dd
° 32
-0,0438
Wo=—"2%— (38)

W, =8,2510° m?

Maximalni ohybové napéti na ose hridele:

o) _ M oFkoll
oFkoll —
W

154
OoFkoil = w (39)

G orioy = 186680FPa=1,9MPa

Bezpecénost:

22
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k = Sopov
GoFkoll
70
=19 (40)
k,=36,8
b) Kontrola napinaci zavitove ty¢e M20
- Kontrola napinaci zavitové ty¢e M20 na vzpér
dzr = 16,933 mm ... vnitfni pramér zavitu M20
material 11 373
Stihlost zavitové tyce:
- | A <60— Tlak _ m
= vz A= 60— Vzpez dle literatury [1] ( )
J
Ivzp = g =
P 0,016933
vzp T 16 (42)
I, =0,0042m
- 0,234
0,0042

A =56> 60— tlak

- Kontrola napinaci zavitové ty¢e M20 na tlak

23
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Vi

M

7 Fon VVU

lz7

” L' GrT_

Obr. 22 — VVU napinaci zavitové tye

Staticky rozbor:
Napinaci sila: Z=196,4N

>F=0: F,-F,=0 = F,=F,=1964N (43)

F F FK-4

o Sq B n'déT - “'d%
4
19644
7T~ 1.0,016933 (44)

6, =872135%Pa=0,9MPa

Dovolené napéti pro material 11 373 dle literatury [1]: Opoy_+ = 40MPa

Bezpecnost:
k.. — Opov-zT
zT
Ozt
40
kZT = O_,9 (45)

K,, =44,4= Vyhovuje

- Utahovaci moment napinaciho Sroubu

d,,, =18,376mm ...dleliteratury[l]
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o, =30°...dleliteratury[l]

=370

P

T X dar= 1 zavit

Uhel stoupani:

P
tgo,; = —— = o, = arctg
"ozt TT-Uyzr
g 0,0025
n-0,018376

Oy = 2,48

o, = arct

Tfeci uhel:
f, =0,1...dleliteratury[1]

f
£ = @, = arctg

9p, = —OL
co{m]
2

A

ZM

o
co
{2

|

Optimalni utahovaci sila pasobici na stfednim prdméru zavitu:

I:utah-opt =Z tg(az + (DZ)

I:utah-opt = 196,36 1:9(2,4'83 + 5,910)
Futah-opt =29N
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Optimalni utahovaci moment:

d
M utah-opt — I:utah-opt ) %
0,018376
M utah-opt — ZQT
M =0,27Nm

utah-opt

Maximalni mozny utahovaci moment pro napinaci Sroub:

Z
_ Luax _ _
Opov-zT = S = Zyax =Opov_z1 Ss
S

2
n-dyg

Zyu =40-10° = 28
Z 1 =9008N

Maximalni utahovaci sila pusobici na stfednim priméru zavitu:
Fuahmax = £ vax 'tg(az + (/72)

Fanmax = 9008-19(2,48 +5,91°)
I:utah-max =1269N

Maximalni mozny utahovaci moment:

d
M =F 74
utah-max utah-max 2
M utahmax — 1269 M6
M =11,7Nm

utah-max

PFi prekroceni maximalniho utahovaciho momentu by mohlo dojit k vyboc&eni
osy zavitové tyCe z pfimého sméru.

5. Uvedeni do provozu a udrzba

Dopravnik je nutné usadit na pevny podklad. Musi byt zajistén proti posunu.
Elektrickou ¢ast smi zapojit pouze odbornik. P4s musi byt spravné napnut. Po
zapnuti dopravniku zkontrolovat smér otaceni.
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Pri jakékoliv udrzbé, sefizovani nebo opravach musi byt stroj odpojeny od
elektrické energie. VSechna kuli¢kova loziska jsou bezudrzbova. Dbejte predpisu
na udrzbu dle vyrobce motoru a pfevodovky. Kazdych 40 pracovnich hodin
provedte kontrolu dotaZeni vSech Sroubl dopravniku a namazani dopravniho
fetézu vhodnym tukem pro fetézy.

6. Zaver

Ze zadanych parametru jako je dopravni vykon, vySka a maximalni rozméry
dopravovaného materiélu byly provedeny funkéni vypocty. Dle téchto vypocta
jsme ziskali rozmérové hodnoty pasu a parametry pro ureni pfevodovky a
elektromotoru. Z dvodu plynulosti chodu byl zvolen elektromotor o vykonu 1,1kW.
Prevodovka byla zvolena Snekova, zejména kvuli vysokym prevodovym poméram.
Technické pozadavky pro konstrukci odpovidaji normé ISO 2140.

Celkova koncepce dopravniku je pfizptsobena prostfedi, ve kterém bude
zafizeni pouzivano. Ram tvofi pevna svafovana konstrukce pfevazné ze
Ctyrhrannych trubek. Napinani pasu bylo voleno jednoduché pomoci napinaciho
Sroubu a matice. Jako zajisténi proti povolovani slouzi kontra matice a dvojice
Sroubl na boc&nici rAmu (viz obrazek 14).

Byly provedeny kontrolni vypocty, u kterych je vysoka bezpeénost.
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8. Seznam pouzitych symbolu

Znacka |Nazev Jednotka
Axmax Maximalni zrychleni pasu m-s
B Sitka dopravniho pasu mm
c KorekEni soudinitel -
Cmax Nejvétsi rozmér kusli ve sméru kolmém na sméru pohybu mm
D4 Roztecny primér retézového kola m
d; Pramér na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
d, Pramér na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
dozt Stredni pramér zavitu napinaci zavitové tyce m
ds Pramér na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
de Pramér cepu hnaci retézky v loziskach m
de Pramér Cepu fetézu m
dzr Maly prdmér zavitu napinaci zavitové tyce m
e Rameno valivého odporu mm
F Hnaci sila fetézové kladky N
Fi Odpor k prekonani dopravni vysky N
fi Soucinitel treni v kloubu fetézu -
F, Odpor zplisobeny tfenim pasu v disledku zatizeni odpadem N
F3 Odpor zplisobeny tfenim v dusledku vlastni hmotnosti N
Fa Odpor napinaci retézové kladky N
Fs Odpor shazovace N
Fe Odpor vlivem zmény sklonu dopravniku N
Fs Odpor pevného bocniho vedeni N
Fs Odpor hnaci retézové kladky N
fa Soucinitel cepového tieni v loZzeni kladek -
Fdov Maximalni dovolena sila v retézu N
Fhnana_niidel | Celkova sila pGsobici na hnanou hfidel N
Frol1 Sila jedna retézového kola plsobici na hnanou hridel N
Frol2 Sila dvé retézového kola pusobici na hnanou htidel N
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Flos1 Sila plsobici na hnanou hridel od loZiska 1 N
Flos2 Sila plsobici na hnanou hridel od loZiska 2 N
Fm Sila plsobici na zavitovou ty¢ 2 (viz. obrazek 22) N
Futah-max | Maximalni utahovaci sila na sttednim praméru zavitu N
Futah-opt | Optimalni utahovaci sila na stfednim prlméru zavitu N
F; Sila plsobici na zavitovou ty¢ 1 (viz. obrazek 22) N
f, Soucinitel tfeni v zavitu -
g Gravitacni zrychleni m-s?
Giola Vertikalni silové pUsobeni fetézového kola N
H Vertikalni vySka dopravniku m
[ Pocet dopravovanych kus za hodinu ks-hod™
ivzp Polomeér setrvacnosti m
J Kvadraticky moment prlfezu zavitu m*
k1 Soucinitel respektujici vliv tfeni nakolk( kladek -
ko Bezpecnost hnané hridele na ohyb -
ko Bezpecnost pasu -
kzr Bezpecénost zavitové tyce -
L Pracovni délka dopravniku m
Iy Vzdalenost na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
I, Vzdalenost na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
I3 Vzdalenost na hnaci hfiteli (viz. obrazek 20) m
Iy Vodorovna délka dopravniku m
Iz Nejvétsi délka nezi podpérami napinaci zavitové tyce m
mg Hmotnost ¢lanku kg
Miola Hmotnost retézového kola kg
Morkor | Ohybovy moment plsobici v misté prvniho kola Nm
mp Hmotnost jednoho kusu kg
Mutah-max | Maximalni utahovaci moment napinaci zavitové tyce Nm
Mutah-opt | Optimalni utahovaci moment napinaci zavitové tyce Nm
n Otacky retézového kola ot-s™
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P Vykon motoru w
[of} Roztec retézu m
Q Dopravované mnozstvi za hodinu tun-hod™
d: Hmotnost dopravovaného odpadu na jeden metr pasu kg-m™
dz Hmotnost jednoho metru dopravniho pasu kg-m™
R Polomér roztecné kruznice
re Polomér ¢epu v loZiskach m
Ry Polomér kladky m
S Prarez zavitu napinaci zavitové tyce m?
T Tahova sila pasu v bodé jedna (viz. obrazek 17) N
T, Tahova sila pasu v bodé dva (viz. obrazek 17) N
T3 Tahova sila pasu v bodé tfi (viz. obrazek 17) N
Ty Tahova sila pasu v bodé Ctyfi (viz. obrazek 17) N
Tmax Maximalni sila v fetézech N
tp Pramérna vzdalenost dvou po sobé nasledujicich kust m
Vmin-pasu | Minimalni rychlost pasu m/s
Vp Rychlost dopravniho pasu m/s
W, Prarezovy modul v ohybu m>
Z Napinaci sila N
z Pocet zubu -
Znmax Maximalni tlakova sila plsobici na zavitovou ty¢ N
a Sklon dopravniku vici vodorovné poloze °
Ozm Uhel profilu zavitu °
azr Uhel stoupani zavitu napinaci zavitové tyée °
n U¢innost prevodového Ustroji -

A Stihlost zavitové tyce -
Vel Celkovy soucinitel odporu -
opovztr | Dovolené tlakové napéti napinaci zavitové tyce MPa
OoboV Dovolené ohybové napéti na hnané hrideli MPa
Oofkoi1 | Ohybové napéti plsobici v misté prvniho kola Mpa
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o7r Tlakové napéti v napinaci zavitové tyci MPa
® Uhel uréujici polohu fetézového kola °
¥z Treci Uhel zavitu napinaciho ustroji °
w Uhlova rychlost fetézového kola rad-s™

. Seznam pfiloh

Vykres sestaveni

CLANKOVY DOPRAVNIK

Podsestava napinaciho zafizeni

NAPINACI ZARIZENI

Vyrobni vykres fetézového kola

RETEZOVE KOLO DOPRAVNIKU B. P.—3P21 — 05 — 05/A3

32

B. P.—3P21 - 01/A1

B. P. —3P21 - 05/A3




