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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva studii proveditelnosti vystavby infrastruktury pro
rekreacni plavbu. V Uvodu prace je vysvétlena podstata studie proveditelnosti a
jeji doporucena osnova. Dale jsou blize popsany vybrané kapitoly studie
proveditelnosti, obzvlasté pak financni a ekonomicka analyza. Nasledné jsou
vysvétleny nékteré zakladni pojmy a popsany hlavni rozdily v hodnoceni
ekonomické efektivity investic mezi nakladni vodni dopravou a rekreacni plavbou.
V ramci prace byla rovnéz zpracovana studie proveditelnosti, zabyvajici se
konkrétnim investi¢nim zamérem, prodlouzenim splavnosti Bat'ova kanalu. Studie
je ¢lenéna, dle doporucenych osnov, do jednotlivych kapitol. Kazda kapitola se
vénuje rozdilné problematice spojené s danym investicnim zamérem. Veskera
zjisténi a doporuceni plynouci z provedené studie jsou shrnuty v zavérecném
vyhodnoceni.

KLICOVA SLOVA

Studie proveditelnosti, ekonomicka a financni analyza, BatGv kanal, rekreacni
plavba.

ABSTRACT

This diploma thesis deals with feasibility study of a cruise infrastructure. In the
first part is explained principle of feasibility study and its recommended outline.
Selected parts of feasibility study are then commented especially financial and
economic analysis. This part is followed by explanation of some main terms and
description of main differences of evaluating economic effectivity of investment
between freighter and cruise. Within the scope of this thesis was also processed
a feasibility study dealing with specific investment goal prolongation of
navigability of Bat'a Canal. The study is divided into individual chapters according
to the recommended curriculum. Each chapter deals with different issues related
to the investment plan. All findings and recommendations of the study are
summarized in the final evaluation.

KEYWORDS

Feasibility study, economic and financial analysis, Bata “s canal, recreation cruise.
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1 Uvod

Jak jiz sdm nazev napovida, tato diplomova prace se zabyva sestavenim studie
proveditelnosti vystavby infrastruktury pro rekreacni plavbu. Konkrétné se prace
tyka investi¢niho zaméru vystavby infrastruktury v oblasti Hodonina, v navaznosti
na prodlouzeni splavné délky Batova kanalu. Pod pojmem infrastruktura pro
rekreacni plavbu si mlizeme predstavit nejen plavebni komory a kanaly, ale
predevsim pristavy, pfistavisté, servisni centra pro lodi a dalsi druhy objektd a
zarizeni souvisejicich s rekreacni plavbou.

Tematicky by se tato prace dala rozdélit do dvou samostatnych casti. Prvni je
Cast teoreticka, kde je vysvétlena problematika a zakladni pojmy souvisejici se
studii proveditelnosti obecné. V druhé, praktické casti, je realné zpracovana
studie proveditelnosti k investinimu zaméru vystavby nové infrastruktury pro
rekreacni plavbu na Bat'ové kanalu.

Teoreticka ¢ast nejprve popisuje samotnou podstatu studie proveditelnosti a jeji
Casti, nékteré z Casti jsou zde popsany detailnéji, obzvlasté pak ekonomicka a
finanéni analyza. V neposledni fadé se teoretickd cast vénuje rozdilim
v ekonomickém hodnoceni investic do infrastruktury pro nakladni vodni dopravu
a rekreacni plavbu. Dale jsou zde vysvétleny nékteré zakladni pojmy souvisejici
s danou problematikou. Rovnéz je zde uvedena zakladni legislativa souvisejici
s vodni plavbou na tizemi Ceské republiky.

Prakticka cast obsahuje samotnou studii proveditelnosti. Tato studie je
zpracovana pro uvazovanou investicni akci prodlouzeni Bat'ova kanalu v jiznim
sméru a naslednou vystavbu infrastruktury pro rekreacni plavbu ve mésté
Hodonin. Studie je zpracovana pro tfi projektové varianty. V ramci této studie
jsou podrobné popsany jednotlivé projektové varianty. Dale byla provedena
financni, ekonomicka a citlivostni analyza pro kazdou z téchto variant. Nedilnou
soucasti studie jsou i progndzy dopadd jednotlivych variant. Veskeré zjisténé
informace a vysledky analyz jsou shrnuty v zavérecném vyhodnoceni studie.

Cilem této prace je vyhodnotit ekonomickou efektivitu zvazovanych investic do
vystavby infrastruktury pro rekreacni plavbu a porovnat rliznd variantni feSeni
konkrétni investi¢ni akce na Bat'ové kanalu.
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2 Studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti (Feasibility Study), nékdy téz oznacovana jako technicko-
ekonomicka studie, je dokument, ktery souhrnné a ze vSech realizacné
vyznamnych hledisek popisuje investicni zamér. Jeho Ucelem je zhodnotit
vSechny realizacni alternativy a posoudit realizovatelnost daného investi¢niho
projektu, jakoz i poskytnout veskeré podklady pro samotné investi¢ni rozhodnuti.

[11,3]

Studie proveditelnosti by méla byt rozdélena do samostatnych kapitol. Kazda
z kapitol se vénuje samostatné problematice, kterou v souvislosti s investi¢nim
zamérem resi.

[11,3]
2.1 Osnova studie proveditelnosti

Doporuc¢end obecna podoba osnovy studie proveditelnosti byla prevzata
z metodické prirucky Ministerstva pro mistni rozvoj a je uvedena v této
podkapitole.

Obsah — v obsahu obvykle najdeme rejstfik celého dokumentu, kde jsou
uvedeny nazvy kapitol a Cisla prislusnych stran.

[11]

Uvodni informace — informace o Ucelu a ¢asu zpracovani studie, zadavatelich
a zhotovitelich.

[11]

Strucné vyhodnoceni projektu — kratké vyhodnoceni celé studie, popsani
zakladnich zaveérl, které vyplyvaji ze zpracované studie proveditelnosti.

[11]

Strucny popis podstaty projektu a jeho etap — obsahuje komplexni popis
hlavnich charakteristik projektu a jeho etap. Je zde uveden nazev a smysl
hodnoceného projektu. Dale zaméreni projektu, velikost (kapacita), lokalizace a
podobné. V neposledni fadé je zde uveden investor a pfipadné varianty feseni.
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[11]

Analyzy trhu, marketingova strategie a marketingovy mix — zahrnuje
popis vSech marketingovych aspektl projektu. Resi se zde odhady poptavky
uzivatell, konkurence, potencial dané lokality a podobné.

[11]

Management projektu a rizeni lidskych zdroju — obsahuje plan feseni
organizace a kontroly v oblasti lidskych zdrojli hodnoceného projektu. Ve vsech
jeho fazich.

[11]

Technické a technologické reseni projektu — zahrnuje veskeré technické a
technologické FeSeni projektu, kterymi jsou naptiklad technické parametry
jednotlivych zafizeni, energetické naroky a podobné.

[11]

Dopad projektu na Zivotni prostredi — popisuje veskeré vlivy na zivotni
prostredi, plynouci z realizace daného projektu ve vSech jeho etapach a
variantach.

[11]

Zajisténi dlouhodobého majetku — urceni objemu investi¢nich nakladl
potrebnych k realizaci projektu, vymezeni struktury dlouhodobého majetku.

[11]

Rizeni pracovniho kapitalu (obéZny majetek) — vymezeni struktury a
velikosti obéZného majetku, naklady na provoz, pfijmy plynouci z projektu zplsob
fizeni zasob a podobné.

[11]

Financni plan a analyza projektu — obsahuje komplexni financni zohlednéni,
provoznich a investi¢nich nakladd i prijmd projektu. Plan prébéhu nakladl a
vynost, pribéh cash flow a dalsi.

[11]
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Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu — vyhodnoceni projektu
pomoci kriteridlnich ukazateld ziskanych z financnich tok{ jako jsou NPV, IRR,
doba navratnosti, index rentability.

[11]

Rizeni rizik (citlivostni analyza) — uréeni nejvétsich zdrojd rizika v projektu,
kvantifikace jejich pravdépodobnosti. Zvoleni opatfeni na eliminaci rizik
spojenych s projektem.

[11]

Harmonogram projektu — Casovy plan dilCich etap, Cinnosti a fazi projektu,
zpracovan idealné do podoby harmonogramu.

[11]

Podrobné zavérecné hodnoceni projektu — komplexni zavér, zahrnujici
veskeré zjisténé informace o projektu v ramci studie proveditelnosti. Zavérecné
posouzeni projektu ze vSech uvazovanych pohled( a vyjadreni k realizovatelnosti
a finan¢ni rentabilité projektu.

[11]

2.2 Popis vybranych casti studie proveditelnosti

Kapitola blize popisuje vybrané ¢asti studie proveditelnosti. Zejména se vénuje
ekonomické a financni analyze investicniho zameéru, jelikoz tyto Casti studie jsou
zpravidla nejdUlezitéjSim kritériem k celkovému posouzeni projektu.

2.2.1 Financni analyza

Financni analyza se provadi zpravidla u investicnich projektd a slouzi jako nastroj
k analyzovani veskerych financnich tokd, souvisejicich s realizaci predmétného
projektu. Ve verejnych investicich je financni analyza povinnou soucasti analyzy
nakladd a pfinosd, aby bylo moZné uskutecnit vypolet ukazatell financni
vykonnosti projektu. Nutnost provedeni financni analyzy uvadi c¢lanek 101
(Informace nezbytné ke schvalovani velkych projektd) natizeni Evropské unie C.
1303/2013. Finan¢ni analyza je vzdy provadéna z pohledu vlastnika
infrastruktury, u infrastrukturnich projektl Zeleznicni, silni¢ni a vodni dopravy je
zpravidla za majitele povazovan stat.
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[1, 3, 10]
Hlavni cile financni analyzy jsou:

e Posoudit celkovou ziskovost projektu
e Ovérit financni udrZitelnost projektu
e Urcit penézni toky spojené s projektem

[1, 3, 10]

Pro kvalitni sestaveni financni analyzy a ziskani potfebnych vystupd, je zapotrebi
disponovat vhodnymi vstupnimi informacemi.

Zakladni vstupy financni analyzy jsou:

e Investi¢ni naklady

e Naklady na reinvestice
e Provozni naklady

e Prijmy

e Zdroje financovani

[1, 3, 10]

Jak jiz bylo naznaceno vyse financni analyza se provadi z d@vodd vypoctu
finan¢nich ukazateld.

Vystupnimi ukazateli finanéni analyzy jsou:

e Financni Cista soucasna hodnota (FNPV)
e Financni vnitfni vynosové procento (FRR)

Pri vypoctu FNPV jsou zohlednény pouze primé financni toky. Financni Cista
soucasna hodnota investice se definuje jako suma ocekavanych diskontovanych
investiCnich a provoznich ndkladd projektu od diskontované hodnoty
ocekavanych prijmd.

[1, 3, 10]

Podle vzorce:

T

So S1 Sn
FNPV:Z S, — n 4opm
TN L+t 1+0)"

- [10]
18




kde:
St je bilance penézniho toku v Case t,
At je zvoleny financni diskontni faktor pro diskontovani v Case t
i je financni diskontni sazba.

Financni cista hodnota je vyjadrena v penézich, a je vzdy vztazena ke
konkrétnimu projektu. Pokud FNPV dosahne zapornych hodnot, je to signal, ze
vytvorené prijmy nepokryji vzniklé naklady, tedy Ze projekt neni
samofinancovatelny.

[1, 3, 10]

FRR je definovano jako diskontni sazba, jejimz vysledkem je nulova hodnota
FNPV.

[10]
Podle vzorce:
S S
0= Z ‘
£i (1 + FRR)!
) [10]
kde:
St je zlstatek hotovosti v Case t

Financni vnitini vynosové procento je bezrozmérné Cislo, které je pri zméné
rozsahu projektu neménné. Jestlize je hodnota FRR nizSi nez pouzita diskontni
sazba, pak projekt vyzaduje spolufinancovani.

[9, 10]

2.2.2 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza, na rozdil od analyzy financni, neposuzuje pouze primé
financni toky spojené s realizaci projektu, ale predevSim posuzuje projekt
z pohledu celospolecenského pfinosu.
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U verejnych zakazek je ekonomicka analyza Casto rozhodujici pro posouzeni
projektu, jelikoz vétSina téchto projektd primarné negeneruje prfimé kladné
financni toky, ale generuje mnozstvi celospolecenskych prinost.

Cilem ekonomické analyzy je tedy, krom ptimych financnich tokd, urcit veskeré
prinosy a pripadné externality plynouci z realizace investicniho zaméru. Témto
prinostim (pfipadné externalitam), pfifadi konkrétni hodnotu finan¢niho dopadu
na uréenou mérnou jednotku.

[1, 3, 10]
Hlavni cile ekonomické analyzy jsou:

e Posoudit celkové celospolecenské prinosy projektu
o Kvantifikovat pfimé i nepfimé prinosy projektu
e Prevést ekonomické prinosy na primé financni toky

Postup pfi sestavovani ekonomické analyzy je nasleduijici:

e Fiskalni korekce
e Konverze z trznich na stinové ceny
e Vyhodnoceni netrznich dopadd a korekce externality

Hlavnimi vstupy ekonomické analyzy jsou:

e Investi¢ni naklady

e Provozni naklady a prijmy

e Celospolecenské dopady, externality
o Zlstatkova hodnota

Celkové investi¢ni naklady a provozni naklady infrastruktury jsou kalkulovany
stejné jako u financni analyzy. Do vypoctl v ekonomické analyze, vSak vstupuji
v ekonomickych cenach. Tedy v cenach ocisténych od danového zatizeni pomoci
takzvaného konverzniho faktoru.

[1, 3, 10]

Konverzni faktor je index, kterym Ize po vynasobeni ptfimych financnich tokd
(pfijm& a nakladl) ziskat odhad ekonomického pfinosu ¢ djmy
z celospolecenského hlediska vztazeného ke stejnému toku v urcitych
jednotkach.

[1, 3, 10]
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Zakladnimi vystupy ekonomické analyzy jsou ukazatele:

e Ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV)
e Ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR)
e Pomér prinosl a nakladd (B/C)

ENPV je hlavnim referenénim ukazatelem. Tento ukazatel je nejvhodnéjSim
nastrojem pro vyhodnoceni Zivotaschopnosti vétsiny projektl. ENPV se stanovi,
jako rozdil diskontovanych celkovych spolecenskych pfijm& a nakladd. Jestlize je
hodnota ukazatele ekonomické Cisté soucasné hodnoty kladna (ENPV>0), da se
projekt povazovat za prospésny, protoze jeho celospolecenské prinosy prevazuji
nad naklady.

[1, 3, 10]
ENPV se pocita dle vzorce:
n
ENPVZV L
- Pe¥e = (1+7r)° A+t (1+r)n
t=0 [10]
kde:
V¢ je stav Cistych pinost v Case t
Pt je socialni diskontni faktor zvoleny pro diskontovani v Case t
r je socialni diskontni sazba

ERR je vnitfni mira vynosnosti stanovena pomoci ekonomickych hodnot vstup(
ekonomické analyzy. Tento ukazatel vyjadfuje ekonomickou vynosnost projektu
a je obzvlasté vhodny pro porovnani jednotlivych variantnich reSeni projektu mezi
sebou. Aby mohl byt projekt kladné hodnocen, mélo by ekonomické vnitini
vynosové procento presahovat vysi socialni diskontni sazby (ERR>SDR). [9, 10]

ERR se stanovuje dle vzorce:

n Vt
0=
) T e
£=0 [10]
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kde:
Vi je stav Cistych prinosl v Case t

B / C se definuje jako podil sou¢asné hodnoty ptinosi projektu a soucasné
hodnoty nakladd na projekt. Aby mohl byt projekt kladné hodnocen, mél by byt
pomér prinosd a nakladl vétsi nez 1 (B/C>1).

[1, 3, 10]
Podle vzorce:
B/C = Zi:n ptBe
t=0 Pt Ct 10]
kde:

B jsou celkové prinosy v Case t
C jsou celkové spolecenské naklady v Case t
Pt je socialni diskontni faktor zvoleny pro diskontovani v Case t
r je socialni diskontni sazba
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3 Zakladni pojmy

V kapitole jsou uvedeny nékteré ze zakladnich pojml pouZzivanych v této
diplomové praci.

3.1 Zivotni cyklus projektu

V rlznych odvétvich lidské c¢innosti se mohou Zivotni cykly projektl liSit. Proto
pro rlizna odvétvi a obory existuji specifické zZivotni cykly. OvSsem u vSech téchto
cykld Ize urcit Ctyfi zakladni faze kterymi prochazi kazdy projekt bez ohledu na
obor ¢i odvétvi.

Zivotni cyklus projektu rozdélujeme do téchto fazi:

e predinvesticni,
e investicni,

e provozni,

e likvidacni.

Kvalita provedeni kazdé z téchto fazi vyrazné ovliviiuje vyslednou efektivnost
celého procesu. Akvizicni proces majetku zahrnuje celou fadu vyznamnych
¢innosti, kdy provedeni kazdé z nich mlize mit vyrazny vliv na jeho celkovou
kvalitu a efektivnost.

[1]

Naklady Zivotniho cyklu stavby zahrnuji naklady na jeji porizeni a také naklady
spojené se stavbou provozni a likvidacni fazi jejiho zivotniho cyklu. Ukazatel
Naklady Zivotniho cyklu patfi do skupiny dynamickych ukazatelll. Pracuje
s ¢asovou hodnotou penéz (Time Value of Money). Znamena to, Ze naklady
predpokladané v konkrétnich budoucich letech Zzivotniho cyklu nelze prosté
spocitat, ale je nutné je prevadét na jejich souc¢asné hodnoty (Present Value, PV).
PfepoCty nakladl v ¢ase umoZiiuje metoda diskontovani s vyuzitim vhodné
diskontni sazby. Hodnotu diskontni sazby lze odvodit napfiklad od finanéni
diskontni sazby doporucované Evropskou komisi pro hodnoceni verejnych
projekt@, v souc¢asné dobé je pro Ceskou republiku stanovena ve vysi 4 %.

[1, 3]
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3.2 Vodni doprava v CR

Vodni doprava je druh dopravy, ktery je zajiStovan plavbou po vodnich tocich,
morich, oceanech, jezerech, vodnich nadrzich a kanalech. Vodni doprava je
v ramci Ceské republiky uskute¢iiovana v nasledujicich podobach:

e Nakladni vodni doprava
e Osobni vodni doprava
e Rekreacni plavba

[14]

3.2.1 Nakladni vodni doprava

Nakladni vodni dopravou se rozumi souhrn vSech cinnosti spjatych s prepravou
zbozi Ci jakéhokoliv materialu pomoci nakladnich lodi po vodnich tocich, morich a
oceanech. Nakladni lodni dopravu mlzeme dale rozdélit na vnitrostatni a
mezinarodni.

Nakladni vodni doprava je jednim z nejstarSich zplisobl dopravovani materialu
vlbec a jiz starovekeé civilizace pouzivaly feky jako pFirozené prirodni komunikace
pro prepravovani objemnych & piili§ t&Zkych naklad. Na uzemi CR se feky jiz od
nepaméti vyuzivaly napriklad ke splavovani dreva. Historicky nejvétSim milnikem
pro nakladni lodni dopravu byla, kromé vynalezu plavebni komory (15. st.),
prdmyslova revoluce. V tomto obdobi se predevsSim ve Velké Britanii, ale i v
dalSich zemich, vystavély stovky kilometrl umélych vodnich cest urcenych
k pfepravé zbozi a materidlQ. S rozvojem Zeleznice vSak zajem o nakladni lodni
dopravu postupné upadal.

[35]

Infrastruktura pro nakladni vodni dopravu je v soucasnosti na tzemi Ceské
republiky primarné soustfedéna na vodnich cestach Labe a Vitava (labsko-
vitavska vodni cesta). Aktudlné v CR podil ndkladni lodni dopravy na celkovém
objemu prepraveného zboZi dlouhodobé klesa. V Ceské republice bylo v roce
2018 prepraveno celkové vice nez 580 miliond tun zbozi, z ¢ehoz pouze 1,4
miliond tun zbozi prepravily nakladni lodé. Coz je pouhych 0,23 % z celkového
objemu prepravovaného zbozi.

[33]
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Priciny soucasného Upadku vnitrostatni nakladni lodni plavby jsou zplsobeny
celou fadou faktorll. Nejvyznamnéjsim dlivodem je nedostatecna spolehlivost
plavebnich podminek z déivodu nedokoncené infrastruktury vodnich cest. DalSim
vyznamnym ovliviujicim faktorem jsou aktualni klimatické podminky zapricinujici
rozkolisanost vodnich stavd.

[14, 33]

3.2.2 Osobni vodni doprava

Jedna se o koncesovanou prepravu osob. V ramci Ceské republiky se da rozdélit
na vodni osobni dopravu v systému dopravni obsluznosti a osobni vodni dopravu
pro rekreacni Ucely (blize popsana v kapitole 3.2.3).

Zabezpecleni dopravni obsluznosti vodni osobni dopravou je realizovano zejména
pomoci privozli. Vodni osobni doprava mlze byt napriklad i doplitkem méstské
hromadné dopravy ve velkych méstech (Praha, Brno).

[14]

3.2.3 Rekreacni plavba

Jedna se o odvétvi turistického ruchu (vodni turistika), vyuzivajici vodni toky,
cesty a plochy. Vodni turistika je atraktivni specifickou oblasti turistického ruchu.
Vyznam vodni turistiky v CR a dal$i potencial rozvoje v této oblasti je mimoradny.
Mame velmi vysoky rekreacni potencial krajiny ve vazbé na sit’ vodnich cest, ktery
je jiz v soucasnosti predmétem zajmu z fady evropskych zemi, pfipojenych na sit’
vodnich cest. Sportovni aktivity na vodé, dovolena v pfirodé u vody, poznavani
prirodnich a kulturné-historickych hodnot region( je samoziejmym efektem toho,
Ze vodni toky protékaji misty s historickymi pamatkami, jelikoz urbanizace Uzemi
byla na vodnich tocich do znacné miry zavisla.

[14]

Rekreacni vnitrozemska plavba na Uzemi CR byla aZ doneddvna velmi
opomijenym segmentem cestovniho ruchu, ale jak ukazuji zkuSenosti
zapadoevropskych zemi (napf. Nizozemi, Francie, Belgie), ma rekreacni
plavba obrovsky potencial pro zvyseni turistické atraktivity dané lokality, a tim
sebou pfindsi i celou fadu pozitivnich socioekonomickych dopad.

[14]
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V zapadnich zemich Evropy byla v minulosti vybudovana velmi husta sit’
splavnych fek a umélych vodnich kanall, ktera slouzila predevsim k nakladni
plavbé. V priibéhu casu vsak vyznam této dopravni sité upadal, predevsim diky
rozvoji zeleznice, a jesté pozdéji i silniéni nakladni dopravy. Vodni cesty tak
prestaly byt diky svym parametrdm (pfedevsim rychlost a naklady na provoz)
konkurenceschopné. Proto byly vodni cesty postupné opoustény, az prestaly byt
pro nakladni dopravu vyuzivany uplné. Priblizné od 60. let 20. stol. spolecné s
rozvojem turistického ruchu, jehoz soucasti se postupné stal i vodni turismus,
zacCaly byt tyto vodni cesty znovu objevovany. Ukazalo se, Ze ac tyto vodni cesty
jiz nejsou zajimavé pro potreby nakladni dopravy, o to zajimaveéjsi jsou vsak pro
rekreaCni plavbu podstatné mensich plavidel. Velka popularita tohoto nové
rozvijejiciho se odvétvi turistického ruchu pak vytvorila potfebny impuls pro
obnovu dalsich Usekl do té doby nevyuzivanych vodnich cest, az byla vytvorena
jejich souvisla a husta sit’ postupné vybavovana velmi kvalitni pfistavni a jinou
infrastrukturou. Pro dalSi rozvoj rekreacni plavby byl priblizné od 90. let 20. stol.
prinosny stale vétsi dliraz na udrzitelnost cestovniho ruchu a ohleduplnost vici
Zivotnimu prostredi, coz jsou presné pozadavky, které rekreacni plavba diky své
nizké energetické narocnosti dokaze naplnovat. Vodni cesty tak nabidly nové
moznosti jejich vyuziti v oblasti cestovniho ruchu ve formé rekreacni plavby, ktera
se pro svoji vyjimecCnost a atraktivitu stala nejen vikendovou aktivitou, ale
predevsim novym zplsobem, jak travit dovolenou. Pro urcité vrstvy obyvatel se
stala zivotnim stylem a pro nékteré skupiny i uréitym stupném spolecenského
Zebricku vzhledem ke své finan¢ni narocnosti.

[14, 6]

Podminkou rozvoje rekreacni plavby je naplnéni pfijemnych zazitkd pfi viastni
plavbé, Siroka nabidka pfitaZlivych cilli a bohaté zazemi pro poskytovani kvalitnich
sluzeb v oblasti stravovani, ubytovani, informaci a sportovniho a kulturniho vyziti.
Pokud vodni cesta takovéto poZadavky dokaze naplnit, pak ma vSechny
predpoklady, aby se stala turisticky velmi vyhledavanou a rekreacni plavba se tak
mohla zdarné rozvijet. Nejvice pak z jejiho rozvoje profituje region, kterym vodni
cesta prochazi, nebot’ jde o vyrazny impuls pro vznik a zkvalitnéni sluzeb v oblasti
stravovani, ubytovani, kulturniho i sportovniho vyziti a fady dalSich aktivit nejen
ve vztahu k plavbé samotné. Rozvoj rekreacni plavby se tak priznivé projevi v
hospodarském rozvoji celého regionu, coz pro mnohé oblasti mdzZe znamenat
jeden z mala rozvojovych potenciald.

[14, 6]
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Hlavnim cilem rozvoje rekreacni plavby je tedy podpora turistického ruchu v
zajmovém Uzemi a zatraktivnéni vodni cesty pro plavbu malych plavidel a vétSich
osobnich lodi. Rozsireni nabidky (nové kapacity) pristavist’ v lokalitach, kde je po
nich odpovidajici poptavka, bude ve svém disledku generovat socioekonomické
prinosy. Rozvoj rekreacni a sportovni plavby umozni vyssi vyuziti vodni cesty,
zvysSeni navstévnosti pamatek a dalSich turistickych atraktivit v GUzemi, podporu
turistiky a cykloturistiky, sportovnich aktivit apod. Vyssi poptavka po sluzbach v
odvétvi cestovniho ruchu ma poté multiplikacni efekty i pro dalsi sektory lokalni
ekonomiky, které Ize rovnéz povazovat za dalSi prinosy.

[14, 6]

3.3 Rozdily v hodnoceni nakladni lodni dopravy a rekreacni plavby

V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny hlavni rozdily v ekonomickém
hodnoceni investic do nakladni lodni dopravy a rekreacni plavby.

3.3.1 Ekonomické hodnoceni investic nakladni lodni doprava

Zakladni jednotkou vztahujici se k hodnoceni nakladni dopravy obecné (nejen
vodni) je tuna, respektive tunokilometr. Hlavnim podkladem pro ekonomické
hodnoceni investic do infrastruktury pro nakladni lodni dopravu by méla byt
dopravni progndza, obsahujici kvantifikaci predpokladanych zmén ve vyuzivani
dopravnich modd, to znamena predpokladany pocet tunokilometrl prevedenych
ze zeleznic a silnic na vodni cesty.

[12, 13]

Hlavnimi pfinosy vstupujicich do ekonomického hodnoceni investic do
infrastruktury pro nakladni lodni dopravu jsou:

e Primé socioekonomické vynosy nakladni dopravy — prinosy ve formé
prepravnich nakladl tvori Uspory nakladd prepravcl. Vynos spolecnosti z
realizace projektu spociva v redukci nakladl na prepravu pro vlastniky
zbozi, ktera vede k nizSim cenam importovanych komodit a naopak k
vySSimu zisku z exportu zbozi.

o Uspora z externich nakladd nakladni dopravy — posuzuji se externality
spojené s dopravnimi nehodami, dopravnim hlukem, exhalacemi vozidel a
zménami klimatu. Vyvolané rozdily v nakladech jsou vyjadreny formou
prdmérnych ukazatelll vySe externalit pfipadajicich na jednotku
prepravniho vykonu (1 tunokm). Uspora z externich naklad@ se obecné
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vyCisluje jako rozdil externich nakladl ve stavu vychozimu proti stavu
projektovému.

e Prinosy ze snizeni nakladl na silniéni a Zelezni¢ni infrastrukturu — pfinosy
vyvolané snizenim objemu a intenzity dopravy v ostatnich dopravnich
maddech.

[12, 13]

3.3.2 Ekonomické hodnoceni investic rekreacni plavba

Ekonomické hodnoceni investice do infrastruktury pro rekreacni plavbu je blize
popsano a nasledné i zpracovano v kapitole 15 této prace, zde jsou uvedeny
pouze zakladni charakteristiky, v kterych se liSi od ekonomického hodnoceni
investic do nakladni vodni dopravy.

V pripadé osobni a rekreacni plavby zpravidla iniciuje dopravni infrastruktura noveé
aktivity a prijmy, které z toho plynou. Pro urceni vstupll do ekonomického
hodnoceni slouzi marketingova analyza. Marketingova analyza by méla urcit
ovlivnénou oblast dopadu realizace projektu a celkovy turisticky potencial dané
oblasti.

[13]

Pro osobni a rekreacni plavbu se socioekonomické prinosy vyjadruji metodou
cestovnich nakladl. Pomoci metody cestovnich nakladd se vycisluje vyse
penéznich prosttedkd, které jsou rekreanti ochotni v lokalité projektu utratit a jez
je iniciovana realizaci hodnoceného projektu.

[13]

Hlavnimi prinosy vstupujicich do ekonomického hodnoceni investic do
infrastruktury pro rekreacni plavbu jsou:

e Pridana hodnota segmentu trhu — blize popsana v kapitole 15.2.1
o Efekt mezispotreby — blize popsan v kapitole 15.2.2

[13]

3.4 Legislativa

V této kapitole je souhrnné vypsana nejd@lezitéjsi legislativa Ceské republiky,
tykajici se rekreacni plavby na Gzemi CR.
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Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské

vyhlaska Ministerstva dopravy €. 222/1995 Sb., o vodnich  cestach,
plavebnim provozu v pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych
véci,

vyhlaska Ministerstva dopravy €. 223/1995 Sb., o zpUsobilosti plavidel
k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach,

vyhlaska Ministerstva dopravy €. 334/2015 Sb., o vedeni rejstfiku malych
plavidel a technické zplsobilosti malych plavidel, prevoznich lodi a
plovoucich zarizeni k provozu na vodnich cestach,

narizeni vlady €. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skatrech,
vyhlaska  Ministerstva dopravy  ¢. 42/2015 Sb., o zplsobilosti  osob
k vedeni a obsluze plavidel,

vyhlaska Ministerstva dopravy a spojd ¢. 84/2000 Sb., o zplsobilosti osob
k provozovani vnitrozemské vodni dopravy pro cizi potreby,

vyhlaska Ministerstva dopravy €. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho
provozu (pravidla plavebniho provozu),

[15]

29


https://plavebniurad.cz/downloads/predpisy/vyhlaska-222-1995sb.pdf
https://plavebniurad.cz/downloads/predpisy/vyhlaska-223-1995sb.pdf
https://plavebniurad.cz/downloads/predpisy/vyhlaska-334-2015sb.pdf
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https://plavebniurad.cz/downloads/predpisy/vyhlaska-84-2000sb.pdf
https://plavebniurad.cz/downloads/predpisy/vyhlaska-67-2015sb.pdf

4 Pouzité materialy a studie

Vramci praktické casti této diplomové prace byla zpracovana studie
proveditelnosti, ktera se blize zabyva vystavbou infrastruktury pro rekreacni
plavbu v ndvaznosti na prodlouzeni Bat'ova kanalu v jiznim sméru.

Aby bylo mozné tuto studii zpracovat, Reditelstvi vodnich cest CR a spole¢nost
Bat'Gv kanal o.p.s. poskytla dileZité statistiky a jiz zpracované studie a analyzy.
Tyto jiz zpracované materialy byly ddlezitym podkladem pro praktickou ¢ast této
prace a bez nich by ji nebylo mozné sestavit. Poskytnuté podklady jsou
samoziejmé uvedeny ve zdrojich této prace, avSak kvdli jejich dlleZitosti,
v nasledujicich podkapitolach uvadim struc¢né popisy nejvyuzivanéjsSich podkladd.

4.1 Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Bat'ové
kanale

Tento material vznikl v zafi roku 2018. Zhotovila ho firma SUDOP Praha a.s. na
zakladé objednévky od Reditelstvi vodnich cest CR.

Material se velmi komplexné zabyva mozZnym rozvojem a potencialem lokalit
nachazejicich se po celé délce BK. Hlavni ¢asti tohoto materiadlu je marketingova
analyza, ktera si klade za cil zanalyzovani stavajiciho stavu rekreacni plavby na
BK. Dale tento material nasel mista, kterd mohou do budoucna omezovat dalsi
rozvoj turistiky na BK jako celku a navrhuje opatfeni k eliminaci téchto
omezujicich vlivl. V zavérecné &asti jsou popsany mozné varianty dalSiho rozvoje
a investic do BK, a vyhodnoceny jejich dopady.

[6]

Z tohoto hodnoceni byly predevsim prevzaty hodnoty investicnich nakladd pro
nékteré z uvazovanych variant v praktické ¢asti této prace.

4.2 Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektl dopravnich staveb 2017

Metodiku vydava Ministerstvo dopravy CR, které je poskytovatelem podpory.
Tento dokument zpracovala spole¢nost SUDOP Praha a.s. pod vedenim
Ministerstva dopravy a ostatnich subjektd v oboru dopravy (SFDI, RSD, SZDC a
RVC).
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Metodika je pomlckou a manudlem pro zpracovani hodnoceni ekonomické
efektivnosti investic v oblasti dopravy, pro pfijemce prostiedkd Operacniho
programu Doprava 2014-2020. Dokument zaroven tvori podplrny material pro
fidici organ, SFDI a zastupce investorll za ucelem hodnoceni efektivnosti
vynakladani investi¢nich prostredkd.

[13]

Z metodiky byly prevzaty predevSim postupy pri vytvareni ekonomickych a
financnich analyz jednotlivych variant projektu zvazovanych v této diplomové
praci. Dale byly prevzaty doporu¢ené hodnoty diskontni sazby a konverznich
faktord.

4.3 Statistiky navstévnosti pristavti a proplavenych lodi na plavebnich
komorach

Statistiky byly poskytnuty spolecnosti Bat'Giv kanal o.p.s. Jednalo se jak o sezonni
zpravy o provozu Vv jednotlivych pristavech, tak i o pocty proplavenych lodi a osob
na plavebnich komorach.

Diky témto statistikam bylo mozné Iépe urcit a kvantifikovat mozné dopady
jednotlivych variant umisténi pfistavll v navaznosti na jejich vzdalenost od
turistického cile (centra obce).
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5 Uvod studie proveditelnosti

Tato studie se zabyva vystavbou infrastruktury pro rekreacni plavbu na Bat'ové
kanalu, a to konkrétné v planovaném prodlouzeni Batova kanalu a splavné Casti
feky Moravy v jiznim sméru az do Hodonina. Podnét ke zpracovani studie
proveditelnosti na tento Usek BK pfidel od RVC, které se timto projektem
intenzivné zabyva.

Ve spojitosti s prodlouzenim splavné cesty se dale reSi lokalita umisténi
pfipadnych novych pristavl a pfistavist ve mésté Hodonin tak, aby byly
uvazované investice do této vodni infrastruktury co nejefektivnéjsi.

Studie si klade za cil analyzovat soucasny stav infrastruktury pro rekreacni plavbu
v oblasti Hodonina a dale vyhodnotit jednotlivé varianty reseni planovaného
rozSifeni plavebni infrastruktury v ndvaznosti na predpokladany narlist lodni
dopravy po zprovoznéni PK Rohatec.

Hlavnimi hodnoticimi kritérii této studie jsou vysledky ukazateld financni a
ekonomické analyzy. Proto byl pfi zpracovani celé této prace kladen nejvéetsi
dtraz na ekonomickou a finan¢ni analyzu, jakozto nejdllezitéjsi vystup z celého
materialu.

5.1 Bat'dv kanal

Bat'liv kanal je historickou vodni cestou zbudovanou v 30. letech 20. stoleti.
Plvodni zamér regulace feky Moravy a na ni navazujici vystavba zavlazovacich
kanall, kterda méla zamezit vysychani pozemk{ a soucasné v krizovych Usecich
toku Moravy minimalizovat nasledky povodni, zaujal prlimysinika Tomase Bat'u.
Ten hodlal tento zamér vyuZit pro zasobovani svych prlimyslovych zavodd ve
Zliné lignitem, ktery zajistoval energetické potreby spolecnosti Bata. Doprava
lignitu, diky jeho malé vyhrevnosti, byla po Zeleznici nerentabilni. Proto si firma
Bat'a nechala zpracovat projekt prepravy lignitu z Batovych dold v RatiSkovicich
na Hodoninsku po fece Moravé. Z vypracovaného projektu vzeSel napad spojit
potfeby zavlazovani a plavby vybudovanim kanalu. Tomas Bata byl sice u zrodu
myslenky na novy plavebni kanal, avsak diky jeho tragické smrti v roce 1932, se
nedozil ani zahajeni vystavby. Pripravy tohoto, i na dnesni dobu, ambiciézniho
projektu, se ujal bratr zesnulého Tomase, Jan Antonin Bata.

[2, 4]
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Stavba byla zahajena 16. fijna 1934 a veskeré prace byly dokonceny 3. prosince
1938, kdy celym plavebnim kanalem proplula prvni lod'. Pfi vystavbé zavlahového
a plavebniho kandlu se oproti planu provedlo velké mnozstvi zmén, které
reagovaly na drive skryté hydrogeologické viastnosti terénu. Celkové naklady na
vystavbu tak nakonec vzrostly na 35 miliond K. Velka ¢ast nakladl byla hrazena
ze statniho prispévku na produktivni péci o nezaméstnané. Diky probihajici
hospodarské krizi byly prace, zejména na vykopech, minimalné mechanizovany,
aby nejvétsi ¢ast vynaloZenych financi pfipadla na mzdy délnikd. Na stavbé tak
diky tomu pracovalo az 1600 délnik(. Konecna castka vynalozena firmou Bata
byla v roce 1942 vycislena na 7 825 353,80 KC. Tato Castka zahrnovala stavebni
prace i drobné opravy v prvnich letech provozu.

Obr. 5.1: Vystavba BK [29]

Dokoncena vodni cesta vedla z Rohatce do Otrokovic. Oproti plivodnimu projektu
se nepodarilo zrealizovat posledni Ctyrkilometrovy Usek do Hodonina. Vysledna
délka trasy, tak byla 50,1 km, pricemz 1 km byl veden, dnes jiz nesplavnym,
dolnim tokem feky Drevnice, umélé plavebni kandly zabiraly 23,7 km cesty a na
regulovany tok feky Moravy pfipadlo 25,4 km. Plavily se zde nakladni ¢luny o
nosnosti 150 tun, délce 38 m a Sifce 5 m. Z rozmérQ téchto lodi vychazely i
rozméry plavebnich komor, kterych bylo na trase zbudovano celkem 14 s plavebni
hloubkou 1,5 m. Plavebni komory zajiStovaly prekonani vyskovych rozdil(
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hladiny, které na celé trase Cinily 18,6 m. Pohon pro plavici se lodé zajistovali
plvodné koné, pozdéji traktory, jedouci po paralelné vedené cesté, nebo
remorkérem. V mistech, kde pohon zajiStoval remorkér, musely byt plavebni
komory prodlouzeny z 38 m az na 50 m, tak aby se do komory vesSel Clun i
remorkér. Kromé plavebnich komor musela byt vybudovana i rada dalSich
technicky narocnych zarizeni. Soucasti vystavby kanalu, tak byly napr. dva
pomocné jezy na Veli¢ce a Radéjovce s automatickou regulaci vysky hladiny ve
zdrzi, 23 silni¢nich a hospodarskych mostl, 7 lavek, 2 sklapéci mosty, 1 zvedaci
most Uzkokolejné drahy a zvednuti mostl Vlarské drahy u Veseli nad Moravou a
drahy Rohatec — Petrov u Sudoméfic, za Ucelem dosaZeni potfebné podjizdné
vysky. Cast téchto konstrukci byla zni¢ena za valky a ¢ast doslouZila a jiz nebyla
obnovena, nékteré se vSak zachovaly dodnes. Zajimavé feSenda je vodni
kfizovatka ve Vnorovech, kde kanal pretina Moravu a jeho hladina je o nékolik
metrd vySe nez feka. Tento vyskovy rozdil prekonavaji plavebni komory Vnorovy
I a II. Aby byla hladina v kanalu na stejné vysi pred krizovatkou i za ni, je pod
dnem Moravy ukryto potrubi, které obé kanalové casti propojuje. V téchto
mistech byly nakladni ¢luny pretahovany pomoci specialni lanovky.

[2, 4]

Samotna plavba na kanalu probihala nasledovné: prazdny nakladni ¢lun byl z
Bat'ova (mistni ¢ast Otrokovic) odtazen remorkérem do Spytihnévy, tam byl
odpojen a remorkér se vratil zpét do Batova. Clun byl potom zapojen za traktor
(v zacatcich dopravy za korisky potah) a vlecen az k plavebni komore u pevného
jezu v Uherském Ostrohu, zde byl prepojen za druhy remorkér. Ten zavezl Clun
do Veseli nad Moravou, kde zacina dalsi kanalovy Usek a lun zde byl opét zapojen
za traktor (korisky potah). Ten clun dotahl do Sudomeéfic, odkud se po naplnéni
lignitem vydal na obdobnou cestu zpét do Otrokovic. Pfekonani celé cesty z
Bat'ova do Rohatce ¢i naopak trvalo kolem 10 hodin za idealnich vodnich stavd,
Casto vSak déle. K vyhybani protijedoucich ¢luni slouZily pfistavy nebo vyhybny.
Kromé lodi s lignitem se od roku 1939 po kanalu plavila vyletni lod’ Mojena, ktera
tak predznamenala dnesni turistické vyuziti vodni cesty.

[2, 4, 5]

Za 2. svétové valky byl kanal némeckymi vojsky zna¢né poskozen a tésné po
valce doslo ke znarodnéni Bat'ovych zavodd. Po r. 1948 lodni doprava na kanale
zacCala stagnovat a kanal se postupné zacal zanaset bahnem. Nakladni preprava
byla pro nerentabilnost ukoncena na pocatku Sedesatych let. V roce 1972 zrusilo
federalni ministerstvo dopravy pro kanal Otrokovice-Rohatec statut vodni cesty.
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Obr. 5.2: Poniceny BK po 2. Svétoveé valce [30]

Snahy o znovu zprovoznéni kanalu pro turistické vyuziti se objevily po roce 1989
a v roce 1995 byla plavba slavnostné oteviena. V roce 1996 vznikla z iniciativy
zdejsich obci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu, jejiz aktivity
smérovaly ke zpfistupnéni této prirodni a technické pamatky. Dullezitym
projektem Agentury byla podpora soukromych pdjcoven lodi, bez nichzZ si dnes
nelze turisticky ruch na této vodni cesté predstavit. Roku 2002 vznikla obecné
prospésna spolecnost Bat'v kandl, ktera se podili na organizaci provozuy,
provozuje informacni centrum a podporuje podnikatele, jejichz aktivity souviseji
s rozvojem turistického ruchu podél kandlu. V soucasnosti je Batlv kanal
uznavanou turistickou vodni cestou.

[2, 4]
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Zacatky rekreacni plavby na BK [31]

Obr. 5.3
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6 Vychozi stav, zdlivodnéni realizace

V nasledujici kapitole je popsan soucasny stav batova kanalu a zaroven i
soucasny stav pristavisSté Hodonin. Dale je zde zdokumentovan vyvoj
navstévnosti Bat'ova kanalu. V zavéru kapitoly jsou popsany dvody realizace
projektu.

6.1 Vychozi stav

Tato podkapitola popisuje soucasny stav na plavebni cesté. Pro lepsi prehlednost
je rozdélena do dvou okruhl, kterymi jsou soucasny stav Batova kandlu a
soucasny provoz v pristavisti Hodonin.

6.1.1 Bat'tv kanal

Bat'liv kanal je vyuZivana dopravné vyznamna vodni cesta kategorie 0. tfidy. Pro
tfidu 0 nejsou mezinarodni dohodou definovany zadné minimalni pozadavky na
parametry vodni cesty nebo minimalni velikost plavidel. V Ceské republice je viak
vyhlaskou €. 222/1995 Sb. definovana vodni cesta tfidy 0 jako vodni cesta, uréena
pro osobni vodni dopravu a zajistujici proplaveni plavidel rozmér( 20 x 5 metrl
s ponorem 1,2 metru, coZ odpovida maximalnim pfipustnym rozmérlim malého
plavidla. Tato vyhlaska také pro tuto kategorii uréuje minimalni parametry
plavebni drahy, minimalni rozméry plavebnich komor a vyslovné radi do tridy 0
Cast feky Moravy od Usti Becvy po soutok s Dyiji (véetné prdplavu Otrokovice —
Rohatec), jakozto sledovanou vodni cestu dopravné vyznamnou, vyuzivanou. Dle
zakona 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé, v platném znéni, je feka Morava
definovana jako vyuZzivana vodni cesta v Useku od Usti Becvy po soutok s Dyjii,
vCetné prlplavu Otrokovice — Rohatec (Bat'Qv kanal). Délka Bat'ova kanalu (od
Otrokovic do Skalice) je v soucasnosti priblizné 53 km.

[5, 15]

BK dnes jiz neplni funkci nakladni dopravy, jeho vyuZiti je Cisté pro osobni
rekreacni plavbu. V soucasnosti je na celém Bat'ové kanale priblizné 20 pfistavist’
a pristavl (z toho 1 na Uzemi SR) a dalSich 5 na fece Moravé, mimo souvislou
vodni cestu.

[5]
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Na Bat'ové kanale Ize bez opravnéni ridit mala plavidla do vykonu 20 kW, ktera
jsou schopna pouze vytlaéné plavby a max. rychlosti 12 km/h. To znamen3, ze
osoba starSi 18 let mlze fidit plavidlo bez zvlastniho povoleni &i prikazu, v
pljcovné ho obsluha pouze proskoli k manipulaci s lodi. Na kanalovych Usecich
je povolena maximalni rychlost 8 km/hod.

[16]

Hloubka Bat'ova kanalu je zpravidla 1,5 metru. Ponor lodi by nemél presahovat
1,2 m. Sitka plavebniho kandlu je 12 metrl. Na vodni cesté je postaveno 56
mostl, mnohé z nich jsou unikatni technickou pamatkou. Nejnizsi most v
Uherském Ostrohu ma proménou podjezdnou vysku podle vodniho stavu reky
Moravy, ktery oznacuje svételny plavebni znak. Vyjimecné zde klesa podjezdna
vySka az na 2,1 m, obvykle je vSak na hodnoté 2,4 m. NejcastéjSi podjezdna
vySka u mostt je 3,3 m. Na vodni cesté je 10 pevnych sjezdd do vody s rlznymi
parametry.

[5]

Rozdil vySek na celé vodni cesté z Otrokovic do Sudoméfic Cini zhruba 18 m a
vyrovnava jej 13 plavebnich komor o typickych rozmérech 5,3 x 38 (50) m. Z
toho je 11 plavebnich komor pIné automatizovano s moznosti ovladani
prostrednictvim dalkového ovladace. Prehled v soucasnosti provozovanych PK s
uvedenymi uzitnymi rozméry, typickym rozdilem hladin (spadem) a f. km uvadi
nasledujici tabulka.

[5]
nazev PK f.km Rozmeéry (5. X dl.) | bé&iny spad (m)

PK Petrov 5,77 5,3 x 38,55 0.5
PK Stréd¥nice | 10,22 5,3 ¥ 38,60 0

PK StraZnice Il 10,41 5,3 x 38,60 0

PK Vnorowy Il 12,99 5,3 x 38,50 0,92
PK Wnorowy | 13,23 5,3 % 41,45 2,92
PK Veselin.M. 18,05 5,3 x 40,95 0,53
PK Uhersky Ostroh 22,26 5,3 x 56,00 1,61
PK Nedakonice 26,8 5,3 % 56,00 1,58
PK Kunovsky les 33,27 5,3 x 56,60 1,2
PK Staré Mésto 36,05 5,3 x 39,10 1,14
PK HusSténovice 37.53 5,3 % 38,50 2.8
PK Babice 40,78 5,3 x 38,50 1,76
PK Spytihnéwv 43,88 5,3 x 38,40 0,74

Tab. 6.1: Provozované plavebni komory na Batoveé kandle [6]
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Na nasledujicim obrazku je prehledna mapa Batova kanalu s vyznacenim
jednotlivych provozovanych PK. Zaroven jsou Cervené vyznaceny v soucasnosti
nesplavné Useky a pripravované infrastrukturni stavby, které by vodni cestu
prodlouzily. Barevné jsou také odliSeny kanalové a Fi¢ni Useky vodni cesty.

S o
o' q \
gl
o
it 1,
st o9
vodni toky

splavné Ficni Gseky
splavné kanalové useky
nesplavné useky

® PKPetrovkm 577 plavebni komora a jeji . km
pripravovana infrastr. stavba

Obr. 6.1: Mapa BK [6]
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Na nasledujicim obrazku je zobrazen podélny profil Batova kanalu, ze kterého
jsou patrné jednotlivé PK a vyska jejich spadu a také kanalové, ficni a v soucasné
dobé nesplavné Useky.

[ feka Morava
[ kandlové useky

M nesplavné Useky

Nadmofrska vyska plavebnihladiny (m. n. m.)

E
2
£
¢
£
c
o
3
x

Obr. 6.2: Vyskovy profil BK [6]
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PK Vnorovy |
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6.1.2 Pristavisté Hodonin

V soucasné dobé funguje na rece Moravé nad jezem Hodonin pristav (resp.
pristavisté), ktery umoziuje velice omezené stani pro navstévniky, a to jak do
poCtu plavidel, tak i dobu stani. V pristavisti je provozovana vyletni lod’
Konstancie a pljcovna motorovych a nemotorovych lodi¢ek. Stavajici situace
neumoziuje dlouhodobd stani ani moznost stani plavidel béhem povodnovych
stavl na fece Moravé, zabezpeceni servisnich sluzeb apod.

[17]

Stavajici pristavisté v Hodoniné v lokalité nad jezem disponuje nastupni a
vystupni hranou délky 50 m a kapacitou priblizné 8 kratkodobych a
stfednédobych stani pro lodé.

[17]

V pfistavisti Hodonin je momentalné provozovana jedna pdjcovna lodi. Plj¢ovna
je provozovana na zakladé povoleni k trvalému kotveni vydaného SPS. Toto
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povoleni je vydano na 17 lodi, pdjcovna vSak nemusi provozovat maximalni pocet
povolenych lodi. Aktualni nabidka i s cenami je uvedena v nasleduijici tabulce.

[17]
nazev lodi max. kapacita cenaza 1 hod.

lod Ranger 4 osoby 450,- K

lod Koralka 12 - 15 osob 800,- K&

lod Karolina 4 -5 osob 450,- K¢

Elun gum. 8Hp * 4 osoby 400,- KE

RIB STAR * 2 osoby 500,- KE

Paddleboard [SUP) 1 osoba prvni 1/2 zdarma, dalsi hodina 100,- K&
Veslice 3 osoby 100,- K¢

Kanoe 3 osoby 100,- KE

Slapadlo 2 osoby 80,- K

Tab. 6.2: Cenik pdjcovny lodi v pristavisti Hodonin [17]

V pristavisti je dale provozovana osobni lod” Konstancie. Lod’” Konstancie se plavi
na trase Hodonin, Skalica-Perinska lika, Rohatec a zpét. Plavba lodi Konstancie
je velmi navstévovana a vyhledavana, nebot’ lod’ pluje po rece Moravé, jenz tvori
pfirozenou a dnes jiz pouze prirodni hranici mezi Ceskou a Slovenskou republikou.
Je zde mozno vnimat krasu luznich lest, slepych ramen, praci bobrd, hnizdisté a
utocisté vodniho ptactva. V obdobi hlavni plavebni sezony (Cerven-srpen) lod’
vyplouva z pristavisté 7 krat denné, ve vedlejsi sezoné (duben-kvéten;zari-fijen)
pak 2 krat denné.

[17]

6.2 Typy plavidel na Bat'ové kanalu

Jak bylo popsano vyse, Sitka kanalovych Usekd a plavebnich komor na BK, jsou
limitujicim faktorem pro lodé plavici se na BK. Proto se z hlediska rozmérd lodi,
plavicich se po této vodni cesté, rozliSuji 4 typy plavidel (A, B, C a D). Jejich
maximalni presné rozméry uvadi tabulka nize.

[6]

41



KATEGORIE LODIi NA BATOVE KANALU
Typ Délka [m] Sirka [m]
A 20 5
B 10 4
C 3
D 2,5

Tab. 6.3: Kategorie lodi' na BK [6]

Obr. 6.3: Rozmeéry plavidel na BK [6]

Kategorii A tvori velké vyletni lodé provozované na BK jako jsou lodé ,Hollandia"
(plujici na trase Spytihnév — Uhersky Ostroh) nebo ,Morava" (plujici na trase
Spytihnév — Otrokovice). Lodé kategorie maji kapacitu az 60 osob.

[6]

Ostatni kategorie (B, C a D) tvori lodé osobni. Jsou to mala kajutova plavidla,
mala motorova plavidla a dalsi.

[6]

6.3 Navstévnost Bat'ova kanalu

Hlavnim podkladem pro posouzeni stavajiciho vyuziti Batova kanalu byly
statistiky propluti na jednotlivych plavebnich komorach, které byly poskytnuty
spoleCnosti Bativ kanal, o. p. s. Tyto statistiky poskytuji pouze pocty
proplavenych lodi a osob kategorie lodi ve statistikach nejsou nijak dale clenény.

Na nasledujicim grafu jsou zobrazeny pocty osob a lodi, které se proplavily
jednotlivymi PK v roce 2016. Na PK Straznice I a II data nebyly k dispozici.
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STATISTIKA PROPLAVENI PK V ROCE 2018
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Graf 6.1: Statistika proplavenych lodi a osob na PK 2018 [6]

Z grafu Ize vycist, Ze nejvice frekventovany je Usek Bat'ova kanalu v okoli dvojice
PK Vnorovy I a II. Témi bylo v roce 2016 proplaveno cca 4 500 lodi a na nich vice
nez 21 000 cestujicich. PK Straznice I a II jsou za normalniho vodniho stavu
neustale oteviené a evidence plavidel na nich tak neprobihaji. Ze statistiky vyuziti
PK Petrov a PK Veseli nad Moravou je patrné vyrazné vyssi vyuziti jizniho casti
proplavenych lodi vykazuje nejsevernéjSi PK na Batové kandle — PK Spytihnév
(cca 1 850 lodi a 10 700 osob).

Z téchto hodnot Ize odvodit primérnou obsazenost lodi, kterd v roce 2016 Cinila
4,74 osob/lod’. Vyvoj poctu proplavenych lodi za posledni 5 let je zdokumentovan
na nasledujicim grafu.
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POCET POPLAVENYCH LODI NA PK VV LETECH 2013 A 2018
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Graf 6.2: Statistika proplavenych lodi' 2013 a 2018 [6]

Pocet proplavenych lodi mezi roky 2013 a 2018 narostl v priméru o 35 %,
pricemz vyrazné vice narostl v jizni ¢asti o vice nez 50 %, zatimco v té severni o
cca 30 %. Vyznamnou mérou se na tomto nardstu podilelo zprovoznéni pristavu
Petrov v roce 2015.

V roce 2018 se na Bat'ové kanale plavilo pfiblizné 90 tis. navstévnikd. Z toho
naprosta vétSina (zhruba 85 tis. navstévnikl) absolvovala plavbu v ramci
jednodenni navstévy Bat'ova kanalu, vétSinou pri plavbach na osobnich lodich (73
tis. lidi). Pfiblizné 12 tis. navstévnik si pronajalo lod” v ramci jednodenni
kratkodobé vyplijcky. Zbylych pfiblizné 5 tis. navstévnikl se plavilo v ramci
vicedennich pobytl vétSinou na malych kajutovych lodich.

6.4 Zdilvodnéni realizace projektu

V ramci dalSiho rozvoje Bat'ova kanalu se pripravuje vystavba plavebni komory
Rohatec (,,Prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec “), ktera
umozni souvislé splavnéni vodni cesty pravé az do mésta Hodonin, které se tak
stane atraktivnim a dopravné dostupnym koncem / zacatkem této vodni cesty.
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Soucasna pristavni infrastruktura pro rekreacni plavbu v Hodoniné je v podstaté
na konci své vyuzitelné kapacity. Navic je umisténa v relativné velké vzdalenosti
od centra mésta. Proto Ize konstatovat, Ze neexistence kvalitni pristavni
infrastruktury, tj. dobrfe umisténého pristavisté a dostatecné vybaveného a
kapacitniho pristavu, je zasadnim limitujicim faktorem vyssiho vyuziti vodni cesty
a turistického potencialu mésta Hodonin.

[6]

V minulosti bylo vypracovano nékolik studii a analyz, které se zabyvaly dalSim
rozvojem Bat'ova kanalu, jako vyznamné vodni cesty. Na zakladé téchto analyz
byly pojmenovany tfi zakladni prekazky branici dalSimu rozvoji vodni cesty.

1. Na severni strané chybi plavebni komora na Belovském jezu u Otrokovic,
usek od tohoto jezu po Kromériz je sice splavny, ale neni napojen na
zbytek vodni cesty.

2. Na jizni casti Batova kandlu chybi plavebni komora v Sudomeéricich
(Rohatci), coZ znemozriuje plavbu od tabulového stavidla dal smérem do
Hodonina, kde je samostatny splavny usek na rece Morave.

3. Stavajici pristavisté v Hodoniné€ je umisténo daleko od centra mésta, coZ
je komplikaci pro vyssi navstévnost této lokality.

Resenim vyse uvedenych bodl je vybudovani:
e PK Bélov, cimZ bude prodlouzena souvisla vodni cesta az do Kromérize,

e PK Rohatec a Uprava navazujiciho koryta Radejovky aZ k soutoku s Moravou,
cimzZ se propoji stavajici konec Batova kanalu v pristavu Skalica se splavnym
usekem Moravy nad Hodoninem,

e pristavu Hodonin, ktery by byl umistén na bocnim rameni Staré Moravy v
bezprostredni blizkosti centra mesta. Jeho soucasti bude vjezdovy objekt s malou
PK vyrovnavajicl rozdil hladin Staré Moravy a zdrZf jezu Hodonin.

[6, str. 59]

Aby se rekreacni plavba mohla zdarné rozvijet na celém Batové kanale, bude
nutné investovat i do pristavni infrastruktury. Novy pristav, bez ohledu na
vybranou variantu, bude znamenat podstatné a potfebné zvySeni kapacity a
atraktivity pro trvalé rezidenty s vlastnimi lodémi, tak pro potfeby pdjcovny lodi a
pro prijizdéjici plavidla. DlleZitym faktorem bude vytvoreni nového zazemi, tedy
plnohodnotného servisniho centra (tankovani PHM, pfipojeni na pitnou vodu a

45



elektrickou energii, odCerpani fekalnich vod, odbér komunalniho odpadu).
Dulezitd bude i funkce ochranného pristavu, kde bude mozné plavidla umistit v
dobé zvySenych vodnich stavlli na fece Moraveé a zastaveni plavby.

[6]
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7 Popis projektu, jeho etap a variant

Jak jiz bylo zminéno v predchazejicich kapitolach studie se zabyva vystavbou
infrastruktury pro rekreacni plavbu v navaznosti na prodlouzeni Bat'ova kanalu na
jizni strané. Konkrétné se jedna o napojeni dosud izolovaného Useku reky Moravy
nad Hodoninem. Diky ¢emuz by se dosavadni délka Bat'ova kanalu prodlouZila o
cca 6 km. V ddsledku navyseni lodni dopravy, se proto musi pocitat i s navySenim
poctu dlouhodobych i kratkodobych stani v pristavech i pristavistich.

Tato studie proveditelnosti pracuje se tremi, respektive Ctyrmi variantnimi
reSenimi vystavby. Kromé nulové varianty, studie popisuje dalsi 3 uvaZzovana
reSeni. VSechny investi¢ni varianty maji spoleCnou 1. etapu (vystavba PK
Rohatec). Vystavba PK Rohatec je naprosto zasadni a rozhodujici pro dalSi rozvoj
lodni dopravy jak na Batové kanale, tak i ve mésté Hodonin. Bez realizace PK
Rohatec by nemély navrhované investice do infrastruktury smysl. Situace, kdyby
nebyla realizovana PK rohatec je popsana jako nulova (neinvesticni) varianta.

Pro lepsi ilustraci jsou variantni feSeni, zjednoduSené popsany v nasledujici
tabulce a obrazku.

Zpfistupnéni » e .
PK Rohatec L. Pfistav Pfistaviité Centrum
méstkého ramene
Varianta | ANO ANO ANO ANO
Varianta Il ANC MNE ANO MNE
Varianta Il ANO ME ME ME
Mulova var. ME NE ME MNE
Tab. 7.1: Prehled zvaZovanych variant
. VARIANTA |
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Obr. 7.1: Schéma umistén/ pfistavid a pristavist’ [32]
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7.1 Variantal.

Prvni variantu mdzZeme téZ nazyvat variantou maximalni. Stejné jako vSechny
investicni varianty, v 1. etapé pocita se zbudovanim PK Rohatec (blize popsana
v podkapitole 7.3.1. V dalSich etapach tato varianta pocita se zpristupnénim
méstského ramene reky Moravy pomoci ,malé plavebni komory". Pomoci této
komory by byl prekonan vyskovy rozdil hladin, diky ¢emuz by se rekreacnim
plavidllim plovoucim na Bat'ové kanale naskytla moznost doplout az do samého
centra mésta Hodonin. Kromé zpristupnéni a Upravy méstského ramene je v této
varianté rovnéz pocitano s pristavistém v centru slouziciho prednostné k nastupu
a vystupu osob z osobnich lodi a pro kratkodobé stani malych sportovnich a
rekreaCnich plavidel. Dale je v této varianté zahrnut novy pristav, ktery by
poskytoval kratkodobé, ale predevsim i dlouhodobé stani pro lodé vSech kategorii
plavicich se na Bat'ové kanadle. Pristav, také oznacovany jako pfistav ,Vychod" by
se nachazel v rozSireném méstském rameni feky Moravy. Tento pristav by
disponoval kapacitou 45 stani a jednim servisnim stanim a byl by situovan
v dochazkové vzdalenosti centra Hodonina.

[18]

Pro vétsi prehlednost se da zamér varianty I rozdélit do tfi samostatnych celkd{
Pristavisté ,Centrum", pristav ,Vychod" a ,Zpristupnéni meéstského ramene".
Detailné&jsi popis celkl je v nasledujicich podkapitolach.

7.1.1 Zpristupnéni méstského ramene

Méstské rameno je v soucasné dobé neptistupné pro plavidla z ddvodu nizsi
hladiny, nez je hladina feky nad jezem Hodonin, resp. ve zdrzi jezu Hodonin.
Plavebni komora je tak nutnym prvkem pro zpfistupnéni ramene Staré Moravy.
Kromé plavebni komory bude projekt zahrnovat délici a brehové zdi, opevnéni a
prohrabky koryta, prelozku komunikaci na hrazi, informacni plavebni znaceni,
informacni systém na PK a dalsi.

[18]
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Obr. 7.2: Vizualizace ,,Malé PK Hodonin" [6]

7.1.2 Pristav ,Vychod"

Tento pristav ma planovanou celkovou kapacitu priblizné 45 stani. Vlastni pristav
vyClenuje vétsi rozsSireni do brehu (zaliv) s delSimi moly a navazujici mensi
rozSifeni brehu pro jednu fadu stani plavidel. Pristav je planovan na drive
zastaveéné plose, ktera byla demolicemi byvalého arealu VaK uvolnéna a kde je
dostatecna Sire volného prostoru jako rozptylové plochy a plochy pro volnocasové
aktivity. Zelena doprovodna plocha navazuje na zeleny koridor ramene. Pfi
komunikaci je planovan objekt kapitanatu a servisni objekt pro pristav. Za silnici
je plocha pro parkovisté aut. Centrum je i pro pé&si v dostupné vzdalenosti (fady
minut). K dosazeni centra bude mozno vyuzit, jak komunikaci v ulici Legionard,
tak v budoucnu navrhovanou cyklostezku, kterd z komunikace v ulici Legionari
odbodi a povede podél pristavu a dale podél brehu méstského ramene parkovou
zénou az do oblasti centra a pfistavisté v centru.

[18]
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Obr. 7.3: Vizualizace pristav ,,Vychod" [6]

7.1.3 Pristavisté ,,Centrum"

Pristavisté by mélo naprosto unikatni polohu v ramci celého Bat'ova kanalu, pfimo
v centru mésta Hodonin, konkrétné cca 200 m od budovy radnice a hlavniho
hodoninského ndmeésti. To by zcela zasadnim zplsobem zménilo atraktivitu, jak
pro linkovou osobni plavbu, tak pro individualni vylety, zajezdy, firemni akce atd.
Pohyb lodi by se tak dostal do samého méstského centra a byl by tak napojen na
stavajici i planovany méstsky organismus budouciho rozvoje. V ramci projektu se
uvazuje s vybudovanim dvouulroviiové nabrezni zdi s pristavni hranou témér 50
m soucasti je i obratisté plavidel, plavebni znaceni a dalsi.

[18]
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Obr. 7.4: Vizualizace pristaviste ,,Centrum" [6]

7.2 Varianta Il

Druha varianta rovnéz v 1. etapé pocita se zprovoznénim PK Rohatec (blize
popsana v podkapitole 7.3.1. V navaznosti na dokonceni PK Rohatec by mél byt
zbudovan pristav v lokalité ,U Jezu". Tato varianta vznikla v roce 2017 po dohodé
s méstem Hodonin. A na rozdil od prvni varianty se zde vibec neplanuje
zprlichodnéni méstského ramene feky Moravy. Samotny pfistav ,U Jezu" by tak
byl napojen vijezdem z nadjezi jezu Hodonin. Napojenim pfistavu pfimo z feky
Moravy, by tak odpadla nutnost vystavby objektd nutnych k zpfistupnéni
méstského ramene. Nedostatkem tohoto FesSeni je vetsSi vzdalenost od centra, coz
zmensuje turistickou atraktivitu a potencial celého projektu.

7.2.1 Pristav U Jezu"

Lokalita urena pro umisténi pristavu je situovana na jihovychodnim okraji
zastaveéné Casti mésta Hodonina v blizkosti feky Moravy a ramene Staré Moravy.

Dispozice pristavu je navazana na hlavni provozni a kompozi¢ni osu, na které jsou
umisténé vSechny provozni soucasti pristavu. U vjezdu je umisténa provozni
budova se servisnim centrem, vcetné nadrzi na média a staceciho mista. Vedle
provozni budovy s hygienickym zazemim je navrzen stacionarni jerab a sjezd do
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vody. Pred sjezdem do vody je situovana rozlehla zpevnéna plocha pro
manévrovani vozidel s vleky, ¢i pro otoceni cisterny zasobujici servisni centrum.
Podél servisniho centra a u jefabu je navrzena pevna pristavni hrana. V ostatnich
Castech pristavu jsou brehy Sikmé, zpevnéné kamennou rovnaninou. Dale je
v pristavu umisténa , zklidnéna ¢ast “ pristavu se vstupem na jednotlivda mola. K
dispozici je 42 parkovacich stani pro osobni vozidla. Pro pohyb péSich je navrzen
chodnik podél hrany svahu pfistavu. U vstupl na jednotlivda mola je chodnik
rozSifen pro umisténi mobiliare a informacniho systému.

[18]

Pristav ,U Jezu“ jako jeden investi¢ni celek zahrnuje pfistavni bazén, kapitanat,
5 mol, technologii pevnych mol, technologii servisniho centra, sjezd plavidel,
arealovou komunikaci, chodniky, pripojky vody, kanalizace a elektro, prelozku TS
a vedeni nadzemni VN, oploceni a vnéjsi parkovisté, informacni prvky a plavebni
znaky a sadové Upravy, demolice.

[18]

7.3 Varianta II1

Téz se da nazvat minimalistickou variantou. Varianta III pocita s investici pouze
do splavnéni Bat'ova kanalu z Otrokovic do Hodonina. CoZ znamena vybudovani
nové PK Rohatec. S dalSimi investicemi do plavebni infrastruktury jiz dale
nepocita. Na nové splavném Useku, by tak zlstala pouze stavajici infrastruktura
v podobé pristavisté Hodonin (stavajici stav blize popsan v podkapitole 3.1.2).

7.3.1 Prodlouzeni splavnosti do Hodonina (PK Rohatec)

Prodlouzeni splavnosti Batova kanalu az do Hodonina znamena zbudovani nové
PK Rohatec se spadem 2,5m, dale je také nutna Uprava koryta ficky Radéjovky
v délce priblizné 650 m az po jeji Usti do jiz splavného useku feky Moravy.

[18]

Plavebni komora Rohatec bude slouzit k prekonani spadu 2,5 m mezi
hydrostatickymi hladinami tabulového jezu na Radé€jovce a jezu Hodonin na
Moravé. Plavebni komora je navrzena na pravém brehu, tedy na Ceské strang,
vedle stavajiciho jezu na Radéjovce. Objekt plavebni komory se nachazi v télese
stavajici protipovodiiové hraze, kterd bude v daném upravena tak, aby byla
zachovana jeji funkce.
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[18]

U plavebniho kanalu korytem Radé&jovky je pocitano s hloubkou vody 1,5 m a
Sitkou ve dné 6,0 m. Sklony svah{ jsou navrzeny v hodnoté 1:1,5. Uprava koryta
bude zahrnovat jeho vycisténi od prerostlé a naletové vegetace, prohloubeni a
rozsifeni na pozadované parametry. S ohledem na vedeni statni hranice osou
toku se pocita s rozsifenim na obé strany.

[18]

Obr. 7.5: Vizualizace PK Rohatec [6]

7.4 Varianta IV

Nulova varianta, téz oznacovana jako neinvesti¢ni varianta. V této varianté se
neuvazuje s realizaci novych investic. Vybaveni vodni cesty pfistavy a pristavisti
zlstane v této varianté i nadale na Urovni vychoziho stavu roku 2018. Takze Usek
Moravy nad Hodoninem zlstane odfiznuty od Batova kanalu. Tato varianta je
uvazovana predevsim kvili srovnani v ekonomickych a financnich analyzach.
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8 Analyza trhu, mistni Setreni

Marketingova analyza trhu je nedilnou soucasti studie proveditelnosti. Cilem této
konkrétni analyzy je blize popsat turisticky potencial v lokalité mésta Hodonin.
Dale se tato kapitola zaméruje na kvantifikaci zvySeni intenzity rekreacni plavby
v navaznosti na provedené investice pro kazdou z reSenych variant.

8.1 Turisticky potencial lokality Hodonin

Mésto v Jihomoravském kraji s poctem obyvatel 24 657, lezi na fece Morava 50
km jihovychodné od Brna pfi hranici Moravy se Slovenskem. Rozloha Hodonina
je 63,05 km2. Hodonin je oblast proslavené folklorem lidovymi femesly a zivymi
tradicemi.

[19, 20]

Hodoninsko je oblast vykazuijici dlouhodobé jednu z nejvyssich nezaméstnanosti
v Ceské republice. Z tohoto d@vodu se dé predpokladat, Ze pfipadné prodlouzeni
BK by v navaznosti na pfiliv novych navstévnikl, generovalo i mnoZstvi nové
vzniklych pracovnich pozic, nejen v segmentu cestovniho ruchu. CozZ by jisté
prospélo k rozvoji celého regionu. V nasledujicim grafu je pro srovnani uveden
podil nezaméstnanych osob, dle Ceského statistického Ufadu, v okrese Hodonin
s celorepublikovym priimérem v jednotlivych letech.

[34]
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SROVNANI VYVOIE MIRY NEZAMESTNANOSTI [%)]
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Graf 8.1: Srovndni vyvoje miry nezaméstnanosti v okrese Hodonin a v celé CR
(zdroj dat CSU [34])

Z grafu je patrné, Ze mira nezaméstnanosti obecné znacné klesa, ale zaroven graf
ukazuje, ze mira nezaméstnanosti v hodoninském okrese vyznamné prevysuje
celorepublikovy primér.

Mezi vyznamné historické pamatky patri zamek ze 17. stoleti, ve kterém se dnes
nachazi Masarykovo muzeum, prezentujici zivot a dilo 1. ceskoslovenského
prezidenta, ktery se v Hodoniné i narodil. Na Masarykové nameésti se nachazi také
historicky vyznamny pozdné barokni kostel sv. Vavfince z 18. stoleti a impozantni
radnice ze zacatku 20. stoleti ve stylu norimberské secese. Z jeji véze se kazdy
den rozezni na nameésti zvonkohra, oblibenou turistickou atrakci mezi kostelem a
radnici je taktéz zpivajici fontana, ktera kombinuje vodni prvky s hudbou a
barevnymi svételnymi efekty. Pldorysny tvar protahle vinky symbolizuje
pfirozené tvarované koryto blizké feky Moravy tzv. meandr.

[19, 20]

Patrné nejvyznamnéjsim turistickym cilem ve mésté Hodonin jsou lazné
s nabidkou lécebnych i rekondi¢nich wellness procedur. Tyto koupele se fadi mezi
nejmladsi 14zné na Gzemi CR. Lazeriskd Ié¢ebna Hodonin, kterd byla soucasti
lazenské organizace Luhacovice, byla oteviena v Cervenci roku 1979.
Provozovana balneoterapie vyuZivala blahodarné Gcinky zdejsich jodobromovych
vod na chronickd onemocnéni kloubd. V dobé svého vzniku disponovaly lazné
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kapacitou 180 Ilzek. Od té doby prosel areal nékolika rekonstrukcemi a Upravami,
aby mohli i do budoucna nabizet svym hostdim kvalitni sluzby. Posledni vyraznou
investici byla vystavba nového lécebného pavilonu s nazvem ,Denni lazné Bliss
Day Spa"“, ktery byl uveden do provozu dne 12. fijna 2015. V soucasné dobé se
Lazné Hodonin Fadi mezi nejvyhledavandjsi lazeriska zarizeni v CR, coz dokazuji i
mnoha ocenéni, které lazné ziskaly. NynéjsSi kapacita lazenského ubytovaciho
zarizeni je 104 10Zzek. Od 1. bfezna 2018 se Lazné Hodonin, pfispévkova
organizace, transformovala na spole¢nost s ru¢enim omezenym, kde jedinym
spolecnikem je mésto Hodonin s obchodnim podilem 100 %. Dle posledni
zverejnéné vyrocni zpravy ma tato firma vyrovnané (mirné ziskové) hospodareni.
Lazné kazdoroc¢né navstivi tisice, prevazné tuzemskych, navstévnikd.

[36, 37]

Mezi dalSi turistické cile a oblibena mista se také fadi Muzeum naftového dobyvani
a geologie, Galerie vytvarného uméni, lazné s nabidkou wellness procedur,
v letnich mésicich koupalisté, v zimnich verejné kluzisté. V roce 1975 zde byla
zalozend jedna z nejmladdich zoo v CR. Mésto je také vhodné pro p&si nebo
cyklistické vylety k archeologické lokalité Slovanského hradisté v MikulCicich.

[19, 20]

8.2 Mistni setreni

V ramci této diplomové prace bylo provedeno i mistni Setfeni, které probéhlo v
nedéli dne 7.7.2019 v odpolednich hodinach. V tomto Setreni byly navstiveny
lokality, zvazovanych investi¢nich zamérd - varianty I, II a IV. Zdmérem tohoto
Setfeni bylo ziskani lepSi predstavy o moznych dopadech a rozdilnostech
jednotlivych variant. Zaroven byla porizena i fotodokumentace souc¢asného stavu
zvazovanych lokalit. Zakladni popis danych lokalit, i subjektivni dojmy jsou
popsany pro kazdou variantu zvlast' v nasledujicich podkapitolach.

8.2.1 Mistni Setfeni Varianta I

Mistni Setfeni varianty 1 zacinalo v lokalité uvaZovaného nového pfistavisté
»Centrum", kam se dostanete bud’ ulici Radni¢ni nebo z druhé strany od mostu
v Janosikové ulici. Tato lokalita se nachazi témér v samém centru meésta, v
kratké dochazkové vzdalenosti je Zamek Hodonin, Masarykovo muzeum, Kostel
sv. Vaviince a spousta dalSich potencidlnich turistickych cild. Zaroven je v okoli
mnozstvi restauracnich a ubytovacich zarizeni.
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V soucasné dobé je tato lokalita v dost neutéSeném stavu, nachazi se zde pouze
dvé poni¢ené lavicky. Nejsou zde zpevnéné chodniky verejné osvétleni ani
odpadkové kose.

Obr. 8.1: Soucasny stav lokality ,,Centrum"

Z vyse zjisténého je jasné, ze vlivem vybudovani nového pristavisté by se jisté
zvysil pocet turistll v celém centru mésta Hodonin, zaroven by doslo i ke kultivaci
verejného prostoru coz by mélo jisté vliv na zatraktivnéni celé, do ted
nevyuzivané, lokality pro dalSi mozné investice podnikatell v cestovnim ruchu.

DalSi navstivenou lokalitou v ramci varianty I byla lokalita zvazovaného pristavu
»Vychod". V tomto misté se v souCasnosti jiz nenachazi zadna zastavba a je zde
volny prostor po demolici byvalého priimyslového aredlu. Dostupnost tohoto
mista zajiStuje ulice legionarl. P&Si se na misto mohou dostat priblizné péti
minutovou prochazkou podél ramene Staré Moravy.

. ‘ k;n\ WZI v re
. B\

Obr. 8.2: Soucasny stav v lokalité ,pristav Vychod"
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Posledni navstivené misto, v ramci varianty I, bylo v lokalité uvaZované ,Malé
plavebni komory". V soucasné dobé se zde nachazi natokovy objekt, ktery je
umistén pod stavajicim pristavistém.

Obr. 8.3: Soucasny stav natokovy objekt do ramene Staré Moravy

V ramci celé varianty I se da predpokladat, ze by realizovany projekt, diky svému
skvélému umisténi prinesl mnoho uzitk( nejen v oblasti cestovniho ruchu, ale i
uzitk& celospolecenskych ve formé zkultivovani, dnes témér neudrzovaného okoli
ramene Staré Moravy.

8.2.2 Mistni Setreni Varianta II

Varianta II je umisténa v blizkosti stavajiciho pristavisté v jihovychodni casti
mésta Hodonina. Do této lokality se dostanete ulici Legionarl az na stavajici
parkovisté pred arealem veslarského klubu. Toto parkovisté sousedi s pozemky,
na kterych se uvazuje se zfizenim nového pristavniho bazénu. Jedinou zastavbou
na téchto pozemcich je vedeni VN, jehoz trasovani je zohlednéno v navrhu této
varianty.

oo s

Obr. 8.4: Soucasny stav lokalita ,pfistav U Jezu"
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Napojeni pristavniho bazénu na tok feky Moravy, je v této varianté uvazovano
nad stavajici pristavni hranou pristavisté Hodonin, plavebnim kanalem o celkové
délce priblizné 250 m. Tento kanal by kFizil stavajici stezku vedouci podél reky
Moravy, proto se v projektu pocita s jeho premosténim.

Obr. 8.5: Soucasny stav lokalita napojeni pristavniho bazénu ,pfistav U Jezu"

Na zakladé mistniho Setreni bylo zjisténo Ze lokalita ,u Jezu" pro novy pristav
v Hodoniné je sice snadno dosazitelna vlastnimi dopravnimi prostfedky, ale pro
pési turisty je na hranici dochazkové vzdalenosti od centra mésta (pési cesta
realné trvala 22 minut k budové radnice), kde se nachazi dalsi mozné turistické
cile a restauracni zafizeni. Proto se da v této lokalité predpokladat nizsi pocet
navstévnikl, a tim i nizSi vytizenost stani, nez kdyby se tento pristav nachazel
blize centru. Na druhou stranu, by se dal tento nedostatek vyresit napfriklad
provozovanim ,turistického vlacku" ktery by jisté prospél i k vétsi propagaci a
vétsi navstévnosti uvazovaného pristavu.

8.2.3 Mistni setfeni Varianta IV

Mistni Setreni pro variantu IV probéhlo v lokalité stavajiciho pristavisté Hodonin.
Dostupnost pristavisté zajistuje ulice LegionaiQ. Pfistavisté Hodonin se nachazi
na pravém brehu Moravy. Je vybaveno pristavni hranou v délce priblizné 50
metrd. V dobé Setfeni nebyla v pfistavisti v provozu Zadna pdjcovna lodi ani zde
neprobihaly plavby lodé Konstancie. V provozu byla pouze restaurace Srub.
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Obr. 8.6: Soucasny stav pristavni hrana v dali Hodoninsky jez

8.2.4 Shrnuti mistniho Setreni

V ramci mistniho Setfeni bylo provedeno dotazovani osmi podnikatelskych
subjektd podnikajicich v oblasti restauratérstvi a hotelnictvi v bezprostiedni
blizkosti uvazovanych stavebnich zamérd i v prilehlém okoli. Dotazovanim bylo
zjisténo, ze turisticky ruch spojeny s rekreacni plavbou v Hodoniné spiSe upada.
Pokud tedy nebude splavnén BK az do Hodonina, neda se predpokladat, ze by
doslo k vyraznému narlstu navstévnosti turistl vyhledavajicich rekreacni plavbu.

Vzorek osmi dotazovanych subjektl béhem jedné navstévy, se v ramci celého

Hodonina samoziejmé neda povazovat za statisticky vyznamny pocet, avSak
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provedeni komplexnéjsi analyzy soucasného stavu turistického ruchu ve mésté
Hodonin by vydalo na samostatnou studii. Proto byly zjiSténé informace brany
s rezervou a spise jako ilustracni k dokresleni soucasného stavu turistického
ruchu spojeného s rekreacni plavbou.

Nezanedbatelnym prinosem mistniho Setfeni bylo, Ze diky osobni navstéve
danych lokalit, autor prace docilil lepsi predstavy o konkrétnim feseni jednotlivych
variant, coz vyrazné prispélo k presnéjsi kvantifikaci dopadl a prognéz poctu
navstévnikl generovanych témito variantami investinich zamérd.
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9 Progndza navyseni intenzity lodni dopravy v navaznosti
na zvolenou variantu

Aby bylo mozné v ekonomické analyze (kapitola 15) kvantifikovat a nasledné
monetizovat rozdilné prinosy jednotlivych variant, musely byt sestaveny progndzy
urcujici zvySeni intenzity lodni dopravy v ddsledku realizovanych investic. Postup
sestaveni modelu pro intenzitu lodni dopravy v lokalité Hodonin je v nasledujicich
odstavcich.

Pro stanoveni progndzy narustu intenzity lodni plavby v Useku kolem Hodonina,
bylo dlleZité, si nejprve urcit faktory, které nejvice ovliviiuji intenzitu lodni plavby.
Hlavnimi faktory ovliviiujicimi intenzitu rekreacni plavby na celém BK, kromé
propustnosti plavebnich komor, jsou celkova atraktivita oblasti, turisticky
potencial, dostupnost a pocet stani v pristavech v dané lokalité.

Konkrétni hodnoty uskute¢nénych plaveb na jedno lodni stani za rok, uvedené
v nasledujicich tabulkach, byly prevzaty z jiz existujicich studii zabyvajicich se
prognozou intenzity lodni dopravy na BK. V ramci téchto jiz zpracovanych
materidld byly sestaveny komplexni matematické modely, které se pomoci
vhodného nastaveni vstupnich parametrd snazily kopirovat soucasny stav a
nasledné predikovat budouci vyvoj intenzity lodni dopravy. Vysledné vstupni
parametry matematického modelu vykazovaly témér absolutni shodu se
skute¢nym provozem na BK, proto se daji prevzaté hodnoty povazovat za
dostatecné presné a pouzitelné pro vytvoreni prognozy v této diplomové praci.

Dale je predpokladany pfirozeny rlst intenzity lodni dopravy na BK v nasleduijicich
progndzach uvazovan pouze o 1 % kazdy rok od roku 2030. Tento predpokladany
vyhled se da povazovat za spiSe pesimisticky, jelikoz pocty tuzemskych i
zahranicnich turistd v oblasti BK dlouhodobé rostou, bez ohledu na realizované
investice, coz je zplisobeno vysokou atraktivitou rekreacni plavby obecné.

Nasleduijici progndzy byly sestaveny na zakladé predpokladaného poctu plaveb
realizovanych na jedno stani za rok z dat poskytnutych Reditelstvim vodnich cest
CR a Batv kanal o.p.s. Jestlize to bylo mozné a vhodné, byly hodnoty prevzaty
z jiz existujicich studii (varianta III). Ve vSech pfipadech neni progndza stanovena
ke konkrétnimu roku, ale je uvazovana jako stav, kdy jsou jiz zrealizovany veskeré
uvazované investice a uplynula jiz dostate¢né dlouha doba, aby mohli navstévnici
BK reagovat na rozsireni stavajicich sluzeb. Priblizné se tedy vztahuji k roku 2030.
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Narlst intenzity z pocatecnich (nulovych) hodnot do hodnot roku 2030 byl pro
zjednoduseni vypoctu rovnomérné rozlozen do prvnich tfi let provozni faze
projektu. Od roku 2030 se pocita s konstantnim 1 % narlstem intenzity lodni
dopravy. Hodnota nardstu je zamérné zvolena nizka, v redlu se da predpokladat,
minimalné v prvnich deseti letech, s mnohem vétsim narlistem intenzity plavby.
Avsak tento rlst je tézko predikovatelny a neda se s jistotou zarudit. Vyuziti stani
v pristavech (pokud jsou ve varianté zahrnuty) je pocitano jako maximalni ve
tretim roce od zprovoznéni.

Pri vypoCtu se vychazelo z celkové kapacity pristavu. Celkova kapacita pristavu
byla rozdélena v uvazovaném pomeéru podle délky kotveni na 1-denni, 3-denni a
6-denni stani. Nasledné byl kazdému druhu stani prifazen predpokladany pocet
uskutecnénych plaveb za rok.

Progndzy jednotlivych variant jsou popsany v nasleduijicich podkapitolach véetné
vstupnich tabulek s konkrétnimi hodnotami.

9.1.1 Progndza Varianta I

Varianta I, jak bylo blize popsano v kapitole 7.1, by diky splavnéni ramene Staré
Moravy, priblizila pfistav a pristavisté témér do centra Hodonina. Diky tomuto
umisténi pristavu a navazujiciho pristavisté, se da predpokladat zvySeny zajem,
zejména o kratkodobé vyplijcky malych plavidel, diky cemuz je uvazovano i s vice
plavbami na jedno stani za den (v obdobi hlavni sezény), proto byl u této varianty
uvazovany pocet plaveb na jedno stani za rok vyssi nez u ostatnich variant.
Vstupni udaje pro vyslednou progndzu jsou pro prehlednost uvedeny v nasleduijici
tabulce.
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VSTUPY PROGNOZY NARUSTU

VARIANTA I
Kapacita stani pfistavu 45
PODIL NA KAPACITE
1-denni 3-denni 6-denni
0,5 0,25 0,25
USKUTECNENYCH PLAVEBE NA JEDNO STANI
ZA ROK
75 20 12
VYPOCTENY NAROST POCTU
LODI VLIVEM PRISTAVU —

Tab. 9.1: Vistupy prognozy intenzity lodni dopravy Varianta I

Vlivem realizace nového pristavu v Hodoniné s kapacitou 45 stani v lokalité
»Vychod", byl vypocten prirlistek v intenzité lodni dopravy na 2048 lodi za rok.
Takto vysokda hodnota byla dosazena z ddvodl uvazovaného vyssiho poctu
uskute¢nénych kratkodobych vypljéek na jedno stani, diky tomu Ze se da
predpokladat zvySeny zajem o kratké vypQjcky diky unikatni lokaci téméf v centru
mésta.

K vyslednému narlstu intenzity plavby ze zfizeni novych stani pro lodé byla
nasledné pripoctena hodnota narustu z prodlouzeni BK (1200 lodi/rok) pomoci
plavebni komory Rohatec, ktery byl prevzat z materialu ,Hodnoceni ekonomické
efektivnosti rekreacni plavby na BK".

Celkova progndza vyvoje intenzity plavby u varianty I v Case, je znazornéna
v nasledujicim grafu.
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Graf 9.1: Progndza nardstu intenzity lodni dopravy Varianta I

9.1.2 Progndza Varianta II

Varianta II s uvazovanym pristavem v lokalité ,U Jezu", ktera je podrobné
popsana Vv kapitole 7.2, je oproti prvni varianté, podstatné vzdalené&jsi od centra
mésta Hodonin. Z tohoto dlivodu, byla vétSi vzdalenost od centra, zohlednéna
v uvazovanych poctech plaveb za rok u kratkodobych vypljéek malych plavidel.
Stejné tak se liSi pomér uvazovanych stani podle predpokladané délky plavby.
Predpokladané vstupni Udaje jsou opét shrnuty v nasleduijici tabulce.

VSTUPY PROGNOZY NARUSTU
VARIANTA 11
Kapacita stani pristavu 80

PODIL NA KAPACITE

1-denni 3-denni g-denni
0,35 0,25 0,4
USKUTECMNENYCH PLAVER NA JEDNO STANI
ZA ROK
55 20 12
VYPOCTENY NAROST POCTU 2320
LODI VLIVEM PRISTAVU =

Tab. 9.2: Vistupy prognozy intenzity lodni dopravy Varianta IT
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Celkovy predpokladany prirlistek v intenzité lodni dopravy, zplsobeny realizaci
nového pristavu s kapacitou 80 stani v lokalité ,,U Jezu" je 2320 lodi za rok. Stejné
jako u varianty I byla opét pripoctena hodnota predpokladaného narustu intenzity
plavby z prodlouzeni BK pomoci plavebni komory Rohatec (1200 lodi/rok), které
je nezbytnou soucasti varianty I a II.

Celkova progndza vyvoje intenzity plavby u varianty I v Case, je znazornéna
v nasledujicim grafu.

Progndza intenzity lodni dopravy
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Graf 9.2: Progndza nardstu intenzity lodni dopravy Varianta IT

9.1.3 Progndza Varianta III

Varianta III, blize popsana v kapitole 7.3, nepocita s vybudovanim zadnych
novych pfistavl ani pfistavist. Proto je pfedpokladany prirlstek intenzity plavby
zapocitan pouze jako navyseni zplsobené prodlouzenim splavnosti BK.

Nardst v intenzité plavby zplsobeny prodlouzenim splavnosti BK, byl prevzat
z materialu ,,Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na BK", protoze
ke stanoveni konkrétnich hodnot by bylo zapotfebi sestaveni slozZitého
matematického modelu, ktery by zohlednoval provoz ve vSech pristavech a
pristavistich na celém BK. Hodnota narlistu byla v tomto materidlu stanovena
priblizné na 1200 lodi/rok.
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Celkova progndza vyvoje intenzity plavby u varianty III v Case, je znazornéna
v nasledujicim grafu.

Progndza intenzity lodni dopravy
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Graf 9.3: Progndza nardstu intenzity lodni dopravy Varianta IIT

9.1.4 Progndza Varianta IV

U varianty IV se nepocitd s zadnymi novymi investicemi do infrastruktury
rekreaCni plavby. Proto se neda predpokladat zadny vyrazny narlst intenzity
plavby v lokalité Hodonin. Jediny mozny potencidlni nardst v intenzité plavby u
nulové varianty je zplsoben rozdilem mezi poftem v soucasnosti realné
provozovanymi a povolenymi stani od SPS. Tento narlst je vSak podminén,
predpokladanym zvysujicim se zajmem o rekreacni plavbu celkové.

Celkové se u varianty IV predpoklada nulovy narlst intenzity plavby, jelikoz
pfipadny nardst by nebyl zplsoben novymi investicemi, ale pfirozenym
vyvojem preferenci v oblasti cestovniho ruchu. Uvazovany stav, tedy pfiblizné
odpovida sou¢asnému stavu, ktery je blize popsan v kapitole 6.1.2.

9.1.5 Srovnani prognodz jednotlivych variant

V ramci hodnocenych variant se predpoklada nejvétsi nardst intenzity plavby u
varianty II, diky tomu Ze uvazovany pristav ma kapacitu 80 stani. Varianta I,
disponuje pouze 45 novymi stanimi ale dosahuje v prognézovaném modelu velmi
vysokych, diky unikatni lokaci témér v centru Hodonina. Ve tfeti varianté se
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neuvazuje o zfizeni novych stani pro lodé, proto jsou dosazené hodnoty nizké,
v porovnani s predeslymi variantami.

Pro nazornost je predvidany vyvoj intenzity lodni dopravy v oblasti kolem
Hodonina pro vSechny varianty uveden v grafu nize.

SROVNANI PROGNOZ VYVOIE INTENZITY LODNi DOPRAVY
lodi/rok JEDNOTLIVYCH VARIANT V CASE
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Graf 9.4: Progndza nardstu intenzity lodni dopravy srovnani
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10 Managment projektu a projektovy tym

Zakladem kazdého Uspésného projektu, je kvalitné sestaveny projektovy tym, a
predevsim jasné definovana hierarchie a rozhodovaci kompetence zlc¢astnénych
subjektd.

Subjekty vstupujici do spravy tohoto projektu v investi¢ni a provozni fazi jsou:

e Reditelstvi vodnich cest CR
e Povodi Moravy s.p.
e Bat'lv kanal o.p.s.

Tento projekt je ve vSech jeho variantach verejnou investici, proto je investorem
stat, ktery je zastoupen Reditelstvim vodnich cest CR. RVC proto zajistuje
pripravnou a investi¢ni fazi. Zhotovitel projektu bude vybran na zakladé zakona
o zadavani verejnych zakazek 134/2016 Sb.

[21]

Provoz a Udrzbu vodni cesty (ne pristavl) zajistuje Povodi Moravy s.p. podnik
stejné tak i obsluhu plavebnich komor.

Pfistavy budou provozovany na zakladé koncese soukromymi subjekty, zlistanou
vSak v majetku statu. Prikladem je pfistav Petrov, ktery je provozovan na zakladé
smlouvy o vykonu nékterych Cinnosti spravce pristavu firmou PUZA s.r.o.

[22]

Posledni subjekt souvisejici s provozem BK je obecné prospésna spole¢nost Bat'lv
kanal, ktera v ramci provozu zajiStuje propagaci a poradani kulturnich akci
souvisejicich s BK.
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11 Stavebni a technické reseni projektu

V nasledujicich podkapitolach je popsano stavebné technologické reSeni
jednotlivych variant, u variant I a II se v prvni etapé pocita s realizaci prodlouzeni
plavebni cesty az do Hodonina, toto stavebné technické reseni je pak popsano ve
varianté III. Nulova varianta v této kapitole popsana neni, jelikoz pti ni nedochazi
k vystavbé.

11.1 Stavebné technické reseni Varianta I

Pro lepsi prehlednost je varianta I rozdélena do samostatnych stavebnich celkd,
stejnych jako v kapitole 7.1.

11.1.1Stavebné technické reseni ,Zpristupnéni méstského ramene"

Tento investi¢ni celek zahrnuje veskeré objekty a Upravy, které souvisi se
splavnénim starého ramene. Vzhledem k rozdilnosti hladin v rece Moravé nad
jezem Hodonin a ve starém rameni, ktery je dnes drzen pouze natokovym
objektem do starého ramene bez plavebniho objektu, resi tento investi¢ni celek
vystavbu malé plavebni komory ve starém rameni s novym natokovym objektem.
Jelikoz jeho posunem dale do ramene (oproti soucasnosti) dojde k preruseni
stavajici linie ohrazovani, jehoz byl plvodni ndpustny objekt soucasti, bude do
stavby zahrnuto také prodlouzeni hraze do ramene k nové plavebni komore a
objektu natoku. Soucasti je také demolice soucasného objektu natoku. Pro
zajisténi splavnosti bude potreba také provést lokalni prohrabky dna starého
ramene. V ramci stavby bude reSen taktéz objekt vjezdu do starého ramene z
reky Moravy.

[18]
Max. plavebni hladina — horni voda u jezu Hodonin 163,54 m n. m.
Min. plavebni hladina — horni voda u jezu Hodonin 162,94 m n. m.
Dolni voda ve starém rameni: 162,18 m n. m.
Maximalni plavebni hladina: 162,24 m n. m.
Minimalni plavebni hladina: 161,80 m n. m.
Prekonavany max. spad: 1,36 m
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Navrhova plavebni Sitka: 10 m

Plavebni hloubka: 1,5 m

Obr. 11.1: Situace ,,Mald PK Hodonin" [18]
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Tento celek bude zahrnovat stavebni objekty které zobrazuje tabulka nize.

OBJEKTOVA SESTAVA
VARIANTA |
"ZPRISTUPNENI RAMENE STARE MORAVY "

OZNACENI
OBJEKTU
s001 Hrubé terénni dpravy
5002 Demolice
S0 03 Mala plavebni komora a napustny objekt

NAZEV

5004 Délici zed v odboteni do ramene Staré Moravy

S0 05 Bifehova svisla zed v odbofeni do ramene Staré Moravy

5006 ProdlouZeni hrdzi do ramene Staré Moravy

5007 Preloika komunikaci na hrazi

SO08 Pieloika STL plynovodu RWE

5009 Opewvnéni dna a bfehu vjezdu do ramene Staré Moravy
5010 Prohrabky koryta ramene Staré Moravy

SO 11 Informadni systém na plavebni komofe

SO 12 Plavebni znaceni

Tab. 11.1: Objektovd sestava ,Mala plavebni komora Hodonin" Varianta I

11.1.2Stavebné technické reseni pristav ,Vychod"

Pristav Vychod jako jeden stavebné investicni celek zahrnuje pristavni bazén,
pevna mola s vylozniky, technologii pevnych mol, technologii servisniho stani,
vysokou svislou hranu, nizkou svislou hranu, sjezd plavidel, provozni objekt,
arealovou komunikaci, chodniky, pfipojky vody, kanalizace a elektro, prelozku TS
a vedeni nadzemni VN, oploceni a vnéjsi parkovisté, informacni prvky a plavebni
znaky a sadové Upravy, demolice.

[18]
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Plocha pristavniho bazénu: 2 600 m?

Stala provozni hladina: 162,18 m n. m.
Maximalni plavebni hladina: 162,24 m n. m.
Minimalni plavebni hladina: 161,80 m n. m.

Dno v misté pristavu 160,30 m n. m.

Kapacita pfistavu: 45 stani

Obr. 11.2: Situace ,pristav Vychod" [18]

73



Tento celek zahrnuje objekty sefazené v nasledujici tabulce.

OBJEKTOVA SESTAVA
VARIANTA |
"PRISTAV VYCHOD "
OZNACENI X
MAFEV
OBJEKTL

so01 Hrubé terénni dpravy

s002 Pfistavni hrana vysoka
SO 03 Pfistavni hrana nizka
S004 Sjezd plavidel

SO 05 Pfistavni mola

SO 06 Technologie pevnych mol vEetné vnitroarealowvych pfipojek

SO o7 Plavebni znateni

SCQ08 Informaéni systém
SO 09 Provozni objekt
5010 Vnitroarealova komunikace

SO11 Vnitroaredlovy chodnik
SO 12 Pripojka vody

S0O13 Pfipojka kanalizace
s014  |Pfipojka NN

5015 Technologie servisniho mista
SO 16 Parkovisté

S0 17 Pieloika TS a vedeni VN
5018 Demolice

SO 19 Kaceni dievin

SO 20 Oploceni

S021 Sadové Upravy

Tab. 11.2: Objektova sestava ,pristav Vychod" Varianta I

11.1.3Stavebné technické reseni pristavisté , Centrum"

Pristavisté Centrum jako jeden stavebné investicni celek zahrnuje dvoutroviovou
nabrezni zed' délky 45 m pro 2 navrhova plavidla, vyletni lod" délky do 20 m,
vystupni chodnik Sifky 2,5 m, obratisté priméru 25 m s brfehovym opevnénim,
informacni prvky a plavebni znaky.

[18]
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Plocha nabtezni zdi s chodnikem 112,5 m?

Stala provozni hladina 162,18 m n. m.

Dno v misté pristavisté a obratisté 160,62 m n. m.

Dispozice 2 stani navrhového plavidla 20 x 5 m

002 -PRISTAVN HRANA 5 VSTUPNM CHODNIKE
~dl 45m, & 25 m, plocha 1125

ALTERNATIVNI PRIJEZD KE STAVBE
PRO 0BA BREHY

zemni préce - prohrabky

I+ zemni stroj na ponionu = po spusténi

efabem na jezu Hodonin do ramene

PRIJEZD KE STAVBE - LEVY BREH
P RYBARSKE ULICE
zemni stroje, nakadnl automoblly

Obr. 11.3: Situace ,pristavisté Centrum" [18]
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Objektova sestava tohoto celku je opét popsana v tabulce nize.

OBJEKTOVA SESTAVA
VARIANTA |
"PRISTAVISTE CENTRUM "

OZNACENI
OBJEKTU
5001 Hrubé terénni dpravy

NAZEV

5002 Pfistavni hrana s vystupnim chodnikem
S0 03 Obratizté plavidel
s004 Informacni systém

SO 05 Plavebni znateni

Tab. 11.3: Objektova sestava ,pristaviste Centrum" Varianta I

11.2 Stavebné technické reseni Varianta II

V 1. etapé druhé varianty se pocita se zprovoznénim PK Rohatec jejiz stavebné
technické reSeni je popsano v podkapitole 11.3.1. Blize je v této kapitole
specifikovan pristav ,U Jezu", jakozto nejvyznamnéjsi investice varianty II.

11.2.1Stavebné technické reseni pristav ,U Jezu"

Pristav ,U Jezu® jako jeden investicni celek zahrnuje pfistavni bazén, kapitanat,
4 mola, technologii pevnych mol, technologii servisniho centra, sjezd plavidel,
arealovou komunikaci, chodniky, pfipojky vody, kanalizace a elektro, prelozku TS
a vedeni nadzemni VN, oploceni a vnéjsi parkovisté, informacni prvky a plavebni
znaky a sadové Upravy, demolice.

[18]
Plocha pfistavniho bazénu: 3800 m?
Stala provozni hladina: 163,84 m n. m.
Maximalni plavebni hladina: 163,90 m n. m.
Minimalni plavebni hladina: 163,46m n. m.
Dno v misté pristavu: 161,80m n. m.

Kapacita pristavu: 80 stani
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Tento celek bude zahrnovat nasledujici stavebni objekty, uvedené pro lepSi
prehlednost v tabulce.

OBJEKTOVA SESTAVA
VARIANTA I
"PRISTAV U JEZU "
OZMACENI X
MAZEV
OBJEKTU

SO0l Hrubé terénni dpravy
5002 Pfistavni hrana
5003 Sjezd plavidel
SO04 Pfistavni mola

5005 Technologie mol

5006 Plavebni znateni a drobny mobiliaf

S0 07 Informaéni system

5008 Provozni objekt

5009 Vnitroarealova komunikace
5010 Pfipojka vody

5011 Pfipojka kanalizace

so12  |Pfipojka NN

5013 Technologie servisniho mista
5014 Parkovisté

5015 Preloika vedeni VN

5016 Oploceni

5017 Osvétleni

5018 Sadové dpravy

Tab. 11.4: Objektova sestava ,pristav U Jezu" Varianta IT

11.3 Stavebné technické reseni Varianta III

Stavebné technologické feSeni varianty III spociva v propojeni Batova kanalu a
splavného toku Moravy nad Hodoninem pomoci PK Rohatec. Cela varianta III je
zaroven 1. etapou obou predchazejicich variant. Proto je toto reSeni platné i pro
1. etapy variant I a II.

11.3.1Stavebné technické reseni ,Napojeni Bat'ova kanalu"

PK Rohatec jako jeden stavebné investi¢ni celek obsahuje plavebni kanal a
komoru, dolni a horni rejdu, balvanity skluz, provozni objekt, pfipojku el. energie,

lavku pro pési a cyklisty, demolice a znaceni statni hranice.
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[18]

Plavebni komora slouzi k prekonani spadu tabulového jezu. Tento spad je 2,5 m
mezi hydrostatickymi hladinami jezd Hodonin 162,94 m n. m. (163,04 - 0,2 m) a
tabulovym jezem 165,44 m n. m. Prakticky spad bude vzdy nizsi v zavislosti na
prtoku v Moravé a z toho plynouciho hydrodynamického vzduti hladiny nad
jezem Hodonin a rovnéz hydrodynamickému vzduti v Radéjovce. Pri maximalnim
plavebnim pritoku se spad snizi na 1,6 m. Dolni ohlavi komory je umisténo v km
0,827. Komora je umisténa tak, aby horni ohlavi bylo zarovnano s navodni
betonovou sténou tabulového jezu.

[18]

Trasa vodni cesty vede od nadjezi tabulového jezu aZ po zausténi do Moravy
korytem vodniho toku Radé&jovky. V km 0,900 je tabulovy jez o 2 polich Sitky 5,3
m, ktery slouzi pro stabilizaci hladiny v plavebnim Useku mezi prekladistém
Rohatec a plavebni komorou Petrov na plvodni kété 165,44 m n. m. Pod jezem
v km 0,449 je pevny prah ve dné, ktery stabilizuje hladinu pod jezem.

[18]

v
S p——

g,

Obr. 11.5: Vyrez situace PK Rohatec a splavnéni Radejovky [18]
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NiZe je uvedena tabulka stavebnich objektd tohoto stavebniho celku.

OBJEKTOVA SESTAVA
VARIANTA 11
"NAPOJENI BATOVA KANALU "

OZNACENI _
OBJEKTU NAZEV

5001 Hornirejda

s002 Plavebni komora

5003 Dolni rejda

sO004  |Uprava Radé&jovky

SO 05 Balvanity skluz

5006 Provozni objekt

5007 Pfipojka elektrické energie

s008 |Uprava mostu F.km 0,075

SO 09 Odstran&ni mostu f.km 0,650

SO 10 Lavka pro pési a cyklisty f.km 0,805

5011 Uprava znaceni statni hranice

5012 Vegetaéni doprovod a nahradni opatfeni

Tab. 11.5: Objektova sestava ,,PK Rohatec" Varianta II1
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12 Zajisténi majetku

Investice ve vSech tfech zvazovanych variantach jsou realizovany z verejnych
rozpoCtl. Hlavnimi subjekty zajiStujicimi investi¢ni a provozni naklady variant
jsou:

e SFDI

e OP Doprava

e RVC

e Povodi Moravy s.p.
e Batlv kanal o.p.s.

12.1 Statni fond dopravni infrastruktury

SFDI definuje zakon 104/2000 Sb. Ze dne 4. dubna 2000. Tento zakon definuje
fond jako pravnickou osobu v plsobnosti Ministerstva dopravy. Fond hospodari
s majetkem statu. Fond ma zajiSt'ovat efektivni vyuZiti poskytovanych prostiedkd
podle schvaleného rozpoctu.

[23]

SFDI zajistuje drtivou vétSinu investicnich prostiedkl, nutnych k realizaci
zamyslenych projektl v kazdé z posuzovanych variant.

12.2 Operacni program Doprava

OP Doprava je soucasti Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond(. OP
doprava predstavuje v obdobi 2014-2020 hlavni finan¢ni a technicky dokument
potfebny k naplfiovani strategickych investicnich potfeb v oblasti dopravy
v Ceské republice.

[24]

OP Doprava disponuje pro programové obdobi 2014-2020 ¢astkou 4,56 mid. EUR,
coz je priblizné 123 mld. K& Operacni program je financovan ze dvou fondd:

e Evropsky fond pro regiondlni rozvoj (ERDF)
e Fond soudrznosti (FS)

[24]
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Ridicim orgdnem OP Doprava je Ministerstvo dopravy. Zprostredkujicim
subjektem OP Doprava je Statni fond dopravni infrastruktury

Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé nebyly zahajeny ani stavebni prace, neda
se realné predpokladat cerpani prostfedkl z OP Doprava 2014-2020, ale
Z navazuijicich operacnich programl pro obdobi 2020-2026.

12.3 Reditelstvi vodnich cest

Reditelstvi vodnich cest CR je organizacni slozkou statu zfizenou Ministerstvem
dopravy, dle ust. § 51 odst. 1., zak. ¢. 219/2000 Sb. RVC bylo zalozeno 1. dubna
1998. Zakladnimi vykonavanymi ¢innostmi této organizace jsou:

e Zabezpeleni pripravy a realizace vystavby a modernizace soucasti
dopravné vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro provoz
na vodnich cestach a pro jejich spravu a udrzbu a porizovani dalsiho
majetku nutného pro spravu a udrzbu vodnich cest

e Zabezpeceni spravy, Udrzby a oprav nové zrizenych soucasti vodnich cest
a dalsiho majetku, nutného pro provoz na nich a pro jejich spravu a udrzbu

e Vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoricim nové zfizované
soucasti vodnich cest

e Zabezpecovani podkladll pro stanoveni koncepci v oblasti vodnich cest a
jejich soucasti

e Koordinace provadéni velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi
soucasti vodnich cest

[25]

V pfipadé uvaZovanych variant zabezpetuje RVC prostfedky na stavebni i
ekonomickou pfipravu projektu.

12.4 Povodi Moravy s.p.

Povodi Moravy je statnim podnikem spadajicim pod Ministerstvo zemédélstvi CR.
Tento podnik zajiStuje spravu, provoz a Udrzbu vsSech vodnich tokd a
vodohospodarskych zafizeni v povodi feky Moravy. Celé povodi feky Moravy se
rozklada na rozloze 21 132 km?, a zasahuje do 7 krajd.

[26]
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Zakladni Cinnosti jsou urCeny zakladaci listinou a vyplyvaji ze zakonnych norem,
zejména zakona ¢. 254/2001 Sb. " o vodach", zakona ¢. 305/2000 Sb. "o
povodich" a zakona €. 77/1997 Sb. " o statnim podniku" v platném znéni.

[26]

V ramci BK zajiStuje Povodi Moravy s.p. naklady na provoz plavebnich komor a
kanalovych i ficnich Usekl plavebni cesty.

12.5 Bat'liv kanal o.p.s.

Obecné prospésna spolecnost Bat'lv kanal byla zaloZena, jako nastupce
nadacniho fondu Agentura pro rozvoj turistiky na batové kanalu, dne 23. ledna
2002.

[27]

Ucelem této spolecnosti je predevsim zajistit dobrou propagaci Batova kanaly,
dale zajistuje rdzné kulturni akce, konané v ramci BK béhem plavebni sezony.
Tyto akce kazdorocné navstivi tisice turistll rocné.
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13 Harmonogram realizace projektu

Na zékladé informaci, které poskytlo RVC, byl sestaven piblizny casovy
harmonogram jednotlivych variant a jejich dilcich etap. Harmonogramy byly
sestaveny pouze pro investicni varianty. Nékteré terminy byly zamérné upraveny
tak aby zacatek investicni faze byl u vSech variant stejny. U realizace plavebnich
komor a pristavll se pocitd s délkou vystavby priblizné 4 roky.

13.1 éasovv harmonogram varianta I

VARIANTA I
2019 202002021 2022 |2023|2024] 2025 |2026]2027|2028]2029{2030] ... J2048] ... |2088
1. etapa
2. etapa |
| REFERENENI OBDOBI
predinvestiéni faze
investitni faze
1.etapa - PK Rohatec provozni faze

2.etapa - PK Hodonin + pfistav a pristavisté likvidacni faze
Obr. 13.1: Casovy harmonogram Varianta I

Jak je patrné z predchazejiciho harmonogramu, ve varianté I se nejprve pocita
s prodlouzenim splavnosti BK pomoci plavebni komory v Rohatci. Investicni faze
této etapy, by méla zacit v lednu 2019 a provozni faze priblizné v dubnu 2022.

Na prvni etapu by méla plynule navazat etapa druha, kde se pocita s vystavbou
,Malé plavebni komory Hodonin"“, pristavisté ,Centrum® a pfistav ,Vychod".
Veskeré tyto objekty jsou v harmonogramu pro zjednoduseni uvedeny jako jeden
stavebni celek. Zacatek investicni faze tohoto celku je v lednu 2022 a uvedeni do
provozu priblizné v dubnu 2025.

13.2 Casovy harmonogram varianta II

VARIANTA N
2019 |2020)2021| 2022 |2023|2024| 2025 |[2026)2027|2028|2029|2030] ... |2048] ... |2088
1. etapa
2. etapa
REFERENCNi OBDOBI
predinvestiéni faze
investiéni faze
1l.etapa - PK Rohatec provozni faze
2_etapa - pfistav " U Jezu" likvidaéni faze

Obr. 13.2: Casovy harmonogram Varianta II
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U druhé varianty se stejné jako ve varianté I pocita s prodlouzenim plavebni délky
BK v prvni etapé projektu. Zacatek investicni faze je planovan na leden 2019 a
zacatek provozni faze v dubnu 2022.

V druhé etapé varianty II se pocita se zbudovanim nového pristavu v lokalité ,U
Jezu". Zacatek investicni faze je planovan na leden 2022 zacatek provozu na

duben 2025.

13.3 Casovy harmonogram varianta III

VARIANTA I

2019 |2020§2021| 2022 |2023 2024' 2025 |2026)2027|2028]2029)2030] ... |2048] ... |2093

REFERENCNI OBDOBI

predinvesticni faze
investicni faze
provozni faze
likvidaéni faze

Obr. 13.3: Casovy harmonogram Varianta IIT

Ve treti varianté se nepocita se zbudovanim novych pfistavd, v ndvaznosti na
prodlouzeni BK. Proto varianta III obsahuje pouze jednu etapu jejiz investicni
faze by méla zacit v lednu 2019. Zprovoznéna by méla byt v dubnu 2022.
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14 Financni analyza projektu

Financni analyza jako prostfedek pro hodnoceni projektu je blize popsan
v teoretické Casti této prace (kapitola 1.2.1).

Tato financni analyza je zalozena na posouzeni diferen¢nich nakladovych a
vynosovych tokd provozovatele infrastruktury pro rekreacni plavbu. Celd je
zpracovana dle prislusné rezortni metodiky (,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb Ministerstva dopravy CR
2017%).

V kazdém roce referencniho obdobi projektu jsou porovnavany financni toky
investicni a neinvesti¢ni (nulové) varianty. Na zakladé téchto tokd je
vypracovana tabulka cash-flow a zni nasledné urceny potrebné vystupy
v podobé financni Cisté soucasné hodnoty (FNPV) a financniho vynosového
procenta (FRR).

Zakladnimi vstupy této financni analyzy jsou:

e Investi¢ni naklady
e Provozni naklady

e Provozni prijmy

e Zlstatkova hodnota

Financni analyza je sestavena pro kazdou z uvaZzovanych investi¢nich variant
zvlast, kazda z nich analyzuje financni toky vystavbové a provozni faze daného
variantniho feSeni pro kazdy hodnoceny rok. Hodnocené obdobi, je v tomto
pripadé 30 let. Pri vypoltech byla pouzita diskontni sazba 4 % v souladu
s provadécim narizeni Evropské komise 2015/207 a narizenim Evropské komise
v prenesené pravomoci ¢. 480/2014.

Veskeré vstupy této financni analyzy, pokud to bylo mozné, byly prevzaty z jiz
provedenych studii a hodnoceni. Jestlize neexistovaly jiz zpracované vstupy, byly
hodnoty stanoveny na zakladé porovnani podobnych, jiz realizovanych projektd.
Hlavnim podkladem pro ziskani sledovanych vstupnich hodnot této financni
analyzy bylo ,Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Bat'ové
kanale" zpracované firmou SUDOP Praha v zafi roku 2018

V nasledujicich podkapitolach jsou uréeny jednotlivé vstupy financni analyzy, pro
kaZdou z posuzovanych variant.
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14.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady jsou jednim ze zakladnich vstupl financni analyzy. Celkové
investi¢ni naklady jsou v podstaté souhrnem vSech nutnych nakladd, potfebnych
k realizaci daného projektu. Investi¢ni naklady jsou tvoreny pocatecni investici
(pozemky, stavby, budovy a dalSi) a kratkodobymi aktivy (projektova
dokumentace, stavebni dozor a dalsi).

[1]

Minimalni pozadovana struktura clenéni investicnich ndakladG na vystavbu
infrastrukturnich projektd, je dle rezortni metodiky Ministerstva dopravy 2017
nasleduijici:

e Projektova dokumentace

e Zabory a nakupy pozemkd

e Stroje a zarizeni

e Technicka asistence, propagace
e Rezerva

[13]
Kompletni minimalni ¢lenéni investi¢nich nakladl u projektd dopravnich staveb

ilustruje nasledujici tabulka prevzata z rezortni metodiky Ministerstva dopravy CR
2017.

Hodnota v letech

Poloika
1 2 3 n

Projektova dokumentace

Zabory a nakupy pozemka

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

CELKEM bez rezery

Rezerva

CELKEM

Tab. 14.1: Minimaini cleneni investicnich nakladd [13]

Investicni naklady jednotlivych variant, popsanych nize, byly ve vétsiné pfipad
prevzaty z dokumentaci, které byly jiz pro dany zamér zpracovany (varianta I a
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III). V pripadech, kdy dosud zadné podrobnéjsi studie k jednotlivym zamérdim
nebyly k dispozici (varianta II), byl proveden odhad stanoveni vyse investi¢nich
nakladd na zakladé porovnani hodnot z obdobnych, dfive realizovanych
projektd.

Investicni naklady varianty IV (Nulové varianty), jsou nulové, proto se varianta
IV v této Casti nenaléza, respektive je pouzita jako varianta srovnavaci.

14.1.1 Investicni naklady varianty I

Pro variantu I, byly celkové investicni naklady prevzaty z materialu ,Hodnoceni
ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Bat'ové kanale". V tomto hodnoceni,
byly celkové investicni naklady varianty I vycisleny na 431 300 tis. KC.
V investi¢nich nakladech varianty I jsou zahrnuty naklady na vystavbu PK Rohatec
a splavnéni Batova kandlu az do Hodonina (211 300 tis. K&), zaroven jsou
zahrnuty i naklady na vystavbu pristavisté ,Centrum®™ a pristavu v lokalité
»Vychod" a s nim souvisejici splavnéni nevyuzivaného méstského ramene Staré
Moravy (220 000 tis. K¢).

Varianta I byla ve financni analyze pro zprehlednéni rozdélena do dvou etap,
1.etapa — ,splavnéni BK do Hodonina, PK Rohatec" a 2. etapa — ,méstské rameno
Staré Moravy s novym pristavem a pristavistém". Predpokladana doba vystavby
prvni etapy (PK Rohatec) je 2019-2022. Druha etapa (zpfistupnéni ramene Staré
Moravy a na né€j navazujici zbudovani pristavisté a nového pristavu) varianty I,
by méla plynule navazat na prvni etapu. Predpokladany zacCatek druhé etapy je
tedy v roce 2022 a uvedeni do provozu v roce 2025. Pro zjednoduseni, jsou
vSechny dcasti druhé etapy povazovany za jeden stavebni celek (pfistav,
pristavisté a zpfistupnéni ramene Staré Moravy).

Veskeré investi¢ni naklady véetné roku uskutecnéni planovanych investic varianty
I, jsou pro lepsi prehlednost zobrazeny v nasledujici tabulce.

CELKOVE INVESTICNI NAKLADY V LETECH VARIANTA |

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

CIN (bez rezervy) [tis.

K] 35 986,047 91 106,324 90 763,962 59761,184 27 883,480 76 841,242 48 957,762
¢

Celkové investicni naklady [tis. K¢] 431 300,000

Tab. 14.2: Celkové investicni naklady v letech Varianta I
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Aby bylo dodrzeno minimalni ¢lenéni investi¢nich nakladd dle pfislusné rezortni
metodiky byly hodnoty jednotlivych polozek stanoveny nasledovné:

e Pripravna a projektova dokumentace 3 % z celkovych investic¢nich nakladd
e Zabory a vykup pozemki 1 % z celkovych investi¢nich nakladt

e Stroje a zafizeni 0 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Technicka asistence, propagace 1 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Technicky dozor 1 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Stavby a konstrukce 94 % z celkovych investicnich naklad{

ZAKLADNI DELENi INVESTICNICH NAKLADU VARIANTA |
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Pripravna a projektova
. 6 339,000 - - 6 600,000
dokumentace [tis. KE]
Zahory a naku
o . pv‘.‘ 2 113,000 - - 2 200,000
pozemku [tis. K¢]
Stavby a konstrukee [tis.
ki) 26 477,547 90 045,824 89707 462 43 804 684 26783,480 75741242 47 857,762
¢
Stroje a zafizeni [tis. KC]
Technicka asistence a
. 528,250 528,250 528,250 1078250 550,000 550,000 550,000
propagace [tis. KE]
Technicky dozor [tis. KE] 528,250 528,250 528,250 1078250 550,000 550,000 550,000
CELKEM (CIN bez
. 35986,047 91 106,324 90 763,962 59761184 27 883,480 76841242 48 957,762
rezervy) [tis. K¢]
Rezerva [tis. KE] 3238744 8199 569 8168757 5378507 2509513 6915712 4 406,199
CELKEM (CIN][tis. KE] 39224791 99 305,893 98932,718 65 139,650 30392994 83 756,954 53 363,960
Celkové investicni naklady (bez rezervy) [tis. KE] 431 300,000

7ab. 14.3: Minimaini déleni investicnich nakladd v letech Varianta I

Veskera dokumentace a zabory, byly, dle prislusné metodiky, zapocitany vzdy
v prvnim roce investicni faze projektu (1. etapa 2019, 2. etapa 2022). Naklady
na technicky dozor, asistenci a propagaci byly v kazdé etapé rovnomérné
rozdéleny (1. etapa 2019-2022, 2. etapa 2022-2025).

14.1.2 Investicni naklady varianty II

Celkové investi¢ni naklady varianty II byly uvazovany ve vysi 330 995,1 tis. KC.

Tato varianta se da stejné jako varianta I rozdélit do dvou samostatnych

investi¢nich etap. V prvni etapé se opét pocita s naklady na vystavbu PK Rohatec

a splavnéni BK aZ k jezu v Hodoniné (211 300 tis. K¢). V druhé etapé jsou
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zapocitany investi¢ni naklady na vystavbu nového pristavu v lokalité Hodonin ,U
Jezu" (119 695,1 tis. KE).

U prvni etapy, se stejné jako v predchozi varianté, uvazuje o realizaci prodlouzeni
splavnosti BK do Hodonina pomoci PK Rohatec, v letech 2019-2022. Navazujici
druhd etapa pocitd s realizaci nového pristavu v lokalité Hodonin ,U Jezu"
v obdobi 2022-2025. Druha etapa by tak méla opét plynule navazat na prvni
etapu.

Pro variantu II nebyla k dispozici zadna jiz zpracovana nakladova studie. Proto
byly celkové investicni naklady stanoveny, na zakladé srovnani investi¢nich
nakladd jiz zrealizovanych, nebo pripravovanych pristavli na BK (Petrov, Veseli
nad Moravou, Napajedla-Pahrbek a dalSi). V ramci stanoveni konkrétni hodnoty
uvazovanych investi¢nich nakladl varianty II byla rovnéz zohlednéna velikost a
technickd podobnost s porovnavanymi pristavy. Zaroven byla, za pomoci RVC,
stanovena presna hodnota investi¢nich naklad( na objekt servisni centra (18 200
tis. K€), jez by mélo byt soucasti nového pristavniho arealu.

Nasleduijici tabulka popisuje celkové investi¢ni naklady varianty II v jednotlivych
letech realizace.

CELKOVE INVESTIENI NAKLADY V LETECH VARIANTA Il

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

CIN (bez rezervy) [tis.

K] 27 616,984 69 918,263 69 655,522 45 862,877 21 398,784 58 970,727 37 571,943
c

Celkové investiéni naklady [tis. K¢] 330 995,100

Tab. 14.4: Celkové investicni naklady v letech Varianta IT

Aby bylo dodrzeno minimalni ¢lenéni investi¢nich nakladd dle pfislusné rezortni
metodiky byly hodnoty jednotlivych poloZzek stanoveny nasledovné:

e PFipravna a projektova dokumentace 3 % z celkovych investi¢nich nakladd
e Zabory a vykup pozemkd 1 % z celkovych investi¢nich naklad{

e Stroje a zafizeni 0 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Technicka asistence, propagace 1 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Technicky dozor 1 % z celkovych investi¢nich nakladd

e Stavby a konstrukce 94 % z celkovych investi¢nich nakladd
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ZAKLADNI DELENI INVESTIENICH NAKLADO VARIANTA I
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Pfipravna a
projektovs 6 339,000 : i 3500,853
dokumentace [tis. KE]
Zab 2k
i 7 113,000 : . 1196951
pozemku [tis. KE]

Stavby a konstruk
= ‘“[;;;;] MR ggaosess | emss17e3 | emsesozz | 30420008 | 20m00308 | s8372ast 36 973,468

Stroje a zafizeni [tis.

k&l
Technicka asist
EENNICKa BSIStEnce 528,250 528,250 528,250 827,488 299,238 299,238 299,238

a propagace|tis. K]

Techn 'Ek;’iﬁ'j]mr fris. 528,250 528,250 528,250 827,488 299,238 299,238 299,238
CELKEM (CIN bez 77616984 | 69918263 | 69esss22 | eseengrr | 2137me | seevogay 37 571,943
rezenvy) [tis. K]

Rezerva [tis. K] 7 485,520 § 292,648 § 268,997 8127659 1925891 5,307,365 3 381,475

CELKEM (CIN) [tis. k] | 30102513 | 76210907 | 75924519 | 49990536 | 23324678 | 64278092 40953418

Celkové investicni naklady (bez rezervy) [tis. KE] 330 995,100

7ab. 14.5: Minimaini déleni investicnich nakladd v letech Varianta IT

Veskera dokumentace a zabory, byly, stejné jako ve varianté I, dle prislusné
metodiky, zapocitany vzdy v prvnim roce investicni faze projektu (1. etapa 2019,
2. etapa 2022). Naklady na technicky dozor, asistenci a propagaci byly opét
v kazdé etapé rovnomérné rozdéleny (1. etapa 2019-2022, 2. etapa 2022-2025).

14.1.3 Investicni naklady varianty III

Celkové investi¢ni naklady varianty III byly opét prevzaty z materidlu ,Hodnoceni
ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Batové kanale", kde byly uvazovany
ve vysi 211 300 tis. KC.

V této varianté se pocita pouze s investicemi do prodlouzeni splavnosti BK do
Hodonina. S vystavbou novych pfistavl ani jiné infrastruktury pro rekreacni
plavbu se v této varianté neuvazuje.

S vystavbou se opét jako v predchozich variantach uvazuje v letech 2019-2022.
Celkovy objem nakladd na investice do varianty III v jednotlivych letech uvadi

tabulka nize.
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CELKOVE INVESTICNI NAKLADY V LETECH VARIANTA 11|

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
CIN (bez rezervy) [tis.
] 29 461,619 70 525,731 78 128,729 33 183,921
Celkové investi¢ni naklady [tis. K¢] 211 300,000

Tab. 14.6. Celkové investicni naklady v letech Varianta IIT

Aby bylo dodrzeno minimalni ¢lenéni investi¢nich nakladd dle prislusné rezortni
metodiky byly hodnoty jednotlivych poloZek stanoveny nasledovné:

e Pripravna a projektova dokumentace 3 % z celkovych investi¢nich nakladl
e Zabory a vykup pozemkd 1 % z celkovych investi¢nich naklad(

e Stroje a zafizeni 0 % z celkovych investi¢nich nakladl

e Technicka asistence, propagace 1 % z celkovych investi¢nich naklad(

e Technicky dozor 1 % z celkovych investi¢nich nakladd

e Stavby a konstrukce 94 % z celkovych investi¢nich nakladd

ZAKLADNI DELEN] INVESTICNICH NAKLADO VARIANTA 1
Rok 2018 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Piipravna a
projektova £ 339,000

dokumentace [tis. KE]

Zaborya nakupy 2113,000

pozemku [tis. KE]
Stavby & konstruk

Wby B KONSULKEE | yggs3110 | gossszat | 7707228 | 321274m

[tis. KC]
Stroje a zafizeni [tis.
)

Technicka asistence 528,250 528,250 528,250 528,250
a propagace [tis. Kf]
Tech"'ckz;mm [tis. 528,250 528,250 528,250 528,250

CELKEM CIN bez 9851619 | 70525731 | 78128720 | 33183021

rezervy) [tis. KE]

Rezenva [tis. kil 2 651,546 6 347,316 7 031,586 2 986,553
CELKEM (CIN) [tis. k&) | 3211385 | 76873047 | 85180315 | 36170473

Celkoveé investitni naklady (bez rezerwy) [tis. KE] 211 300,000

7ab. 14.7: Minimaini déleni investicnich nakladd v letech Varianta IIT
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Investicni naklady varianty III, byly rozdéleny do jednotlivych let stejnym
zplsobem jako u predchozich variant.

14.2 Provozni naklady

Provozni naklady hodnocené infrastruktury se skladaji z nakladl na provoz a
béZnou udrzbu a opravy a z nakladd na obnovu, tzv. reinvestice. Tyto naklady
odpovidaji rozsahu udrZované infrastruktury hodnocené v projektu a jsou
stanoveny a porovnavany v odpovidajicim rozsahu pro variantu Bez projektu a
prislusnou variantu projektovou.

V tomto pripadé je vhodné provozni naklady rozdélit na:

e Provoz, opravy a udrzbu infrastruktury (pristavy, plavebni komory,
servisni centra a dalsi)
e Provoz, opravy a udrzbu vodni cesty (prodlouzeni splavnosti BK)

Uvazované naklady na provoz, opravy a Udrzbu infrastruktury jsou zapocitavany
od roku 2025, u vSech variant, kde vznikaji nové pristavy a pristavisté, a skladaji
se z nakladl na:

e Personal — byly stanoveny na zakladé zjisténi primérné hrubé mési¢ni mzdy
v Jihomoravském kraji v prvnim cCtvrtleti roku 2019, ktera cinila 31 275 K¢,
zaroven byl zohlednén sezonni charakter pracovni pozice. Naklady na personal
byly uvazovany jako fixni bez ohledu na velikost realizované infrastruktury.

e Opravy a Udrzbu — tyto naklady byly prevzaty z jiz existujicich studii, a odviji se
od hodnot realizovanych investic.

e Provoz servisnich center — hodnota nakladu byla uréena pomoci dfive
zpracovanych material a je brana jako fixni na jedno servisni centrum.

e Energie, vodu, likvidace odpadd — byly vypocteny na zakladé nové vzniklych
pristavnich stani v jednotlivych variantach. U nakladl na energie je pocitano s
rlistem cen energii 0 2 % kazdy rok.

Hodnoty nakladd na provoz, Udrzbu a opravy vodni cesty, byly pfevzaty z Rezortni
metodiky SFDI. Konkrétni hodnoty téchto nakladl v K&/km/rok znazorfiuje
nasledujici tabulka.

93



o MErna OPRAVY A
POLOZKA ) PROVOZ P
jednotka UDRZBA

Labe -vodni cesta vietne plavebnich kandld K&/ Km/rok 84 836 42 445

Vodni |vitava - vodni cesta vietné plavebnich kanald K&/ Km/rok 84524 206 710
cesta  |Bativ kanal - kanalové Gseky véetné zdymadel K&/Km/rok 185 672 172 705
Batav kanal - Fitni useky véetné zdymadel K&/Km/rok 92 412 150 835
Zdymadla|StiedniLabe K&/Km/rok 2 230 635 1537057
(plavebni Dolni Labe Ké&/Km/rok 5 860 832 3 316 408
komory, |Vitava K&/Kkm,/rok 2 621 684 879 101
jezy) |PFehrady vitava K&/Km/rok 5103 459 1671700

Tab. 14.8: Hodnoty nakladd na provoz a udrzbu vodnich cest [13]

Pro variantu I je uvazované prodlouzeni délky vodni cesty 6,3 km od roku 2022
a nasledné dalsi splavnéni ramene Staré Moravy na vyslednych 7,3 km od roku
2025.

U variant I a II je pocitano s 6,3 km novych vodnich cest vyzadujicich opravy a
udrzbu.

Ve varianté IV se nepocita s napojenim Hodonina na BK, proto jsou tyto naklady
kalkulovany jako nulové.
14.2.1Provozni naklady varianta I

Pro prehlednost jsou rocni provozni naklady varianty I zobrazeny v nasledujici
tabulce, ktera kopiruje ¢lenéni provoznich nakladd, jak bylo popsano v kapitole
14.2 této prace.

PROVOZNI NAKLADY
VARIANTA I
Celkem zahdjeni
[K&/rok] provozu
MNAKLADY NA  |Persondl 380 000
PROVOZ Opravy a Udriba 154 500
- 765 245 2025
INFRASTRUKTURY| Provoz servisnich center 120 000
[KE] Energie, vada, likvidace odpadu (2022) 70 745
. 282195
MNAKLADY NA  |Provoz 1332455
i (*674 607) 2022
PROVOZ VODNI
CESTY[KE] |o idrib 920200 (*1 775 702) (*2023)
ravy a udriba
pravy (*1 101 095)
SUMA 1532455
sSUMA* *2 540947

Tab. 14.9: Rocni provozni naklady Varianta I
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Jak bylo zminéno vyse, pri realizaci varianty I by doSlo k prodlouzeni splavné
délky BK hned dvakrat, poprvé v roce 2022 a to 0 6,3 km (v tabulce hodnoty bez
*). A nasledné o dalsSi 1 km v roce 2025 (v tabulce hodnoty s *).

Celkové rocni provozni naklady varianty I jsou tedy 1 532 455 K¢ v letech 2022-
2024, respektive 2 540 947 K¢ od roku 2025.
14.2.2Provozni naklady varianta II

Naklady na provoz druhého variantniho reSeni projektu jsou opét zpracovany do
tabulky, naklady na provoz vodni cesty jsou kalkulovany od roku 2022. Naklady
na provoz infrastruktury jsou zapocitavany od roku 2025.

PROVOZNi NAKLADY
VARIANTA I
Celkem zahajeni
[K&/rok] provozu
E : r
NAKLADY NA  |Personél 380 000
PROVOZ Opravy a udriba 115 500
- 775138 2025
INFRASTRUKTURY|Provoz servisnich center 120000
[KE] Energie, voda, likvidace odpadu (2022) | 155638
o
NAKLADY NA |Provoz 582195
PROVOZ VODNI 1532455 2022
CESTY [K¢] Opravy a udriba 950 260
SUMA 2307593

Tab. 14.10: Rocni provozni naklady Varianta IT

Z tabulky vyplyva Ze celkové rocni provozni naklady varianty II jsou 1 532 455 K¢
od roku 2022 a v roce 2025 se vlivem zprovoznéni pristavu zvednou na celkovych
2 307 593 K¢.

14.2.3Provozni naklady varianta III

Varianta III nepocita se zfizenim novych pfistavd ani jiné infrastruktury jako jsou
naklady na provoz servisnich center a podobné. Proto jsou zapocitavany pouze
naklady na provoz vodni cesty. Hodnoty opét udava tabulka nize.
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PROVOZNI NAKLADY
VARIANTA I
Celkem zahdjeni
[K&/rok] provozu
NAKLADY NA |Persondl r
PROVOZ Opravy a Udriba
INFRASTRUKTURY|Provoz servisnich center
[KE] Energie, voda, likvidace odpadu
NAKLADY N4 |Provoz 582195
PROVOZ VODNMI 1532455 2022
CESTY [K{] Opravy a udriba 950 260

Tab. 14.11: Rocni provozni naklady Varianta IIT

RocCni provozni naklady varianty III byly vypocteny na 1 532 455 K¢ od roku 2022.

14.2.4 Provozni naklady varianta IV

U nulové varianty jediny mozny zapocitatelny naklad, by byl priblizné 70 000 K¢
rocné za Udrzbu stavajiciho pristavisté v Hodoniné od zacatku hodnoticiho obdobi
(2019).

14.3 Reinvestice

Reinvestice, téz nazyvané naklady na obnovu, jsou ¢asti provoznich zapornych
financnich tokd, které se tykaji dil¢ich zafizeni a objektl, u nichZ se predpoklada

vvvvvv

[13]

V pripadé vodni infrastruktury je délka hodnoceného obdobi 30 let. Ekonomicka
zivotnost jednotlivych konstrukci je blize popsana v kapitole 12.5 této prace.
Z kapitoly 12.5 také vypliva Ze kratsi zivotnost maji tyto konstrukce:

e Komunikace a zpevnéné plochy (20 let)
e Silnoprouda instalace (20 let)

e Slaboprouda instalace (20 let)

e InZenyrské objekty (20 let)
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Naklady na obnovu byly vypocitany jako 50 % z investi¢nich nakladd na
konstrukce s ekonomickou zivotnosti 20 let, a byly zapocitany do financni analyzy
ve dvacatém roce hodnoticiho obdobi (2039).

Reinvesticni naklady jednotlivych variant jsou popsany v nasledujicich
podkapitolach formou tabulek.

14.3.1Reinvestice varianta I

NAKLADY NA OBNOVU
VARIANTAI
bruh konstrukce Zivotnost Rok ‘ ’ Inveﬂif“:m' “ Reir?ves‘“cice
[roky] provedeni | naklady [tis. K¢ [tis. KE]
Komunikace a zpevnéné plochy 20 2039| 11 226,429 5613,215
Silnoprouda instalace 20 2039 5579,739 2 789,870
Slaboprouda instalace 20 2039 6381627 3 190,814
InZenyrske objekty 20 20391 8797542 4 398,971
Maklady na reinvestice celkem 15 992,869

Tab. 14.12: Reinvestice Varianta I

Celkové reinvesticni naklady varianty I jsou 15 992 869 KC. VSechny jsou ve
financni analyze zapocteny v roce 2039.

14.3.2Reinvestice varianta II

NAKLADY NA OBNOVU
VARIANTA NI
bruh konstrukce Zivotnost Rok ‘ ’ |r‘|‘u’E5'tif“3r'|I' u Reir?vef“cice
[roky] provedeni | naklady [tis. K¢ [tis. KE]
Komunikace a zpevnéné plochy 20 2039 8 615,565 4 307,782
Silnoprouda instalace 20 2039 4282,092 2 141,046
Slaboprouda instalace 20 2039 4 897,490 2 448,745
InZenyrské objekty 20 2039 6 751,850 3 375,928
Maklady na reinvestice celkem 12 273,501

Tab. 14.13: Reinvestice Varianta IT

Celkové reinvesti¢ni naklady varianty II jsou 12 273 501 K¢ a vSechny jsou ve
financni analyze zapocteny v roce 2039.
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14.3.3Reinvestice varianta III

NAKLADY NA OBNOVU
VARIANTA I
Druh konstrukce Zivotnost Rok ‘ ’ Inve&tif“:nl‘ “ REir_‘NEE'EiCE
[roky] provedeni | ndklady [tis. KE] [tis. KE]
Komunikace a zpevnéné plochy 20 2039 4 504,359 2302,179
Silnoprouda instalace 20 2039 691,349 345,674
Slaboprouda instalace 20 2039 1692,351 846,176
InZenyrské objekty 20 2035 1571,439 785,720
Maklady na reinvestice celkem 4 279,749

Tab. 14.14: Reinvestice Varianta 111

Celkové reinvesticni naklady varianty III jsou 4 279 749 KC. VSechny jsou ve
financni analyze zapocteny v roce 2039.

14.3.4Reinvestice varianta IV

U varianty IV se nepredpokladaji zadné investice, proto i uvazované naklady na
obnovu jsou nulové.

14.4 Shrnuti provoznich nakladu

Veskeré provozni naklady pro vSechny zvazované varianty v celém hodnoceném
obdobi jsou shrnuty v nasledujici tabulce.
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KOMPLETNi PROVOZNi NAKLADY VSECH VARIANT
VARIANTA IV (bez \ . -
. . VARIANTA | [tis. KE] VARIANTA Il [tis. KE] VARIANTA Il [tis. KE]
Rok projektu) [tis. KE]
Provozni . . Provozni . . Provozni . . Provozni . .
niklady Reinvestice néklady Reinvestice niklady Reinvestice naklady Reinvestice
2019 70,000
2020 70,000
2021 70,000
2022 70,000 1532,455 1532455 1532455
2023 70,000 1532,455 1532455 1532455
2024 70,000 1532,455 1532455 1532455
2025 70,000 2 540,947 2 307,593 1532455
2026 70,000 2 542 362 2 310,706 1532455
2027 70,000 2 543,805 2 313,881 1532455
2028 70,000 2 545,277 2 317,118 1532455
2029 70,000 2 546,779 2320423 1532455
2030 70,000 2 548,310 2 323,792 1532455
2031 70,000 2549872 2 327,228 1532455
2032 70,000 2 551,466 2 330,734 1532455
2033 70,000 2 553,091 2 334,310 1532455
2034 70,000 2 554,749 2 337,957 1532455
2035 70,000 2 556,440 2 341,677 1532455
2036 70,000 2 558,185 2 345,471 1532455
2037 70,000 2559924 2 349 342 1532455
2038 70,000 2 561,718 2 353,288 1532455
2039 70,000 2 563,549 15 992,869 2 357,316 12 273,501 1532455 4 275,748
2040 70,000 2 565,415 2 361,423 1532455
2041 70,000 2 567,320 2 365,613 1532455
2042 70,000 2 569,262 2 369,886 1532455
2043 70,000 2 571,243 2 374,244 1532455
2044 70,000 2 573,264 2 378,690 1532455
2045 70,000 2 575,325 2 383,225 1532455
2046 70,000 2 577,428 2 387,850 1532455
2047 70,000 2 579,572 2 392,568 1532455
2048 70,000 2 581,760 2 397,380 1532455
CELKEM 2 100,000 82 027,277 73 252,584 45 656,034

Tab. 14.15: Provozni nakladly, shrnuti vsech variant

Z tabulky je jasné patrné, Ze nejnakladné&jsSi na provoz, je varianta I, ktera
zaroven pocita s nejvétSimi investicemi, jeji provozni naklady za celé hodnocené
obdobi, byly vycisleny na 82 027 277 KC. Varianta II je druhou nejnakladnéjsi,
celkové potiebné provozni vydaje jsou 73 252 584 KE. Nejméné nakladnou na
provoz je projektova varianta III, jeji celkové provozni naklady cini 45 656 034
KE v této varianté se ovSem nepocita s provozem zadného pristavu ani
pristavisté.
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14.5 Provozni prijmy

V Ceské republice je zdkonem o vodach garantovany bezplatny pfistup na vodni
cestu. Diky tomu tedy pouhym pouziti vodni cesty nevznikaji spravci této cesty
zadné prijmy.

Na strané kladnych financnich tokl se tak kalkuluji pouze pFijmy z poplatku za
Uhradu provoznich nakladd pristavu, pfipadné servisniho centra a dalsich sluzeb
souvisejicich s vyuzivanim pristavu (pripojeni na elektrickou energii, pfipojeni na
vodovod, cerpani pohonnych hmot, vycerpani nadrze odpadnich vod apod.).
Tento finanéni tok je prijmem vlastnika a provozovatele infrastruktury (RVC) a je
proto soucasti financni analyzy.

Predpokladané prijmy byly vypocteny na zakladé platnych cenikd v jiz fungujicich
pristavech a nasledné vynasobeny uvazovanym poctem stani v jednotlivych
variantach. UvaZované ceny sluzeb a kotveni demonstruji nasledujici tabulky
prevzaté z rezortni metodiky SFDI.

CENY SLUZEB V PRISTAVECH
SPUSTENI | POUZITI EL. ; KOMUNALNI |NADNI/FEKALNI
LOKALITA _ - PITNA VODA

LODE PitiPOIKY ODPAD VOoDY
Hluboka n/Vit woke | 10ke/kwh| 5KES0I
Nelahozeves 8K&/kwh | 30K&/1001 30 Kef301
Petrov 10KEkwh | SK&501 30 KE
Praha-servisni lod 220 Kéfm3 840/255 K&fm3

Tab. 14.16: Poplatky za sluzby v pristavech [13]

CENY KOTVENI V PRISTAVECH

LOKALITA CELOROCNI| SEZONNI MESIENI TYDENNi DENNi
Hlubokd n/VIt- lod do 8,8 m 10 000 K& 1950 Ké 90 K¢
Hlubokd n/VIt- lod do 11,9 m 12 000 K& 2 300 K& 110 Ké
Hlubokd n/VIt- lod' =12 m 18 000 K& 3450 K¢ 160 K&
Melahozeves 2400 Ké/m | 1800 K& m | 480 K&/m 144 K&/m 24 K&/m
Petrov - lod' do 11,9 m 6 000 K¢ 1350 K¢ 70 KE
Petrov- lod =12 m 10 000 K& 2250 Ké 110 KE

Tab. 14.17: Poplatky za kotveni v pristavech [13]

JelikoZ nové pristavy a pristavisté, generujici prijmy, vznikaji pouze ve variantach
I a II, tak i prijmy jsou do financnich analyz zapocitany pouze ve variantach I a
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II. Ve zbylych dvou variantach se nepredpoklada vznik nové infrastruktury
generujici prijmy, proto jsou prijmy kalkulovany jako nulové po celou dobu
hodnoceného obdobi.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty predpokladanych provoznich pfijmd,
generovanych novou infrastrukturou pro rekreacni plavbu v ramci vSech variant,
po celé hodnocené obdobi.

PROWVOZNI PRIMY VODNMI INFRASTRUKTURY
— ﬂariant-a " ‘Jar'lan'ta_l Varianta Il Varianta I
[bez projektu) (45 stani) {80 stani) (0 stani)
2019 ki ki - ki - ki
2020 ki ki ki ki
2021 ki ki ki ki
2022 ki ki ki ki
2023 ki ki ki ki
2024 K K K K
2025 K 365 227,56 K 564 050,10 K& K
2026 K 395 356,99 Ki 718 830,90 K K
2027 K 417 862,21 K& 750 749,48 Ki K
2028 K 435 724,43 K& 790 498,96 Ki K
2029 ki 456 901,88 K B30 730,69 K ki
2030 ki 455 853,86 K B54 279,75 K ki
2031 ki A7E 029,23 K BEG 144 05 K ki
2032 ki A84 091,86 K BED 167,01 K& ki
2033 ki A8G 144 05 K& EEG 352,82 Ki ki
2034 K& 493 369,52 K& BOT 035,49 K& K&
2035 K& 4gg 217,12 K& 902 212,94 K& K&
2036 ki 499 064,72 KE 907 390,40 KE ki
2037 ki 502 004,18 K 912 734,86 Ki ki
2038 ki 504 851,77 Ki 917 912,32 Ki ki
2039 ki 507 791,23 Ki 923 256,78 Ki ki
2040 ki 509 260,96 Ki 925 929,02 K ki
2041 ki 510 730,69 K 928 601,25 Ki ki
2042 K 512 200,42 K 931 273,49 K K
2043 K 513 670,15 K& 033 945,72 K K
2044 K 515 139,87 K 936 517,95 K K
2045 K 516 701,46 KE 939 457,20 K K
2046 K 51E 171,19 K& 942 129,44 KE K
2047 ki 515 540,92 Ki 944 201,67 Ki ki
2048 ki 521 110,65 K Qa7 473,90 K ki
Prijmy - Ki| 1163611691 KE| 21156576,20 K - KE
celkem

Tab. 14.18: Provozni pfijmy, vsechny varianty

101




Z predchazejici tabulky jasné vyplyva, Ze prijmy z provozu vodni infrastruktury
pro rekreacni plavbu, generuje pouze varianta I (11 636 117 K¢ za celé
hodnocené obdobi) a varianta II (21 156 576 K¢ za celé hodnocené obdobi). Tyto
prijmy ovSsem nejsou nikterak vyznamnym financnim tokem, v porovnani
s nutnymi investi¢nimi naklady téchto variant.

14.6 Zlstatkova hodnota investice ve financni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla uréena také zlstatkova hodnota investice. Tato
hodnota se urcuje na konci hodnoticiho obdobi projektu. Spocita se jako Cista
soucasna hodnota zbyvajici Zivotnosti zafizeni nebo objektd pripadné kladnych
financnich tokd.

Podle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektl dopravnich staveb":

Zlstatkova hodnota investice se zapocte do vypoctu diskontovaného cistého
prijmu pouze tehdy, pokud prijmy prevazuji nad naklady (zahrnujici naklady na
reinvestice, fixni a variabilni provozni naklady vcetné nakladd na udrzbu).

[13, str. 63]

Z ¢ehoz vyplyva Ze uvazovana zlstatkova hodnota investice ve financni analyze
je rovna 0 u vSech variant. Nasleduijici tabulky byly zpracovany pro ziskani celkové
uvazované ekonomické zivotnosti projektu a jeho dilCich ¢asti v navaznosti na
zpracovani ekonomické analyzy.
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ZOSTATKOVA HODNOTA VE FINANCNI ANALYZE
VARIANTA I
bruh konstrukce Zivotnost Inve&tif":nl' n“éklad‘,r
[roky] [tis. K]

Pristavni zdi a0 55 798,914
Hrubé hydrotech. Kce 80 173 478,614
Ocelové kce 50 50 632,885
Mosty, propustky 75 9629,121
Pozemni stavby 40 11 618,624
Komunikace a zpevné&né plochy 20 11 226,429
Silnoprouda instalace 20 5 579,739
Slaboprouda instalace 20 6 381,627
Infenyrské objekty 20 8 797,942
Terenni Upravy a0 57 978,619
Ochrana Zivotniho prostiedi 30 14 249,866
Celkova fivotnost investice 64

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 24
Zivotnost investice po skonéeni 40
hodnoticiho obdobi

Zistatkovd hodnota FA 0

7ab. 14.19: Zistatkovd hodnota v FA Varianta I

ZUSTATKOVA HODNOTA VE FINANCNI ANALYZE
VARIANTAI
bruh konstrukce Zivotnost Inve&tif":nf n“éklad',r
[roky] [tis. K£]
Pfistavni zdi 50 42 322,090
Hrubé hydrotech. Kce 80 133 133,714
Ocelové kce 50 38 895,805
Mosty, propustky 75 7 389,733
Pozemni stavby 40 8 916,549
Komunikace a zpevnéné plochy 20 8 615,565
Silnoprouda instalace 20 4 282,092
Slaboprouda instalace 20 4 897,490
Infenyrské objekty 20 6 751,856
Terenni upravy 80 44 494 873
Ochrana Zivotniho prostredi 30 10 935,859
Celkova Zivotnost investice 64
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 24
Zivotnost investice po skonéeni 40
Zlstatkova hodnota FA 0

Tab. 14.20: Zistatkovd hodnota v FA Varianta IT
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ZUSTATKOVA HODNOTA VE FINANCNI ANALYZE
VARIANTA I
Druh konstrukce Zivotnost Inve&tif":nf n“éklad',r
[roky] [tis. KE]
Pristavni zdi 50 6 913,489
Hrubé hydrotech. Kce 80 109 822,630
Cecelové kce 50 16 217,420
Mosty, propustky 75 5 748,602
Pozemni stavby 40 1955,662
Komunikace a zpevnéné plochy 20 4 604,359
Silnoprouda instalace 20 691,349
Slaboprouda instalace 20 1692,351
Inienyrské objekty 20 1571,439
Terenni Upravy 80 41 023,829
Ochrana fivotniho prostfedi 30 8 380,868
Celkova Zivotnost investice 72
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni 45
Zustatkova hodnota FA 0

Tab. 14.21: Zdstatkova hodnota v FA Varianta IIT

Z tabulek vyplyva predpokladana Zivotnost projektu po skonceni hodnoticiho
obdobi, ktera byla nasledné pouzita v ekonomické analyze. Tato hodnota je u
varianty I a II 40 let u varianty III 45 let.

14.7 Vyhodnoceni financni analyzy

Na zakladé uvedenych primych financnich tokl byla sestavena financni analyza.
Do vypoctu vstupuji rozdily ve finanCnich tocich varianty bez projektu a
projektové varianty. Pri vypoctech financni analyzy byla pouzita diskontni sazba
4 %. Vysledky financni analyzy jednotlivych variant jsou shrnuty nize v tabulce.

VYSLEDMNE UKAZATELE FINANCNI ANALYZY

Ukazatel

Varianta |

Varianta ll

Varianta 11l

FRR [%]

neni dosafeno

neni dosafeno

neni dosaieno

FNPV [tis. KE]

- 346 366,737

-265 361,197

- 182 979,356

Tab. 14.22: Viysledné ukazatele FA
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Z tabulky vyplyva, Ze pro Zadnou z variant nelze nalézt hodnotu FRR. Taktéz se
ani u jedné z variant nepovedlo dosahnout kladného FNPV. Toto je zplsobeno
strukturou diferencnich financnich tokd.

V tabulkach nize jsou dale prehledné vypsany veskeré diferencni financni toky ve
financni analyze za celé hodnocené obdobi, pro projektovou a neprojektovou
variantu.

PREHLED FINANCNICH TOKU FINANCNi ANALYZY VARIANTA |
. VARIANTA IV (bez projektu)
VARIANTA | [tis. KE] .
[tis. KE] )
Rok CF Kumulované CF
Investiéni Zistatkova Provozni - Provozni
naklady hodnota naklady Prijmy naklady Prijmy
2019 35 986,047 - - 70,000 - - 35 916,047 - 35 916,047
2020 91 106,324 - - 70,000 - - 91036,324 - 126952,371
2021 90 763,962 - - 70,000 - - 90693,962 - 217 646,333
2022 59 761,184 1532455 - 70,000 - - 61223,639 - 278 869,972
2023 27 BB3,480 1532,455 - 70,000 - - 29345935 - 308 215,907
2024 76 841,243 1532,455 - 70,000 - 78 303,697 - 386 519,604
2025 48 957,762 2 540,847 365,228 70,000 - - 51 063,481 - 437 583,085
2026 2 542 362 395,357 70,000 - - 2 077,005 - 439 660,090
2027 2 543 805 417 B62 70,000 - - 2 055,943 - 441716033
2028 2 545,277 435724 70,000 - - 2 035,553 - 443 751,586
2029 2 546,779 456,902 70,000 - - 2 019,877 - 445771463
2030 2 548,310 4559 854 70,000 - - 2 008,456 - 447 779,919
2031 2549 872 478,029 70,000 - - 2 001,843 - 449 781,762
2032 2 551 466 484 082 70,000 - - 1997,374 - 451779,136
2033 2 553,091 489 144 70,000 - - 1993,947 - 453 773,083
2034 2 554,749 483 370 70,000 - - 1991,379 - 455764462
2035 2 556,440 486,217 70,000 - - 1990,223 - 457 754,685
2036 2 558,165 499,065 70,000 - - 1 989,100 - 459 743,785
2037 2 559,924 502,004 70,000 - - 11987920 - 451731,704
2038 2 561,718 504,852 70,000 - - 1 986,866 - 453 718,571
2039 2 563,549 507,791 70,000 - - 1 985,757 - 455 704,328
2040 2 565,415 509,261 70,000 - - 1 986,154 - 467 690,483
2041 2 567,320 510,732 70,000 - - 1 986,588 - 469 677.071
2042 2 569,262 512,200 70,000 - - 1 987.062 - 471 664,132
2043 2 571,243 513,670 70,000 - - 1987573 - 473 651,705
2044 2573264 515,140 70,000 - - 11988,124 - 475 639,830
2045 2 575,325 516,701 70,000 - - 1 988,624 - 477 628,454
2046 2577428 518,171 70,000 - - 1 989,257 - 479 617,710
2047 2579572 519,641 70,000 - - 1989,931 - 481 607.642
2048 - 2 581,760 521,111 70,000 - - 1 990,649 - 483598291
CELKEM 431 300,001 - 66 034,408 11 636,118 2 100,000 - - 483 598,291

Tab. 14.23: Prehled financnich tokd v FA Varianta I
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PREHLED FINANENICH TOKO FINANCNI ANALYZY VARIANTA I
VARIANTA I [tis. KE] VARIANTAV {icz projekts)
Rok — = - - ,[m' K& CF Kumulované CF
Investicni Zustatkova Provozni Provozni
naklady hodnota naklady S naklady S
2019 27 616,984 - - 70,000 - | - 27546984 | - 27546,984
2020 69 918 263 - - 70,000 - | - 69838263 | - 97395247
2021 £9 655,522 - - 70,000 - | - 69585522 | - 166980,760
2022 45 862,877 1532,455 - 70,000 - | - 47325332 | - 214 306,101
2023 21 398,784 1532,455 - 70,000 - | - 22861239 | - 237167340
2024 58 970,727 1532,455 - 70,000 - | - 60433182 | - 297600,522
2025 37 571,843 2 307,593 664,050 70,000 - | - 39145486 | - 336 746,008
2026 2 310,706 718,831 70,000 - | - 1521875 | - 338267,883
2027 2 313,881 758,748 70,000 - | - 1484131 | - 339752014
2028 2317,119 799,499 70,000 - | - 1s47620 | - 341199634
2029 2320,423 830,731 70,000 - | - 1419692 | - 342619326
2030 2323792 854,280 70,000 - | - 1399512 | - 344018,838
2031 2327,229 869,144 70,000 - | - 1388085 | - 345406,923
2032 2330,734 BE0,167 70,000 - | - 1380567 | - 346 787.490
2033 2334,310 889,353 70,000 - | - 1374957 | - 348162447
2034 2 337,957 897,035 70,000 - | - 1370921 | - 349533,368
2035 2 341,677 902,213 70,000 - | - 1369464 | - 350902,832
2036 2 345,471 507,330 70,000 - | - 1368081 | - 352270,913
2037 2 348,342 912,735 70,000 - | - 1366607 | - 353637520
2038 2 353,289 917,912 70,000 - | - 1365377 | - 355002,897
2039 2357,316 923,257 70,000 - | - 1364059 | - 356366,956
2040 2 361,423 925,928 70,000 - | - 1365494 | - 357732451
2041 2 365,613 928,601 70,000 - | - 1367011 | - 359099462
2042 2 369,886 931,273 70,000 - | - 1368612 | - 360468,074
2043 2374244 933,045 70,000 - | - 1370299 | - 361838373
2044 2 378,650 936,618 70,000 - | - 1372072 | - 363210445
2045 2 383,225 938,457 70,000 - | - 1373768 | - 364584213
2046 2 387,850 942,129 70,000 - | - 1375721 | - 365959,934
2047 2 392,568 944,802 70,000 - | - 1377767 | - 367337700
2048 - 2 397,380 947,474 70,000 - | - 1379907 | - 368717.607
CELKEM 330 995,100 = 60 979,083 | 21 156,576 2 100,000 - | - 368717607

Tab. 14.24: Prehled financnich tokd v FA Varianta IT
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PREHLED FINANCNICH TOKD FINANCNI ANALYZY VARIANTA I1I
VARIANTA Il [tis. K¢] VARIANTA IV (bez projektu)
Rok — = = - '[t|s. K] CF Kumulované CF
Inwesticni Zustatkova Provozni e Provozni e
naklady hodnota naklady Prijmy naklady Prijmy
2019 29 461,619 - - 70,000 - | - 29391619 | - 29391619
2020 70 525,731 - - 70,000 - | - 70455731 | - 99847350
2021 78 128,729 - - 70,000 - | - 78058729 | - 177906,079
2022 33 183,921 1532,455 - 70,000 - | - 34646376 | - 212552455
2023 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 214014910
2024 - 1532,455 - 70,000 - | - 1862455 | - 215477365
2025 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 216939,820
2026 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 218402275
2027 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 219864730
2028 - 1532,455 - 70,000 - | - 1ae24s55 | - 221327185
2029 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 222789,640
2030 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 224252005
2031 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 225714550
2032 - 1532,455 - 70,000 - | - 1ae24s55 | - 227177005
2033 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 228639.460
2034 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 230101915
2035 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 231564370
2036 - 1532,455 - 70,000 - | - 1862455 | - 233026,825
2037 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 234489,280
2038 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 235951735
2039 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 237414190
2040 - 1532,455 - 70,000 - | - 1862455 | - 238876,645
2041 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 240339,100
2042 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 241801555
2043 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 243264010
2044 - 1532,455 - 70,000 - | - 1862455 | - 244726465
2045 - 1532,455 - 70,000 - | - 14e2455 | - 246188920
2046 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 247651375
2047 - 1532,455 - 70,000 - | - 1462455 | - 249113,830
2048 - - 1532,455 - 70,000 - | - 1862455 | - 250576,285
CELKEM 211 300,000 = 41 376,285 = 2 100,000 - | - 250576285

Tab. 14.25: Prehled financnich tokd v FA Varianta II7
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15 Ekonomicka analyza projektu

Jak jiz bylo popsano v teoretické casti této prace (kapitola 2.2.2) vystupy
ekonomické analyzy jsou dosti podobné jako vystupy analyzy financni. Hlavnim
rozdilem je, ze do ekonomické analyzy navic vstupuji celospolec¢enské prinosy
prevedené pomoci vypoctu na konkrétni hodnoty financnich tokd.

Vstupy nasledujicich ekonomickych analyz jsou:

e Investicni naklady

e Naklady na provoz, Udrzbu a opravy vodni infrastruktury
e Pfinosy osobni a rekreacni plavby

e Zlstatkova hodnota

NavySeni trzeb v oblasti cestovniho ruchu zplsobené turisty nevyuzivajicich
primo vodni infrastrukturu (cyKklisti, in-line bruslari a dalSi), ani trzby z vyroby a
prodeje plavidel nebyly do pfinost zahrnuty. Tyto pfinosy, v pfipadé cyklistl a
dalSich se nezapocitavaiji, z dlivodl obtizné kvantifikace narlstu v pfimé spojitosti
s realizovanou investici.

Z uvedenych ekonomickych tok( byla sestavena tabulka cash-flow a zni
vypocCtena ekonomicka Cista soucasna hodnota, ekonomické vnitfni vynosové
procento a pomér pfinost a nakladd pro kazdou z variant. UvaZovana diskontni
sazba ve vypoctech ekonomické analyzy je 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise
EU 2015/2017).

Finan¢ni naklady a prijmy, musi do ekonomické analyzy vstupovat v takzvanych
ekonomickych (stinovych) cenach. Ekonomické ceny jsou ceny ocisténé o
danovou zatéz. Koeficienty pouzivané pro prepocet na ekonomické ceny se
nazyvaji konverzni faktory a jsou uvedeny v nasleduijici podkapitole.

15.1 Konverzni faktory

Koeficienty pro prepocitani trznich cen na stinové ceny se nazyvaji konverzni
faktory. Pro Ucely této ekonomické analyzy byly prevzaty hodnoty konverznich
faktorl z pfislusné rezortni metodiky (,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb Ministerstva Dopravy 2017")
a jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
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NAKLADOVA SLOZKA KONVERZNI
FAKTOR

Feleznicni infrastruktura 0,801
INVESTICNI NAKLADY silnitni infrastruktura 0,807
vodni infrastruktura 0,841
opravy a udriba 0,795
PROVOZNI NAKLADY reinvestice 0,856
Zelezniéni infrastruktura fizeni dopravy 0,601
provzni niklady viaka 0,812
PROVOZNI NAKLADY opravy a Gdriba 0,791
silniéni infrastruktura reinvestice 0,829
opravy a udriba 0,750
PROVOZNi NAKLADY reinvestice 0,852
vodni infrastruktura rizeni dopravy 0,598
provzni naklady plavidel 0,764

Tab. 15.1: PouZité konverzni faktory [13]

Kazdy typ dopravniho mddu vyuziva odliSnych konverznich faktord. Tento projekt
spada do vodni infrastruktury a proto je pouzit konverzni faktor 0,841 pro
investice, 0,750 pro provozni naklady a 0,852 pro reinvestice.

15.2 Prinosy osobni a rekreacni plavby

Pro stanoveni pfinosl z rekreacni plavby bylo nejprve nutno sestavit model
predpokladanych intenzit plavby pro jednotlivé varianty. Kazda z téchto prognoz
je blize popsana v kapitole 5.2 této prace.

Na zakladé téchto progndz intenzity plavby byly navstévnici rozdéleni do tri
skupin, podle délky plavby, na jednodenni, tfi denni a Sesti denni navstévniky.
Primérnad obsazenost jednoho plavidla je dle statistik RVC z plavebnich komor
4,74 osoby/plavidlo (2016). Ve zvazovanych lokalitach se vSak predpoklada
zvySeni poptavky predevsim po zapljcéce malych plavidel, proto byla uvazovana
obsazenost jedné lodi snizena na 4 osoby/plavidlo.

Diky vySe popsanému postupu, byl pro kazdou variantu stanoven predpokladany
prinos z realizace projektu v osobodnech/rok.

Ze statistik poskytnutych spolecnosti Bat'liv kanal o.p.s. vyplyva Ze rozlozeni
navstévnikd je priblizné 90 % tuzemskych a 10 % zahranicnich, zaroven pouze
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10 % ze vSech navstévnikd se plavi na vlastnim plavidle, zbylych 90 % vyuziva
pljcovny nebo pravidelné plavby na velkych lodich.

Uvazovana vyse dennich Gtrat navstévnikl, v navaznosti na realizaci projektu,
byla stanovena v souladu s obdobnymi projekty ve vysi:

e Vlastni plavidlo, tuzemci 904 K¢/den
e Vlastni plavidlo, cizinci 2 979 K¢/den
e Bez plavidla, tuzemci 1 330 K&/den
e Bez plavidla, cizinci 3 405 K&/den

Metodou cestovnich nakladl bylo nasledné vypocteno predpokladané navyseni
utrat v cestovnim ruchu. Tento vypocet byl proveden pro kazdou z variant zvIast'.

Do ekonomické analyzy byly zapocitavany pouze prinosy z pridané hodnoty
segmentu trhu a efektu mezispotreby. Ve skutecCnosti se da predpokladat, ze
realizaci projektu by vzniklo socioekonomickych pfinost vice. AvSak tyto pfinosy
by byly obtizné monetizovatelné, proto do analyzy nejsou zapocitavany. Témito
nezapocitavanymi prinosy jsou napriklad vznik ochrannych povodnovych stani
v pristavech, vybudovani sjezdd do vody, zajiSténi servisu lodi v servisnich
centrech a mnoho dalSich. Do ekonomické analyzy nebyly rovnéz uvazovany ani
poCty volnocasovych turistd jejichz ¢innost pfimo nesouvisi s pohybem na vodni
cesté (cyklisté, in-line bruslari a dalsi), jelikoz jejich vyskyt se da predpokladat i
bez realizovanych projektd.

15.2.1Pridana hodnota segmentu trhu

Produkovana pridana hodnota segmentu trhu byla prevzata z metodickych
tabulek pro vypocet ekonomické analyzy ve vysi 35,5 % z Utrat turistl vyvolanych
v souvislosti s realizaci dané varianty.

15.2.2Efekt mezispotreby

Efekty mezispotfeby jsou kalkulovany jako multiplikacni efekty vydajd
podnikatelskych subjektd. V podstaté jde o vydaje podnikateld, které sméfuji do
jinych ekonomickych odvétvi, nez je realizovany projekt. Hodnota efektu
mezispotreby, byla opét prevzata z metodickych tabulek SFDI, ve vysi 25,09 %
z Utrat turistl vyvolanych v souvislosti s realizaci dané varianty.
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15.2.3Prinosy jednotlivych variant

Na zakladé vyse popsaného postupu, byly vypocteny financni hodnoty pfinos(
pridané hodnoty segmentu trhu a efektu mezispotreby. Tyto hodnoty jsou
uvedeny v tabulkach nize pro kazdou z variant za celé hodnotici obdobi.
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PRINOSY V EKONOMICKE ANALYZE ZA HODNOCENE
OBDOBI
VARIANTAI
Pridana hodnota Efekt
Rok segmentu trhu mezispotieby | CELKEM [tis. KE]
[tis. KE] [tis. KE]
2019 - - -
2020 - - -
2021 - - -
2022 849,103 600,113 1449,216
2023 1698,206 1200,225 2 898,431
2024 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2025 4 230,922 2990,249 7221,171
2026 23914,534 4 180,160 10 094,694
2027 7 598,147 5 370,071 12 968,218
2028 9 281,739 B 559,981 15 841,740
2029 9 281,739 0 359,981 15 841,740
2030 9 281,739 B 559,981 15 841,740
2031 9 374,577 B0 625,581 16 000,158
2032 9 468,323 b 691,837 16 160,160
2033 9 563,006 B 758,755 16 321,761
2034 9 658,636 0 826,343 16 484,979
2035 9 755,222 b 894,606 16 649,828
2036 9 852,775 B 963,553 16 816,328
2037 9951,302 7033,188 16984,490
2038 10 050,820 7103,520 17 154,340
2039 10 151,320 7 174,555 17 325,875
2040 10 252,840 7 246,301 17495,141
2041 10 355,370 7 318,764 17674,134
2042 10 458,920 7391,951 17 850,871
2043 10 563,510 7465,871 18 029,381
2044 10 669,140 7540,530 18 209,670
2045 10 775,830 7 615,935 18 391,765
2046 10 883,590 7 692,094 18 575,684
2047 10 992,430 7 769,015 18 761,445
2048 11 102,350 7 846,705 18 949,055
CELKEM 234 563,460 165 780,203 400 343,663

Tab. 15.2: Prinosy v EA Varianta I

Z tabulky je patrné Ze celkové celospolecenské prinosy, za celé referencni obdobi,
varianty I, byly vycisleny na 400 343 663 K¢.
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PRINOSY V EKONOMICKE ANALYZE ZA HODNOCENE
VARIANTA I
Pridana hodnota Efekt
Rok segmentu trhu mezispotieby | CELKEM [tis. KE]
[tis. K&] [tis. K&]
2019 - - -
2020 - - -
2021 - - -
2022 849,103 000,113 1449,216
2023 1 698,206 1200,225 2 898,431
2024 2547310 1800,338 4 347,648
2025 5224107 3692,193 8 916,300
2026 900,905 5 584,048 13 434,953
2027 10577,700 7475,903 18 053,603
2028 13 254,500 9 367,759 22622,259
2029 13 254,500 9 367,759 220622,259
2030 13 254,500 9 367,759 220622,259
2031 13 387,050 9 461,436 22 848 A8
2032 13 520,920 9 556,051 23 076,971
2033 13 656,130 9651,611 23 307,741
2034 13 792,690 9 748,127 23 540,817
2035 13 930,610 9 845,608 23 776,218
2036 14 069,920 9 944,004 24 013,984
2037 14 210,620 10043,510 24 254,130
2038 14 352,730 10 143,940 24 496,670
2039 14 496,250 10 245,380 24 741,630
2040 14 641,220 10 347,830 24 989,050
2041 14 787,630 10451,310 25 238,940
2042 14 935,500 10 555,820 25491,320
2043 15 084,860 10 661,380 25 746,240
2044 15 235,710 10 768,000 20003,710
2045 15 388,060 10 875,680 26 263,740
2046 15 541,940 10984,430 26526,370
2047 15 697,360 110594,280 26 791,640
2048 15 854,340 11 205,220 27 059,560
CELKEM 331144,371 234039,774 565 184,145

Tab. 15.3: Prinosy v EA Varianta IT

U varianty II byly celospoleCenské prinosy, za celé hodnotici obdobi,

vykalkulovany na 565 184 145 K¢.
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PRINOSY V EKONOMICKE ANALYZE ZA HODNOCENE
VARIANTA LI
Pridand hodnota Efekt
Rok segmentu trhu mezispotieby | CELKEM [tis. KE]
[tis. KE] [tis. KE]
2019 - - -
2021 - - -
2022 849,103 600,113 1449,216
2023 1 698,206 1200,225 2 898,431
2024 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2025 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2026 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2027 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2028 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2029 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2030 2 547,310 1 800,338 4 347,648
2031 2572, 783 1818,341 4 391,124
2032 2 598,511 1 836,525 4 435,036
2033 2 624,496 1 854,890 4 479,386
2034 2 650,741 1873,439 4 524,180
2035 2 677,248 1892,173 4 569,421
2036 2 704,020 1911,095 4 615,115
2037 2 731,061 1930,206 4 661,267
2038 2758,3T71 1949,508 4 707,879
2039 2 785,955 1969,003 4 754,958
2040 2 813,815 1988,693 4 802,508
2041 2 841,953 2 008,580 4 850,533
2042 2 870,372 2 028,666 4 899,038
2043 2 899,076 2 048,953 4 948,029
2044 2928,067 2 069,442 4 997,509
2045 2957,347 2090,136 5047.483
2046 2 986,921 2111,038 5097,959
2047 3 016,730 2132,148 5 148,938
2048 3 046,958 2153470 5 200,428
CELKEM 70 842,964 50 069,010 120911,974

Tab. 15.4: Prinosy v EA Varianta III

Varianta III ma ze vSech posuzovanych investinich variant projektu nejnizsi
hodnoty dosahovanych celospolecenskych ptinosd, ve vysi 120 911 974 K¢, za
celé hodnocené obdobi.
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15.3 Zlstatkova hodnota investice v ekonomické analyze

ZUOstatkova hodnota investice, se v ekonomické analyze stanovuje jako soucet
veskerych ekonomickych a financnich tokd, které vznikaji po hodnoticim obdobi
investi¢niho zaméru v ramci delSi Zivotnosti projektu, nez je hodnotici obdobi.
Veskeré financni toky se pred vstupem do vypoctu musi vynasobit konverznim

faktorem.
[1,13]

15.3.1Zdstatkova hodnota varianta I

ZOSTATKOVA HODNOTA V EKONOMICKE AMALYZE VARIANTA |

Socioekonomické toky v Zivotnost po Zlstatkova
poslednim hodnoticim roce | skonceni hodnoceni hodnota
[tis. KE] [roky] [tis KE]

A0 758532,520

18 963,313

Tab. 15.5: Zistatkova hodnota investice v EA Varianta I

Ekonomicka zlstatkovd hodnota investice varianty I byla vycislena na
758 532 520 K¢. Do ekonomické analyzy vstupuje v poslednim hodnoceném roce

(2048).

15.3.2Ztstatkova hodnota varianta II

ZOSTATKOVA HODNOTA V EKONOMICKE ANALYZE VARIANTA 11
Socioekonomické toky v Zivotnost po Zlstatkovd
poslednim hodnoticim roce | skonceni hodnoceni hodnota
[tis. KE] [roky] [tis KE]
27 638,461 40 | 1105538,440

Tab. 15.6: Zistatkovd hodnota investice v EA Varianta IT

Nejvyssi hodnotu zlstatkové hodnoty investice v ekonomické analyze meéla
varianta II, tato varianta prokdzala v poslednim hodnoceném roce
socioekonomicky diferencni tok v hodnoté + 27 638 461 KC. Z{statkova hodnota
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byla stanovena na 1 105 538 440 K¢ a byla zapocitana v poslednim hodnoceném
roce.

15.3.3Zdstatkova hodnota varianta III

ZOSTATKOVA HODNOTA V EKONOMICKE ANALYZE VARIANTA 11l

Socioekonomické toky v Zivotnost po Zlstatkova
poslednim hodnoticim roce | skonceni hodnoceni hodnota
[tis. KE] [roky] [tis KE]

4 051,085 45 182 208,825

Tab. 15.7: Zlstatkovd hodnota investice v EA Varianta IIT

sVV7/

ze vSech projektovych variant dosahla varianta III.

15.4 Vyhodnoceni ekonomické analyzy

Pomoci popsanych ekonomickych tokd byla sestavena ekonomicka analyza vsech
investic¢nich variant. Uvazovana hodnota diskontni sazby ve vypoctech byla 5 %.
Z ekonomickych tokl byla sestavena tabulka cash-flow a z ni odvozeny hodnoty
ekonomickych ukazatell (ERR, ENPV).

Vypoctené hodnoty jsou obsazeny v nasledujici tabulce pro kazdou z investicnich
variant.

VYSLEDNE UKAZATELE EKONOMICKE ANALYZY
Ukazatel Varianta | Varianta Il Varianta Il
ERR [%] 4,65% 8,20% 1,07%

ENPV [tis. KE] | - 23 040,650 | 213 255,934 | - 104 689,627

Tab. 15.8: Vysledné ukazatele EA

Varianta I - Ziskané ukazatele se pohybuiji kolem hranicnich hodnot (slabé
zaporné). Ekonomickd hodnota projektu zlistdva zdpornd. Z hlediska dopadu
realizace zaméru na spolecnost projekt spiSe nelze doporucit k realizaci. Pri
finalnim investi¢nim rozhodnuti by byly rozhodujici nekvantifikovatelné dopady
projektu
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Varianta II - Dosahla, zporovnavanych variant, nejlepSich hodnot
ekonomickych ukazatell. Ziskané ukazatele dosahuji pfiznivych (kladnych)
hodnot. Ekonomickd hodnota je kladna. Z hlediska dopadu projektu na
spolecnost, Ize projekt doporucit k realizaci.

Varianta III - NejnepriznivéjSich hodnot dosahla tato varianta, jelikoz
v navaznosti na provedené investice nepoCitd i s vystavbou potrebné
infrastruktury. Proto i celospole¢enské prinosy jsou mnohem nizsi nez u ostatnich
projektovych variant. Ziskané ukazatele dosahuji nepfiznivych (zapornych)
hodnot. Ekonomicka hodnota projektu je zaporna. Z hlediska dopadu realizace
zaméru na spolecnost projekt nelze doporucit k realizaci.

Konkrétni financni toky v ekonomické analyze v kazdém hodnoceném roce
provozu, jsou zobrazeny, pro kazdou z investi¢nich variant projektu, v tabulkach
nize.
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7ab. 15.9: Prehled financnich tokd v EA Varianta I
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PREHLED FINANENICH TOKO EKONOMICKE ANALYZY VARIANTA |
(Jspora provoznich Pridand
- , Inuesti!Enl' ) Zii statkql:rl.ra' ) . nékladi hod nclna a :efekt . CF ) Kumullmrazlé CF
naklady [tis. K£] | hodnota [tis. KE] infrastruktury mezispotreby [tis. KE] [tis. KE]
[tis. KE] [tis. KE]
2019 30 264,268 30 264,268 30 264,268
2020 7B 620,415 7B 620,415 106 B84 6B3
2021 7B 332,490 7B 332,490 183 217,174
2022 50 259,152 1149341 1449 216 49 950 278 233 176,451
2023 23 450,007 11459341 2 B9B 431 21 700,917 254 B77 368
2024 B4 623,483 1145341 4 347 648 61425176 316 302 544
2025 41 175,476 11483541 722117 55 101,646 551 404,191
2026 1905,710 10 094,694 B 1BE 984 3435 215,207
2027 1 906,771 12 968,218 11 061,447 332 153,760
2028 1 907,854 15 841,740 13 933,886 318 219 874
2029 1 908,958 15 841,740 13 932,782 304 287,092
2030 1510,084 15 B41,740 13 931,656 290 355,456
2031 1511,233 16 000,158 14 OBR,925 276 266,511
2032 15912404 16 160,160 14 247,756 262 018,755
2033 14513,599 16 321,761 14 408,162 247 510,593
2034 1514818 16 484 979 14 570,161 233 040,433
2035 15916,062 16 649,828 14 735,766 218 306,666
2036 1917,330 16 Bl6,328 14 B9 998 203 407 668
2037 1918625 16 984,490 15 065,867 188 341,801
2038 15919943 17 154,340 15 234,397 173 107 404
2039 15 547,213 17 325,875 1778662 171 328,742
2040 15922661 17 455,141 15 576,480 155 752,263
2041 15924 062 17 674,134 15 750,072 140 002,190
2042 15925,490 17 B50,B71 159325,381 124 076,209
2043 1926,947 18 029,381 16 102,434 107 974,375
2044 1928432 18 209,670 16 281,238 91 693,137
2045 15929,5948 18 391,765 16 461,817 75 231,320
2046 15831,494 18 575,684 16 644, 190 58 587,130
2047 15933,071 18 781,445 1k B28,374 41 758,756
2048 758 532,520 1934,679 18 948 055 775 546,806 733 TEB, 140
CELKEM 362 723,292 758 532,520 b2 364,752 400 343 663 733 788,140




Tab. 15.10: Prehled financnich tokd v EA Varianta IT
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PREHLED FINANENICH TOKO EKONOMICKE ANALYZY VARIANTA II
(spora provoznich Pfidana
- Investiéni Zustatkova nakladd hodnota a efekt CF Kumulované CF
naklady [tis. KE] | hodnota [tis. KE] infrastruktury mezispotieby [tis. KE] [tis. KE]
[tis. KE] [tis. KE]
2019 23 225,880 23 225,880 23 225,880
2020 58 B01,257 58 B01,257 B2 027,157
2021 58 580,292 58 580,292 140 607,429
2022 38 570,682 1145341 14459216 38 270,807 178 B78,237
2023 17 996,374 11453541 2 B9g 431 16 247,284 195 125521
2024 49 594 384 1149341 4 347,648 46 396,077 241 521,598
2025 31 598,002 1 730,695 B 916,300 24 412 396 265 933,994
2026 1733,029 13 484 953 11751,924 254 182,071
2027 1735411 18 053,603 16 318,192 237 B63,B78
2028 1757 B39 22 622,259 20 BB4 420 216 979,459
2029 1740,317 22 622,259 20 BB1,942 196 097,517
2030 1742844 22 622,259 20 B79,415 175 218,102
2031 1745421 22 B48 486 21 103,065 154 115,037
2032 1748051 23 076,971 21 328,920 132 786,117
2033 1750,732 23 307,741 21 557,009 111 229,108
2034 1753468 23 540,817 21 7B7,349 B9 441,759
2035 1756,258 23 776,218 22 019,960 &7 421,798
2036 1759,103 24013984 22 254 BE1 45 166,918
2037 1762006 24 254 130 22452 124 22 674,794
2038 1764967 24 496,670 22 731,703 56,909
2039 12 225,010 24 741,630 12 516,620 12 573,529
2040 1771067 24 989,050 23 217,985 35791512
2041 1774209 25 238,940 23 464,731 59 256,242
2042 1777414 25 491 320 23 713,906 B2 970,148
2043 1 780,683 25 746,240 23 965,557 106 935,705
2044 1784018 26 003,710 24 219,692 131 155,597
2045 1787419 26 263,740 24 476,321 155 631,718
2046 1790 B8H 26 526,370 24 735,482 180 367,201
2047 1794 426 26 791,640 24997 214 205 364,415
2048 1105 538,440 1 798,035 27 059,560 1 130 799,965 1336 164,379
CELKEM 278 366,871 1105 538,440 56 191,355 565 184,145 15356 164,379




Tab. 15.11: Prehled financnich tokd v EA Varianta IIT
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PREHLED FINANCNICH TOKO EKONOMICKE ANALYZY VARIANTA Il
Uspora provoznich Pfidana
e , Investi?nl' ) Eﬁstatkil:wa' ) . nakladi hodnclna a Ffekt .CF i I(umullmra'né CF
naklady [tis. KE] | hednota [tis. KE] infrastruktury mezispotreby [tis. KC] [tis. KC]
[tis. KE] [tis. KE]
2019 24777222 24777,222 24777,222
2020 59 312,139 59 312,139 B4 089,361
2021 65 706,262 65 706,262 149 795,623
2022 27 907 677 1148341 1448 216 27 607,802 177 403,425
2023 1149341 2 898 431 1 749,090 175 654,336
2024 1149341 4 347 648 3 198,307 172 456,029
2025 1148341 4 347 648 5 198,507 169 257,722
2026 1149341 4 347,648 3 198,307 166 059,415
2027 1149341 4 347 648 3 198,307 162 861,109
2028 1149341 4 347,648 5 198,307 159 662,802
2029 1149341 4 347,648 3 198,307 156 464,495
2030 1149341 4 347 648 3 198,307 153 266,188
2031 1149341 43091,124 5 241,783 150 024,406
2032 1149341 4 435,036 3 285,605 146 738,711
2033 1149341 4 479,386 3 330,045 143 408,666
2034 1149341 4524 180 5 374,839 140 033,827
2035 1149341 4569,421 3 420,080 136 613,748
2036 1149341 4 615,115 3 465,774 133 147,974
2037 1149341 4 661,267 5511926 129 636,048
2038 1149341 4707 879 3 558,538 126 077,510
2039 4795 687 4754958 40,729 126 118,240
2040 1149341 4 802,508 3 853,167 122 465,073
2041 1149341 4 850,533 3701,192 118 763,881
2042 1148341 4 899,038 5 749,697 115014184
2043 1149341 4948 029 5 7O8,6BE 111 215,497
2044 1149341 4 997,500 3 848,168 107 367,329
2045 1148341 5047 485 5 898,142 105 469,187
2046 1149341 5 097,959 3 948,618 099 520,569
2047 1149341 5 148,938 3 999, 5097 05 520,973
2048 182 798,825 1148341 5 200,428 186 349,912 00 B2B,959
CELKEM 177 703,300 182 298,825 34 678,560 120911974 90 828,939




16 eCBA analyza jednotlivych variant

V ramci této diplomové prace byly zpracovany i CBA analyzy jednotlivych variant
za pomoci studentské verze manazerského informacniho systému eCBA. Systém
eCBA je on-line aplikace napomahajici k spravnému sestaveni analyzy nakladd a
prinost. V ramci této aplikace bylo od roku 2007 vyhodnoceno jiz vice nez 6 000
projektd za vice nez 140 miliard K. Aplikace existuje i ve specializovanych verzich
pro hodnoceni investi¢nich projektl financovanych z operacnich programt (ROP
Jihovychod, OP Véda a vyzkum pro inovace a dalsi).

[28]

Veskeré vstupy vloZzené do aplikace eCBA jsou shodné se vstupy popsanymi ve
financni a ekonomické analyze této prace. Jedinym rozdilem je mirné odliSné
Clenéni nékterych nakladovych polozek. Stejné tak vystupy, jsou pro vSechny
varianty totozné, s vystupy popsanymi v ekonomické a financni analyze.

Kompletni vystupy CBA analyzy zpracované v aplikaci eCBA jsou soucasti této
prace jako prilohy (Pfiloha 1-3).
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17 Citlivostni analyza

Zakladni princip a ucel citlivostni analyzy je blize popsan v teoretické ¢asti této
prace (kapitola 2.1.3). Jak jiz bylo zminéno, analyza citlivosti se zabyva velikosti
zmén vystupnich ukazatell finan¢ni nebo ekonomické analyzy (FNPV, ENPV, FRR,
ERR a dalsich), v zavislosti na zméné hodnot vstupt o urcitou hodnotu.

V ramci citlivostni analyzy byly pozorovany zmény ekonomickych ukazatel& (ERR
a ENPV) v zavislosti na zméné objemu investi¢nich nakladl a také zméné
prognozované navstévnosti vodni cesty (celospolecenskych piinosd).

17.1 Citlivostni analyza varianta I

Jelikoz varianta I nedosahla kladnych hodnot ENPV, byla citlivostni analyza
provedena tak, aby bylo mozné zjistit pfi jakych hodnotach vstupt bude dosazeno
kladného ENPV. Sledovanymi vstupy byly celkové investi¢ni naklady projektu a
zmeény v poctech navstévnikd.

Prvni analyza byla provedena pro citlivost na snizeni vySe investi¢nich naklad(
varianty I, zmény sledovanych hodnot zobrazuje tabulka nize.

CITLIVOSTNi ANALYZA VERIANTA |
CITLIVOST NA SLEDOVANE HODNOTY
CINM - ENPV [tis. KE] ERR [%]
-10% - 19792,304 | 4,70%
-15% - 256,209 5,00%
-208% 19 279,586 5,31%

Tab. 17.1: Citlivostni analyza sniZeni investicnich nakladd Varianta I

Jak je patrné z predchazejici tabulky investicni naklady byly snizovany v kazdém
kroku 0 5 %, pfi uvazovaném snizeni celkovych investi¢nich nakladl o 15 %
dosahuje projekt témér kladné ENPV. Pfi snizeni investi¢nich nakladd o 20 %
dosahla hodnota ENPV +19 279 886 KC.

V druhé analyze se sledovala citlivost ENPV a ERR na zvySeni navstévnosti,
zjisSténé hodnoty jsou opét uvedeny v tabulce.
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CITLIVOSTNI ANALYZA VERIANTA I
CITLIVOST NA SLEDOVANE HODMNOTY
PRINOSY + ENPV [tis. KE] | ERR[%]
5,00% - 14 059,436 4,79%
7,50% - 9568,830 4,86%
10,00% - 5078,223 4,92%
12,50% - 287,010 4,99%
15,00% 3902,991 5,06%

Tab. 17.2: Citlivostni analyza zvyseni navstévnosti Varianta I

Z tabulky vyplyva, ze navstévnost (socioekonomickeé prinosy) byla navySovana po
2,5 %. Mirné kladnych hodnot bylo dosaZeno pri hypotetickém zvySeni
navstévnosti o 15 %. Pri tomto navyseni by ENPV dosahovala hodnoty
3902 991KC¢ a ERR by se dostalo na hodnotu 5,06 %, tedy mirné priznivé
hodnoty.

17.2 Citlivostni analyza varianta II

Varianta II dosahla jako jedina v ekonomické analyze dosahla kladnych hodnot
ENPV a ERR, proto byl zvolen obraceny postup, pfi zpracovani citlivostni analyzy
nez u predchozi varianty. Zkoumano bylo, jak by se musely zménit vstupy
projektu, aby prestal byt rentabilni z celospolec¢enského hlediska. Sledované
vstupy jsou stejné jako v predchozi varianté, ale investi¢ni naklady v této analyze
budou zvySovat pocty navstévnikl naopak sniZovat.

Citlivost ENPV a ERR na zvysSeni investi¢nich nakladd je uvedena nize.

CITLIVOSTNi ANALYZA VERIANTA 11
CITLIVOST NA SLEDOVANE HODNOTY
CIM + EMPV [tis. KE] ERR [%]
T085 20 689,137 5,23%
75% 6 934,365 5,07%
80% - 6820,405 | 4,93%
25% - 20575,176 4,79%

Tab. 17.3: Citlivostni analyza zvyseni investicnich nakladd Varianta IT
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Z tabulky jasné vypliva ze nepriznivych hodnot ENPV a ERR, by bylo dosazeno az
pfi navyseni investi¢nich nakladl o 80 %.

Vysledky provedené citlivostni analyzy na snizeni navstévnosti ilustruje nasledujici
tabulka.

CITLIVOSTNI ANALYZA VERIANTA I
CITLIVOST NA SLEDOVANE HODNOTY
PRINOSY - ENPV [tis. KE] | ERR [%]
-20% 111 997,172 6,88%
-30% 62 603,254 6,09%
-A0% 13 209,335 5,25%
-45% - 11487,619 4,78%
-50% - 36184,583 4,28%
-55% - 60881,537 3,73%

Tab. 17.4: Citlivostni analyza sniZeni navstévnosti Varianta II

Jak mlzeme vidét prijatelnych hodnot ENPV by bylo dosazeno jesté pfi poklesu
navstévnosti o0 40 % oproti predpokladu. Pfi snizeni navstévnosti o 45 % by jiz
nedosahovala ENPV kladnych hodnot.

17.3 Citlivostni analyza varianta III

U varianty III bylo dosazeno natolik nepfiznivych hodnot ENPV a ERR, ze by
vytvareni citlivostni analyzu postradalo smysl, protoZze uvazovana Uspora na
investicnich nakladech by musela presahovat 50 % coZ je nerealné. Stejné tak
navstévnost by se musela zvednout o desitky procent, coz je opét nerealné
z dlivod( absence jakychkoliv nové vytvorenych stani v uvazované varianté III.
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18 Vliv projektu na Zivotni prostredi

V ramci této studentské prace nebylo zpracovano hodnoceni vlivu jednotlivych
variant projektu na Zivotni prostredi, jelikoz toto hodnoceni by vydalo na dalsi
samostatny a jesté rozsahlejsi dokument.

V soucasné dobé vsak jiz existuji nezamitavé vyjadreni k dopad@im na soustavu
Natura 2000 (MZP478), prislusnych organd, k realizaci plavebni komory v Rohatci
a z toho plynouciho prodlouZeni BK az do Hodonina (varianta projektu III a prvni
etapa varianty I). Stejné tak se nedéa predpokladat zasadni $kodlivy viiv na ZP
v pfipadé realizace pristava.

[18]
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19 Vyhodnoceni

Jak vyplyva zjednotlivych casti této studie, jako vyrazné ekonomicky
nejrentabilnéjSi  z hodnocenych variant vychazi varianta II. Tato varianta
prokazala jako jedina kladnych ekonomickych ukazateld ze vSech posuzovanych
reseni.

Podrobné vyhodnoceni vSech zvazovanych variant je popsano nize.

19.1 Vyhodnoceni varianta I

Varianta I pocitd s nejvétsimi celkovymi investicnimi naklady ze vSech
posuzovanych feSeni. Predpokladany objem potrebnych investic do realizace je
431 300 000 KE. V ramci tohoto projektu by doslo k prodlouzeni splavné délky BK
0 6,3 km (v roce 2022) respektive 7,3 km (v roce 2025) a vzniku nového pristavu
a pristavisté pobliz centra Hodonina (rok 2025).

VSechny investi¢ni celky jsou rozdéleny do dvou etap, které na sebe plynule
navazuji. V prvni etapé se pocita s realizaci plavebni komory v Rohatci, ¢imz by
se dosahlo napojeni BK na splavny usek feky Moravy nad Hodoninem a
prodlouzeni splavné délky BK o 6,3 km. V druhé etapé se predpoklada splavnéni,
dnes nevyuzivaného méstského ramene Staré Moravy, pomoci ,Malé plavebni
komory Hodonin®. V nové zpfistupnéném rameni by vznikl novy pfistav a
pristavisté s uvazovanou kapacitou priblizné 45 stani pro lodé rliznych kategorii.

Jak bylo potvrzeno mistnim Setfenim varianta I by disponovala vyjimecnym
umisténim pfistavu a pristavisté, takrka v samém centru mésta Hodonina. Diky
této jedinecné poloze se da predpokladat mnoZstvi celospolecenskych prinost
v ramci rozvoje celého okoli ramene Staré Moravy a samotného centra (lokalita
Jpristavisté Centrum"), které je v soucasné dobé v neudrzovaném stavu a
absolutné nevyuziva svij potencial. Tyto celospoleenské pfinosy ovsem nebyly
do vypoctu EA zahrnuty, jelikozZ jsou obtizné monetizovatelné.

V ramci této varianty byla sestavena mimo jiné financ¢ni, ekonomicka a citlivostni
analyza. Hlavni zjisténé vstupy a vystupy varianty I shrnuje tabulka nize.
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ZAVERECNE SHRNUTi VARIANTA |
Zikladni  |Potet nové vytvorenych stani [kus] 45
parametry |prodiguieni Batova kanalu [Km] 7.3
Celkové investitni naklady [tis. KE] 431 300,000
Celkové provozni naklady [tis. KE] 82027277
Financni ) I I
. Celkové provozni pfijmy [tis. KE] 11 636,116
analyza
FNPV [tis. K£] - 346 366,737
FRR [%2] nedosaienco
Celkové prinosy [tis. KE] 400 343,663
Ekonomicks |ZOstatkova hodnota v EA [tis. KE] 758 532,520
nalyza .
analy ENPV [tis. K&] 23 040,650
ERR [%] 4,65
Celkové investitni naklady - [%] 15
Citlivost
Piinosy + [%] 15

Tab. 19.1: Celkové vyhodnoceni varianta I

Z tabulky je patrné Ze uvazovana varianta ve finanCni analyze nedosahla
rentability, coz je zplsobeno charakterem projektu, ktery ze své podstaty nema
generovat vyznamné kladné financni toky. U ukazatel@ ekonomické analyzy tento
projekt dosahl hrani¢nich hodnot (mirné zapornych) ENPV a ERR. Jelikoz se ale
da predpokladat (diky svému umisténi), Ze by projekt generoval i nemalé
celospolecenské uzitky, které nebyly z dlvodl obtizné kvantifikovatelnosti do
vypoctu EA zohlednény byl projekt doporucen k realizaci s vyhradami.

Kladnych hodnot ekonomickych ukazatell by se dalo téZ dosahnout snizenim
celkovych investi¢nich nakladd o 15 % nebo navysenim predpokladané
navstévnosti o 15 %, jak vyplynulo z analyzy citlivosti.

Jak jiz bylo zminéno na zacatku hodnoceni tato varianta pocita s nejvyssimi
investinimi  naklady. Vysi investitnich ndkladd by Castecné mohla
vykompenzovat unikatni poloha pfistavu a pristavisté v samém centru mésta.
Z dat poskytnutych spolecnosti Bat'@v kanal o.p.s., 0 navstévnosti jiz fungujicich
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pristavll na BK, vyplyva, Ze pristavy umisténé blize centru prilehlé obce (napr.
pristav ve Veseli nad Moravou) vykazuji az o tretinu vyssi navstévnost, oproti
pristavim vzdalené&jsich od centra obce (napf. pristav Skalica). ProtoZze mésto
Hodonin ma podstatné vyssi turisticky potencial a celkovou dopravni dostupnost
nez obce sjiz fungujicimi prfistavy, nedad se predpokladat, Zze by rozdil
v navstévnosti pristavu v centru a pristavu vzdalenéjSim, byl az tak markantni,
jako u vzpominanych pfistav.

Zavérem se da, rict ze projekt by mohl byt doporucen k realizaci, i kdyz tésné
nedosahl minimalnich hodnot pro spinéni ekonomické rentability, protoze tyto
malé nedostatky vyvazi socioekonomicky prinos plynouci z rozvoje celého
prilehlého centra mésta Hodonin.

19.2 Vyhodnoceni varianta II

Celkové investi¢ni naklady na realizaci varianty II, byly stanoveny na 330 995 100
KE. V souvislosti s touto variantou by opét, v 1. etapé, doSlo k prodlouzeni
splavné délky BK o 6,3 km v roce 2022. Oproti predchozi varianté tato nepocita
se splavnénim ramene Staré Moravy. V druhé etapé by mélo dojit k realizaci
nového pristavu o celkové priblizné kapacité 80 stani, coz je témér dvakrat vice
nez u varianty I. V rdmci tohoto pristavu by vzniklo i nové servisni centrum pro
lodé vSech kategorii plavicich se na BK. Pristavni bazén by byl napojen na tok
feky Moravy plavebnim kandlem, ktery, by byl zalstén v lokalité stavajiciho
pristavisté Hodonin.

Mistnim Setfenim bylo zjisténo Ze lokalita ,U Jezu" je dosti vzdalena od centra
mésta, oproti varianté I, tento fakt byl zohlednén pfi vytvareni progndzy narustu
poCtu turistl na vodni cesté vlivem realizace zaméru. I kdyz byl pfi vytvareni
progndzy dopadu podstatné snizen pocet uvazovanych vykonanych plaveb na
jedno stani za rok, vychazely hodnoty varianty II jako nejpriznivéjsi ze vSech
uvazovanych.

Dulezité zjisténé vystupy jsou opét prehledné usporadany do nasleduijici tabulky.
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ZAVERECNE SHRNUTI VARIANTA I
Zikladni Potet nové vytvoienych stani [kus] 80
parametry |prodiouieni Batova kandlu [Km] 6,3
Celkové investiZni naklady [tis. KE] 330995,100
Celkové provozni naklady [tis. KE] 73 252,584
Financni . P R
. Celkové provozni piijmy [tis. KE] 21 156,576
analyza
FMPV [tis. KE] - 2065 301,197
FRR [%2] nedosaienco
Celkové pfinosy [tis. KE] 565 134,145
Ekonomicks |ZOstatkovd hodnota v EA [tis. KE] 1105 538,440
analyza -
Y EMNPV [tis. KE] 213 255,934
ERR [%] 8,20
Celkové investicni naklady + [%] 80
Citlivost
Piinosy - [%] 45

Tab. 19.2: Celkové vyhodnoceni varianta IT

Z tabulky mlzeme vycist, Ze varianta II jako jedina dosahla kladné hodnoty
ekonomického ukazatele ENPV CimZz se da predpokladat, Ze je ekonomicky
rentabilni. Ukazatel financni analyzy dokazaly Ze projekt je nutny dofinancovat,
coz je zplsobeno podstatou projektu.

Projekt prokazal i nizkou citlivost na snizovani, respektive zvySovani vstupl
ekonomické analyzy. U investi¢nich nakladu by muselo dojit k 80 % narustu, aby
se stal projekt nerentabilni, stejné tak az 45 % propad navstévnosti oproti
progndze by zplsobil ekonomickou nerentabilitu projektu.

Jelikoz ziskané ekonomické ukazatele dosahly priznivych hodnot. Ekonomicka
hodnota projektu je vysoka. Proto z hlediska celospolecenskych pfinosl Ize
projekt bez vyhrad doporucit k realizaci.

Pro zavérecné vyhodnoceni varianty II je také velice dilezité srovnani s variantou

I. Varianta II by totiz s nejvétSi pravdépodobnosti dosahla nizSich hodnot

navstévnosti prepoCtenych na jedno nové vzniklé pristavni stani a naslednych
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multiplikacnich efektd socioekonomickych pfinosd. Toto je zplsobeno jiz
zminénou Vvétsi vzdalenosti od centra mésta, oproti umisténi pristavu ve varianté
I. Na druhou stranu uvazované umisténi pristavu umoznuje vznik podstatné vice
lodnich stani ve srovnani s prvni variantou, ktera je limitovana velikosti pristavu
v rozSireném koryté Staré Moravy. Diky ¢emuz varianta II dosahla podstatné
priznivéjSich hodnot vyslednych ekonomickych ukazateld.

Zaroven Veétsi vzdalenost od centra mésta nemusi byt nutné chapana jako
nevyhoda, ale naopak jako prilezitost. Diky dobrému jiz existujicimu dopravnimu
napojeni lokality uvazovaného pristavu v blizkosti cyklostezky, by zde mohly, bez
dalSich nutnych investic do infrastruktury, vzniknout napfiklad pdjcovny kol, in-
line brusli a jiného sportovniho vybaveni, které nemusi byt nutné spojeny
s provozem pristavu. DalSi prilezitosti by mohl byt napriklad provoz ,turistického
vyletniho vlacku", ktery by zaroven castecné eliminoval vétsi vzdalenost od centra
mésta. VSechny uvedené priklady jsou pouze vyctem moznosti dalSiho rozvoje
uvazované varianty a ve zpracované studii nebyly uvazovany, jelikoz nejsou
soucasti investi¢niho zaméru.

V neposledni fadé bude pfi samotném investi¢nim rozhodnuti o zvoleni konkrétni
varianty ddlezity postoj a nazor vedeni mésta Hodonin, jenz mize vyrazné ovlivnit
vyslednou podobu zvolené varianty.

19.3 Vyhodnoceni varianta III

Varianta III je nejméné nakladnou variantou ze vSech posuzovanych. Celkové
uvazované naklady potfebné na realizaci projektu jsou 211 300 000 KE&. V ramci
této varianty se pocita s prodlouzenim BK do Hodonina, avSak v navaznosti na
prodlouZeni nejsou realizovana zadna nova pristavisté ani pristavy. Diky tomu se
nedd predpokladat prilisSny efekt investice, jelikoz turisté by mistem jen
proplouvali a realné prinosy, by odvadéli jinde (v jinych pristavech).

Dulezité hodnoty vystupd provedenych a vstupl provedenych analyz jsou opét
shrnuty v tabulce.
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ZAVERECNE SHRNUTI VARIANTA 111

Zikladni |Potet nové vytvorenych stani [kus] ]
parametry |prodiouieni Batova kandlu [Km] 6,3
Celkové investiéni naklady [tis. KE] 211 300,000
Celkové provozni naklady [tis. KE] 45 656,034
FinanZni . S -
. Celkové provozni prijmy [tis. K]
analyza
FNPV [tis. KC] - 182979,356
FRR [%] nedosaieno
Celkové piinosy [tis. KE] 120911,974
Ekonomicks |ZOstatkova hodnota v EA [tis. K] 182 298,825
analyza -
¥ ENPV [tis. KC] - 104 689,627
ERR [%] 1,07
Celkové investicni naklady - [%] neprovedeno
Citlivost
Piinosy + [%] neprovedeno

Tab. 19.3: Celkové vyhodnoceni varianta IIT

Z vysledkd je jasné Zze tato varianta dosahla velice nepfiznivych hodnot
ekonomickych ukazateld. Analyza citlivosti u této varianty nebyla provedena,
protoZe by realné postradala smysl.

Z hlediska celospolecenskych pFinosd tuto samostatnou projektovou variantu
rozhodné nelze doporudit k realizaci, jelikoz by sama o sobé byla ekonomicky
nerentabilni, pokud by ovSsem byly v ramci projektu provedeny dalsi investice do
pristavni infrastruktury, byl by projekt doporucitelny, jak dokazaly varianty I a II.
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20 Zaveér

V ramci této diplomové prace byla sestavena studie proveditelnosti, ktera se
zaméruje na hodnoceni konkrétniho investicniho zaméru prodlouzeni BK,
predevsim z pohledu ekonomické a financni analyzy. V praci byly porovnany tfi
zvazované varianty projektu.

Uvodni, teoretickd, ¢ast prace vysvétluje rozdéleni kapitol a zakladni pojmy
spojené se studii proveditelnosti. Nejdlezitéjsi kapitoly této konkrétni studie jsou
zde podrobné popsany a vysvétleny. Teoreticka cast se dale zabyva
problematikou ekonomického hodnoceni investic do infrastruktury nakladni vodni
dopravy, rekreacni plavby a porovnanim vzajemnych rozdilQ. V neposledni fadé
je v této Casti vypsana legislativa souvisejici s lodni dopravou na tzemi Ceské
republiky.

Nasleduijici, prakticka, ¢ast této diplomové prace obsahuje studii proveditelnosti
konkrétniho investi¢niho zaméru, vystavby infrastruktury pro rekreacni plavbu a
to ve trech variantnich feSenich. Studie proveditelnosti obsahuje popis vychoziho
stavu na BK, zddvodnéni investicniho zaméru, popis zvazovanych variant a
analyzu trhu, véetné provedeného mistniho Setfeni. Dale bylo nutné stanovit
progndzy vyvoje intenzity lodni dopravy pro kazdou z variant. Po sestaveni
¢asovych harmonogramdl, popsani stavebné technického feSeni a popisu zajisténi
investiCnich prostfedkll nasleduji finan¢ni a ekonomické analyzy jednotlivych
variant. Soucasti studie jsou rovnéz provedené citlivostni analyzy.

NejdUlezitéjsi Casti celé studie jsou zavérecna vyhodnoceni jednotlivych variant,
ktera obsahuji prehled zjisténych vystupnich hodnot ukazatell provedenych
analyz. Ve vyhodnoceni jsou zaroven uvedeny i vysledna doporuceni, pfipadné
moznosti dalSiho rozvoje, ¢i kompenzace dil¢ich nedostatk{ jednotlivych variant.

Cilem této prace bylo vyhodnotit ekonomickou efektivitu zvazovanych investic do
vystavby infrastruktury pro rekreacni plavbu a porovnat rlizna variantni feseni
konkrétni investicni akce. Proto by tato studie mohla poslouZit nejen jako
zavéreCnd studentska prace, ale zaroven jako jeden z moznych podkladd pfi
zavérecném investi¢nim rozhodnuti o vybéru konkrétni varianty vystavby nového
pristavu ve mésté Hodonin.
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21.2 Seznam pouzitych zkratek

a.s. — akciova spolecnost

BK — Bat'Qiv kanal

CBA — cost-benefit analysis (nakladové prenosova analyza)
CU — cenova Urovef

CR — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky urad

EA — ekonomicka analyza

eCBA - online aplikace k ziskani vystupt CBA analyzy
ENPV — ekonomicka Cista soucasna hodnota investice
ERDF — Evropsky fond pro regionalni rozvoj

ERR — ekonomické vnitfni vynosové procento investice
EU — Evropska unie

FA — financni analyza

FNPV — financni Cista souCasna hodnota investice
FRR — financni vnitfni vynosové procento investice
FS — Fond soudrznosti

IRR — vnitfni vynosové procento investice

MDR - Ministerstvo dopravy

MZP — Ministerstvo Zivotniho prostredi

NPV — Cista soucasna hodnota investice

OP — Operacni program

0.p.s. — obecné prospésna spolecnost
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PHM — pohonné hmoty

PK — plavebni komora

ROP — Regionalni operacni program

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

RVC - Reditelstvi vodnich cest

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury
s.p. — statni podnik

SPS — Statni plavebni sprava

SR — Slovenska republika

s.r.0. — spolecnost s ru¢enim omezenym
SUDOP Praha — projektova, konzulta¢ni a inzenyrska spole¢nost
SZDC — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TS — technické sité

VaK — Vodovody a kanalizace

VN — vysoké napéti

ZP — Zivotni prostiedi
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21.3 Seznam priloh
Priloha €. 1: eCBA analyza Varianta I
Priloha €. 2: eCBA analyza Varianta IT

Priloha €. 3: eCBA analyza Varianta IIT
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