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Abstrakt

Cilem bakalaiské prace je stanovit podminky pro certifikaci plochy dle pozadavku piedpist
L14 a LAS a nasledné je aplikovat na konkrétni plochu. Dale prace stanovuje podminky pro
vzlety a piistani z jakékoliv plochy, kterymi se mimo jiné zabyva zakon ¢. 49/1997 Sh. o
civilnim letectvi CR. Prace obsahuje zakladni informace o n&kolika nejrozsifengjsich typech
letounti, které by mohly plochu vyuzivat a stanovuje jejich letové vykony pro délku vzletu a
pristani. V této souvislosti definuje vzlet, pfistani a podminky majici vliv na jejich délku.
V hlavni ¢asti je popsdna vybrana plocha, jeji umisténi a parametry a jsou stanoveny
podminky, za jakych by mohla byt plocha dle vySe jmenovanych piedpisi vyuzivana ¢i
certifikovana.

Abstract

The Bachelor’s thesis targets to specify conditions for certification of the airport area
according to requirements of L14 and LA3 regulations and subsequently to apply them to the
specific area. This work determines conditions for take-offs and landings, that can be executed
at any land. These conditions are contained in Act No. 49/1997 Coll., civil aviation law in
Czech Republic. Next topic contained in the thesis is the most common types of airplane that
could use the airport area in the future. It also determines their take-off and landing flight
performance. In this context there are defined take-off and landing and conditions affecting
their length. The chosen airport area is described in the main part of the thesis, primarily its
situation and parameters. There are also terms under which the land could be used and
certificated.

Kli¢ova slova

Plocha pro vzlety a pristani, letisté, vzletovd a pfistdvaci drdha, vzlet, pfistani, letoun,
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1 UVOD

Cilem bakalaiské prace je zjistit, zda konkrétni plocha vyhovuje podminkam pro certifikaci
letiSté. Prace analyzuje predpisy L14 a LA3, porovnava jejich kritéria pro vytvoteni letisté a
aplikuje ptedpis L14 na konkrétni plochu. V piipadé, ze plocha nebude vyhovovat piedpisu
L14, budou analyzovana opatieni, kterda bude tieba ucinit pro zafazeni dané¢ plochy mezi
plochy pro vzlety a pfistani sportovnich Iétajicich zafizeni (dle smérnice LA3). Prace se
zaméiuje na provoz letount, nikoli provoz vrtulniki.

Podnétem k vytvotfeni studie byl zdmér vybudovani nového letist€¢ z plochy, ktera byla
vV minulosti vyuzivana pro zeméd¢lské ucely jako letisté pro vzlety a pfistani letounii pro
letecko-chemickou ¢innost. V soucasnosti je plocha vyuzivana pro zeméd¢€lstvi. Nachazi se
Vv Kraji Vysocina U GerSova (mistni ¢ast obce Otin) V blizkosti méstyse Métin. Nejblizsi
letisté se nachazi v K¥izanové (cca 23 km) a v Jihlaveé (cca 27 km). Dale pak v Tiebici (cca 28
km) je plocha pro vzlety a piistani sportovnich 1étajicich zafizeni. S myslenkou vytvofit letisté
ptfiSel majitel letadla, bydlici nedaleko této plochy z divodu dosavadniho dojizdéni na
vzdalené letiste.

Prace popisuje rozméry plochy, nadmotskou vysku, klimatologii mista, kulturu zemédélské
pudy, majetkové vztahy na ploSe a prekazky v okoli. Uvazuje, jaké bude tfeba vystavét
budovy pro provoz letisté a o umisténi hangart pro parkovani letadel. Dale se pak zaméfuje na
nutnd opatieni souvisejici s provozem letis§té. Tim jsou terénni Upravy a ochranné zoény
spojené s vystavbou budov, vylou¢enim okolnich piekazek a protihlukovymi postupy.



2 ZAKLADNI POJMY
Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné budov, zatizeni a vybaveni), ur¢ena bud’
zcela, nebo z¢asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Draha/RWY (Runway)
Vymezena pravouhlé plocha na pozemnim letiSti upravena pro piistani a vzlety letadel.
Pojezdova draha (TWY) (Taxiway)

Vymezeny pas na pozemnim letisti, zfizeny pro pojizdéni letadel a urceny ke spojeni jedné
¢asti letisté s druhou.

Letadlo (Aircraft)

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci vzduchu, které nejsou
reakcemi vuci zemskému povrchu.

Letoun (Aeroplane)

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou
reakcemi vuci zemskému povrchu.

Vrtulnik (Helicopter)

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci vzduchu, které nejsou
reakcemi vici zemskému povrchu.

Vztazny bod letisté (Aerodrome reference point)
Stanovena zemé&pisna poloha letisté.
Nadmoiska vyska (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, métena od stiedni
hladiny mote (MSL).
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3 PREDPISY

V Ceské republice je v platnosti nékolik zékond, které stanovuji podminky pro letecky
provoz. Existuji ti1i moznosti, kde lze provadét vzlety a pfistani letadel. Pro vzlety a piistani
letadel je mozno vyuzit bud’ jakychkoliv ploch, dale ploch urcenych pro vzlety a pfistani
sportovnich Iétajicich zafizeni, nebo letist. Nasledujici kapitola se zabyva specifikaci téchto
ploch a letist’ v souvislosti s pfedpisy a vyhlaskami, které stanovuji podminky pro jejich
provoz. Aby nedoslo k zmén¢€ vyznamu, byly nékteré Casti textu citovany ze zdroju.

Zékladnim leteckym piedpisem v Ceské republice je zakon &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi,

ktery byl vydan Ministerstvem dopravy a spojii Ceské republiky. Tento zikon je provadén
vyhlaskou €.108/1997 Sb., kterou méni vyhlaska ¢. 64/2010 Sb.

., Plochy urcené k vzletim a pristanim

1) Uzemné vymezené plochy v uzemné pldanovaci dokumentaci nebo v tzemnim
rozhodnuti o vyuziti uzemi, urcené k vzletiim a pristanim letadel, mohou byt vyuzivany
K vzletiim a pristanim pouze za podminek stanovenych provadecim predpisem.

2) K vzletum a pristanim stanovenych druhii letadel pri vymezenych leteckych cinnostech
Ize pouzit jakékoliv plochy, pokud zajistuji bezpecny vzlet nebo pristani.

3) Charakteristiku ploch, vymezeni druhii letadel a leteckych cinnosti, pri kterych lze
vyuzit k vzletum a pristanim jakékoliv plochy, stanovi provaddéci predpis.

Plochy pro vzlety a pristani sportovnich létajicich zarizeni

1) Ke vzletum a pristanim pri pravidelném provozu sportovnich létajicich zarizeni miizZe
byt pouzito

a) letisté, pokud leteckd informacni prirucka stanovi provoz urcitého druhu sportovniho

létajiciho zarizeni na tomto letisti, nebo se souhlasem provozovatele tohoto letiste,

b) plochy trvale uzivané ke vzletim a pristanim letadel a vymezené k tomuto ucelu
V uzemné planovaci dokumentaci nebo v uizemnim rozhodnuti za predpokladu souhlasu
Vlastnika nebo provozovatele plochy a obce, na jejimz vizemi se plocha naléza.

2) Ke vzletum a pristanim pri nepravidelném provozu motorovych sportovnich létajicich
zarizeni a pravidelném i nepravidelném provozu nemotorovych sportovnich létajicich
zarizeni mize byt pouzito jakékoliv dalsi plochy, vyslovil-li s vyuzivanim plochy
k tomuto ucelu souhlas vlastnik plochy, pri splnéni podminek v kapitole 3.1.1. “ [1]

3.1 Plochy pro vzlety a pristani letounii S nepravidelnym provozem

Pro provadéni vzleti a pfistani je tfeba dodrZovat pravidla, jeZ stanovuje Zékon o civilnim
letectvi €. 49/1997 Sb. a provadéci predpis.

3.1.1 Zakon o civilnim letectvi ¢. 49/1997 Sb.

Ministerstvo dopravy a spojii Ceské republiky vydava zakon &. 49/1997 Sb. o civilnim
letectvi. Tento zakon je provadén vyhlaskou ¢. 108/1997 Sb., kterou méni vyhlaska ¢. 64/2010
Sh.

Tato kapitola se zabyva podminkami pro vyuzivani jakychkoliv dalSich ploch pro vzlety a
pfistani pfi nepravidelném provozu motorovych sportovnich 1étajicich zafizeni a pravidelném
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1 nepravidelném provozu nemotorovych sportovnich 1étajicich zafizeni, jez stanovuje zakon
¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Témi jsou:

a) ,,plocha lezi mimo obytné ivizemi obce ve vzddlenosti nejméné 100 m od obytnych
budov a pri provozu nebudou ve vzdalenosti mensi nez 50 m od sportovnich létajicich
zarizeni osoby nezucastnéné na provozu,

b) plocha lezi mimo vizemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni prirodni
rezervace, prirodni rezervace, narodni prirodni pamatky a prirodni pamatky, pokud
K vyuzivani vizemi k tomuto ucelu nedal souhlas prislusny organ ochrany prirody, a

C) plocha lezi mimo tzemi pdsem hygienické ochrany vodnich zdrojit a chranénych
oblasti prirozené akumulace vody, pokud k vyuzivani uzemi pasem hygienické ochrany
vodnich zdrojit a chranénych oblasti prirozené akumulace vody nedal souhlas
prislusny vodohospoddrsky orgdn. ““ [1]

3.1.2 Vyhlaska ¢. 64/2010 Sb.

Vyhlaska ¢. 64/2010 Sb. méni vyhlasku ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi a 0 zmén¢ a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist.

Tato vyhlaS8ka mimo jiné stanovuje podminky pro vyuzivani ploch pro vzlety a pfistani, jez
jsou uvedeny v piiloze ¢. 1. Ptiloha vznikla selekei jednotlivych ¢asti vyhlasky ¢. 64/2010 Sb.,
které byly sestaveny tak, aby na sebe text navazoval.

Zabyva se, kjakym ucelim je mozné vyuzivat plochu vymezenou v uzemné planovaci
dokumentaci ke vzletiim a ptistanim. Dale k jakym ucelim lze vyuzivat plochy, které nejsou
vymezeny Vv uzemné planovaci dokumentaci ani v izemnim rozhodnuti, a které nejsou ani
letiStém. Déle jsou v pfiloze obsaZzeny podminky, za kterych je mozné plochu pro dané ucely
vyuZivat.

3.2 LAS - Plochy pro vzlety a pristani sportovnich létajicich zarizeni

Piedpis LA3 byl vydan Leteckou amatérskou asociaci CR (LAA CR), ktera je povéiena
Ministerstvem dopravy CR k vykonu statni spravy ve vécech sportovnich létajicich zafizeni.

,LAA CR v souladu s ustanovenim $ 83 odst. 1 pism. h) zdkona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu, stanovuje podminky pro uzZivani ploch ke vzletim a pristanim
sportovnich létajicich zarizeni, plochy registruje, schvaluje provozmni rFdady a zpusobilost
registrovanych ploch; evidenci ploch predklada Ministerstvu dopravy k uverejnéni. “[4]

3.2.1 Registrace plochy

-, Plocha pro vzlety a pristani zahrnuta v uzemné planovaci dokumentaci nebo v
uzemnim rozhodnuti pouzivana pro SLZ musi byt evidovana v rejstiiku LAA CR.

-V rejstitku LAA CR miize byt evidovina jakdkoliv dalsi plocha, o jejiz registraci
majitel nebo provozovatel pozada.

- Registrace plochy je provedena na zadkladé schvaleni zpracovaného provozniho rFadu
plochy a overeni pozadavkii pro vybeér ploch podle prislusného druhu SLZ, kterymi ma
byt plocha vyuzivana a na zdakladé overeni zpisobilosti plochy. Za zpracovani,
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aktualizaci a dostupnost provozniho 7adu plochy je odpovédny majitel a/nebo
provozovatel plochy.

- Urcenym pracovnikem LAA CR pro schvalovani ploch je hlavni inspektor provozu
prislusného druhu SLZ.

- Vsechny plochy pro vzlety a pristani SLZ musi spliiovat pozadavky pro provoz
Jednotlivych druhit SLZ. ““[4]

3.2.2 Pozadavky pro vybér ploch pro vzlety a pristani ULL, MZK, ULV, MPK

Pozadavky na délku vzletové a pristdvaci drahy, stanovuji letové prirucky danych SLZ, avSak
minimalni rozméry stanovuje smérnice LA3:

,» Minimalni sirka VPD - 15 m, pro MPK 10 m.

- Minimalni délka VPD - 150 m, pro MPK 50 m; pro plochy urcené k zdakladnimu
vyeviku je minimalni délka VPD 400 m, pro plochy urcené pro MPK 100 m.

- Maximalni sklon VPD je 2 %, pokud je pristani v jednom sméru, miize byt sklon 6%
stoupadni ve smeru pristani.

- Délka VPD musi byt zvétsena o 3 % na kazdych 200 m nadmorské vysky.

- Délka VPD - musi byt zvétsena o 5 % na kazdé 1 % priimerného stoupani drdhy.

- Kolem VPD musi byt dostatecny prostor pro nouzové pripady (VPP).

- Minimalni $irka VPP je 17,5 m od osy VPD na kazdou stranu, pro MPK 10 m.

- VPP musi presahovat VPD na kazdou stranu v priumétu osy o 50 m, pro MPK 15 m.

- Prekazkové roviny - minimalni poZadavky jsou graficky znazornény na obr. 1, obr. 2,
obr. 3 aobr. 4.

- Minimalni rozmery VPP pro vzlet aerovleku (vyjma vieku kdy je vleceny zavésny nebo
padakovy kluzak) je: Sirka VPD 35 m; délka VPD 550 m. Stanovuje-li letova prirucka
vlecného a/nebo vieceného letadla minimadlni rozméry vetsi, musi byt splnény
podminky letové prirucky.  [4]
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Obr. 1 - Minimalni rozméry plochy pro vzlety a ptistani ULL, MZK a ULV (zdroj: LA3)
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Obr. 2 - Horizontalni vymezeni vzletové a ptiblizovaci roviny (zdroj: LA3)

PRICNA PREKAZKOVA ROVINA

Obr. 3 - Pfi¢na ptekazkova rovina pro ULL, MZK, ULV, MPK (zdroj: LA3)

PLOCHA S OBOUSMERNYM PROVOZEM

600 VPP min. 600 m
250m |

stoupani - klesani stoupani - klesani
max 5 % max 5 %

Obr. 4 - Vertikalni vymezeni vzletové a priblizovaci roviny (zdroj: LA3)
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3.3 L14 - Letisté [3]

Certifikace letisté¢ se provadi v souladu s leteckym predpisem Letisté L14, ktery je soucasti
Leteckych predpisti fady L. Ty jsou v Ceské republice uveiejiiovany Ministerstvem dopravy
CR prostiednictvim Letecké informacni sluzby (LIS) statniho podniku Rizeni letového
provozu CR (RLP CR, s.p.). Navrhy znéni téchto predpist piipravuje Utad pro civilni letectvi,
a to prevazné na zakladé standardii a doporucenych postupit ICAO.

Ptedpis L14 stanovuje podminky pro certifikaci letist’. Tato kapitola se nebude ovSem zabyvat

vSemi piedpisy, a to z divodu omezeného rozsahu bakaléaiské prace. Proto se zabyva hlavnimi
pozadavky, podle kterych lze zjistit, zda mtize byt plocha dle piedpisu L14 certifikovana.

3.3.1 Kodové znaceni letist’

Pro rozliSeni letist dle parametri, byla zavedena kodovd pismena a kodova cisla. Byly
stanoveny pro ucely projektovani letiSté a jsou urovana dle vlastnosti letount, pro které je
vybaveni uréeno. Musi mit vyznam dle tab. 1 a tab. 2.

Kédové ¢&islo Jmenovita délka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 0d 800 m az do, ale ne véetné 1200 m
3 0Od 1200 m az do, ale ne véetné 1800 m
4 1800 m a vice

Tab. 1 - Kédova ¢isla letist

Kédové pismeno | Rozpéti kridla Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku
A Az do, ale ne véetné 15 m Az do, ale ne véetné 4,5 m
B 0d 15 m az do, ale ne véetné 24 m 0d 4,5 m az do, ale ne véetné 6 m
C 0Od 24 m az do, ale ne véetné 36 m Od 6 m az do, ale ne véetné 9 m
D 0Od 36 m az do, ale ne véetné 52 m 0d 9 m aZz do, ale ne véetné 14 m
E 0d 52 m az do, ale ne véetné 65 m 0d 9 m az do, ale ne véetné 14 m
F 0Od 65 m az do, ale ne véetné 80 m 0d 14 m az do, ale ne véetné 16 m
G 0d 80 m Od16m

Tab. 2 - Kdédova pismena letist’
3.3.2 Pozadavky
Sitka RWY

Minimalni $itka RWY dle kddového znaceni letist’:

. i Kédové pismeno
Kédové dislo
A B C D E F G
1 18 m 18 m 23 m - - - -
2 23 m 23 m 30m - - - -
3 30m 30m 30m 45 m - - -
4 - - 45 m 45 m 45 m 60m/45m 60 m

Tab. 3 - Minimalni sitka RWY dle kddového znaceni letist’
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Délka RWY

Hlavni RWY musi byt dostate¢né dlouhd pro zajisténi provoznich pozadavkl letound, pro
které¢ je RWY urCena a nesmi byt mensi nez nejdelsi délka stanovena s pouzitim oprav na
mistni podminky provozu a vykonnostni charakteristiky ptisluSnych letounti.

3.3.3 Prekazkové roviny

Pro bezpecnost letounti pii vzletu ¢i pfistani, je tfeba, aby byl vyhrazen prostor, ve kterém
nebudou piekazky. V predpisu L14 jsou stanoveny piekazkové plochy, které maji riizné tvary
a pro kazdé kodové oznaceni letisté se liSi parametry téchto. My se budeme zabyvat pouze
piekazkovymi plochami pro nepfistrojové RWY kdédového Cisla 1. Grafické zndzornéni
prekazkovych ploch je zobrazeno v obr. 5, jejich parametry a popis pro kédové ¢islo letisté 1
v tab. 4.

Piechodova
N

3 . Li
‘A N
[Priblizovaci p Pfib Iiiou% Vzletova
Vnitini pliblizovact Svzletow a

pristavaci pas

Vnitfni vodorovna

Priblizovaci Vzletova

Rez A-A

Piblizovaci T rechodova

Wnitini vodorovna

\Y

Wnitini pliblizovaci

Rez B-B

Obr. 5 - Piekazkové plochy (zdroj: ptedpis L14)
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Popis

Kuzelova plocha

Plocha stoupajici vzhiru a vné od okraje vnitini

Sklon 5% ,

— vodorovné plochy.
Vyska 35m
Vnitini vodorovna plocha

-~ Rovina umisténa vodorovné nad letistém
Vyska 45 m . ,

a jeho okolim.

Polomér 2000 m

Priblizovaci plocha

Délka vnitfniho okraje 60 m

Vzdalenost od prahu drahy 30m Klesajici rovina

Rozevreni (na kazdou stranu) 10% nebo soustava rovin pred prahem drahy.

Délka (prvni ¢ast) 1600 m

Sklon (prvni ¢ast) 5%

Pfechodova plocha SloZena plocha podél okraje pasu RWY a okraje
pribliZovaci plochy stoupajici vzhiru a vné k

Sklon 20%

vnitfni vodorovné plose.

Vzletova plocha

Délka vnitfniho okraje 60 m

Vzdalenost od konce RWY 30m Stoupajici rovina

Rozevreni (na kazdou stranu) 10% nebo jina stanovena plocha za koncem RWY
Kone&na SiFka 380m nebo predpoli.

Délka 1600 m

Sklon 5%

Tab. 4 - Piekazkové plochy pro neptistrojové RWY s kddovym ¢Cislem 1

3.3.4 Ochranna pasma letist’

Z divodu zajisténi prostoru v okoli letisté stanovuje piedpis L14 ochranna pasma. Tato pasma
musi mit ur¢ité parametry, které jsou definovany dle kédového ¢isla RWY a dle provozniho
statutu RWY (pfistrojova nebo nepfistrojovda RWY). V této podkapitole byly opét vybrany
parametry ochrannych pasem s ohledem na plochu, kterou se zabyvame. Budeme se tedy
zabyvat pozadavky pro nepfistrojovou RWY s kodovym Cislem 1.

Ochranna pasma se zakazem staveb

Ochranna pasma se zdkazem staveb vymezuji prostor letiSté s ohledem na potieby rozvoje
letisté a jsou tvofena ochrannym pasmem provoznich ploch a ochrannym pasmem zdjmového
uzemi.

- Ochranné pasmo provoznich ploch ma tvar obdélnika s podélnou osou totoznou

sosou RWY o celkové Sifce minimalné 100 m a délce piesahujici oba konce
vyhledového pasu RWY resp. predpoli pokud je ztizeno o 100 m.

- Ochranné pasmo ziajmového uzemi se stanovuje jako plocha, kterd zahrnuje
pozemky letiSté, leZici mimo ochranné pasmo provoznich ploch (miiZze byt 1 mimo
stavajici prostor letist€) a jako plocha vyuzitelna pro dalsi budovani letisté. V tomto
pasmu je zdkaz vystavby trvalych neleteckych staveb. Docasné stavby mohou byt
realizovany pouze za souhlasu provozovatele letiité a UCL. Nesmi se zde trvale nebo
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docCasné zfizovat pozemni stavby, jako jsou budovy, ploty, stozary apod., s Vyjimkou
staveb slouzicich leteckému provozu. Dale je zde zakazano vysazovat stromy,
narusovat plynulost terénu, docasn€ nebo trvale umistovat vozidla a konat jakoukoliv
¢innost, ktera by mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci leteckych zatizeni.

Ochranna pasma s vy§kovym omezenim staveb

V prostoru téchto pasem, presnéji v ochrannych pasmech pfiiblizovacich prostori a
piechodovych ploch nesmi vznikat nové objekty presahujici dale definovana ochranné pasma.
Vyjimkou jsou objekty, které by byly stinény stavajici stavbou nebo terénem. V ostatnich
ochrannych pasmech s vyskovym omezenim staveb miize vzniknout naruseni novymi objekty,
i kdyZ nejsou stinény stavajici stavbou ¢ terénem pouze za predpokladu, ze UCL usoudi, Ze
piekazka neohrozi bezpecnost letového provozu. Takova prekazka musi byt oznacena dle
pozadavka ptredpisu L14 pro prekazkova znaceni. Ochrannd pasma s vySkovym omezenim
jsou definovana dale.

- Ochranné pasmo vzletového a pribliZovaciho prostoru mé tvar rovnoramenného
lichobéznika s krats$i zakladnou totoznou s kratsi stranou ochranné¢ho pasma provozni
plochy s rameny rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od sméru osy RWY do
vzdélenosti 3000 m méfené ve sméru osy RWY. Plochy téchto ochrannych pasem maji
stoupani ve sklonu 1:30 (3,33 %) vné od krats$i zakladny u plochy dlouhé 3 km az
k vn&jSimu okraji a u plochy dlouhé 15 km az do vysky, ve které sklon protina bud’
vodorovnou plochu ve vySce 150 m nad vyskou prahu RWY nebo vodorovnou plochu
prochézejici vrcholem objektu rozhodujiciho pro stanoveni minimalni bezpe¢né vysky
nad ptekazkami (dle toho, ktera z nich je vyse).

- Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy je plocha vymezena kruhovymi oblouky
se stfedy nad priseciky osy RWY s kratS§imi stranami ochrannych pasem provoznich
ploch letisté¢ o poloméru 2000 m a jejich spole¢nymi tecnami. Toto pasmo lezi ve
vySce 45 m nad primérnou nadmoiskou vyskou provoznich ploch letiste.

- Ochranné pasmo kuZelové plochy je plocha stoupajici od okraje ochranného pasma
vnitini vodorovné plochy ve sklonu 1:20 (5 %) az do vysky 35 m nad vnitini
vodorovnou plochou.

- Ochranné pasmo prechodové plochy je plocha stoupajici od okrajli ochranné pasma
provozni plochy letiSté¢ a od okraji ochrannych pasem piiblizovacich prostort az do
vySky ochranného pasma vnitini vodorovné plochy, pfipadné¢ ochranného pasma
kuzelové plochy ve sklonu 1:5 (20 %).

Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétliim

Toto ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoZznou s osou RWY o Sifce
1000 m a o délce presahujici za kratsi strany ochrannych pasem provoznich ploch 1000 m u
nepfistrojovych RWY. Vsechna svétla, kterd by mohla na zakladé posouzeni UCL ohrozit
bezpecnost letadel musi byt odstranéna nebo upravena tak, aby nebyla nebezpecna pro letecky
provoz. V téchto pasmech plati zdkaz umistovani novych svétel, kterd by mohla byt dle
posouzeni UCL nebezpeéna nebo klamava pro letecky provoz.
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Ochranné pasmo se zakazem laserovych zarizeni
Toto pasmo je tvoieno dvéma sektory.

- Sektor A, je vymezen obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou RWY, o Sifce
8000 m, o délce piesahujici za prahy drah o 10000 m a zasahuje od zem¢ do vysky 600
m nad primérnou nadmotskou vyskou provoznich ploch letiste.

- Sektor B, je vymezen kruhem se stiedem ve vztazném bodu leti§té s polomérem
20 000 m zasahujicim od zem¢ do vysky 2400 m nad primérnou vyskou provoznich
ploch letiste.

V téchto sektorech je zakazano trvale nebo docasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje
laserového zatfeni nebo jimi plisobit s maximalni Grovni expozice piesahujici 50 nW/cm?
v sektoru A a SpW/cm? v sektoru B.

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN

Je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoZnou s osou RWY o Sifce 2000 m a o délce
ptesahujici za kratsi strany ochranného pasma provozni plochy 2000 m. Stavbu téchto vedeni
musi odsouhlasit UCL.

Ochranna pasma ornitologicka
Tato pasma se vymezuji k zamezeni stfetu letadel s ptaky.

- Vnitfni ornitologické pasmo je ve tvaru obdélnika s podélnou osou totoZznou s 0sou
RWY o Sifce 1000 m a o délce presahujici kratsi strany ochrannych pasem provoznich
ploch o 1000 m. V tomto pasmu je zakaz ziizovani skladek, stohu, silazi, vodnich
ploch, hnojist’ a podobnych zatizeni, které zvysuji vyskyt ptactva na letisti.

- Vnéjsi ornitologické pasmo je definovano pouze pro pfistrojové RWY, proto se timto
pasmem nebudeme zabyvat.
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4 NEJROZSIRENEJSI TYPY LETOUNU V CR

Aby bylo letisté v Ceské republice pouzitelné, je tieba brat ohledy na to, jaka letadla na ném
budou provozovana. Cilem této kapitoly je vybrat letouny létajici v CR, které bude vhodné
provozovat na ploSe u GerSova. Potencidlni provozovatel letist¢ by chtél piedevSim
provozovat ultralehké letouny, ale je tfeba stanovit podminky i pro ostatni letouny, zapsané v
leteckém rejstifku Utadu pro civilni letectvi CR a to z toho diivodu, aby letisté mohli vyuZivat
i provozovatelé ostatnich letist. V CR se nejvice vyskytuji letadla vyrobcti ZLIN AIRCRAFT
a.s. Otrokovice (Moravan), Aircraft Industries a.s. (Let Kunovice), Piper Aircraft, Inc.,
Aerospool, s.r.o. a Cessna Aircraft Company. V nasledujici ¢asti, budou ptedstavena néktera
letadla téchto firem, ktera jsou nej€astéji k vidéni na cCeskych letistich:

Zlin Z-142

Tento letoun byl vyrabén firmou ZLIN AIRCRAFT a.s. Otrokovice (Moravan). Jedna se o
dvoumistny, dolnokiidly, jednomotorovy, samonosny jednoplosnik se Sestivalcovym fadovym
invertnim motorem M 337AK, s hydraulicky stavitelnou vrtuli V 500 A. Letoun Z 142 je
uréen pro zakladni a pokracovaci letecky vycvik, pro nacvik a provadéni akrobacie, vycvik
V no¢nim a pfistrojovém létani a provadéni aerovleku.

Obr. 6 - Zlin Z-142 (Zdroj: www.airliners.net, foto: Daniel Rybka)

Cessna 152

Jak jiz znazvu letounu vyplyva, tento letoun byl vyrabén spole¢nosti Cessna Aircraft
Company. Jedna se o dvoumistny, hornokiidly, jednomotorovy, celokovovy jednoplosnik
s tiikolovym podvozkem s pfidovym kolem. Byl vyvinut pfedev§im pro zékladni vycvik
piloti a dale je vyuZivan pro fotografické a pozorovaci Ucely. Diky bezpecnosti letu a
jednoduchosti ovladani je vyuzivan ve vétsing leteckych skol.

Milan Halir -EMPTI -LKP planes.c:

Obr. 7 — Cessna 152 (Zdroj: www.planes.cz, foto: Milan Halif)
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Cessna 172
Tento letoun byl vyrabén taktéz spole¢nosti Cessna Aircraft Company. Jedna se o ¢tyfmistny,

hornoktidly, jednomotorovy, celokovovy jednoplosnik s tiikolovym podvozkem s ptidovym
kolem. Diky jednoduchosti pilotaze, vynikajicim letovym vlastnostem a bezpecnosti letu je
jednim z nejrozsifengjSich letounti na svété. Byva vyuzivan piedevs§im pro vycvik pilotl a pro
fotografické a pozorovaci lety.

Obr. 8 — Cessna 172 (Zdroj: www.planes.cz, foto: Lukas Solnicka)

Piper 28 Archer 1ll

Letoun byl zkonstruovan spole¢nosti Piper Aircraft, Inc.. Jedna se o ¢tyfmistny, dolnoktidly,
jednomotorovy, celokovovy jednoplosnik s tiikolovym podvozkem s ptidovym kolem. Diky
jednoduchosti pilotdZze a vynikajicim letovym vlastnostem je vyuzivdn po celém svéte
Vv leteckych skolach pro vycvik pilotl a pro leteckou turistiku.

1 ¥
e

4

=

Obr. 9 - Piper 28 Archer Il (Zdroj: www.airliners.net, foto: Mick Bajcar)
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Dynamic WT-9

Dvoumistny, dolnoktidly, jednomotorovy jednoplo$nik S moznosti zatahovaciho podvozku,
spadajici do kategorie ultralehkych letound a vyrabény firmou Aerospool, s.r.0., je uréen pro
vycvik pilota ultralehkych letounti, pro vlekani a diky vysoké cestovni rychlosti je oblibeny

pro leteckou turistiku.

c) Vladislav Salad,

lanes.cz

Obr. 10 - Dynamic WT-9 (Zdroj: www.planes.cz, foto: Vladislav Saladyga)

Z-142 C-152 | C-172N | PA-28 WT-9
Pocet sedadel 2 2 4 4 2
Prazdna hmotnost 730kg | 503 kg | 626 kg | 760kg | 285 kg
Max. vzletova hmotnost | 1090 kg | 757,5 kg | 1043 kg | 1157 kg | 472,5 kg
Cestovni rychlost (189 km/h | 150 km/h| 200 kmvh | 237 km/h| % rﬁfho
N L CeC e
Motor M337AK 912 ULS
(210 hp) L2C H2AD A4M (100 hp)
)1 (110 hp) | (160 hp) | (180 hp) P
Dolet 950 km | 768 km | 1000 km | 967 km | 1600 km
. , . | vice nez vice nez vice nez
Pocet vyrobenych kusi 300 7584 43 000 180 400

Tab. 5 - Parametry letounti
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5 DELKY VZLETU A PRISTANI [5]

Kazdy let se sklada z n¢kolika ¢asti. Pro tcely této prace staci, zabyvat se pouze témi fazemi,
které se konaji na a v blizkosti letiste, jsou to vzlet a piistani. U téchto Cinnosti je limitnim
parametrem potiebna délka drahy a prekazky v okoli letisté. Délku vzletu a pfistani ovlivituje
nekolik faktori, které se mohou neustale ménit. Tyto proménné parametry jsou specifikovany
v kapitole 5.1.3 pro vzlet a v kapitole 5.2.3 pro pfistani.

51 Vzlet

Vzlet Ize definovat jako neustdleny pohyb letounu, béhem né¢hoz je letoun urychlovan
z nulové rychlosti az po bezpeénou rychlost vzletu v uréité smluvni vysce 15 m (50 ft). Délku
vzletu, kterd se fadi mezi dilezité¢ letové vykony, se rozumi délka primétu skutecné
trajektorie pti vzletu do vodorovné roviny RWY. Cely vzlet se sklada ze dvou ¢asti: pozemni
¢ast vzletu a vzdusna cast vzletu.

5.1.1 Rozjezd

Rozjezd neboli pozemni ¢ast vzletu je ptimocary zrychleny pohyb letounu od nulové rychlosti
k odlepeni. Béhem rozjezdu na letoun pusobi kromé sil, které pusobi za letu (vztlak,
aerodynamicky odpor, tah a tithova sila) navic vazebni sily s RWY.

5.1.2 VzduS$na ¢ast vzletu

Vzdusnd ¢ast vzletu je Gsek od okamziku odlepeni do dosazeni smluvni vysky (50ft) pii
bezpecné rychlosti vzletu. Bezpecna rychlost vzletu je dana ptedpisy, které pozaduji urcitou
zasobu rychlosti nad padovou rychlosti a minimalni rychlosti fiditelnosti.

5.1.3 Vliv proménnych veli¢in na délku vzletu

Hmotnost letounu - S rostouci hmotnosti letounu klesa jeho zrychleni pfi rozjezdu. Hmotnost
ma vliv na slozku valivého tfeciho odporu, kterd vzriista se zvySujici se hmotnosti a to ma za
nasledek taktéz mensi zrychleni pfi rozjezdu. Pti vétsi hmotnosti musi byt vySsi bezpecna
rychlost vzletu. Zrychlovani na vétsi rychlost vzletu, znamena prodlouZeni vzdusné casti
vzletu. Z toho plyne, ze zvySujici se hmotnost vede ke snizeni celkového zrychleni, tudiz i
k prodlouzeni celkové délky vzletu.

Hustota vzduchu - S poklesem hustoty se snizuje vykon motoru, coz snizuje tah pohonné
jednotky. Tato skute¢nost vede k prodlouzeni délky vzletu.

Vitr - Aerodynamické sily, které ptisobi na letoun za letu, zavisi na relativni rychlosti letounu
vuci vzduchu. Délka vzletu zévisi na relativni rychlosti letounu vi¢i zemi. To znamena, Ze
pokud na letoun piisobi protivitr, roste relativni rychlost letounu vii¢i vzduchu, ale vzhledem
k zemi ma letoun rychlost mensi. Z toho plyne, Ze pokud na letoun ptlisobi protivitr, zkracuje
se délka vzletu a naopak.

Sklon pristavaci drahy - Pokud letoun provadi vzlet z drahy s kladnym sklonem, ¢ili do
kopce, plsobi na n¢j ptidavna slozka tihové sily, ktera smétuje v protisméru pohybu letounu.
To znamend, Ze snizuje vyslednou zrychlujici silu, coZ nezbytné vede k prodlouzeni délky
vzletu letounu. Naopak tomu je pfi zaporném sklonu drahy.
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Stav povrchu drahy - Pfi kontaminaci drahy vodou, snéhem apod. se zvySuji odporové
vazebni sily (tfeni) ptusobici na letoun, které vznikaji v mistech dotyku letounu s dréhou.
S rostouci rychlosti roste ptidavny odpor, az dosahne urcité hodnoty, nad kterou za¢ne naopak
klesat. Pti pferuseném vzletu, kdy je tieba intenzivné brzdit, se znecisténi projevi sniZzenim
soucinitele tfeni pii brzdéni a prodlouzi se brzdna draha.

Vliv polohy vztlakovych klapek - Vztlakové klapku slouzi ke zvySeni maximalniho
soucinitele vztlaku, coz vede ke snizeni padové rychlosti, rychlosti odpoutani a bezpecné
rychlosti vzletu. To vede ke zkraceni délky vzletu, avSak se zvySovanim vychylky vztlakovych
klapek roste aerodynamicky odpor, coz naopak délku vzletu prodluzuje, protoze se snizuje
zrychlujici sila, ptisobici na letoun. Proto je tfeba nalézt optimalni vychylku vztlakovych
klapek, aby byla délka vzletu co nejkratsi.

5.2 Pristani

Ptistani je manévr, ktery se sklada ze vzdusné a pozemni faze. Vzdusna faze pfistani zacina ve
smluvni vySce prekazky 15 m (50 ft) pii referenéni rychlosti. Referen¢ni rychlost letu je
rychlost piiblizovani na pfistani, ktera byva rovna 1,3 ndsobku padové rychlosti v pfistavaci
konfiguraci. Béhem vzdusné faze pristani dochazi postupné ke snizovani rychlosti a
vyrovnavani drédhy letu do sméru rovnobézného s RWY. Pfi dosazeni rychlosti na ptistani
dochazi k dosednuti letounu na RWY a nasleduje posledni ¢ast ptistani — dojezd.

5.2.1 Vzdus$na ¢ast pristani

Vzdusna ¢ast ptistani zacind ve smluvni vySce piekazky (50 ft) pii referencni rychlosti letu a
kon¢i dosednutim pii rychlosti pfistani. Referencni rychlost letu je déna ptedpisy, které
pozaduji ur¢itou zasobu rychlosti nad padovou rychlosti v pfistavaci konfiguraci.

5.2.2 Dojezd

Dojezd je konec¢na, ¢ili pozemni faze pfistani. Letoun nejprve volné dojizdi a po dosaZeni
urcité rychlosti pii dojezdu, miize intenzivné brzdit.

5.2.3 Vliv proménnych veli¢in na délku pristani

Hmotnost letounu - ZvySeni hmotnosti zpisobuje vzrist padové rychlosti a tim i referen¢ni
rychlosti ve vySce piekdzky pro pfistani a sniZzuje zpomalovani letounu pii dané zpomalujici
sile. Oba tyto vlivy prodluzuji délku pfistani. Z jiného pohledu vede zvySeni hmotnosti
K vétsimu vyuzitelnému brzdnému odporu a to pfispiva ke zkraceni délky pfistani, avSak
celkov¢ je faktem, Ze délka pfistani se s riistem hmotnosti prodluzuje.

Hustota vzduchu - Pro danou indikovanou rychlost letu (IAS) zpisobuje pokles hustoty
vzrust skutecné rychlosti letu (TAS) a tim dochazi k prodlouzeni délky pfistani. Pokles
hustoty zplsobuje pokles tahu motoru, ale pfi pfistdni, kdy byva tah relativné maly, ma
hustota rozhodujici vliv na skute¢nou rychlost.

Vitr - Délka pfistani zavisi na relativni rychlosti vii¢i vzduchu. To znamena, Ze protivitr bude,
stejné jako pfi délce vzletu, délku pfistani zkracovat.

Sklon vzletové a pristavaci drahy - Pii pfistani na drahu s kladnym sklonem, ¢ili do kopce,
bude sméfovat piidavnd slozka tihové sily, proti sméru letu, tim padem bude letoun
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zpomalovat. Z toho plyne, Ze draha s kladnym sklonem se projevi zkracenim délky pristani.
Naopak tomu bude pii pfistani se zapornym sklonem.

Stav povrchu drahy - Pfi kontaminaci drahy klesa soucinitel tieni mezi letounem a drahou.
Z toho plyne, ze klesa 1 brzdny odpor a brzdici u¢inek je mensi, nez u tvrdé a suché drahy.
Znecisténi drahy tedy znamena, ze se délka piistani prodlouzi.

5.3 Stanoveni potiebnych vzdalenosti pro jednotlivé letouny

Vtab. 6 a tab. 7 jsou znazornény délky vzletd a pfistani pro jednotlivé, vySe zmifiované
letouny. Tyto hodnoty vzdusnych a pozemnich ¢asti vzletu a pfistani jsou uvedeny v letovych
ptiruc¢kach jednotlivych letount, av§ak v nékterych piipadech jsou stanoveny vzdalenosti pro
vzlet a pfistani pouze ze zpevnéné drahy. Pokud nemohly byt hodnoty délky vzletu a pfistani
z travnaté drahy piimo vyéteny z prirucky, bylo je potieba dopocitat. Tyto hodnoty lze
vypocitat vynasobenim délky vzletu ze zpevnéné drahy stanovenym koeficientem, ktery je pro
suchou travnatou drdhu na pevné ptidé 0 maximalni vySce vzristu travy 20 cm roven 1,2 a pro
mokrou travnatou drdhu na pevné pidé o maximdlni vySce vzristu travy 20 cm roven 1,3.
Hodnoty uvedené ve zminované tabulce byly stanoveny pro podminky, kdy je letadlo ve
spravné pristavaci nebo vzletové konfiguraci a danou ¢ast letu provadi pfi maximalni vzletové
hmotnosti (MTOW). Jednotlivé délky jsou stanoveny pro podminky Mezinarodni standardni
atmosféry (ISA) — teplota vzduchu: 15°C, nadmotska vyska: 0 m, atmosféricky tlak: 1013,25
hPa, hustota vzduchu:1,225 kg/m?®.

Draha s pevnym povrchem

Vzlet Pristani
Délka Délka
Letoun | Rozjezd vzletu pristani Dojezd
dol5m | z15m
C-152 221m 409 m 366 m 145 m
C-172N| 272 m 496 m 390 m 165m
Z-142 225 m 475 m 425 m 200 m
P-28 335m 487 m 427 m 280 m
WT-9 75m 252 m 267 m 152 m

Tab. 6 - Délky vzleti a ptistani letountd (zpevnéna RWY)

Draha s travnatym povrchem (sucha)

Vzlet Pfistani
Délka Délka
Letoun | Rozjezd |vzletu do| pfistani | Dojezd
15m z15m
C-152 265 m 491 m 439 m 174 m
C-172N 326 m 595m 468 m 198 m
7-142 270m 570 m 510 m 240 m
P-28 402 m 584 m 512 m 336m
WT-9 86 m 264 m 258 m 144 m

Tab. 7 - Délky vzlett a pfistani letound (nezpevnéna RWY)
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5.4 Tridy vykonnosti letount

V zemich EU jsou pozadavky na letovou zplsobilost letounti stanoveny dvéma zakladnimi
predpisy. Prvnim je CS 23, ktery je uplatiovan pro lehké letouny, s maximalnim poctem
sedadel pro cestujici 9 a s maximalni vzletovou hmotnosti 5700 kg. Druhym je piedpis CS 25,
ktery stanovuje pozadavky pro velké letouny urCené piedevSim pro leteckou obchodni
dopravu.

Ptedpis EU-OPS 1 stanovuje provozni pravidla letouni pro leteckou obchodni dopravu.
Tento ptedpis obsahuje pravidla pro bezpecny provoz letounii jednotlivych tiid vykonnosti,
které jsou celkem 3 a jsou oznaCeny pismeny A, B a C, dle druhu pohonu, po¢tu motord,
maximalni vzletové hmotnosti a po¢tu cestujicich. Rozdéleni je znazornéno v tab. 8.

B
Tridy :
vykonnosti A No_rlma ' C
letount Uti |ty,_ Commuter
Aerobatic
Druh , , Pistovy nebo L,
nohonu Proudovy | Turbovrtulovy turbovrtulovy Pistovy
Pocet . . . . im=1 nebo
> > = =
motoru =2 =2 =1 =2 vice
Maximalni
letova |libovolna Mo<5700kg | mo<8618k
vZeova | IDOVOIIA | >5700kg |0 T 8| OO RORE | b S5700Kg
hmotnost . .
nebo ic>9 nebo ic>9
Pocet . , .
< <
cestujicich libovolny 1c<9 1c<19

Tab. 8 - Ttidy vykonnosti letounti

Prace ma za cil stanovit podminky pro letist€¢ pouzivané lehkymi letouny, proto se zabyva
pouze letouny vykonnostni tfidy B a ultralehkymi letouny.
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5.5 Letové vykony jednomotorovych letounii vykonnostni tiidy B

Jak je patrné ztab. 8, do této skupiny patii vSechny jednomotorové, lehké letouny
s vrtulovymi pohonnymi jednotkami, S maximalni vzletovou hmotnosti 5700 kg a s po¢tem
sedadel nepievySujicim 9. Vyjimku tvofi letouny pro sbérnou dopravu (commuter), které maji
zvysenou maximalni hmotnost na 8618 kg a pocet sedadel pro cestujici miize byt az 19. Prace
se ale zabyva pouze letouny do maximalni vzletové hmotnosti 5700 kg.

55.1 Délka vzletu (TOD)

Délka vzletu je uvedena v letové piiru¢ce konkrétniho letounu a musi byt vzdy porovnavana
s charakteristickymi délkami deklarovanymi pro letist€¢, na némz mame v imyslu provést
vzlet. Zajima nas, jestli je k dispozici dojezdova draha (SWY) a piedpoli (CWY) nebo je
k dispozici pouze rozjezdova draha. Pokud mame k dispozici pouze rozjezdovou drahy, ¢ili
neexistuje dojezdova draha a ptedpoli, pak musi byt zohlednén pozadavek, Ze 1,25 nésobek
délky vzletu nesmi byt vétsi, nez deklarovand pouZitelna délka rozjezdu (TORA) daného
letisté. Délka vzletu a pouzitelnd délka rozjezdu na letisti, kde neni zfizena dojezdova drédha
nebo piedpoli, je zobrazena na obr. 11.

8y - ROZJEZD - S, VZDUSNA CAST

1Sm{50f)

HDEZY LA O L T O O D AP AU I S P D OO TP A O OO0 TIO O AW LD AP F AL TD

S~ DELKA VZLETU

POUZITELNA DELKA ROZJEZDU (TORA)

-

Obr. 11 — Vztah mezi TOD (délkou vzletu) a TORA (Zdroj: ucebnice Vykonnost, Doc. Ing.
Vladimir Dan¢k CSc.)

Vzhledem k tomu, Ze plocha, kterou se prace zabyva, neni pfili§ dlouha, je tfeba pro kazdy
letoun stanovit maximalni hmotnost a podminky, pfi kterych mtze plochu pro piistani ¢i vzlet
vyuzit. Pro suchou travnatou drahu, pfi maximalnim vzristu do 20 cm je tieba zmifiovanou
délku vzletu vynasobit koeficientem 1,2 a pro mokrou travnatou drahu o maximalnim vzristu
travy do 20 cm koeficientem 1,3. V nasem ptipadé¢ budeme uvazovat se suchou travnatou
drahou. Pro nazornost zvolime letoun PA-28 Archer Ill. Podminky, majici vliv na délku
vzletu a pfistani jsou: nadmoiska vyska letisté, teplota vzduchu, smér vétru a rychlost vétru.
Nadmotskou vysku letisté stanovime dle nejvyssiho bodu letisté, ktery lezi 540 m (1771 ft)
nad Urovni stfedni hladiny mote. Z divodu zmény teploty vzduchu béhem roku, stanovime
délku vzletu a pfistani pro teplotu vzduchu 15°C a 30°C. Jelikoz jde o obousmérnou RWY, ve
vetsing pripadit se bude pocitat s ¢elni slozkou vétru pii vzletu, kterd zkracuje délku vzletu.
Proto budeme ptedpokladat, ze bude bezvétii. Letoun bude ve vzletové konfiguraci, se
vztlakovymi klapkami nastavenymi na 25°. Délku TORA stanovime z nejdel$i mozné délky
RWY na uvaZované ploSe. Pokud eliminujeme provoz na silnici napiiklad dopravnim
znaCenim, které po dobu vzletu a pfistani zastavi provoz, muzeme tuto délku stanovit na 660
m (2165 ft). Po dosazeni pouzitelné¢ délky rozjezdu (TORA) do vztahu 1,25 TOD = TORA,
1ze vypocitat, ze délka vzletu (TOD), mize dosahovat maximalni hodnoty 528 m (1732 ft).
Tato hodnota je dana pro drahu s pevnym povrchem. Dle faktorizace TOD podélime hodnotu
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vypocitané TOD koeficientem 1,2 a vysledna hodnota udava délku TOD, se kterou muzeme
pracovat pii praci s nomogramy. Timto jsme ziskali potfebné parametry stanoveni maximalni
hmotnosti letounu pro vzlet z uvazované plochy. Dle nomogramu Letové piirucky letounu
PA-28 uréime maximalni hmotnost letounu pro vzlet, pii vySe stanovenych podminkach.
Vysledné hodnoty jsou znazornény v tab. 11, kde byla stanovena maximalni hmotnost letounu
a délka dojezdu zvlast pro zpevnénou drahu a zvlast’ pro nezpevnénou drahu.

TOD Maximalni hmotnost Délka rozjezdu

Nadmorska . . . ) . 2 a
Teplota TORA | Zpevnéna | Travnata | Zpevnéna | Travnata | Zpevnénd | Travnata

vyska , , , , , ,
draha draha draha draha draha draha

540 m 660 m 528 m 440 m | 1123 kg | 1025 kg 360 m 287 m

15°¢ (1771 ft) |(2165 ft)| (1732 ft) | (1443 ft) | (2475 Ib) | (2260 1b) | (1180 ft) | (940 ft)

540 m 660 m 528 m 440 m | 1043 kg | 962 kg 338 m 287 m

30°C | (17717 | (2165 )| (1732 1) | (1443 ft) | (2300 1b) | (21201b) | (1110 Ft) | (940 ft)

Tab. 11 - Stanoveni maximalni hmotnosti letounu PA-28 pro vzlet

5.5.2 Délka pristani (LD)

Stejné jako pro délku vzletu, existuji podminky pro stanoveni potifebné délky pftistani (LDR).
Letoun musi byt schopen pfistdit na suché¢ RWY z vysky 50 ft do uplného zastaveni na
vzdalenosti, ktera neni vyssi, nez 70 % vyuzitelné délky pfistani deklarované (LDA) pro dané
letisté. Zaroven musi byt zajisténo, ze rychlost letu Ve, pti zahdjeni pfistani ve vysce myslené
prekdzky nesmi byt mens$i nez 1,3 nasobek padové rychlosti v pfistavaci konfiguraci V.
V ptipad¢ travnaté drahy o maximalni délce vzrastu 20 cm musi byt délka pfistani vynasobena
koeficientem 1,15. Je tfeba uvazovat S maximalni ¢elni slozkou vétru 50% a v piipadé zadni
slozky vétru s minimalné 150% zadni slozky vétru. Délka pfistani je stanovena z letové
piirucky daného letounu a je tifeba brat ohledy na podminky, které byly stanoveny v kapitole
5.5.1 pro délku vzletu. Stejné jako jsme v kapitole 5.5.1 stanovili maximalni hmotnost
letounu pro vzlet, stanovime maximalni hmotnost letounu PA-28 Archer Il pro pfistani.
Uvazovat budeme se stejnou teplotou, nadmotskou vySkou letisté, délkou RWY, rychlosti
vétru a smérem veétru. Letoun bude v pfistavaci konfiguraci se vztlakovymi klapkami
nastavenymi na 40°. Dostupné délka pro pfistdni (LDA) je 660 m. Letoun musi byt schopen
pristat na délce, ktera je o 30% kratsi nez LDA. Z toho plyne, Ze pro pevnou drahu je LDR
stanovena na 462 m, pro travnatou drahu je tuto hodnotu tfeba pod¢lit koeficientem 1,15. Tim
ziskame LDR pro travnatou drahu rovnu 402 m. Z nomogramu uvedenych v letové pfirucce,
byly ur¢eny hodnoty tab. 12, které udavaji limitni hmotnost letounu za danych podminek pro
pristani na daném letisti. TaktéZ jako pro vzlet, byly hodnoty stanoveny zvlast’ pro zpevnénou
drahu a zvlast’ pro nezpevnénou drahu.

LDR Maximalni hmotnost Délka dojezdu

Nadmorska . X . ; . z
Teplota LDA Zpevnena | Travnata | Zpevnena | Travnata | Zpevnéna | Travnata

vyska , , . , , ,
draha draha draha draha draha draha

540 m 660 m 462 m 402 m 1157 kg 975 kg 293 m 250 m

15¢ (1771 ft) |(2165ft)| (1516 ft) | (1319 ft) | (25501b) | (2150 1b) | (960 ft) (820 ft)

540 m 660 m 462 m 402 m 1157 kg 930 kg 308 m 256 m

s0°¢ (1771 ft) |(2165ft)| (1516 ft) | (1319 ft) | (25501b) | (2050 1b) | (1010 ft) | (840 ft)

Tab. 12 - Stanoveni maximalni hmotnosti letounu PA-28 pro pfistani
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6 PLOCHA GERSOV

Obr. 12 - Mapa plochy s vrstevnicemi (zdroj www.kontaminace.cenia.cz)

6.1 Historie plochy

V minulosti byla plocha vyuZzivana pro letecko-chemickou &innost. Utad pro civilni letectvi
nema v evidenci plochy pro letecko-chemickou ¢innost s nezpevnénym (travnatym)
povrchem, ¢ili ani o této plose nema UCL zadny zdznam. Byvald Statni letecka inspekce
evidovala pouze pracovni plochy se zpevnénou VPD, které byly kolaudovany a na zakladé
stanovenych ochrannych pasem byla provadéna i jejich uizemni ochrana. V soucasné dobé ani
tyto plochy nepodléhaji zadné kontrole ze strany UCL. Tato skute¢nost byla zodpovézena
pracovnikem UCL. Déle byla plocha vyuzivana pouze pro zemédélskou &innost a k témto
uceliim slouzi doposud.

6.2 Parametry
6.2.1 Majetkové vztahy na ploSe a sousednich pozemcich

Plocha se sklada z n€ékolika pozemku, které maji rizné vlastniky a rozléha se ptes hranici
katastralnich tizemi Pustina a Otin. Potencialni provozovatel leti§té, ma zamér tyto pozemkKy a
nékteré pozemky v blizkém okoli plochy ziskat do vlastnictvi. Pozemky v okoli leti§té by
mély slouzit pro umisténi leteckych staveb. Jednd se pfedev§im o hangary, ukazatel sméru
vétru, navestni plochu a dalsi. Na obr. 13 je zobrazeno ¢lenéni plochy a barevné jsou
vyznaceny pozemky, které je v z4jmu ziskat do vlastnictvi. Pozemky, které jsou vybarveny
zelenou barvou, se jiz podafilo ziskat do vlastnictvi. V tab. 13 jsou znazornéna oznaceni
pozemkl, vyméry, druh a jejich vlastnici.
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Obr. 13 - Katastralni ¢lenéni pozemku plochy (zdroj: www.cuzk.cz), upraveno

Vymeéra dle LV

[m?]:
LV €.979 | 13900
LV ¢.185 785
LV E.556 | 6778
LV ¢.111 | 10387
Celkova
vyméra | 31850

[m?]:

Katastralni | Cislo | Cislo listu | Vyméra
uzemi pozemku | vlastnictvi | [m?] Druh pozemku
173/4 979 1152 | Ostatni plocha
173/6 979 25 Trvaly travni porost
173/7 979 186 | Trvaly travni porost
173/8 979 35 Trvaly travni porost
338 979 642 |Orna plda
339 979 128 | Orna plida
340/1 979 3207 |Orna plda
Pustina 341/2 979 1095 |Orna puda
173/9 979 5410 |Trvaly travni porost
173/10 979 46 | Trvaly travni porost
173/11 185 785 | Trvaly travni porost
173/12 556 3483 | Trvaly travni porost
173/13 979 840 |Trvaly travni porost
173/14 979 1134 | Trvaly travni porost
173/15 556 3295 |Trvaly travni porost
Otin 211/4 111 10387 |Trvaly travni porost

Tab. 13 - Katastralni ¢lenéni pozemku plochy
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6.2.2 Poloha, nadmorska vy$ka rozméry plochy a smér drahy
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Obr. 14 - Lokace plochy (zdroj: www.mapy.cz), upraveno

Plocha se nachézi 2,5 km téméf jizné od méstyse Méfin. Pro pozemni dopravni prostfedky je
plocha ptipustna od zapadu, kde navazuje na silnici.

Nadmoiska vyska plochy se pohybuje od 531 metri do 537 metrQ, pfi¢emz zépadni prah
drahy ma nadmotskou vysku 537 m, stfed drahy 540 m a vychodni prah drdhy 531 m. Méfeni
bylo provedeno pomoci vrstevnic na webu kontaminace.cenia.cz.

Pomoci webové aplikace Air Quest byl zméfen zemépisny smér drahy 127°/307°. Oznaceni
drahy vychazi z magnetického smérniku a skladd se ze dvou ¢isel vkazdém sméru.
Magneticky smérnik se vypoéita ze zemépisného s opravou o mistni deklinaci, ktera se v CR
pohybuje okolo 3° vychodné a kazdy rok se méni asi 0 6". Pro vyhodnoceni magnetického
sméru, je tfeba pti vychodni deklinaci pticist k zemépisnému sméru hodnotu deklinace. Timto
vypoCtem zjistime, Zze magneticky smér drahy je 124°/304°. Oznaceni drahy vznikne
zaokrouhlenim hodnot magnetickych smérii na desitky stupniti. V naSem piipad¢ se da tedy
ptedpokladat oznaceni 12/30.
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Obr. 15 - Nakres rozmérd, orientace a vyskového profilu plochy
Podélny a pri¢ny sklon RWY
Na obr. 15 jsou zakresleny hodnoty nadmoiskych vysek v pribéhu letisté.

Dle predpisu L14 nesmi podélny sklon v kterékoliv ¢asti RWY u letisté koédového oznaceni 1
a 2 presahnout dv¢ procenta.

Vypoctem z nadmoiskych vysek a vzdalenosti mezi méfenymi tseky lze stanovit sklon useku
drahy. Sklon v procentech vypocitame dle vzorce:

sklon[%)] = % x100

, kde L je pfevyseni a H je vzdalenost mezi métenymi Useky.

V tomto ptipad¢ tedy:

9
Vychodni polovina plochy: sklon= ﬁ x100 =2,727%

6
Zapadni polovina plochy: sklon= 330 x100=1,818%

Z téchto vypoctl plyne, zZe pro provoz letisté by bylo nezbytné provést patiicné stavebni prace
pro tpravu sklonu nebo pozadat UCL pro stanoveni vyjimky.

Pti¢ny sklon dle ptedpisu L14 musi byt v celé Sifce RWY stejny. Pro kédové znaceni letisté A
a B nejlépe 2%, pro kategorie C, D, E, F a G nejlépe 1,5% ale v zddném piipadé nesmi
pfesahnout tyto hodnoty. Minimalni pficny sklon RWY je 1% s vyjimkou kiiZovatek.
V piipadé sttechovitého sklonu, musi byt sklony po obou stranach osy symetrické.

Mirnymi stavebnimi tpravami, by mohlo byt stejnomérného pficného sklonu dosazeno.
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6.2.3 Klimatologie

Aby bylo mozné specifikovat klimatické podminky v oblasti planovaného letisté, je tfeba urcit
meteorologickou stanici, kterd poskytne informace o povétrnostnich podminkach. Nejblizsi
meteorologicka stanice se nachazi ve Velkém Mezifi¢i. Lezi v nadmotské vysSce 452 metrti a
jeji soufadnice jsou 49°21'9.573"N, 16°0'30.610"E. Je to automatizovand meteorologicka
stanice, obsluhovana dobrovolnikem (pfesnéji dobrovolnici), kterou je ing. Emilie Novakova.
ME¢ti se zde zakladni meteorologické prvky - smér a rychlost vétru, teplota a vihkost vzduchu,
mnozstvi srazek, vyska snéhové pokryvky a délka slunecniho svitu. Pro naSi praci bylo
pro vzlety a pfistani. Tyto informace za roky 2011 a 2012 poskytla pani ing. Emilie
Novékova. Udaje o sméru a rychlosti vétru se skladaji ze t¥i méfeni bdhem kazdého dne (v 7,
14 a 21 hodin), které bylo tieba piepsat do elektronické formy, aby s nimi bylo jednodussi
pracovat. Prevladajici smér vétru byl stanoven ze souctu jednotlivych sméra vétru za dva roky
a naslednym pfepoctem na procenta. Primérné rychlost vétru byla urcena ze souctu vSech
hodnot jednotlivych rychlosti a tento soudet byl vydélen poétem méfeni. Cetnost sméru vétru
za jednotlivé roky a celkova Cetnost je znazornéna v tab. 14.

Sméry Rok 2011 Rok 2012 Celkova Cetnost Celkova ¢etnost v %

Bezvétri 357x 119x 476x 21,76%
310° 148x 228x 376x 17,19%
290° 153x 203x 356x 16,28%
130° 125x 138x 263x 12,03%
110° 80x 95x 175x 8,00%
270° 67x 77x 144x 6,58%
340° 35x 48x 83x 3,80%
160° 38x 34x 72x 3,29%
250° 18x 27x 45x 2,06%
090° 17x 26x 43x 1,97%
040° 13x 19x 32x 1,46%
070° 12x 17x 29x 1,33%
180° 9x 19x 28x 1,28%
020° 4x 18x 22x 1,01%
220° 6x 10x 16x 0,73%
360° 4x 11x 15x 0,69%
200° 6X 6X 12x 0,55%

Tab. 14 - Cetnost smé&ru v&tru v roce 2011 a 2012

Z tab. 14 vyplyva, ze ve vétsiné méfeni bylo naméfeno bezvétii, dale prevazuji sméry 310° a
290°. V opaéném smeéru prevazuji sméry 130° a 110°. Vzhledem k predpokladanému
oznaceni smértt RWY 12/30 to znamena, ze zvoleny smér drahy by byl idealni, jelikoz by ve
vetSing piipadl byl smér vétru téméf totozny se smérem vzletu a pristani.
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Jak jiz bylo feCeno, primérna rychlost vétru byla urena aritmetickym pramérem. Nejprve
byla stanovena prumérna rychlost za kazdy mésic a dale pramér za celé dva roky 2011 a 2012.
Tyto hodnoty a primérna rychlost vétru za oba roky jsou znazornény v tab. 15.

Rychlost vétru [m/s] Primérna rychlost
Mésic 2011 | 2012 vétru za dva roky 1,60
Leden 1,05 | 2,45 [m/s]

Unor 1,50 | 2,24
Bfezen 1,55 2,24
Duben 2,02 1,93
Kvéten 1,22 1,94
Cerven 1,50 | 1,57
Cervenec 1,67 | 1,51
Srpen 0,90 1,56
Zari 0,97 1,29
Rijen 1,71 | 1,43
Listopad 1,51 1,59
Prosinec 1,65 1,42

Tab. 15 - Primérna rychlost vétru v mésicich a celkova pramérna rychlost vétru za dva roky

6.3 Prekazky v okoli

Piekéazky v okoli patii mezi faktory, které maji vliv na provoz a bezpecnost letisté. Je proto
nezbytn€ nutné na né brat ohledy a fidit se pozadavky ptedpist, dle kterych bude plocha
certifikovana. Jsou to jiZ zminovany piedpis L14 a smérnice LA-3. Tyto predpisy maji
definované pozadavky, kterymi jsou ochrannd pasma letiSté¢ a vymezeni piiblizovacich rovin,
jez byly zminény dfive.

ProdlouZenou osu drahy v zapadnim sméru ktizuje elektrické vedeni. Vzdalenost tohoto
vedeni od pfedpokladaného prahu drahy je cca 100 m a cca 8 m nad trovni prahu dréhy. Dalsi
prekazkou je silnice, kterd je ve stejném sméru avSak cca 15 m od pfedpokladaného prahu
drahy. Ve sméru prodlouZené osy na zapad se nenachazi zadné piekazky a terén se svazuje
smérem dolii. Po stranidch drahy se nachazi dva lesy. Bliz§i jiZznim smérem od drahy ve
vzdalenosti 70 m a druhy na opacné stran¢ ve vzdalenosti 80 m.

Pro provoz letisté, je nutné vystavéni letiStnich budov, které budou tvofit zdzemi pro
provozovatele a pro parkovani letadel.

V souladu s predpisy, dle kterych ma byt plocha certifikovana (L14 a LA3), je tieba urcit, kde
mohou tyto budovy stat a jaké mohou mit rozmery.

6.4 ReSeni

V nésledujici kapitole bude na zakladé ptedchozi analyzy ptedpisti stanoveno, zda milize byt
plocha za danych pfedpisi vyuzivana. Budeme brat v potaz pouze drahu, ktera byla
vV minulosti vyuZzivana pro vzlety a pfistani a proto pro nas budou vychozi pouze jeji
parametry, nikoliv navazujicich pozemku. Jinymi slovy by byla plocha vyuZzivana pro vzlety a
pfistani letount a dale i1 pro pojizdéni letounti pfed vzletem a po pfistani. Byly stanoveny tfi
moznosti, dle kterych miiZze byt plocha vyuZivana.
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6.4.1 Plocha pro vzlety a pristani pfi nepravidelném provozu

Aby bylo mozno plochu vyuzivat pro vzlety a pfistani bez certifikace podle smérnice LA3
nebo dle predpisu L14, je tfeba dodrzet podminky, které jsou popsany v kapitole 3.1. Plocha
u GerSova by témto podminkam vyhovovala, ale bylo by tfeba stanovit ur¢it¢ meze. Plocha
lezi v bezpecné vzdalenosti od obytného uzemi, ale je tfeba zajistit, aby se nepohybovaly do
vzdalenosti 50 m od sportovnich 1étajicich zatizeni osoby nezucastnéné na provozu. V nasem
piipadé by bylo nutné brat ohledy na silnici, ktera kiizuje prodlouzenou osu drahy a na mozny
pohyb osob na sousednich pozemcich plochy. Plocha se nenachdzi v zddném chranéném
uzemi, jez jsou stanoveny v bodech 2) b) a 2) c¢) v kapitole 3.1. Aby bylo mozno plochu
vyuzivat k letecké ¢innosti bez certifikace podle nékterého z vySe jmenovanych piedpisi,
existuji dvé vychodiska. Prvnim vychodiskem je vymezit plochu v uzemné planovaci
dokumentaci pro tuto Cinnost a druhym je pouzivani plochy jako takové bez zahrnuti do
uzemné planovaci dokumentace. V obou piipadech je tfeba mit souhlas vlastnik resp.
provozovatele plochy Kk vyuzivani plochy pro leteckou ¢innost. Dalsi podminky jsou
stanoveny v kapitole 3.1.2. Pro bezpeény provoz letounu je tfeba dle letové ptirucky letounu
zjistit, jestli vyhovuji parametry dréhy vykonnostnim pozadavkiim tohoto konkrétniho
letounu.

6.4.2 Certifikace dle LA3

Certifikace plochy dle smérnice LA3, je mozna za splnéni podminek a pozadavkl této
smérnice, jez byly pro nase tcely stanoveny v kapitole 3.2. Mezi tyto pozadavky patii rozméry
vzletové a pfistavaci drahy (VPD), vzletové a pfistdvaci plochy (VPP) a parametry
ptekazkovych rovin. Jak jiz bylo feceno, plocha pro vzlety a pfistani musi byt zahrnuta
vV uzemni planovaci dokumentaci nebo v Uzemnim rozhodnuti a musi byt evidovana
v rejstiiku LAA CR.

Dle nadmotské vysky plochy a jejiho stoupani musi byt VPD prodlouzena o dané procento
z minimalni délky 150. S kazdymi 200 m nadmoiské vysky je tteba VPD prodlouZit o 3 %.
Nejvyssi bod plochy lezi v nadmotské vySce 540 m, proto dle tohoto kritéria prodlouzime
minimalni délku VPD o 13,5 m. Dal§im poZadavkem je prodlouZeni VPD o 5% na kazdé 1 %
primérného stoupani. Primérné stoupani stanovime z nadmoiskych vysek v priitbéhu plochy.
Na zéapadni poloviné plochy je stoupani 0,9 % a na vychodni poloviné plochy 2,7 %. Z téchto
hodnot stanovime s rezervou primérné stoupani 2%, ¢ili bude tfeba VPD prodlouZzit o 10%
z minimalni délky. Téchto 10 % ¢ini 15 m. Celkov¢ je tedy tieba VPD prodlouzit o 28,5 m na
hodnotu 178,5 m.

V okoli VPD je tieba, aby byl zajiStén dostatecny prostor pro nouzové piipady — vzletova a
pfistavaci plocha (VPP). VPP musi VPD pfesahovat o 50 m na kazdém konci VPD.
Minimalni $itka VPD je 15 m a minimalni Sitka VPP je 17,5 m na kaZdou stranu od osy VPD.
Celkove¢ je tieba vyhradit obdélnikovou plochu o délce 278,5 m a Sifce 35 m.

Pokud by VPP zacinala 5 m od silnice, byla by vzdalenost VPD 55 m a aby nebyla narusena
ptekazkova rovina, mohlo by se na silnici pohybovat vozidlo o maximalni vySce 2,75 m. Aby
prekazkova rovina nebyla naruSena, bylo by nutné provést opatieni, ktera by tento problém
eliminovala, a to bud’ posunutim VPD do vétsi vzdalenosti od silnice nebo zastavenim
provozu na silnici pii vzletu ¢i pfistani.
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Elektrické vedeni je ve vySce cca 8 m nad urovni VPP, a aby nebyla naruSena ptekazkova
rovina, musela by byt VPP umisténa 160 m od elektrického vedeni. Vzdalenost elektrického
vedeni od silnice je 80 m, takze by VPP musela byt posunuta od silnice 80 m vychodnim
smérem ve sméru osy drahy.

Pti projektovani hangéarti vedle VPP je tieba taktéz vénovat pozornost podminkdm smérnice
LA3 pro piicnou piekazkovou rovinu. Naptiklad hangar o vySce 5 m nad arovni VPP, by
mohl byt umistén neblize 19,6 m od VPP. U plochy s obousmérnym provozem, je tieba
zajistit bezpecny prostor pro pribliZzeni na pfistani a pro stoupani po vzletu. Tento prostor je
vyhrazen plochou o maximdlnim stoupani 5 %, nad kterou se nesmi vyskytovat zadné
piekazky. V nasem piipad¢ nas mohou ohrozit vozidla na silnici a elektrické vedeni ve sméru
prodlouzené osy drahy smérem na zapad.

Pro bezpecnou pticnou pirekazkovou rovinu je tieba brat ohled i1 na ptirodni prekazky, kterymi
jsou v tomto piipadé lesy rostouci v blizkosti plochy. Blizsi les je vzdaleny od plochy 70 m.
Vzhledem ke vzdalenosti od plochy a k pozadavkim LA3 by mohl doriist vySky maximalné
17,8 m. Druhy les je vzdaleny 80 m od plochy a pro splnéni pozadavkt LA3 by mohl dortst
maximalni vysky 20,4 m.

6.4.3 Certifikace dle L14

Jak mlze byt téméf na prvni pohled patrné, predpis L14 klade nejptisnéjs$i pozadavky pro
certifikaci leti§té z predpisti platnych v CR. Tyto pozadavky jsou stanoveny piedevsim kvili
bezpecnosti leteckého provozu a jeho vlivu na okolni prostfedi. Podle délky a Sitky RWY se
stanovuje kodové Cislo a pismeno. Pro nas ptipad jsme stanovili kodové Cislo 1 a kédova
pismena A, B a C. Tyto hodnoty jsou stanoveny dle ptedpisu L14, podle letounu, ktery letisté
mize vyuZzivat, avSak pro ucely prace byly vychozi rozméry zkoumané plochy. Aby mohl
letoun plochu vyuzivat, musi se dle jeho letové piirucky stanovit délka vzletu a pfistani za
ur¢itych podminek a dle pozadavkd, jez byly zminény v kapitole.

Dal8im dtleZitym pozadavkem, kterym se prace zabyvala, bylo stanoveni pfekazkovych rovin
a ochrannych pasem, které je dilezité pii projektovani letisté tieba vymezit. Jak uz bylo
nekolikrat zminéno, jedna se o silnici a elektrické vedeni. Vzletova a pfiblizovaci plocha musi
mit sklon stoupani maximalné¢ 5 %. Tato hodnota je stejnd, jako u piekazkové roviny dle
smérnice LA3. Proto zde plati stejné omezeni a bylo by tfeba piekdzky bud’ odstranit, nebo
posunout drahu dal od prekazek tak, aby byl zajistén bezpecny prostor pro stoupani po vzletu
¢i pfiblizeni na pfistani. MoZnost jak odstranit pfekdzky je zastavit provoz po dobu vzletu a
ptistani a elektrické vedeni bud’ posunout dal od prahu drahy nebo jej vést v mensi vysce, ¢i
V podzemi, dle norem pro elektrické vedeni.

Jako u smérnice LA3, tak u piedpisu L14 jsou poZadavky na pti€nou vzdalenost piekazek od
RWY. U piedpisu L14 se tato pfekazkova oblast nazyva piechodova plocha a mize mit
maximalni stoupani 20 %. Dle tohoto pozadavku by mohl nebliZsi les dosahovat maximalniho
vzristu 14 m a vzdalengjsi les 16 m. Budova o vySce 5 m nad arovni RWY by mohla byt
umisténa nejblize 25 m od RWY.
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7 ZAVER

Bakalaiska prace splnila cil, kterym bylo zjistit, zda je mozné pozadat o certifikaci vybrané
plochy dle jednotlivych ptedpisu ¢i smérnic. Bylo zji$téno, Ze za urcitych omezeni ¢i Gprav by
to bylo mozné, ale z rozsahovych pozadavkd na bakalafskou praci, nebylo mozné pojmout
vSechny kroky dilezité pro certifikaci plochy.

Stru¢né feCeno existuje moznost pozadat o certifikaci letisté jak dle smérnice LA3, tak dle
predpisu L14. AvSak nezbytné je vypracovani studie leti$té, véetné provozniho fadu,
vyhrazeni ptekazkovych rovin, stanoveni ochrannych pasem, vymezeni odletovych a
ptiletovych trati s ohledem na protihlukové postupy ¢i dalsi kroky a samotné podani zadosti.
V piipadé certifikace dle piedpisu L14 podat zadost na Ufad pro civilni letectvi CR nebo na
Leteckou amatérskou asociaci CR V piipadé certifikace dle smérnice LA3.

Pro meéfeni rozmért plochy, vysky okolnich piekazek a vzdalenosti, nebylo pouzito
geodetickych zafizeni pro méfeni v terénu, ale bylo vyuzito existujicich dat, ¢i méfeni pomoci
specialnich webovych aplikaci, které byly v pribéhu prace zminény. Pro vypracovani studie a
certifikace plochy je tfeba pouzit exaktnich pfistroji a metod, k danym tcelim urcenych.
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8 ZKRATKY ASYMBOLY

CWY
CR
EU
ICAO

ISA/MSA
JAA
km
LAA
LD
LDA
LDR
UCL
RLP
RWY
swYy
TWY
TOD
m
MPK
MSL
MTOW
MZK
PK
SLZ
TODA
TODR
ULL
uLv
VN
VVN
VPD
VPP
%

Clearway (Ptedpoli)

Ceska republika

European Union (Evropska unie)

International Civil Aviation Organization
(Mezinarodni organizace civilniho letectvi)
International Standard Atmosphere/ Mezinarodni standardni atmosféra
Joint Aviation Authorities (Sdruzeni leteckych tradu)
kilometr

Leteckd Amatérska Asociace

Landing distance (Délka piistani)

Landing distance available (Pouzitelnd délka piistani)
Landing distance required (Pottebna délka pro piistani)
Utad pro Civilni Letectvi

Rizeni Letového Provozu

Runway (Vzletova a ptistavaci draha)

Stopway (Dojezdova draha)

Taxiway (Pojezdové dréha)

Take-off distance (Délka vzletu)

metr

Motorové padakové kluzaky

Mean Sea Level (Stfedni hladina mote)

Maximum Take-Off Weight (Maximalni vzletova hmotnost)
Motorové zavésné kluzaky

Padakové kluzaky

Sportovni létajici zatizeni

Take-off distance available (Pouzitelna délka vzletu)
Take-off distance required (Potiebna délka vzletu)
Ultralehké letouny

Ultralehké motorové virniky

Vysoké napéti

Velmi vysoké napéti

Vzletova a pristavaci draha

Vzletova a ptistavaci plocha

procento
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9 SEZNAM PRILOH

Priloha &. 1 - Céast vyhlasky &. 64/1997 Sb.
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Priloha ¢é. 1
§13

Podminky pro vyuzivani ploch vymezenych v uzemné planovaci dokumentaci ke
vzletiim a pristanim

(1) Plochy vymezené v izemné planovaci dokumentaci nebo v tizemnim rozhodnuti o vyuziti
uzemi mohou byt vyuzity pouze

a) ke vzletim a pfistanim letound, vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistanim a s
tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani obchodni letecké dopravy,

b) ke vzletim a pfistanim letount, vrtulniki, letedel s kolmym vzletem a pfistanim,
balonii a letadel bez pilota a s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani
leteckych praci

c) Kk provozovani vyhlidkovych leti vrtulniky a balony
d) zaucelem provozovani letecké ¢innosti pro vlastni potiebu,
e) zaucelem rekrea¢niho a sportovniho 1étani

f) knacviku vzletu a pfistavani vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a piistanim, balont a
letadel bez pilota, pokud je tento nacvik soucésti osnovy pro vycvik, nebo

g) pii vycvikovych letech letadel a k provadéni leteckych zemédélskych a hasebnich praci
provadénych z téchto ploch.

(2) Plochy, vymezené v izemné planovaci dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti o vyuZiti
uzemi lze vyuzit k ¢innostem, jez jsou uvedeny v odstavci 1 pismene a) az d) pouze za téchto
podminky, Ze vyuziti této plochy je soucasti udélené licence k provozovani obchodni letecké
dopravy, povoleni k provozovani leteckych praci nebo povoleni k provozovani letecké
¢innosti pro vlastni potiebu.

(3) Pro ucely rekreac¢niho a sportovniho létani lze vyuzit plochy vymezené v izemné
planovaci dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti o vyuziti izemi za podminky, Ze pilot
vyuzivajici tuto plochu ma celkovy nalet alespont 100 hodin. Pokud bude ztéto plochy
provadéna intenzivni letova cinnost, provozovatel letadla informuje o letové cinnosti
pfislusny obecni ufad pted jejim vlastnim zahajenim. Intenzivni letovou €innosti se rozumi
provadéni vice jak 3 vzletl a pfistani jednim provozovatelem za tyden.

(4) Pied zahajenim leteckych ¢innosti vymezenych v odstavci 1 ovéfi velitel letadla podle
udajii uvedenych v letové ptirucce letadla a v provozni piirucce provozovatele leteckych
¢innosti, zda je plocha vymezena v uzemné planovaci dokumentaci nebo v tzemnim
rozhodnuti o vyuziti izemi zplisobila ke vzletu, pfistani a s tim souvisejicim ¢innostem a zda
je vyuzivani této plochy k letecké Cinnosti v souladu se souvisejicimi zvlaStni pravnimi
ptedpisy.

(5) Vzlety a pristani mohou byt provadény pouze ve dne podle pravidel letu za viditelnosti
urcenych pfislusnymi predpisy a vyslovil-li s vyuzivanim plochy k tomuto ucelu souhlas
provozovatel plochy. Toto ustanoveni se nevztahuje na nepldnovana pfistani kluzak, balont
a na ¢innosti konané v naléhavém vetfejném zajmu, napiiklad lety zachranné sluzby, haSeni
poZzaru.
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§ 14

Charakteristika ploch, vymezeni druhu letadel a leteckych ¢innosti, pii kterych lze ke
vzletiim a pristanim vyuZit jakékoliv plochy.

(1) Plochy, které nejsou letist€ém ani plochami vymezenymi v tizemné planovaci dokumentaci
nebo v izemnim rozhodnuti o vyuziti uzemi uréenymi ke vzletim a pfistanim letadel, mohou

byt vyuzity pouze

a) ke vzletim a pfistanim vrtulniki a stim souvisejicim ¢innostem za ucelem
provozovani obchodni letecké dopravy,

b) ke vzletim a pfistanim letount, vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistanim,
balonii a letadel bez pilota a s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani
leteckych praci,

c) k provozovani vyhlidkovych lett balony,
d) za ucelem provozovani letecké ¢innosti pro vlastni potiebu,
e) za ucelem rekrea¢niho a sportovniho 1étani,

f) knacviku vzletu a ptistani balond a letadel bez pilota, pokud je tento nacvik soucasti
osnovy pro vycvik,

g) pii vycvikovych letech letadel k provadéni leteckych zemédé€lskych a hasebnich praci
provadénych z téchto ploch, nebo

h) v ptipadé stavu nouze nebo naléhavém vefejném zajmu, napiiklad lety zachranné
sluzby, haseni pozart.

(2) Plochy, které nejsou letistém ani plochami vymezenymi v izemné planovaci dokumentaci
nebo v uzemnim rozhodnuti o vyuziti Gizemi uréenymi ke vzletim a pfistanim letadel, 1ze
vyuzit k ¢innostem uvedenym v piedchozim odstavci 1 pism. a) aZ d) pouze za podminky, Ze
vyuziti takovéto plochy je soucasti udélené licence k provozovani obchodni letecké dopravy,
povoleni k provozovani leteckych praci nebo povoleni provozovani letecké Cinnosti pro
vlastni potfebu a Ze k vyuZivani plochy k letecké cinnosti byl pisemné udélen souhlas
vlastnikem plochy, a v pfipad€, Ze je plocha jiZ provozovana k letecké ¢innosti podle jinych
predpist, také provozovatelem plochy.

(3) Pro ucely rekreacniho a sportovniho 1étani lze vyuzit plochy, které nejsou letistém ani
plochami vymezenymi v izemné planovaci dokumentaci nebo v Gzemnim rozhodnuti o
vyuziti uzemi urenymi ke vzletim a pfistanim letadel, pouze za podminky, Ze k vyuZivani
plochy k letecké ¢innosti byl pisemné udélen souhlas vlastnikem plochy, a v ptipadé, ze je
plocha jiz provozovéna k letecké ¢innosti podle jinych piedpist, také provozovatelem plochy
a za podminky, Ze pilot vyuzivajici tuto plochu ma celkovy ndlet alespoii 100 hodin.

(4) Pokud bude z plochy, ktera neni leti§tém ani plochou vymezenou v izemn¢ planovaci
dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti o vyuziti uzemi urCenou ke vzletim a pfistanim
letadel, provadéna intenzivni letova Cinnost § 13 odst. 3, provozovatel nebo pilot letadla
informuje o letové Cinnosti pfislusny obecni Gfad pred jejim vlastnim zahdjenim.

(5) Ke vzletim a pfistanim lze vyuzit pouze ploch,
a) které jsou mimo obytné uzemi obce,

b) které jsou mimo uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni pfirodni
rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pamatky, pokud
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K vyuzivani uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni piirodni
rezervace, prirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a piirodni pamatky nedal
souhlas ptislusny ufad ochrany piirody,

€) jejichz vzdalenost od obytnych budov je nejméné 100 m,

d) jejichz rozméry a povrch odpovidaji pozadavkiim stanovenym v letové piirucce letadla

e)

a Vv provozni pfirucce provozovatele leteckych Cinnosti, k jehoz vzletu a pfistini ma
byt plocha vyuZzivana,

které jsou mimo tzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdrojti a chranénych oblasti
piirozené¢ akumulace vody, pokud se k vyuzivani uzemi pasem hygienické ochrany
vodnich zdroji a chranénych oblasti piirozené akumulace vody kladné nevyjadiil
prislusny vodopravni urad.

(6) Pristani, vzlety a souvisejici ¢innosti mohou byt provadény pouze

a)
b)

c)

ve dne podle pravidel letu za viditelnosti urcenych piisluSnymi piedpisy,

umoziuji-li to zvlastni predpisy

nachazeji-li se ve vzdalenosti mensi nez 50 m od letadla na zemi osoby, které nejsou
ucastny na provozu letadla.

(7) Ustanoveni odstavce 5 pismene a) a ¢) se nevztahuji na provoz vrtulnikli s podvésem pii
stavebné¢ montaznich pracich a na lety balont. V takovém piipad¢ provozovatel vrtulniku
S podvésem o provadéni stavebné montdznich praci pfedem informuje ptislusny obecni ufad,
véetné piedlozeni ndvrhu n zajiSténi bezpe€nosti tietich osob na leteckém provozu
nezucastnénych. Ustanoveni patého odstavce pism. a), b), c), a e) a odstavce Sesté¢ho pism. a)
se nevztahuji na letecké Cinnosti konané v naléhavém vefejném zdjmu, naptiklad na lety
zachranné sluZby, haSeni poZzari.
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