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Abstrakt

Tato prace se zabyva vypracovanim generelu bezbariérovych tprav jednotlivych tras ve
mésté Jihlava. Prace je rozdélena na dvé ¢éasti. Prvni ¢ast je teoreticka a jsou v ni popsany
prvky a pozadavky pro bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci. Druha ¢ast je prakticka
a jsou v ni vytvoifeny navrhy na zkvalitnéni tras z hlediska bezbariérovosti. V této ¢asti jsou
také analyzovany povrchy, sklony a stavajici Gpravy jednotlivych tras.

Klicova slova

Jihlava, bezbariéroveé tGpravy, bezpecnost

Abstract

This thesis deals with the development of a master plan for barrier-free modifications of
individual routes in the city of Jihlava. The work is divided into two parts. The first part is
theoretical and describes the elements and requirements for barrier-free use of roads. The
second part is practical and contains proposals for improving the quality of routes in terms
of barrier-free accessibility. This part also analyses the surfaces, gradients and existing
treatments of the individual routes.
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Uvod

Generel bezbariérovych tras je dokument, ktery slouzi jako podpora pfi rozvoji a novych
navrzich pésich dopravnich cest a ostatni dopravy ve méstech. Dale generel mlZe fungovat
jako podklad pro investory, ktefi by chtéli budovat ¢i opravovat prostiedky k bezbariérovému
uzivani staveb a pfistupu ke stavham samotnym. Generel bezbariérovych tras je tvofen, aby
mohlo dojit k bezpe€énému a bezproblémovému absolvovani cest pro vSechny kategorie

osob s postizenim pohybovym, zrakovym a sluchovym.

Pro tvorbu generelu bylo vybrano mésto Jihlava, ktera byla zvolena hlavné diky tomu, Ze se
jedna o historické mésto a mohlo by zde byt mnoho mist, kde by mohlo dojit ke zkvalitnéni
bezbariérovych tras. Generel navrhuje bezbariérové trasy, které propojuji vyznamné objekty
z hlediska historického, kulturniho i relaxaéniho. Jsou také popisovany jednotlivé trasy,
které propojuji tyto objekty. Popisuje se souéasny stav a navrhuji se opatieni takova, aby
bylo umoZnéno bezbariérové uzivani.

Cilem bylo vytvofeni bezpeénych a bezproblémovych tras tak, aby bylo moZno se po nich
pohybovat osobam vyse zminénym. Tyto osoby by se pak dle novych navrhii mély dostat bez
problém0 k vybranym objektiim, které jsou jednotlivymi trasami propojeny. Generel mize
slouzit jako podklad pfi novém vybudovani bezbariérovych Gprav a také mize slouZit jako
podklad pro Zadosti o finanéni dotace, které by mohli investortim pomoci pfi vystavhé téchto
tras.
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1 Obecné technické pozadavky zabezpecujici bezbariéroveé
uzivani staveb
1.1 Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb

Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb vyjadfuji elementarni principy a
systémové zasady na uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace. PoZzadavky stanovené vyhlaskou vychazeji z minimalnich manipulacnich a
prostorovych moZnosti osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to zejména
dospélych osob na voziku a osob nevidomych.

Lo | Jwe]| Lm]

1500

Obrazek 1- Prostorové poZadavky samostatného pohybu

1.1.1 Re$eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi jak z dispozic, moznosti a
potieb osob na voziku a osob s détskym kocarkem, tak z dispozic a moznosti osob
pouzivajicich berle, hole, choditka nebo jiné pomicky pro chizi, téhotnych Zen a osob
doprovazejicich déti do tfi let. Prostorové a manipulaéni naroky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu vychazeji zejména z prostorovych a manipulaénich poZadavkii osob
na voziku, které veskerou svou €innost vykonavaji v sedé. Invalidni vozik, jeho rozméry a
moznosti pohybu na ném, je limitujicim faktorem pro uréeni orientaénich plo$nych a
vyskovych parametr.

|

7
1250

f
E//

\/

200"

450-500 | |

900—-1000
650—-750

Obrazek 2 - Zakladni rozmérové parametry invalidniho voziku
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Z prostorovych pozadavk( osob na voziku a intenzité provozu Ize stanovit minimalni
Sitky komunikacnich prostor:

nejméné 900 mm pro prichody, kratkodobé ziZeni a jednosmérny provoz

e nejméné 1200 mm pro dvousmérny provoz pésich uzivateld s ojedinélym
provozem osob na voziku

¢ nejméné 1500 mm pfii dvousmérném provozu — mijeni osoby na voziku s pésim
uzivatelem

¢ nejméné 1800 mm pfi intenzivhim dvousmeérném provozu — mijeni dvou osob na

voziku soucasne

U komunikaénich prostor se $itkou mensi nez 1500 mm (doporuéeno 1800 mm) a del$i
nez 50 m je vhodné pro vzajemné mijeni umistit manipulacni prostor velikosti
1800 x 2000 mm. Tato mista by neméla byt vzdalena vice nez 25 metr(i od sebe.
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Obrézek 3 - Intenzita provozu a sitka komunikacnich prostor
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1111 Vyskove rozdily

Vyskovy rozdil je minén predevsim jako rozdil dvou rozdilnych ploch — napf. u pfechodi
pro chodce rozdil mezi komunikaci pro chodce a vozovkou. Vy$Skové rozdily pochozich
ploch nesmi byt vy$$inez 20 mm. V budové se snazime o maximalni bezbariérové feSeni
bez vyskovych rozdild. Pro vstupy do objektu a jednotlivych mistnosti volime bezprahové
dveini systémy. Vystupuijici dvefni prahy musi mit zkosené nabéhové hrany a mély by
byt vizualné kontrastni.

g . M VK nt | L

Obrazek 4 - Dverni prahy

111.2 Povrchy pochozich ploch

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.
Naslapna vrstva musi mit:

a) soudinitel smykového tfeni nejméné 0,5

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40

c) uhel kluzu nejméné 10°, popfipadé ve sklonu pak:

d) souéinitel smykového tieni nejméné 0,5 + tg a, nebo

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 * (1+tg a), nebo

f) ahel kluzu nejméné 10 ° * (1+tg a), a je Ghel sklonu ve sméru chiize

1113 Rosty

Pokud se pro pochozi plochu pouzije ros$t, musi mit velikost mezery ve sméru chiize
nejvyse 15 mm. Tento poZadavek je zejména z dlivod( nezapadnuti koncovky
francouzské hole nebo berle, bilé hole nebo volného prijezdu kola voziku, ko€arku pies
oko rostu.

N =

Obrazek 5 - PouZiti rostd pro pochozi plochy
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1114 Minimalni manipulacni prostor

Minimalni manipulaéni prostor pro otaceni voziku do riznych smérd v ramci thlu, ktery
je vétsi nez 180°, je kruh o priméru 1500 mm a nejmensi prostor pro otaceni voziku o
90° az 180° je obdélnik o rozmérech 1200 mm x 1500 mm. Vyhlaska udava minimaini
rozmérové parametry pro manévrovani osob na voziku v zavislosti na Uhlu otoceni.
Pro stanoveni idedlni manipulace je nutné vzit v Gvahu také typ voziku a variantu
uzivatele s asistentem.

Potiebny prostor pro otoéeni o 90°

Typ voziku L [mm] S [mm]
mechanicky 1300 1450
elektricky 1500 1600

s asistentem | 1200-1800 | 1500 -1800

min. vyhlaska 1200 1500

Obrédzek 6 - Manipulacni prostor
pro otoceni o 90°

Potiebny prostor pro otoéeni 0 180°

Typ voziku L [mm] S [mm] ]

mechanicky 1900 1500 R 7
elektricky 2200 1600 ] %
s asistentem | 1600-2000 | 1500 -1800 » =/ 1l

Obrazek 7 - Manipulacni prostor prc
otoceni o 180°

min. vyhlaska 1500 1500

1115 Podjezdy voziku

Moznosti podjezdu a jeho technické podminky jsou uréeny pro recepcni pulty, stolové
vybaveni v jednacich a zasedacich mistnostech, restauracich atd.. Recepcni pulty a
stolové vybaveni slouzici k ¢innostem psani, stravovani musi umoznit piny podjezd
sedatka voziku s minimalni vy§kou 700 mm, pfi Sifce nejméné 800 mm a hloubce
nejméné 600 mm. Pro podjezd pouze stupacek voziku musi byt vySka nejméné 350 mm,

pfi Sifce nejméné 600 mm a hloubce nejméné 300 mm.

11.1.6 Pokladny a pfepazky

Pfed a za pokladnou je zaroven nutné respektovat manipulaéni plochu pro mozné
otoceni osoby na voziku velikosti 1500 mm x 1500 mm. Zaroven musi byt zajiStén
prichod sitky 900 mm. Jejich vyska musi byt nejvice 800 mm nad podlahou v nejmensi
délce 900 mm, dale doplnéné v cele této délce prfedsunutou plochou o Sifce 250 mm

pro podijeti vozikem pfi manipulaci s vécmi na této ploSe.
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11.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu - osoby se
zrakovym postizenim

Reseni pro osoby se zrakovym postizenim vychazi jak z dispozic, moznosti a potieb
osoby bez vizualni kontroly, ktera k orientaci pouZiva pouze bilou hil, vysilacku poveld,
popfipadé také vodiciho psa — osoba nevidom3, tak z dispozic osoby s omezenou
zrakovou schopnosti — osoba slabozraka.

Zakladnim principem samostatného pohybu a prostorové orientace nevidomych osob
jsou srozumitelné a jednoznacné identifikovatelné hmatové prvky a znaceni trasovani a
akustické informace. Pro nevidomou osobu je obklopujici prostor souborem vodicich linii
(fasada budovy, podezdivka plotu, zahradni obrubnik), orientaénich bod@ (naroZi budovy,
volné stojici sloup) a orientaénich znak (sluchovych, gichovych, hmatovych — struktura
terénu). Osoba se zrakovym postiZzenim se pohybuje podél vodici linie technikou dlouhé
hole a naslapem.

Pro slabozraké osoby je dulezité uziti vizualnich kontrastd, vhodny orientaéni systém
s kratkymi a lehce srozumitelnymi napisy.

Prvky jednoznacné identifikovatelné podle povrchu jsou prvky hmatové. Jedna se o:

umeélou vodici linii

signalni pas

vodici pas pfechodu

varovny pas

hmatny pas

varovny pas na specialni draze

o vodici linie s funkci varovného pasu

Mezi hmatové prvky patfi také informacéni Stitky v Braillové bodovém pismu. Funkci
hmatového prvku uréuji soubézné a neoddélitelné dva zakladni faktory — rozmér prvku a
struktura povrchu.

Prvky jednoznacneé identifikovatelné podle akustického signalu nebo trylku jsou prvky
akustické:

akusticka signalizace pro nevidomeé na pfechodech
akusticka signalizace pro nevidomé na piejezdech
akustické orientaéni majacky s trylkem

akustické informacni majacky s hlasovou frazi
informacni stojany s hlasovym vstupem

zavésné informaéni moduly s hlasovym vystupem

16



Obrazek 8 - Vyrobky pro hmatoveé a akusticke prvky

11.2.1. Vadici linie

Vodici linie je soucast prostiedi nebo stavby slouZici k orientaci nevidomych a
slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prichoziho prostoru podél vodici
linie se neumistuji Zadné predméty; vodici linie se rozdéluji na umélé a pfirozené.
Pifednostné se provadi pfirozené vodici linie.

Nevidoma osoba se pohybuje podél pfirozené vodici linie se stalym odstupem
300 - 400 mm a priibézné ji jednou za 3 - 5 krok( kontroluje prodlouzenim kyvu hole.

11.21.1. Pfirozena vodici linie

Pfirozenou vodici linii tvofi pfirozenda soucast prostiedi, zejména sténa domu,
podezdivka plotu, obrubnik travniku vy$8i nez 60 mm, zabradli se zarazkou pro bilou hdil
nebo jiné kompaktni prvky Sifky nejméné 400 mm a vy§ky nejméné 300 mm, slouzici
k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pfi pohybu vinteriéru nebo exteriéru;
pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Pferusit pfirozenou
vodici linii Ize nejvySe na vzdalenost 8000 mm mezi jednotlivymi €astmi pfirozeného
hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postiZzenim, zejména mezi obvodovymi sténami
jednotlivych domd umisténych pfi chodniku. Délka jednotlivych ¢asti pfirozeného
hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokonéenych staveb lze
v odlvodnénych pfipadech tuto hodnotu snizit az na 1000 mm. Pferuseni pfirozené
vodici linie v délce vétsi nez 8000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou. Maximalni
vzdalenost preruseni pfirozené vodici linie ve vzdalenosti do 8000 mm je déana
schopnosti nevidomé osoby drzet smér pfimé chlize. Minimalni délka pfirozené vodici
linie vychazi z techniky dlouhé bilé hole a schopnosti drzet smér.

min.1500 max.8000 , Mmin.1500

Obrédzek 9 - Prirozena vodicr linie - venkovni kvétinac
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Obrazek 10 - Preruseni prirozené vadici linie na vzddlenast vetsi nez 8000 mm

11.21.2. Umeéla vodici linie

w77

Uméla vodici linie je specialné vytvofena soucast stavby slouzici k orientaci osob se
zrakovym postizenim pfi pohybu vinteriéru nebo exteriéru, zejména pfi pohybu po
nastupisti metra bez vodici linie. Umélou vodici linii tvofi podélné drazky a jeji Sika je
vinteriéru nejméné 300 mm a v exteriéru 400 mm. Zmény sméru a odbo&ky se zfizuji
jen vnezbytné mife a prfednostné vpravém udhlu. Odboéeni musi byt vyznaceno
preru$enim vodici linie hladkou plochou vdélce odpovidajici Sifce vodici linie.
V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt zadné
prekazky. Umeéla vodici linie musi navazovat na pfirozenou vodici linii.

Pohyb nevidomého s vyuzitim umélé vodici linie je bud' po této linii nebo vedle ni z tohoto
ddvodu je nutné respektovat volny priichozi prostor.

[N}

Obrézek 11 - Upravy umélé vadici linie v misté spajeni dvou tras
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Obrazek 12 - Priichozi pasma pohybu nevidomého podél vadici linie

11.2.2. Signalni pas

Signalni pas je zvlastni forma umeélé vodici linie, oznacujici misto odboé&eni z vodici linie
k orientacné ddllezittmu mistu, zejména urcuje pfistup kprechodu pro chodce,
popfipadeé k Zelezniénimu piejezdu nebo pfechodu a sou¢asneé uréuje smér pifechazeni,
pfistup k mistu nastupu do vozidel vefejné dopravy nebo pfistup ke schodim do
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podchodu nebo na lavku a urcuje okraj obytné a pési zony; neurcuje pfistup
k jednotlivym institucim. Signalni pas musi mit Sitku 800 az 1000 mm a délka jeho
smeérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokonéenych staveb Ize
v odlvodnénych piipadech tuto hodnotu snizit az na 1000 mm. Povrch pasu musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt
vhimatelnou bilou holi a naSlapem. Povrch od plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm
od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni poZzadavku na protiskluzné vlastnosti a
musi byt v(¢i signalnimu pasu vizualné kontrastni. Osoby se zrakovym postizenim se
pohybuji v pruhu Site 800 mm pfi okraji signalniho pasu. Od pozadavku na vizualni
kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zénach a rezervacich, v soubéhu chodniku a
cyklistické stezky nebo pasu pro in-line brusle a pfi pouZiti barevnych vzor( v dlazbé.
Signalni pas musi zacinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky
se zfizuji pfednostné v pravém Ghlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich past,
musi byt signalni pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sifce.

Oproti umélé vodici linii se nevidoma osoba pohybuje vedle signalniho pasu nebo na jeho
hranici a bilou holi sleduje hmatovy kontrast signalniho pasu — povrch plochy do
vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu musi byt vzdy rovinny. Obdobné jako u pfirozené
vodici linie je nutné respektovat minimalni délku signalniho pasu.

00

max.3

800

Obrazek 13 - Varianta napajeni signélniho pasu na vadici linii

0000000
0000000

Obrazek 14 - Upravy v misté spajeni dvou tras signalnich pasi

11.2.3. Vodici pas prechodu

Vodici pas pfechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se
zrakovym postiZzenim pfi pfechazeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z2 x 3 nebo
2 x 2 pasku. Zfizuje se, je-li trasa prechazeni delsi nez 8000 mm, vedena v Sikmém
sméru, nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12000 mm a musi navazovat na
pfipadné signalni pasy na chodniku.

Osa vodiciho pasu prechodu vzdy navazuje na osu signalniho pasu. Vodici pas prfechodu
se zfizuje také v pfipadech, kdy nelze z prostorovych divodi, dodrZzet minimalni délku
signalniho pasu.
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Obrazek 15 - Vodici pds prechodu

11.24. Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umeélé vodici linie ohrani€ujici misto, které je pro osoby se
zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje
rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, uréuje hranici vstupu
na Zelezni¢ni pfejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové zastavky s pojizdénym
mysem, misto se zakazem vstupu, konec vefejnosti pfistupné tasti kolejové dopravy,
okraj zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu
dopravniho rezimu na okraji obytné zdny. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho
povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli;
musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné
250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZeni poZzadavku na protiskluzné
vlastnosti a musf byt vii¢i varovnému pasu vizualné kontrastni. 0d pozadavku na vizualni
kontrast lze ustoupit vpamatkovych zénach a rezervacich. Varovny pas musi
presahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Pfesah varovného pasu
je z diivodu techniky chiize s vyuzZitim signalniho pasu vedle tohoto prvku v pasu sitky
800 mm a schopnosti pfi kyvu hole varovny pas nalézt. Na chodniku s Sitkou méné nez
2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas
veden na strané u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje na jedné
strané.

Obrézek 16 - Varovny pés prechodu
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11.2.5. Hmatny pas

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu ohranicujici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou nebo pasem pro in-line brusle uréuje rozhrani mezi vymezenym
prostorem pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle. Hmatny pas musi mit Sitku
300 - 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu
odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do
vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni pozadavku
na protiskluzné vlastnosti a musi byt vi¢i hmatnému pasu vizualné kontrastni.
Od pozadavku na vizualni kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zénach a rezervacich.
Hmatny pas musi piesahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm.
Hmatny pas neni nikdy umélou vodici linii.

Obrazek 17 - Hmatny pds rozdélujici cyklistickou stezku a chodnik

11.2.6. Varovny pas na specialni draze

Varovny pas na specialni draze je zvlastni forma varovného pasu, ktery na nastupisti
metra oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisté. Varovny pas na specialni
draze musi mit Sifku 150 mm.

Obrazek 18 - Varovny pas na specidlni draze

11.27. Vodici linie s funkci varovného pasu

Vadici linie s funkci varovného pasu je zvlastni forma umélé vodici linie, kterd na
Zelezniénim nastupisti slouzi osobam se zrakovym postiZzenim k orientaci pfi podélném
pohybu po ném a zaroven oddéluje bezpeénostni pas od ostatni plochy nastupisteé.
Vodici linie s funkci varovného pasu musi mit Sitku 400 mm. Vizualné kontrastni
oznaceni se provadi pouze o Sifce 150 mm.
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Obrézek 19 - Vodic/ linie s funkci'varovného pasu

11.2.8. Akusticky prvek

Akusticky prvek je bud' akusticka signalizace pro chodce se znamenim ,Stij" &i se
znamenim ,Volno", nebo orientaéni majacek s pfisludnym trylkem, popfipadé také

Formulace hlasovych frazi musi respektovat zasady prostorové orientace osob se
zrakovym postizenim. Majacek se umistuje zpravidla od osy vstupu.
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2 Technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani
pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi

2.1 Komunikace pro chodce a vyhrazena stani

Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, prahy a pasy pro chodce, véetné
ostatnich pochozich ploch jako jsou nameésti, obytné a pési zény. Komunikace pro
chodce musi mit celkovou Sitku nejméné 1500 mm, véetné bezpeénostnich odstupd.
Sitka komunikace pro p&si by méla byt volena podle oéekavaného provozu, zejména ke
vztahu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. U stalého dvousmérného
provozu osob na voziku musi byt svétla $ifka nejméné 1800 mm (arealy rehabilitaénich
Gstavd apod.). Sitka 1500 mm je vhodna pro dvousmérny provoz za predpokladu, ze

v odstupovych vzdalenostech budou navrzena mista pro vzajemné vyhybani.

211 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Pro zajisténi podminek bezbariérového uzivani musi byt zajistén pas pro chodce Sirky
1500 mm, aby bylo umoZnéno mijeni détskych koéarkd, osob na voziku , chodci s bilou
holi apod.. Projektovani mistnich komunikaci udava, ze bezpe¢nostni odstupy musi byt
vidy zachovany (bezpeénostni odstup od jizdniho pruhu $itky 500 mm, bezpeénostni
odstup od pevné prekazky jako je souvisla zastavba Sifky 250 mm). Z toho vyplyva, Ze
Sitka chodniku vedeného podél jizdniho pruhu nema klesnout pod 2000 mm. Minimalni
sitka komunikace pro pési musi byt dodrZena také u odsazenych chodnik(, zalomenych
z bezpetnostnich divodlG. Manipulaéni plocha musi umoznit volny pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu. Zaroven u tohoto typu feseni je nutné respektovat
pozadavky nevidomych osob na vy$ku zabradli nejméné 1100 mm a ve spodni ¢asti

vytvoreni zarazky pro bilou hil ve vysi 100-250 nad pochozi plochou.
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Obrazek 20 - Pési komunikace a bezpecnostni odstupy
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212 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

v v

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vy$$i nez 20 mm, jinak musi byt
feseny vytahy nebo v odlvodnénych pfipadech u zmén dokonéenych staveb zdvihacimi
ploSinami.

Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1: 12 a pficny sklon
nejvysSe v poméru 1: 50, u mostnich objektl nejvy$e v poméru 1: 40.

Vyhrazena stani pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v ko¢arku musi mit Sitku nejméné 3500 mm, ktera
zahrnuje manipulacni plochu Sitky nejméné 1200 mm. Dvé sousedici stani mohou
vyuzivat jednu manipulacni plochu. V pfipadech podélného stani pfi chodniku pro vozidla
prepravujici osoby téZzce pohybové postizené musi byt délka stani nejméné 7000 mm.
0d vyhrazenych stani musi byt zajiStén pfimy bezbariérovy pfistup na komunikaci pro
chodce a tato stani musi byt umisténa nejbliZe vi¢i vehodu a vychodu z pfisluéné stavby
nebo vytahu. Vyhrazené stani smi mit podéiny sklon nejvySe v poméru 1: 50 a pficny
sklon nejvySe v poméru 1:40.

|

min.5000

2500 2500 2500 2500 2500
} 2000 | 3gs50 | %850} 5500 | 2850 ) 2850 1200 | 3850}
2800 2800 2800 2800 1500 2800

Obrazek 21 - Kolma parkovaci stani

Podélné parkovaci misto musi byt vzdy feSeno se zajiSténim manipulaéni plochy Sifky

nejméné 1200 mm nutné pro pfesun osoby na voziku do a z automobilu. Délka podéiného

stani 7000 mm také odpovida specidlnim vozim pro pfepravu osob s tézkym

pohybovym postiZzenim a nezbytné manipulaci pfi nastupu do vozidla ze zadni strany.

0d vyhrazeného stani musi byt zajistén bezprostiedni pfistup na komunikaci pro pési.
1500 1500

[ [ |

q@" varovny pas 400 mm

LEN

1500
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| 7000

2000
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Obrazek 22 - Podélné parkovaci stani
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213 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se
zrakovym postizenim

Piekazky na komunikacich pro chodce , zejména lavicky, pultovy prodej, stavby pro
reklamu a informaéni nebo reklamni zafizeni a stromy musi byt osazeny tak, aby byl
zachovan priichozi prostor podél pfirozené vodici linie itky nejméné 1500 mm.

Technické vybaveni komunikace Ize v odlivodnénych pfipadech umistit tak, Zze bude
prichozi prostor mistné ziZzen az na 900 mm.

Nad komunikacemi pro chodce mohou byt v prostoru ve vysce 250 az 2200 mm nad
povrchem umistény pouze pevné casti stavby, které vystupuji z obrysu stén nejvice
100 mm, zejména vykladce, technicka a jina zafizeni a dale technické vybaveni staveb
obdobného charakteru.

max.100

Obrazek 23 - Komunikace pro chodce a vystupujici pevné casti staveb

U zafizovacich pfedmétd a technického vybaveni staveb délky do 400 mm, méfeno
soubéZzné se sténou stavby, Ize tuto hodnotu zvysit na 300 mm. Snizeny obrubnik
s vySkou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem nebo s pificnym sklonem mensim nez
1: 2,5 musi byt opatien varovnym pasem.

)

D/” I

[

‘max.400

Obrazek 24 - Komunikace pro chodce a technické vybaveni staveb

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line brusle s vySkovym
rozdilem menS$im nez 80 mm musi byt zfizen hmatny pas, ktery je soucasti
bezpeénostniho odstupu.

Na zaéatku (konci) obytné a pési zény se zfizuje signalni a varovny pas. Vstup ze zény
na chodnik oznacuje signalni pas a vstup ze zény na vozovku oznacuje varovny pas.
Vobytné a pési zéné musi byt systém pfirozenych nebo umeélych vodicich linii.
Hranice nezvySeného autobusového, trolejbusového nebo tramvajového pasu se
v obytné nebo pési zoné oznacuje varovnym pasem.
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2.2 Pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro
prfechazeni tramvajového pasu

Zakladnimi prvky piechodil jsou hmatové prvky (signalni pas, varovny péas, vodici pas
pfechodu), $itka a délka pfechodu, snizena &ast obrubniku, rampovéa &ast komunikace
pro pési, vodorovné a dopravni feseni, u uréenych pfechodl vizualni signalizace
s akustickou signalizaci pro nevidomé, pfipadné i dalkové ovladani (spousténi)
akustickeé signalizace pro nevidomé.

Zakladnimi prvky mist pro pfechéazeni jsou hmatové prvky (odsazeny signalni pas,
varovny pés, vodici pas pfechodu), délka mista pro pfechazeni, snizena &ast obrubniku,
rampova ¢ast komunikace pro pési, u uréenych mist pro pfechazeni vizualni signalizace
s akustickou signalizaci pro nevidomé, pfipadné i dalkové ovladani (spousténi)
akustickeé signalizace pro nevidomé.

2.21. Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Prechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice pies
dva protismérné jizdni pruhy nebo-li pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci.
Prechod pro chodce prfes dva soubézné jizdni pruhy pfed kfiZzovatkou, z nichZ jeden je
pro odbocovani vlevo nebo vpravo se pfipousti. Na nové navrhovanych komunikacich je
nejvétsi délka nedéleného pfechodu mezi jeho obrubami v ose pfechazeni 6500 mm.
U zmén dokonéenych se na stavajicich pfechodech mlzZe tato hodnota zvysit na
7000 mm. Uvedené pozadavky plati obdobné také pro mista pro pfechazeni.
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Obrazek 25 - Nesignalizavany prechod pro chodce

Piechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pifes dva nebo vice
jizdnich pruhl. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného
pfechodu pro chodce se svételnym fizenim mezi jeho obrubami vose pfechazeni
9500 mm. V odlvodnénych pfipadech se u zmén dokonéenych staveb vzastavéném
Uzemi mlzZe tato hodnota zvysit az na 12000 mm a na komunikacich s nezvy$enym
tramvajovym pasem az 17 000 mm.
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222, Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Prechody pro chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro pfechazeni tramvajového
pasu musi mit obrubnik s vy$kou maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce
smi mit podélny sklon nejvySe vpoméru 1 : 8 a pficny sklon nejvySe v pomeéru
1: 50. Tlacitko pro ovladani signalizaci chodci musi byt umisténo ve vySce maximalné
1200 mm od drovné komunikace pro chodce.

sloupek svételné

signalizace
~ signalni pas § = 800 -1000 mm

varovny pas § = 400 mm

. P pas pohybu nevidomého
v misté ukonceni varovn —

pasu musi byt vyska
obrubniku min, 80 mm

najezdova rampa >
sklon max.1:8 (12,5%)

snizeny obrubnik v = max. 20 mm

Obréazek 26 - Princip reseni prechodt pro chodce

2.2.3. ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se
zrakovym postizenim

Prechody pro chodce se vybavuiji signalnimi a varovnymi pasy, popfipadé vodicim pasem
pfechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych uprav stanovi pfislusné normové
hodnoty. V misté pfechod je tieba docilit snizeni na Groveii 20 mm nad vozovku. Boéni
najezdové rampy tvofi pfevazné zborcenou plochu, ktera je nebezpeéna pro vozickare.
V pfipadech, kdy mezi koncem rampového najezdu a domem, plotem apod. neni dodrzen

v vy

prichozi pas sitky nejméné 900 mm, navrhujeme rampovy najezd v celé sifce chodniku.

vodlci pés prechodu
(v obklouku, sikmy,
délka nad 8000 mm)

e | |-
| L
Wl ' 4
= ) = snizeny obrubnik v = max. 20 mm
v misté ukonceni varovného N |

pésu musi byt Wéka min.800 800 mj 80'9 .
obrubnfku min. 80mm 100(% najezdova rampa sklon max. 1:8 (12,5%)
]
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varovny pas § = 400 mm

vodlcf linle slgnalni pas

§=2800-1000mm <

)

> 2000

N

min.900
min.1500

Obrazek 27 - Standardni usporadani prechodu pro chodce
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2.3 Nastupiste vefejné dopravy a zpevnéné plochy na Zeleznici

231 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Nastupisté veiejné dopravy musi umoziiovat uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Pfistup pies vozovku musi byt po pfechodu pro chodce.

232 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupisté autobusl a trolejbust musi mit vyéku 200 mm. Doporuéuje se pouziti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncéenych staveb Ize tuto hodnotu
snizit az na 160 mm. Nastupi§té tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich a visutych
kyvadlovych lanovych drah musi mit vy$ku odpovidajici pouZitému vozovému parku tak,
aby byl zajitén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostiedkd.

233. Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym
postizenim

Nastupisté autobust, trolejbusi a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi
vozidel vefejné dopravy, resp. oznaéniku zastavky. Na nastupnich ostriivcich se smérem
k mistu pro pfechazeni a na okraji nastupisté tramvajové zastavky se zvySenym
pojizdénym mysem se zfizuje také varovny pas.

vodici linie

T
varovny pas =
——— —

oznacnik
g; // zastavky

|, slgnélni pas & 1500 £ . 1 800
X §. 800~-1000 mm D
min. délka 1500 PRISTRESE |,_signalni pas
N $.800-1000 mm
vy

7 9%

Sl > 2, ﬂ\/ [ 2%
e %

Obrazek 28 - Hmatoveé dpravy na autobusové, trolejbusové zastivce v intravilanu
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Obrazek 29 - Detail ndstupisté autobusove, trolejbusové zastavky
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3 Realizovana trasa v Jihlave

Ve vybraném mésté byla uréena trasa, kterd propojuje vyznamné objekty. Objekty byly
vybirany takovym zplisobem, aby byla obsazena velka ¢ast zajm( vétsiny obyvatel. Jedna se
o objekty kulturni, sportovni, relaxaéni i dopravni. Trasa za¢ina v severni ¢asti mésta Jihlavy

a postupné je vedena okolo centra a postupné opét vede na sever.

Trasa byla takeé vybrana tak, aby spojovala zajimavé turistické objekty a mista, ktera jsou pro
Jihlavu nejznaméjsi. Trasa zacina na hlavnim vlakovém nadrazi a koné&i v relaxaénim centru
Vodni raj aquapark. Celkova délka trasy je 10,5 km a jeji pochtlizka zabere minimalné 3 hodiny.
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Obrézek 30 - Celkovd realizovand trasa
(1) Hlavni nadrazi 10) Magistrat
(2) Méstska knihovna 11) Kostel Nanebevzeti Panny Marie
(3) Jansky kopedek 12) Kostel sv. Ducha

(4) Most U Jand
(5) Posta Jihlava 6
(8) Hradek

(7) Park Na Valech

(8) Zoologicka zahrada

13) Hokejovy stadion
14) Park M. R. Stefanika
15) Nemocnice

16) Fotbalovy stadion

17) Vodni raj aquapark

(9) Obchodni centrum Citypark
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31 Trasa — Hlavni vlakové nadrazi — Méstska knihovna

Trasa propojujici objekty hlavniho viakového nadrazi a méstské knihovny méfi necelych
590 metrd. Objekt méstské knihovny je umistén o 14 metrd vy$e nez hlavni nadraZi, trasa
tudiz je vedena do mirného kopce. K budové knihovny se da pfijit pouze po chodniku. Na celé
trase je pouze jeden prechod pro chodce. U budovy, kde je umisténa knihovna se nachazi
parkovisté s celkem patnacti parkovacimi misty a ztoho je jedno parkovaci misto pro
invalidy. Z hlediska sklonitosti terénu je tato trasa vedena v kontinualnim sklonu 2,5 %, coz
vyhovuje pohybu osob s télesnym postizenim jedoucim na vozitku. Na trase se stfidaji
povrchy kamenné a betonové dlazby.

Obrazek 31 - Trasa hlavni'vlakové nadraZi - méstska knihovna
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Prvnim problémovym mistem je $patné ukonéeni chodniku z hlediska pfechodu na druhy
chodnik. Je to misto, kde by mohl zrakové postizeny ¢lovék vstoupit nebezpeénym
zptisobem do komunikace, po niZ se pohybuji motorova vozidla. Je zde absence varovného
pasu. Novy navrh tento pas realizuje v Sifce 0,4 metru po celé Sifce chodniku a pfedchazi
tak moznému vzniku nehody chodce a téastnika silniéniho provozu. Sitka chodniku, kde
dochazi k navrhu pasu je 3,3 metru. PoZzadovana vyska obrubniku je dodrzena. Vyska

kamenného obrubniku je 6 cm. Délka pfechodu na druhy chodnik je pfiblizné 7 metra.

] LOKALIZACE PROBLEMUVEHUMISTA

Obrédzek 32 - ziizeni varovného pdsu na trase hlavni viakové nadraZi — méstskad knihovna
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Dal$im problémovym mistem je prostor, kde dochazi k protnuti dvou chodnikd vozovkou,
kterad je vedena od ubytovacich zafizeni. Dochazi zde k ohéasnému pohybu motorovych
vozidel, tudiZ je tfeba brat ohled na vzorné feseni ukonéeni obou chodnikl. Opét zde chybi
varovny pas, ktery by upozornil pfechazejiciho ¢lovéka na moZnost stietu s témito Gcastniky
dopravy. Pfi novém navrhu bude doplnén varovny pas v Sifce 0,4 metru a bude umistén po
celé délce konce chodnika. Sitka chodniku je 2,7 metru, vodici linie je v podobé betonového
obrubniku o vySce 6 cm. Délka pfechodu k druhému chodniku je 6,1 metru.

E 77
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LOKALIZACE PROBLEMDVEHDMI'STA

Obrazek 33 - ziizeni varovného pdsu na trase hlavni viakové nadraZi — méstska knihovna
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Zde je opét problém v podobé neumisténi varovného pasu a mize tedy opét dojit k ohrozeni
chodce motorovou dopravu, ktera je vedena napfi¢ chodniky k parkovisti slouZici pro
rezidenty sidliSté. V novém navrhu je tedy opét navrzen varovny pas po celé Sifi konce
chodniku. Pas bude $iroky 0,4 metru. Sitka chodniku je pfiblizné 2,65 metru a vodici linie je
zajiSténa v podobé kamenného obrubniku o vySce 6 cm, coZz odpovidd minimalnim

pozadavkm. Vzdalenost mezi obéma chodniky méfi pfiblizné 3,1 metru.

PROBLE

T

Obrazek 34 - ziizeni varovného pasu na trase hlavni viakové nddraZi — méstska knihovna
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Pfedposlednim Spatné vyfeSenym mistem na trase je opét nedobré vyfeSeni konce
chodnik, které jsou protnuty komunikaci pfivadéjici motorova vozidla k parkovisti, slouZici
pro obyvatele mistnich bytovych jednotek. Bude zde v novém navrhu doplnén varovny pas o
sifce 0,4 metru v celé §ifi konce chodnikl. Timto by se mélo zamezit moZznému stietu
motorové dopravy s osobami zrakoveé postizenymi. Chodnik, na kterém je nové navrzeny pas
je Siroky 2,6 metru a vodici linie je opét vyfeSena kamennym obrubnikem o vySce 6 cm.
Vzdalenost mezi dvéma chodniky jsou 3 metry.

PROBLEMOVE MISTO
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'SPRAVNE RESENI

Obrazek 35 - ziizeni varovného pasu na trase hlavni viakové nadraZi — méstskd knihovna
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Poslednim problémovym mistem je pfechod z chodniku umisténého nedaleko knihovny na
chodnik vedouci k bytovym jednotkam. Opét je zde absence signalniho a varovného pasu,
ktery by upozornil zrakoveé postizeného jedince na mozny stfet s vozidly motorové dopravy.
V novém navrhu je tedy opét umistén varovny pas v Sifce 0,4 metru o celé Sifi konce
chodnikl. Bude navrZen také signalni pas, ktery navede chodce od piirozené vodici linie
v podobé obvodoveé zdi nakupniho domu. Signalni pas bude Siroky 0,8 metru a povede az
k obvodové zdi nakupniho domu. Timto poslednim navrhem by mély byt vyfeSeny problémy
z hlediska bezbariérovosti na této trase. Délka signalniho pasu bude tedy pfiblizné 12 metrd.

Délka pfechazeni v tomto misté je pfiblizné 5 metra.

Obrazek 36 - ziizeni signélniho a varovného pasu na trase hlavni viakové nadraZi — méstska knihovna
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3.2 Trasa — Méstska knihovna — Jansky kopecek

0d méstské knihovny k Janskému kopetku méfi vybrana trasa necelych 1050 metrd.
Od méstské knihovny se cesta svazuje a objekt Janského kopecku se nachazi celych
35 metrl pod Grovni, kde se nachazi budova knihovny. Trasa vede vétsi ¢asti po chodniku,
ktery je veden podél hlavni silnice a na konci je vedena pies Zeleznicni trat. Na trase
se nevyskytuje Zadny prechod a nejvaznéjSim problémem je pfechod Zelezniéni trati. Pfi
sestupu od rodinnych dom{ k Zelezniéni draze u Janského kopecku je problémem sklonitost
terénu a to dolni spad 13,3 %, ktery nevyhovuje pfedepsané normé 8,3 %. Stfidaji se zde
povrchy dlazby betonové a kamenné. Cast Gseku je také vyasfaltovana.

Obrézek 37 - Trasa - méstskd knihovna - Jansky kopecek
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Jedinym mistem, které ohroZuje bezbariérové uzivani na trase od knihovny k Janskému
kopecku je misto, kde dochazi ke stfetu pésiho provozu a provozu kolejové dopravy. Neni
zde umistén zadna zvukova signalizace slouzici pro zrakové postizené jedince a je zde takeé
absence signalizace svételné slouzici pro bezpeény pfechod osob sluchové postizenych.

V novém navrhu budou obé tyto signalizace doplnény a cela trasa by tak mohla splfiovat
podminky pro bezbariérovost.

Obrédzek 38 - instalace signalizace na trase méstskad knihovna - Jansky kapecek
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3.3 Trasa — Jansky kopecek — most U Janl

Smérem od Janského kopecku se po mirném kopci smérem dolli dostaneme pies dva
pfechody pro chodce k mostu U Jan(, ktery je prvnim mostem v Jihlavé, po némz vedla
tramvajova trat. Stavba mostu je vzdalena pfiblizné 280 metrd od Janského kopecku a
nachazi se 15 metrl pod Grovni kopecku. Trasa je vedena z ¢asti po chodniku a z ¢asti po
pfijezdové cesté k mostu. Problémovym tGsekem je sestup od Janského kopecku k prvnimu
pfechodu pro chodce, kdy je zde sklon pochozi plochy 10 %, coz opét nevyhovuje
pfedepsanym 8,3 %. Opét je zde kombinace betonové a kamenné dlazby. Také je zde chodnik
s asfaltovym povrchem, ktery vede k mostu.

Obrézek 39 - Trasa - Jansky kopecek - most U Janii
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Jednim z problémti na trase od Janského kopecku k mostu U Jantl je nezafazeni varovného
pasu, ktery by oddéloval prostor pro chlzi a prostor, kde parkuji vozidla navstévniku
Janského kopectku nebo obyvatelé pfilehlych rodinnych domu. Po umisténi varovného pasu
v Sifi 0,4 metru tak dojde k oddéleni pohybujicich se zrakové postizenych osob od
parkovacich mist. Varovny pas bude ziizen na celé délce parkovisté. Délka nové
navrhovaného pasu je 14,65 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA
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Obrézek 40 - ziizeni'varovného pasu na trase méstska knihovna - Jansky kopecek
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0 par metrd dale se vyskytuje stejny problém, kde neni umistén varovny pas. Parkovisté a
prostor, kde se pohybuji zrakové postizeni jedinci je tedy opét neoddélen varovnym pasem.
Nova dprava je stejnd jako realizace v misté predchozim a to tedy ve formé umisténi
varovného pasu vcelé délce parkovisté a Sifce 0,4 metru. Délka tohoto pasu bude

15,5 metrq.

Obrazek 41 - zrizeni varovného pasu na trase méstska knihavna - Jansky kopecek
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Dalsi problém je v misté, kde je umistén pifechod pro chodce. Neni zde umistén varovny ani
signalni pas, ktery by pfipravil zrakové postizeného chodce na skuteénost, Ze je praveé zde
umistén pifechod pro chodce. Novy navrh tedy pocita s umisténim varovného pasu a
signalniho pasu. Varovny pas bude o minimalni délce stejné jako je Sitka pfechodu pro
chodce a Sifce 0,4 metru. Signalni pas navede chodce k ose pfechodu a bude proveden v Sifi
0,8 metru. Signalni pas povede od kamenného obrubniku chodniku k ose pfechodu pro
chodce. Sitka chodniku, kde je umist&ni nové navrhovanych pas je 3,15 metru. Signalni pas
bude zaroven veden kolmo k pfechodu a bude kon¢it u obrubniku chodniku. Tento obrubnik

je vysoky 6 cm.

Rt il

PRDBLEMUVE MISTO SPRAVNE RESENI(

Obrazek 42 - ziizeni varovného a signélniho pdsu na trase méstska knihovna - Jansky kapecek

4



Problémové misto je také samotny piechod pro chodce, ten méfi 15 metrli a neni na ném
zfizen délici ostriivek, diky kterému by byly dodrzeny piedepsané vzdalenosti pfechodi.
V novém navrhu bude tedy zfizen délici ostrlivek v délce 5 metrli a Sifce 2 metry. Budou
na ném umistény dva varovné pasy o Sifce 0,4 metru a signalni pas o Sifce 0,8 metru a délce
1,2 metru. Tento ostrGivek bude rozdélovat stavajici pifechod na dva useky o vzdalenosti

6,5 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA
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Obrazek 43 - ziizeni déliciho ostrivku na trase Jansky kopecek - most U Jand
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Na druhé strané pfechodu pro chodce dochazi ke stejnému problému jako na strané
protéjsi. Neni zde umistén varovny pas ani signalni pas. Nova Uprava bude realizovana
za stejnych podminek, jako uprava na protéjsSi strané pfechodu. Signalni pas bude veden
od pfirozené vodici linie na okraji chodniku k ose pfechodu pro chodce. Rozméry jednotlivych
pasu budou jinak stejné jako na druhé strané prechodu. Sitka chodniku, kde jsou tyto pasy
navrzeny je 2,7 metru a signalni pas bude veden ke kamennému obrubniku daného

chodniku.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA
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Obrazek 44 - ziizeni varovného a signalniho pasu na trase méstska knihovna - Jansky kopecek
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Na tomto misté dochazi k pfedélu mezi chodnikem a plochou, kam obéas pfijizdi vozidla
zasobovani pro mistni areal firem. Dochazi zde k obéasnému stfetu vozidel a pésich.
Na tomto predélu by mél byt umistén varovny pas o Sifce 0,4 metry a o délce celé Sitky
chodniku. Sitka chodniku je 2,8 metru. Kamenné obrubniky, které ohraniéuji tento chodnik
jsou vysoké 6 cm. Po této Gpravé bude zrakové postizeny chodec védét, Ze zde je motorova
doprava. K mostu se pak chodec dostane pomoci pfirozené vodici linie. Toto misto je tedy

poslednim problémovym Gisekem na trase.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MIST
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Obrazek 45 - zfizeni varovného pdsu na trase méstska knihovna - Jansky kopecek

44



Na tomto misté chybi umisténi vodici linie, jelikoz stavajici obrubnik, ktery je umistén podél
tohoto prostoru je vysoky pouze 3 cm. Minimalni vyska je 6 cm, tato vySka bude pouzita u
nového navrhu vadicilinie. Ta bude vedena podél celé této asfaltové plochy. Délka kamenné
linie bude pfiblizné 34,6 metru.

Obrazek 46 - zfizeni vodici linie na trase méstska knihovna - Jansky kopecek
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34 Trasa — most U Jantl — posta Jihlava 6

Na dalsi trase jsou propojeny objekty most U Janl a posty Jihlava 6. Vybrana cesta je
vedena v celé vzdalenosti o délce 1015 metrl témér stale po chodniku. K objektu posty se
dostaneme po pomérné piikrém kopci a na konci trasy se nachazime 37 metrii nad objektem
mostu. Na trase jsou 2 pfechody pro chodce. Konec trasy je veden sidli§tém a nachazi se
v misté, kde dochazi pouze k pohybu chodci a cyklistil. Od posledniho pifechodu pro chodce
je touto trasou veden nejvy$si sklon a to je stupani 4,5 %, které ale vyhovuje predpisiim.
0d mostu vede dlazba betonova, ktera je ke konci trasy doplnéna asfaltovou stezkou
vedouci k posté.

Obrézek 47 - Trasa - most U Janii - posta Jihlava 6
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Na tomto misté je absence vodici linie, ktera je v sou¢asném stavu nevyhovujici a betonovy
obrubnik, ktery by ji mél tvofit je ve stejné drovni jako je aroven chodniku. Nové navrzena
linie ve formeé obrubniku povede po celé délce chodniku. Jeji délka tedy bude 69,55 metru a
vyska bude 6 cm.

Obrdzek 48 - zfizeni vodic/ linie na trase most U Jand - posta
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Prvnim problémovym mistem na trase vedouci od mostu u Jan( k mistni po$té je neumisténi
varovného pasu na konci chodniku umisténého u €erpaci stanice pchonnych hmot. Mél by
zde byt umistén i signalni pas, jelikoz chodniky na sebe kolmo vzajemné nenavazuiji. Signaini
pas by mél tedy navést zrakové postizené chodce pfimo na chodnik na druhé strané
komunikace. Délka signalniho pasu k varovnému pasu bude 2,5 metrd a poté bude kolmo
naveden na vodici linii chodniku. V tomto pfipadé je vodici linii obrubnik. Varovny pas bude
navrzen o $iti 0,4 metru a signalni pas o Sifi 0,8 metru. Stavajici Sifka chodniku je 3,3 metru.
Toto misto také postrada vodici linii, ale ta je vyfeSena u pfedchoziho problémového mista.

vew s

Délka pfechodu na protéjsi chodnik je necelych 8 metrii.

N

PROBLEMOVE MISTO SPRAVNE RESENI

Obrézek 49 - ziizeni'varovného a signalniho pdsu na trase most U Jand - posta
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Dal$im problémovym mistem je jiz v pfedchozi navrzené Gpravé chodnik, ktery je umistén u
cerpaci stanice pohonnych hmot. Koanec chodniku bude stejné vyfeSen jako konec chodniku
na protilehlé strané, aby doslo k dobrému napojeni trasy zrakové postizeného jedince.
Rozmeéry pouzitych prvkid varovného a signalniho pasu zistanou stejné. Délka signalniho
pasu bude 3,65 metru a bude naveden k obrubniku stavajiciho chodniku. Obrubnik bude
vybudovan novy, jelikoz na tomto chodniku je jeho absence. Nové navrZzeny kamenny
obrubnik bude realizovan ve vy$ce 6 cm.

Obrazek 50 - ziizeni' varovného, signadlniho pasu a vodici linie na trase most U Jand - posta
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Problémem vyskytujicim se na trase nejvice je nezafazeni varovného a signalnigo pasu.
Na tomto misté tomu neni jinak. V novém navrhu dojde tedy opét k doplnéni téchto dvou
prvki a jejich rozméry zdstanou stejné, jako byly rozméry navrZzené u dvou piedchozich
chodnikd. Bude tomu tak z diivodu spravného napojeni jednotlivych chodniki, které nejsou
na sebe napojeny tak, aby zrakové postizeny chodec dobfe navazal na chodnik umistény na
druhé strané komunikace. Délka signalniho pasu bude 3,8 metru a povede k nové navrzené
vodici linii v podobé obrubniku o vySce 6 cm, jelikoz stavajici linie nedosahuje pozadované
vy$ky 6 cm. Vzdalenost mezi obéma chodniky je 7,5 metru.

Obrdzek 51 - ziizenf varovnéha, signalniho pdsu a vodici linie na trase most U Jani - posta
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Na tomto Useku, kde je opét Spatné vyieSena Uprava konce chodniku dojde k navrhu
stejnému, jako byl navrh tfi pfedchazejicich ukonéeni chodnikl. Jedna se tedy o spravné
pouziti varovného pasu a signalniho pasu. Sitkové rozméry zdstanou stejné jako u
predchozich udprav. Délka signalniho pasu bude 3,2 metru a bude veden az k hrané
kamenného obrubniku stavajiciho chodniku, ktery je vysoky 8 cm.

Obrazek 52 - zfizen/ varovného a signalniho pdsu na trase maost U Janii - posta
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Na tomto misté je nejvétsi problém na celé trase. Je zde Spatné napojeni signalniho pasu
na osu prechodu. Osa pfechodu pro chodce vede k mistu, kde dochazi k pfedélu mezi
chodnikem a zatravnénou plochou u mistniho sidlisté. Pokud by se zrakové postizeny
chodec vydal po této ose, dosel by k zmifiovanému pfedélu a mohl by ohrozit plynulost
dopravy. Mohlo by také k ohroZeni na zdravi pfi neopatrné jizdé motorovych vozidel. V dpravé
bude navrzen signalni pas tak, aby byl umistén do osy navazujici pési stezky. Rozméry
signalniho pasu zlstavaji stejné jako u stavajiciho stavu, dojde pouze kjeho jinému
prostorovému umisténi. Signalni pas bude veden knové navrzenému betonovému
obrubniku chodniku a jeho délka bude 3,4 metru. VySka betonového obrubniku, ktery bude
nové navrzen, aby plnil funkci vodici linie, bude 6 cm a jeho délka se bude rovnat délce
chodniku. Sitka chodniku je 3,9 metru. Délka pfechodu pro chodce je pfiblizné
6,2 metru.

B
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Obrazek 53 - ziizeni varovného, signdiniho pdsu a vodici linie na trase most U Jani - posta
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3.5 Trasa — posta Jihlava 6 — Hradek

Spojujici cesta od posty ke kulturni pamatce Hradek je vedena opét klidnéjsi ¢asti mésta
Jihlavy a z vétsi ¢asti je umisténa v parku vedoucimu k Hradku. Trasa je opét vedena do
mirného kopce a na konci se dostaneme 15 metr( nad troven poéateéniho mista trasy. Cela
vzdalenost obou objektll méfi necelych 600 metri. Na trase je umoznén pohyb pouze
chodc a cyklisth a ke konci trasy na pfelomu sidlisté a parku vedoucimu k Hradku je misto,
kde dochazi ke stfetu chodcd a motorové dopravy, vtomto misté neni umistén pfechod
pouze mys$lené misto pro piechazeni. 0d posty k mistnim bytovym dom(im je stezka vedena

ve sklonu 5,5 %, které vyhovuji normé. Trasa je vedena po betonoveé dlazbhé po celém useku.

eSIDIISTE
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Obrédzek 54 - Trasa - posta Jihlava 6 — Hradek
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Na trase vedouci od mistni posty ke kulturni stavbé Hradek je pouze jediny problém a to je
nejrozsitené;jsi problém. Timto problémem je neumisténi varovného pasu na konci chodniku.
Tento chodnik vede k objektu Hradku a bude na ném nové umistén varovny pas o Sifce
0,4 metru a délce v celé Sifi chodniku. Dojde tedy k vzornému vyieSeni napojeni jednoho
chodniku pies mistni komunikace k chodniku druhému. Vzdalenost mezi témito chodniky je
pfiblizné 6,9 metru. Stavajici Sitka chodniku vedoucimu k Hradku je pfiblizné
2,9 metru. Jelikoz se objekt Hradku nachazi v parku, tak jako vodici linie miZe slouzit predél
zatravnéné plochy a chodniku.

=l
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Obrazek 55 - ziizeni varovného pasu na trase posta - Hradek
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3.6 Trasa — Hradek — park Na Valech

Vzdalenost od objektu pamatky Hradek a parku Na Valech méfi malo pifes 340 metr(. Cesta
se svazuje po mirném dolnim spadu k mistu parku Na Valech, ktery je umistén 16 metrti pod
urovni Hradku. Trasa vede mistem, kde je povolen pouze pohyb chodcti a cyklistil, nedochazi
zde ke stfetu motorové dopravy a pési dopravy. Vedenou cestou se nenachazi zadny
pfechod ani problémové misto, které by mélo branit bezpeénému pohybu vSech osob
prochazejici tuto trat. Od Hradku vede betonova dlazba, ktera je doplnéna asfaltovou
stezkou v kontinudalnim sklonu 3,8 %.

e - 5 e )
Obrédzek 56 - Trasa - Hradek - park Na Valech
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3.7 Trasa — park Na Valech - Zoologicka zahrada

Pokrac€ujici trasa vede od parku Na Valech k zoologické zahradé, ktera je
nejnavstévovanéjsim mistem mésta Jihlavy. Trasa je dlouha 351 metr( a opét se mirné
svazuje smérem dold a parkovisté je 10 metril pod vychozim bodem parku. Na vybrané trase
je umistén pouze jeden pifechod pro chodce. Od parku po asfaltové stezce je veden terén ve
sklonu 4,8 % a na konci Gseku se nachazi chodnik s povrchem betonové dlazby.

Obrézek 57 - Trasa - park Na Valech - Z00
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Jedinym problémovym mistem mezi parkem Na Valech a objektem Z0O je pfechod pro
chodce. Chybnym prvkem je zde $patné provedeni signalniho pasu. Provedeni v nyné;jsi
upraveé je takové, Ze osa signalniho pasu nevede osou pifechodu pro chodce a mohlo by tedy
dojit k navedeni zrakové postiZzenych chodct do komunikace pro motorova vozidla. V nové
upravé zlistanou rozméry signalniho pasu stejné jako ve stavajicim provedeni, dojde pouze
k apravé takové, aby byla osa signalniho pasu vedena v ose pfechodu pro chodce. Délka
tohoto pasu bude 2,25 metru a pas bude veden k betonovému obrubniku chodniku, ktery je
vysoky 8 cm. Délka pfechodu pro chodce je 6,15 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

Obrazek 58 - ziizeni signélniho pasu na trase park Na Valech - Z00
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3.8 Trasa — Zoologicka zahrada — OC Citypark

NejdelSi vzdalenost na celkové trase méfi isek mezi zoologickou zahradou a obchodnim
centrem Citypark. Tento Gsek méii okolo 1070 metrd. Trasa je z ¢asti vedena po mosté a je
na ni umistén jeden pfechod pro chodce, ktery sméfuje k obchodnimu centru. Cela trasa
vede po chodniku. Usek trasy je veden mirné do kopce a objekt obchodniho centra je
umistén pfiblizné 10 metrd nad zoologickou zahradou. Od zoologické zahrady vede dlazba
betonova, kterou pfiblizné po 100 metrech stfidd zpevnéna zemina, kterd je vedena
v problematickém sklonu 12,8 %, které nevyhovuji normé, ktera predepisuje maximalni sklon

8,3 %. Tyto dva povrchy poté dopliiuje kamenna dlazba ke konci trasy.

Obrédzek 59 - Trasa - Z00 - OC Citypark
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Trasa od Z0O knakupnimu centru neni pfili§ problematicka z hlediska bezbariérového
uzivani. Na trase se vyskytuje pouze jeden problém a to v pfipadé, pfistupu k zoologické
zahradé. Chodnik v tomto misté tvofi vySlapana cesta, ktera je vedena v pomérné svazitém
kopci. V Gpravé je uvazovano, zZe by se tato cesta vydlazdila a na strané ke svahu by byl novy
chodnik doplnén umélou vodici linii, v podobé betonového obrubniku, ktera by byla vysoka
8 centimetril a byla by osazena v celé délce chodniku tak, aby mohl zrakové postizeny

chodec tuto linii holi nahmatat a bezpeéné se dostat na dalsi éast trasy. Sitka navrzeného
chodniku bude 1,8 metru.

E RESENI

Obrédzek 60 - ziizeni nového chodniku a vodici linie na trase Z0O - OC Citypark
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39 Trasa — OC Citypark — magistrat

Usek propojujici stavby obchodniho centra a magistratu je dlouhy pfiblizné 475 metrG a je
veden mirném stoupanim. Objekt magistratu je umistén 18 metrd nad objektem obchodniho
centra. Na celé trase se vyskytuji 3 pfechody pro chodce a je z vétsi ¢asti vedena po
chodniku a konec trasy vede pies Masarykovo nameésti. Chodnik, ktery je veden od konce
prechodu pro chodce po zatatek namésti je postaven z kamenné dlazby a je v nejvétSim
sklonu této trasy. Tento sklon &ini 6 %. Konec trasy je postaven z betonové dlazby.

Obrédzek 61- Trasa - OC Citypark — magistrat
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Prvnim problémem trasy je délka pfechodu a neumisténi déliciho ostrdivku na pfechodu pro
chodce. Samotny pfechod pro chodce méfi pfiblizné 18,5 metru a nevyhovuje tedy normé,
ktera predepisuje, jak ma dané feSené misto vypadat. Nové navrzeny délici ostriivek bude
zfizen v Sifce 3 metry a bude pllit feSeny prechod. Délka ostrivku bude 6 metrQ, aby
nezasahoval do kiiZovatky, na které je feseny pfechod umistén. Na ostriivku budou navrzeny
dva varovné pasy o Sifce 0,4 metru a délce, ktera se rovna Sifce prechodu a to 4 metry.

v sy

Signalni pas bude navrzen o Sifce 0,8 metru a délce 2,2 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA
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SPRAVNE RESEN
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Obrézek 62 - ziizeni déliciho ostrivku na trase OC Citypark - magistrat
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Problém na trase vedouci od nakupniho centra k magistratu je ukonéeni pfechodu pro
chodce na druhé strané chodniku od nakupniho centra. Zde je Spatné provedeny signalni
pés, ktery zrakové postiZzeny chodec lehce mizZe minout, kdyZ se drzi vodici linie v pfipadé
obruby chodniku. V novém navrhu bude tento signalni pas prodlouzen az k obrubé chodniku
tak, aby pravé jiz po realizaci Upravy nedochazelo k problému minuti pfechodu pro chodce.
Sitka signalniho pasu zistane stejna. Nové navrzeny signalni pas bude dlouhy 4,35 metru
a bude veden ke kamennému obrubniku stavajiciho chodniku. Obrubnik je vysoky 6 cm a
tudiz spliiuje poZzadavky na minimalni vy$ku vodici linie.

Obrazek 63 - prodlouZeni signédlniho pasu na trase OC Citypark - magistrat
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Dal$im problémovym mistem je Gsek, kde dochazi k protnuti dvou chodnikii pozemni
komunikaci, kterd vede motorovou dopravu k historické zastavbé centra mésta. Jako
u piredchozich $patné vyfesenych chodnikli neni ani zde umistén varovny pas. V novém
navrhu bude tento pas umistén v Sifce 0,4 metru. Sitka chodniku, kde bude tento pas
umistén je 1,7 metru. JelikoZ se jedna o historickou zastavbu, nebude pouzita sou¢asné
pouzivana cervena dlazba, ale dojde k pouziti kamenné hilé reliéfni dlazby, ktera se lépe
snoubi s historickym jadrem mésta.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

Obréazek 64 - zfizeni'varovného pasu na trase OC Citypark - magistrat
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Na protéjsi strané vozovky je taktéz umistén Spatné fesSeny chodnik, respektive $patné
feSeny konec chodniku. Vzdalenost mezi témito chodniky je 7,5 metru. Novy navrh ukonceni
chodniku bude feSen ve stejném duchu jako ukonéeni chodniku pifedchoziho a to tak, ze
bude pouzita kamenna bila reliéfni dlazba na varovny pas o Sifce 0,4 metru. Délka tohoto
pasu bude 2,7 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

)

Obrédzek 65 - zfizeni varovného pdsu na trase OC Citypark - magistrat
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3.10 Trasa — magistrat — kostel Nanebevzeti Panny Marie

Vybrana cesta propojujici objekty magistratu a kostela Nanebevzeti Panny Marie je vedena
z Casti pres stied Masarykova nameésti a druha ¢ast je sméfovana po chodniku. Na trase je
umistén pouze jeden pfechod pro chodce a dochazi zde ke stfetu motorové, cyklistické a
pési dopravy. Trasa se dlouha témér 295 metrd a je téméf vedena po roviné. Objekt kostela
se nachazi pouze 3 metry nad drovni budovy magistratu. Trasa od magistratu je vedena
v pomérné malém kontinualnim sklonu a to 1,1 %. Opét jsou zde povrchy betonové a kamenné
dlazby.

Obrézek 66 - Trasa - magistrat - kostel Nanebevzeti Panny Marie
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Na trase od magistratu ke kostelu Nanebevzeti Panny Marie se vyskytuje opét problém
Spatné vyfeSeného ukonéeni chodniku. Tento chodnik bude feSen stejné jako v pfedchozi
kapitole, kterd popisovala obnovu ukonéeni chodnikil na trase od nakupniho centra
k magistratu. Bude zde tedy v novém navrhu pouzita kamenna bila reliéfni dlazba na varovny
pas o Sifce 0,4 metru. Délka tohoto pasu bude 1,3 metru. Vzdalenost pfechodu na protéjsi
chodnik méfi pfiblizné 7 metrd.

Obrézek 67 - ziizeni varovného pdsu na trase magistrdt - kostel Nanebevzet/ Panny Marie
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Na druhém a zaroveri poslednim problémové misté této trasy dochazi opétovné k Spatnému
feseni ukonéeni chodniki. Tento problém bude tedy feSen stejné jako tfi predchozi
problémy s ukonéenim chodniku. Bude pouzita kamenna bila dlazba, ktera se hodi

k historickému jadru mésta a bude slouzit jako varovny pas o Sifce 0,4 metru. Délka
varovného pasu bude 2,3 metru.

Obrézek 68 - zfizeni varovného pdsu na trase magistrdt - kostel Nanebevzeti Panny Marie
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3an Trasa — kostel Nanebevzeti Panny Marie — kostel sv. Ducha

Tato trasa propojuje 2 kostely, a to kostel sv. Ducha a kostel Nanebevzeti Panny Marie.
Na vedené trase neni umistén zadny prechod. Az na koncovy Usek je cesta vedena pouze po
chodniku a celkova vzdalenost propojujici tyto kostely méfi necelych 520 metri. Uroveri
kostell je téméF stejna, avSak kostel sv. Ducha je o 2 metry vy$e nez kostel Nanebevzeti
Panny Marie. Oba kostely propojuji chodniky, které jsou postaveny z kamenné dlazby a

pfistupova cesta ke kostelu sv. Ducha je vyasfaltovana. Sklonitost této trasy jedna z
nejmensich z celkoveé trasy a to 0,8 %.

Obrédzek 69 - Trasa - kostel Nanebevzeti Panny Marie - kostel sv. Ducha
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Na této trase jsou pouze dva problémové Gseky. Prvnim Gsekem je misto, kde dochazi
k protnuti dvou chodnikil pozemni komunikaci. Opét bude pouzit stejny pfistup feseni jako
u predchozich chodnikd, bude tedy navrzena bila reliéfni dlazba s funkci varovného pasu
o Sifce 0,4 metru. Tato dlazba bude z kamene. Dlazba bude pouZzita na obou koncich
chodniki vieseném misté. Délka pasu u obou chodnikil bude 19 metru. Vzdalenost
chodnik( je 3 metry.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

3

PROBLEMOVE MISTO SPRAVNE RESENI

Obrazek 70 - zfizeni varovného pdsu na trase kostel Nanebevzeti Panny Marie - kostel sv. Ducha
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Na tomto misté useku je problém v neumisténi dostateéné vodici linie. Ta stavajici v podobé
obrubniku chodniku je vysokad 1 cm, coZz nevyhovuje normé. Nové navrzena linie bude
zhotovena ze stejného materialu jako stavajici linie a bude dlouha stejné jako je délka

stavajiciho chodniku. Délka tedy bude 76,5 metru a vyska linie 6 cm.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

Obrazek 71 - zfizeni vodic/ linie na trase kostel Nanebevzeti Panny Marie - kostel sv. Ducha
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Druhym a zaroven poslednim problémovym mistem je Gsek pfechodu v blizkosti objektu
kostelu sv. Ducha. Jedna se o pfechod u néhoz neni umistén varovny ani signalni pas, ktery
by naznacil zrakové postizené osobé, Ze se blizi pozemni komunikace a misto pro piechod.
V noveé upravé je tedy uvazovano pouziti varovného pasu a signalniho pasu tak, aby doslo
k pohodinému a bezpeénému piepraveni téchto osob. Délka signalniho pasu bude
13,8 metru a bude veden ke kamennému obrubniku, ktery je vysoky 6 cm.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

~

Obrazek 72 - ziizeni varovného a signalniho pasu na trase kostel Nanebevzeti Panny Marie - kostel sv. Ducha
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3.12 Trasa — kostel sv. Ducha — hokejovy stadion

Nejkratsi trasa z trasy celkové je vedena pravé mistem od kostela sv. Ducha k hokejovému
stadionu. Tato cesta méfi 91 metrll a objekt hokejového stadionu je umistén 4 metry pod
urovni kostela. Na trase je dovolen pouze pohyb chodcl a cyklisti. Neni zde ani jeden
prechod pro chodce, pouze zpevnéna cesta Smetanovymi sady. Usek mezi témito objekty je
veden po asfaltové stezce, ktera je vedena ve sklonu 3,8 %.

Obrazek 73 - Trasa - kostel sv. Ducha - hokejovy stadion
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3.13 Trasa — hokejovy stadion — park M. R. Stefanika

0d hokejového stadionu k parku M. R. Stefanika ujdeme vzdalenost dlouhou 600 metrd.
K parku se dostaneme po mirném dolnim spadi méfici 4 metry. Na trase jsou umistény
4 prechody pro chodce a po chodniku, ktery je veden po celé trase se dostaneme k parku.
Trasa konfrontuje pohyb pésich, cyklistli a motorové dopravy. Trasa je vedena kombinaci
povrchll betonové a kamenné dlazby, pfimo v parku je pak chodnik, ktery je vyasfaltovan.

Na této trase se nachazi nejmensi sklonitost terénu a to 0,7 %.

Obrézek 74 - Trasa - hokejovy stadion - park M. R. Stefénika
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Jedinym problémovym mistem na trase od hokejového stadionu k parku M. R. Stefanika je
usek, ktery se nachazi blizko pfistupovému mistu k parku. Timto mistem je ukonceni
jednoho z chodniki. Je zde absence varovného pasu, ktery by upozornil chodce na moznost
setkani se s motorovou dopravou. V novém navrhu bude tedy realizovan varovny pas. Tento
pas ovSem nebude z klasické ¢ervené reliéfni dlazby, ale diky kamenné dlazdéné vozovce
bude pouzita bila reliéfni dlazba, ktera nebude rusit vizualni vjem tohoto mista. Délka pasu
bude 2,95 metru, ktera je rovna Sifce stavajiciho chodniku.

Obrézek 75 - zfizen/ varovného pasu na trase hokejovy stadion - park M. R. Stefdnika

74



314 Trasa — park M. R. Stefanika — nemocnice

Od parku M. R. Stefanika k nemocnici ujdeme vzdalenost 664 metrd a na této cesté
projdeme jednim pfechodem pro chodce a trasa vede téméf celou €ast po chodniku
s vyjimkou na €ast cesty v parku. Po mirném kopci hornim smérem se po 12ti metrovém
stoupani dostaneme ke zminéné nemaocnici. Trasa je opét vedena kombinaci povrchl na
chodnicich. Je to kombinace betonové a kamenné dlazby, kterou doplriuje asfaltovy chodnik
na zacatku trasy. Nejvyssi sklon, ktery vede od zastavby rodinnych dom ke kruhovému
objezdu je 1,8 %.

Obrézek 76 - park M. R. Stefdnika — nemocnice
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Dva z feSenych problémd na této trase spocivaji ve $patném feSeni ukonéeni chodnikd. Oba
chodniky jsou vystavény z kamenné dlazby a tudiz aby nedoSlo k naruseni chodniku,
tak bude pouzita bilda kamenna dlazba na varovny pas. Varovny pas bude navrzen v Siice 0,4
metru. Délka pasu bude 1,4 metru, ktera bude rovna Sifce stavajiciho chodniku. Pfirozenou
vodici linii, ktera navede chodce k pasu jsou obvodové zdi rodinnych domd. Po realizaci

v v

tohoto pasu bude nevidomy chodec védét, Ze zde dochazi ke stietu pési a motorové dopravy.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

Obrézek 77 - zfizeni varavného pésu na trase park M. R. Stefénika - nemocnice
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Druhym problémem je opét absence varovného pasu na protéjsi strané komunikace a tim
padem je zde Spatné vyfeSeno ukonéeni chodniku. Znovu bude pouzita bild kamenna dlazba,
aby nedoslo knaruseni kamenné dlazby stavajici. Varovny pas bude navrZen v Sifce
0,4 metru a bude dlouhy v celé Sifi chodniku. Délka tohoto pasu bude 2,8 metru. V tomto
misté je vodici linie v podobé kamenného obrubniku o vySce 8 cm. Vzdalenost mezi cbéma

chodniky je 7,4 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

Obrézek 78 - zfizeni varovného pésu na trase park M. R. Stefnika - nemocnice



3.15 Trasa — nemocnice — fotbalovy stadion

Vzdalenost trasy sméfujici od nemocnice k fothalovému stadionu méfi necelych 770 metra
a je vedena pies jeden pfechod pro chodce a vétsi ¢ast je vedena po chodniku a zbytek po
zpevnéné cesté vedouci ke stadionu. Svazujicim terénem se dostaneme na konci trasy
32 metrl pod drovei objektu nemocnice. Na trase se opét stiidaji povrchy kamenné a
betonové dlazby na chodnicich a ke konci trasy je asfaltovd stezka, kterd sméfuje
ke stadionu. Nejvyssi sklon je v iseku od nemocnice ke konci trasy, ktera je vedena

po chodnicich. Tento sklon €ini 6,8 %, ktery vyhovuje normé.

Obrédzek 79 - Trasa - nemocnice - fothalovy stadion
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Na tomto misté je moZno vidét absenci vodici linie. V novém navrhu bude tedy umisténa
nova vodici linie, kterda bude vysoka 6 cm a bude umisténa podél chodniku v podobé
betonového obrubniku. Délka této linie bude v celé délce od pfechodu k chodniku a to 27,8
metru.

Obrazek 80 - zfizeni vodici linie na trase nemocnice - fotbalovy stadion
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Dal$im mistem, kde dochazi ke Spatnému feseni ukonéeni chodniku v zastavbé bytovych
domd. Chodnik je v nynéjsi podobé navrZen bez varovného pasu. Nova Gprava tohoto mista
pocita s tim, Ze bude pouzita bila reliéfni kamenna dlazba, jelikoz ve stavajicim stavu je
chodnik vystavén z kamenné dlazby. Varovny pas bude realizovan v Sifce 0,4 metru. Délka
tohoto pasu bude v novém navrhu 4,3 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

< ?

Obrédzek 81 - zfizeni varavného pasu na trase nemocnice - fothalovy stadion
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Na tomto tGseku trasy je opét mozno vidét Spatné vyfeSené ukonéeni chodniku. Chodnik je
prerusen komunikaci slouzici k pfistupu do mistnich bytovych domu. Na toto pieruseni
neupozorfiuje varovny pas. V noveé Uprave bude tedy osazen varovny pas v hilé reliéfni barveé
tak, aby nerusil vizualni vjimani chodniku, ktery je ve stavajicim stavu z kamenné dlazby. Pas
bude instalovan v Sifce 0,4 metru a v délce po celé $ifi chodniku. Délka tohoto pasu bude
tedy 1,9 metru. Dale bude doplnéna vodici linie v podob& kamenného obrubniku chodniku
o vySce 6 cm. Vzdalenost pfechodu mezi chodniky je 3,9 metru.

A

PROBLEMOVE MISTO PRAVNE RESENI

Obrazek 82 - zrizeni varovného pasu a vodic/ linie na trase nemocnice - fotbalovy stadion
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Zde se vyskytuje stejny problém jako na pfedchozim feSeném misté. V misté, kde dochazi
k protnuti chodniku komunikaci. Neni zde umistén varovny pas, ktery upozorni slepce, Ze na
timto misté by mohlo dojit ke stfetu s motorovou i nemotorovou dopravou. Bude instalovan
varovny pas ve stejném provedeni jako u minulé apravy. Délka tohoto pasu bude 1,2 metru.

Obrazek 83 - ziizeni varovného pasu na trase nemocnice - fotbalovy stadion
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Stejné jako na dvou pfedchozich problémovych mistech, tak i zde prochazi na protnuti
chodniku komunikaci vedouci k bytovym jednotkdm mistnich obyvatel. Je zde absence
varovného pasu, ktery bude v nové Gpravé feSen stejné jako u pfedchozich aprav, tedy bude
v hilé reliéfni dlazbé o Sifce 0,4 metru a dlouhy bude v celé Sifce chodniku. Délka varovného
pasu bude 1,7 metru. Na tomto misté tvofi vodici linii obrubnik stavajiciho chodniku, ktery je

v minimalni pozadované vysce 6 cm.

ROBLEMOVEHO MISTA
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Obrazek 84 - zrizeni varovného pdsu na trase nemocnice - fotbalovy stadion
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Chodnik na tomto misté trasy je opét Spatné ukonfen a nedavd moznost zrakové
postizenému jedinci poznat, Ze se chysta vejit do komunikace, kde se pohybuji motorova i
nemotorova vozidla. V nové tpravé bude tedy osazen varovny pas v celé Sifce chodniku a
samotny varovny pas bude mit Sitku 0,4 metru. Bude také realizovan z bilé reliéfni dlazby,
aby vizualné zapadl do nynéjsi kamenné dlazby. Délka pasu bude 2,1 metru. Pas bude
ohrani¢en stdavajici vodici linii, kterou je kamenny obrubnik chodniku o vySce 6 cm.
Vzdalenost mezi chodniky je pfiblizné 3,1 metru.

84



3.16 Trasa - fotbalovy stadion — aquapark Vodni r3j

Finalni Usek celkové trasy je veden od fotbalového stadionu krelaxaénimu centru
jihlavského aquaparku. Po téméf kilometrové cesté se pies jeden piechod pro chodce se
dostaneme k aquaparku a na konci trasy se nachazime 32 metrd pod urovni objektu
stadionu. Cesta je vedena z mensi ¢asti po chodniku a z vétsi ¢asti na pouze zpevnéné
cesté. Kaquaparku se dostaneme po ocelovém schodisti a ke vstupu do objektu
po chodniku vedoucimu okolo parkovi§té, na kterém jsou umistény 4 parkovaci mista pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu. Tato trasa stifida povrchy betonové a kamenné

v v

dlazby na chodnicich a nejvy$si sklon, ktery je pfiblizné uprostied tseku je 3,8 %.

Obrézek 85 - Trasa - fotbalovy stadion — aquapark
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Na trase od fotbalového stadionu k aquaparku se nachazi pouze problémy v podobé
neumisténi varovnych pasi. Na tomto misté je veden pfechod pro chodce a na jeho konci je
Spatné ukoncéeni chodniku. V nové realizaci bude proveden varovna pas v Siice 0,4 metru a
zaroven v délce celé Sitky chodniku u pfechodu. Tento pas bude vyhotoven z klasické
cervené dlazby, kterda se pouziva nejbéznéji. Délka varovného pasu bude v nové Gpravé

4 metry, stejné jako je Sitka chodniku.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

PROBLEMOVE MISTO SPRAVNE RESENI

Obrédzek 86 - zfizeni varovného pdsu na trase fotbalovy stadion - aquapark

86



Dalsi problémové misto je ukonéeni chodnikil vmisté pozemni komunikace, ktera je
u cerpaci stanice pohonnych hmot. Na chodniku, ktery je pfed vchodem ke komunikaci
v soucasném provedeni chybi varovny pas. V novém provedeni by tedy byl na tomto misté
varovny pas umistén a byl by realizovan v Sifce 0,4 metru a délka by odpovidala Sifce
chodniku. Varovny pas bude o délce 2,9 metru, které tedy odpovidaji Sifce stavajiciho
chodniku. Vodici linii tvofi kamenny obrubnik chodniku o vySce 6 cm. Tento obrubnik
vyhovuje poZadavku na vysku vodici linie.

PROBLEMOVE MISTO SPRAVNE RESENI

Obrazek 87 - ziizeni varovného pasu na trase fotbalovy stadion - aguapark
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Na druhé strané pozemni komunikace se vyskytuje stejny problém jako u chodniku na
protéjsi strané. Chybi zde varovny pas, ktery upozorni slepce na moznost vstoupeni do
vozovky. V uprave tak bude realizovan varovny pas o stejnych rozmérech Sitkovych a délka
bude 1,7 metru a barevném provedeni jako u pfedchozi dpravy. Vodici linie je v podobé
obrubniku, ktery je vysoky 6 cm. Vzdalenost mezi chodniky je 6,1 metru.

>

Obrazek 88 - ziizeni varovného pasu na trase fotbalovy stadion - aquapark
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Pfedposlednim feSenym mistem je ukonéeni chodniku u pozemni komunikace, ktera protina
tento chodnik a chodnik vedouci k aquaparku. Stejné jako u pfedchozich problém( v podobé
$patného ukonéeni chodnik(, tak i zde bude umistén v nové realizaci varovna pas o Sifce
0,4 metru, ktery upozorni chodce na moZnost stietu pozemni komunikace a chodniku.
Varovny pas bude dlouhy 1,7 metru.

PV e, 8
~ PROBLEMOVE MIS

Obrazek 89 - ziizeni varavného pdsu na trase fotbalovy stadion - aquapark
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Poslednim problémovym feSenym mistem je opét absence varovného pasu v misté, kde
dochazi k protnuti chodnikil pozemni komunikaci. Je zde tedy ohroZen zrakové postizeny
chodec. Aby nebyl ohrozen, tak bude navrzen varovny pas s funkci upozornéni
na skutecnost, Ze vstupuje do vozovky, kde se pohybuji motorova vozidla. Tento pas bude
navrzen v Sifce 0,4 metru a dlouhy bude po celé $ifi chodniku. Délka pasu bude tedy
2,05 metru. Neni zde ani zadna vodici linie, ktera by k pasu chodce pfivedla. Bude zde tedy
umisténa nova linie v podobé kamenného obrubniku o vySce 6 cm. Délka pfechodu mezi
dvémi poslednimi feSenymi misty je 4,75 metru.

LOKALIZACE PROBLEMOVEHO MISTA

s

-

Obrazek 90 - ziizeni'varovného pasu na trase fotbalovy stadion - aquapark
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Zaver

Generel bezbariérovych uprav ve mésté Jihlava je dokument, ktery analyzuje stavajici pési
dopravu a mista, kde se pohybuji osoby télesné, zrakové i sluchové postizené. Generel
zaroven také navrhuje nové Gpravy problémovych mist, kde neni mozny bezpecny pohyb
téchto osob. U kazdé jednotlivé trasy je zhodnoceni povrchd, sklonitosti terénu i popis
problémovych mist. NejvétSim problémem témér u kazdé trasy bylo nespravné ukonéovani
chodnikd. Byly navrzeny prvky takové, aby doslo ke spravnému ukonéeni téchto chodnika.
Z4adna trasa pak neobsahuje vyrazné nebezpeéné misto, které by bylo pro invalidni osoby
Zivotu nebezpecné. Nejvice problémovym mistem je urcité misto pfechodu pro chodce, ktery
se nachazi na trase vedouci od mostu U Jand k objektu posty Jihlava 6. Tento pfechod
navadi pomoci signalniho pasu nevidomé osoby pfimo na okraj chodniku a zatravnéné
plochy pfimo v pozemni komunikaci, kde by mohlo dojit ke zdrzeni a k dezorientaci zrakové
postizenych osob a mohla by byt omezena plynulost a bezpeénost jak dopravy, tak i osob
se vtomto misté pohybujicich. Déale byly na celkové trase navrhnuty dva délici ostrivky,
které rozdéluji prechody pro chodce tak, aby délka pfechodu vyhovovala predepsanym
délkam. Byly nalezeny také trasy, na kterych se nevyskytuje Zadny problém z hlediska
bezbariérového uzivani. Témito trasami byly napf. trasa vedouci
od kulturniho objektu Hradek k parku Na Valech nebo trasa propojujici objekty kostela
sv. Ducha a hokejového stadionu. Na nékterych Usecich vybranych tras nebyla nalezena
vodici linie, ktera by odpovidala poZadavkim. Na téchto mistech tedy byly navrZzeny vodici
linie nové, nejcastéji o vySce 6 cm. Vodici linie se stfidaji v materialovém provedeni z betonu
a kamene. Taktéz na nékterych usecich bylo zjiSténo, Ze chybi signalni pas, ktery by navedl|
chodce k mistu pro pfechod komunikace. V téchto mistech tedy byly navrzeny nové signalni
pasy.

Nové navrzené Upravy byly navrZeny v souladu s vyhlagkou ¢&. 398/2009 Sb.

Tyto udpravy tak nyni spliiuji bezpeény pohyb invalidnich osob a bezproblémové uziti
vybranych tras.
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