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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva vztahem mezi méstem Kyjov ajeho okolni
krajinou, ktera vyznamné ovlivhuje identitu i dalSi rozvoj mésta. Cilem prace je
posilit propojeni mésta s pfirodni strukturou anavrhnout koncepci, ktera
zprehledni a funkéné provaze hlavni plochy méstské zelené. Prace kombinuje
technickou analyzu Uzemi s dotaznikovym Setfenim mezi obyvateli, coZz umoznuje
nahlédnout verejny prostor jak zhlediska prostorového usporadani, tak
z perspektivy kazdodenni zkuSenosti uzivatelQ.

Na zakladé analytickych zjiSténi byla vytvorena urbanisticka koncepce Cesta parky,
ktera propojuje tfi hlavni parkové plochy do uceleného systému. Navrh reaguje
na nedostatecné peési vazby, slabou Ccitelnost vefejnych prostor anevyuzity
potencial okolni krajiny. Hodnoceni navrhu ukazuje, Ze koncepce muZe prispét ke

kvalitngjsi strukture méstské zelené, lepSimu mikroklimatu a silnéjSi vazbé
obyvatel k mistu.

Vysledkem je vize, ktera nabizi ramec pro udrzitelny rozvoj méstské krajiny
a ukazuje, Ze i mensi mésta mohou pracovat s krajinou jako s hodnotou, ktera
formuje jejich budouci podobu.

KLICOVA SLOVA

Urbanismus, zelend infrastruktura, Kyjov, verejny prostor, krajina a mésto,
Moravské Toskansko, identita mésta






ABSTRACT

This diploma thesis examines the relationship between the town of Kyjov and its
surrounding landscape, which significantly influences both the town'’s identity and
its further development. The aim of the thesis is to strengthen the connection
between the town and the natural structure and to propose a concept that
clarifies and functionally interlinks the main areas of urban green spaces. The
thesis combines a technical analysis of the territory with a questionnaire survey
among residents, which makes it possible to view public space both from the
perspective of spatial organisation and from the viewpoint of users’ everyday
experience.

Based on the analytical findings, an urban concept entitled Cesta parky (Parks
Path) was developed, linking three main park areas into a coherent system. The
proposal responds to insufficient pedestrian connections, weak legibility of public
spaces, and the untapped potential of the surrounding landscape. The evaluation
of the proposal shows that the concept can contribute to a higher-quality
structure of urban greenery, a better microclimate, and a stronger relationship of
residents to the place.

The result is a vision that offers a framework for the sustainable development of
the urban landscape and demonstrates that even smaller towns can work with
the landscape as a value that shapes their future form.

KEYWORDS

Urbanism, green infrastructure, Kyjov, public space, landscape and city, Moravian
Tuscany, urban identity
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Bc. Tereza Stefancikovd

Uvod

Charakter mésta se utvari ve vztahu k jeho prostfedi, krajiné a lidem, ktefi ho
kazdodenné pouZivaji. V pripadé moravskych mést ji casto tvofi lidové tradice,
charakteristicka krajina, tanec, zpév a vino. Kyjov je toho dobrym prikladem. Je
znamy nejen diky lidovym tradicim a kulturnimu Zivotu, ale v poslednich letech
také diky okolni krajiné, ktera ziskala prezdivku Moravské Toskdnsko. Praveé tato
krajina spolu s vrchovinami ChFib( a Zdanického lesa tvofi jedine¢né zazemi
mésta a vyznamné se podili na jeho sou¢asném obrazu.

| kdyZ se mésto na tuto krajinu ¢asto odkazuje a vyuZiva ji pfi své propagacdi,
vazby mezi méstem ajeho okolim nejsou zrovna funkcni. Pfechod mezi
meéstem a volnou krajinou neni vzdy pfirozeny a péSi propojeni chybi. Tato
prace proto vychazi z predpokladu, Ze krajina by neméla fungovat pouze jako
turisticka atrakce, ale jako pfirozené a aktivni zazemi mésta, které je s nim a
s jeho obyvateli pfirozené propojeno a které jej doplnuje. Tato prace se proto
zaméruje na hledani zplsobd, jak toto propojeni posilit ajak tyto vztahy
promitnout do systému meéstské zelené infrastruktury a verfejnych prostor.
Cilem je navrhnout koncepcni pristup k rozvoji zelné infrastruktury Kyjova,
ktery posili vazby mezi méstem a krajinou, zvysi Citelnost verejnych prostor
a podpofi mistni identitu.

Motivaci pro vybér tématu byl osobni vztah k mistu. Jako nékdo, kdo mésto
pravidelné navstévuje a dlouhodobé vnima silnou identitu okolni krajiny, chtél
autor lépe porozumét tomu, jak mésto stimto potencidlem pracuje a kde
naopak vznikaji slaba mista. Prace tak spojuje analyticky pfistup s osobni
zkuSenosti a hleda cestu, jak mohou byt krajinné a méstské struktury lépe
propojeny.

Prace bude rozdélena do dvou hlavnich ¢asti. Prvni ¢ast bude zaméfena na
celoméstskou analyzu, zatimco druha predstavi navrhovou koncepci, ktera
bude vychazet ze zjisténych problémuU mésta. Analyticka ¢ast se bude skladat
ze dvou rovin; z technické a prostorové analyzy mésta a dotaznikového Setreni
mezi obyvateli. Obé roviny budou reflektovat prfedpoklad, Zze pési vazby mezi
méstem a okolni krajinou (zejména smérem k Moravskému Toskansku) jsou
dnes slabé. Navrh se potom zaméfi na posileni ekologickych, socialnich
a kulturnich vrstev verejného prostoru. Tento pfistup vychazi z principu tfi
rovin, které popisuje Jan Jehlik - krajina, prostor a Clovék, a které spolecné
utvari méstsky prostfedi. Tento ramec umoZnuje uvazovat o meéstském
prostfedi komplexné; od fyzického prostoru pres krajinné souvislosti az po
kazdodenni zivot obyvatel.
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Bohuslavice

Neétcice

Kyjov

Obrézek 1 Kyjov v rémci CR a JMK [Zdroj: autor]
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2.1

Bc. Tereza Stefancikovd

Krajina
Sirsi vztahy

Mésto Kyjov se nachazi v jizni ¢asti Moravy v krajinné oblasti, ktera je tvorena
kontrastem mezi zalesnénymi svahy a otevifenou zemédélskou krajinou. Ze
severu mésto uzaviraji dva lesni komplexy - ChFiby,[1] které pFfesahuji hranice
dvou krajli se rozprostiraji az smérem ke Zlinu, a Zdanicky les,[1]ktery naopak
okolo Kyjova zataci smérem dold, k obci Klobouky u Brna. Zatimco severni a
vychodni hranice ramuiji lesni celky Chfibl a Zdanického lesa, jizni hranice se
dotykd Dolnomoravsky uaval.[1] Jeho pFfirozené nizinatd a otevfena plocha
pozvolné proménuje krajinny charakter. Krajina v tésné blizkosti struktury
mésta je oteviena a z lesll prechazi v Siroké pole a vinohrady (pro jizni Moravu

typické). Tato proménlivost a rozmanitost terénu je vyraznym rysem, ktery cini
z okoli Kyjova atraktivni a krajiné hodnotné uzemi.

Z dopravniho hlediska je mésto soucasti regionalni sité. Ma pfimé napojeni na
Brno, Hodonin a Veseli nad Moravou.[1] Vedle osobni dopravy také Zeleznice
zajiStuje snadné a primé spojeni s okolim.

erv ywes

vzdélanim, zaméstnanim nebo zdravotni péci.[2] Tim posiluje mésto svou
mikroregionalni roli v oblasti Skolstvi, spravy, kultury a zdravotnictvi. S ohledem
na jeho polohu nedaleko hranic se Zlinskym krajem a Slovenskem’ Ize mésto
vnimat také jako kulturni kfizovatku.

VySe zminény vztah mezi urbanni strukturou a prirodnim ramcem nabizi
prileZitost pro vétsi porozuméni tomu, jak krajinné souvislosti ovliviuji
prostorovy rozvoj, kazdodenni mobilitu i kulturni vnimani mista. Tato kapitola
proto slouZi jako zaklad pro Uvahy o tom, jak vyuZit potencial polohy Kyjova k
rozvoji propojené a kvalitni méstské krajiny.

211 Geografické zasazeni

Kyjov je soucdasti regionu Slovacko, ktery je znamy svou silnou kulturni
identitou, upevnénou predevsim v lidovych tradicich, vinarstvi, hudbé a vztahu
ke krajiné. [3] Tato kulturni pfisluSnost se vyrazné odrazi nejen v Zivotnim stylu
mistnich obyvatel, ale i v charakteru verejnych prostranstvi, krajinné struktury
a kulturnich aktivit. V kontextu diplomové prace predstavuje Slovacko dullezity
ramec pro pochopeni prostorovych hodnot i vztahu obyvatel ke krajiné, méstu
a kazdodennimu prostredi.

Kyjov se rozklddd na katastralnich Uzemich Kyjov, BorSov, Nétcice
a Bohuslavice u Kyjova. Jeho celkova rozloha Gzemi ¢ini 29,88 km?,[4] hustota
osidleni je 356 ob/km? (s poctem obyvatel 10 646).[5] Pro Gcely této prace byly
do analyz zahrnuty pouze casti Kyjov, BorSov a Nétcice.
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Obradzek 3 Vyznamné prvky Slovdcka — folklor [Zdroj: slovacko.cz]
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Obrazek 4 Vyznamné prvky Slovdcka — krajina [Zdroj: slovacko.cz]
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Bc. Tereza Stefancikovd

Podle dat z CSU ma mésto 10 645 obyvatel (31.12.2024). [5] Tento pocet viak
v poslednich letech klesa, coz je dusledkem jak prirozeného Ubytku
obyvatelstva spojené s poklesem porodnosti, tak obecného trendu starnuti
populace. Pfevazuje zde skupina lidi v produktivnim véku, [5] ktefi se pFirozenég,
diky orientaci primyslu, koncentruji na okrajich mésta. Skupina lidi
v pfedproduktivnim véku (0-19) je naopak nejmensi - predstavuje 18 %
z celkového poctu obyvatel.'

Mésto se nachazi vokrese Hodonin. [4] PfislusSnou obci s rozSifenou
pUsobnosti je nicméné samo mésto Kyjov, [4] coZ priklada na vyznamu mésta
vramci regionu. Administrativné tvori pravni obvod obce srozSifenou
pUsobnosti (zkracené SO ORP) Kyjov celkem 42 obci, které lezi na rozloze 47
033 ha. [6] Svou velikosti je SO ORP Kyjov nejvétSim spravnim obvodem
v okrese Hodonin, ktery funguje jako jedna celistva oblast s vice jak 150 tisici
obyvatel. [7] VnitFni struktura ORP Kyjov je ¢lenité&jsi, obce se sdruzuji do celkem
sedmi mikroregion( - Zdanicko, Babi lom, Novy DvUr, Podchfrivi, Mosténka,
Bzenecko a Hovoransko. [8] Kulturné se jedna o velmi cennou a zajimavou
oblast.

Do Kyjova za praci dojizdi denné pres 3664 [9] osob a za vzdélanim pres 1410
[10] zakU. Tyto Udaje opét potvrzuji, Ze Kyjov je mésto s mikroregionalni funkci.
Na druhou stranu za praci zmésta vyjizdi denné 1471 [9] obyvatel, coz
predstavuje zhruba 30% ztratu pracovni sily osob v produktivnim véku.
NejcastéjSimi cili jsou Brno, Hodonin a Bzenec. U skolni vyjizdky se vSak o tak
velika cisla nejedna. Za vzdélanim mésto denné opousti priblizné 168 [10] zaka,
tedy asi 29 % z celkové vékové skupiny 0-14 let. VétSina mifi do Brna, Hodonina
a StraZnice. Tyto vazby jsou dllezité z hlediska planovani dopravy a verejné
infrastruktury v SirSim dzemi.

2.2 Krajinny ramec a krajinné celky

Pro porozumeéni prostorového zasazeni Kyjova v SirSim meéfitku je nutné
nahlizet na mésto v kontextu jeho krajinného ramce. Krajina vyrazné ovlivriuje
prostorovy a kulturni charakter sidla. Kyjov se nachazi v oblasti styku
vyznamnych krajinnych celk(. Ze severu mésto ohranicuje zalesnéna vrchovina
ChFiby aZdanicky les, na zdpadé se nachazi turisticky atraktivni krajina
Moravského Toskanka a Véterovska vrchovina. [1][11] Pro jizni a vychodni
krajinu jsou typické zemédélské plochy. Krajina se sklani smérem
k Dolnomoravskému Uvalu a dal kfece Moravé. Napfi¢ méstem naopak
prochazi Kyjovska pahorkatina, kterad dava méstu jeho mirné zvinény reliéf.?

2.2.1 Chfiby

Jednim z vyznamnych prvk{ tohoto krajinného ramce jsou Chriby, které netvori
jen pozadi mésta, ale predstavuji i potencialni rekreacni zazemi a vyznamnou
krajinnou slozku. Z geomorfologického hlediska pfedstavuji Chriby hranici
mezi intenzivné vyuzivanou zemédélskou krajinou a zalesnénou krajinou na
sever od mésta.

1 Procenta byly odvozena od poctd obyvatel k 31.12.2024
2 Umisténi jednotlivych krajinnych celkd a jejich vyznam pro mésto je zndzornény na obrazku 7.
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ChFiby se rozkladaji v zapadnim vybézku Stfedomoravskych Karpat.[12] VétSi
¢ast vrchoviny je sice soucasti Zlinského kraje, nicméné i maly presah do
Jihomoravského kraje vyznamné ovliviuje prostorové vnimani Kyjova. Se svou
rozlohou 335 km? [13]Chfiby dosahuji od Kyjova az po Otrokovice. [1][14]
ChFiby nejsou jen turisticky atraktivni lokalitou, ale podili se na tvorbé identity
Kyjova. Blizka poloha mésta umoznuje jeho vizualni propojeni s krajinou diky
fadé dalkovych pohledU. Ty se nachazi predevsim na severnich okrajich mésta.
Moznost pozorovat krajinu z mésta prispiva k formovani jeho vizualni identity.
Z Chribl Ize na Kyjov dohlédnout z vrcholu Brdo, ktery je se svou vyskou 587 m
n.m. nejvyssim vrcholem vrchoviny. [14; 12] Sousedni morfologické celky jsou
ze severu Litencicka pahorkatina, zjihu Kyjovska pahorkatina, ze zapadu
zalesnénd  vrchovina  Zdanicky les azvychodu  Dolnomoravsky
a Hornomoravsky uaval, ktery kopiruje tok reky Moravy. [1][14] Kulturné
rekreacni potenciadl oblasti zvySuje pritomnost historickych objektl, které
propojuji krajinu s kulturnim dédictvim regionu. Pfikladem je hrad Buchlov,
podle kterého dostaly Chfiby oznaceni Buchlovské hory nebo hrad
Cimburk.[14; 13; 12]

Vedle identitotvorného vyznamu maji Chfiby pro Kyjov také funkéni a rekreacni
vyznam. Prameni zde Feka Kyjovka®[14; 12; 13] kterd protékd méstem
a predstavuje vyznamny rozvojovy potencial. Vrchovina je atraktivni pro pési
i cykloturistiku, coz podporuje propojeni mésta s okolni krajinou.

2.2.2 Moravskeé Toskansko

Turisticky velmi atraktivni a cenné lokalita, ktera ziskala sv(j nazev pravé diky
vizualni podobnosti s italskym Toskanskem. [15] Tento nazev se rozSifil natolik,
Zze je dnes béZnou soudasti oznaCované oblasti jizné od Kyjova.
Charakteristicky zvinény reliéf je vysledkem kombinace pfirodnich proces(
a duini ¢innosti, kterd na tomto misté v minulosti probihala. [16; 17; 18] Pravé
tyto zasahy vytvari jedinecny terén, ktery je vniman jako hodnotny prvek
krajiny. Moravské Toskansko, na rozdil od Zdanického lesa nebo Chribd, nenf
prfesné ohrani¢eny krajinny celek. Jeho nazev oznaluje Uzemi, které je
definovano spise vizudlnim a kulturnim vnimanim neZ jednoznacnou
geografickou hranici.

Moravské Toskansko se rozprostira mezi Kyjovskou a Litencickou
pahorkatinou a zahrnuje také ¢ast Zdanického lesa.[1] Trasy po Moravském
Toskansku nejsou nijak turisticky upravené. Pohyb umoznuji pfevazné polni
cesty. Nedostatek oficidlnich znacenych stezek avybaveni m(ze limitovat
navstévnicky komfort, soucasné vSak pfispiva kzachovani pfirodniho
charakteru krajiny.

Krajina se stala oblibenym mistem prevazné mezi fotografy, ktefi se zaslouzili
o popularizaci celého mista. Krajina se stala celoro¢ni destinaci pFitahujici
pravé fotografy ibézné turisty. [19] Moravské Toskansko se tak stalo
vyznamnym turistickym cilem, ktery ma prinos i pro mésto Kyjov.

3 Reka Kyjovka nesla dFive oznaceni Stupava. Ve starsich textech — viz citace— se setkdme s timto nazvem
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2.2.3 Zdanicky les

Dal3im vyznamnym krajinnym celkem v blizkosti mésta je Zdanicky les, ktery se
rozklada severozapadné od mésta Kyjov. Nachazi se zde PFirodni park Zdanicky
les, ktery na rozdil od otevfené krajiny Moravského Toskanska, ktera je
atraktivni predevsim svou podobnosti s italskym Toskanskem, nabizi moznost
turistiky. Les je navic i hospodarsky vyuzivané Uzemi. Vedle chranéného uzemi
se v Uzemi téZiropa, dfevo i zemni plyn, coZ poukazuje na protichtidné zplsoby
vyuzivani lesa.[12; 20]

Obdobné& jako ChFiby, vytvaFi Zdanicky les také blizkou pFirodni krajinu Kyjova.
Vizualni propojeni je z vychodniho okraje mésta. Konkrétné od kaple sv. Josefa,
nebo z veFejného prostranstvi sidlisté Karla Capka. Vyhledovéa osa ma vyznam
nejen krajinaFsky, ale i orientaéni. Zdanicky les je pro Kyjov diky své blizkosti,
prirodnim hodnotdm a dostupnosti dulezitym mistem rekreace a zaroven
ekologickym zazemim.

2.2.4 Kyjovska pahorkatina

Poslednim ze zminovanych krajinnych celkl vtéto praci je Kyjovska
pahorkatina. Na severu vymezuiji Kyjovsko pahorkatinu Ch¥iby a Zdanicky les.
Na jihu a vychodé je to pak Dolnomoravsky Uval. NejvySSim bodem je Babi lom
(414 m). [12] Na rozdil od okolni zalesnéné krajiny se Kyjovska pahorkatina
vyznacuje mirné zvinénym terénem, ktery tvofi pfirozené prostrfedi celého
meésta a jeho bezprostfedniho okoli. Tento reliéf ma zasadni vliv na prostorové
usporadani meést leZicich v Kyjovské pahorkatiné, predevsim na jejich zastavbu,
orientaci ulici pfirozené rozlozeni verejnych prostor, které ¢asto kopiruji terén.
Kyjov je jednim z mést, které lezi uvnitf Kyjovské pahorkatiny. Vyskovy profil
tohoto krajinného celku srozlohou témér 500 km? [13] se promitd do
vySkového clenéni mésta, predevsim je patrny ve sméru od stfedu k vychodni
¢asti mésta. Tento vySkovy rozdil se vurbanistické struktufe projevu
pritomnosti vyhlidkovych bodU pravé v této ¢asti mésta.[1; 13; 13; 12]

Shoda nazvl mésta a krajinného celku neni bez vyznamu. Ukazuje, Ze vztah
mésta a krajiny ma hlubsi vyznam a jejich vztah neni pouze geograficky.

2.3 Vnimani krajiny
V rdmci terénniho prizkumu byla zaznamenana mista, ze kterych se oteviraji
vyhledy do okolni krajiny. Vysledky jsou znazornény v mapé, kde jsou
vyhlidkové body rozliSeny barvami podle pfislusnosti k jednotlivym celklim.
Prlizkum potvrzuje teoretické predpoklady o vyhlidkovych mistech ve mésté
a zaroven ukazuje lokality, které Ize v budoucnu zapojit do koncepce méstské
krajiny jako znacené vyhlidkové body.*

4 VWhlidkové body jsou vyznacené na obrdzku ¢. 11, ktery je soucdsti pfilohy ¢. 2
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2.4 Zelen avoda

241 Zelenv intravilanu mésta

Zelen v intravildnu mésta tvofi sit ploch rizného méritka i funkce. Jak je vidét
na obrazku €. 12, nachazi se vsak vétsSina ploch prevazné na severozapadnim
Uzemi meésta. V ramci prehlednosti byla verejna zelen rozdélena do Sesti
kategorii, které se liSi svym charakterem a funkci. Z prilozené mapky vyplyva,
Ze nejvétsi plochy tvofi rezidencni zelen v okoli sidlist, zatimco krajinna zelen
prirozené ohraniCuje mésto z vnéjSich stran. NejvyraznéjSimi prvky uvnitf
zastavéného Uzemi mésta jsou tfi méstské parky, které predstavuji velky
potencial pro rozvoj kvalitniho vefejného prostredi.

Parkova zelen

Tato kategorie ukazuje na nejzasadnéjsi plochy zelené ve mésté z pohledu
funkéniho uZivani. Jedna se o plochy vétSiho rozsahu umoznujici rekreaci
obyvatellim. Vedle toho pfispivaji nejvétSim dilem ke zlepSeni méstského
mikroklima. Park je hlavnim typem zelenych ploch ve mésté, [21] ktery pfimo
navazuje na okolni obytnou zastavbu. Obecné maji tyto plochy vyznam pro
obyvatele celého mésta a stejné tak pro turisty.

Podle Standard( dostupnosti verejné infrastruktury [22] vydané MMR by méla byt
parkova zelen dostupna do 300 m od bydleni. Tento parametr se pouziva jako
bézné méritko kvality méstského prostredi. Prikladem aplikace téchto zasad je
Praha, ktera si stanovila vyrazné ambiciéznéjsi cil: dostupnost parku do 100 m.
Takové zkraceni dochazkové vzdalenosti ma podle mésta pfimy dopad na

kazdodenni komfort obyvatel. [23]

vvvvvv

predstavuji pfirozena centra méstské zelené.

Mé&stsky park predstavuje nejvyraznéjsi uzlovy bod méstské zelené.> LeZi v
centralni ¢asti Kyjova, v tésném kontaktu s historickym jadrem i okolni obytnou
zastavbou. Diky této poloze Ize predpokladat, Ze jej vyuZzivaji zejména obyvatelé
prilehlych ulic, ndvstévnici centra a studenti gymnazia. V ramci méstské zelené
infrastruktury funguje park jako dulezity prichozi uzel, ktery propojuje hlavni
pési trasy mezi centrem a severni obytnou ¢asti.

Park Seifertovo nameésti se nachazi ve vyvysené poloze nad centrem. Rozlohou
je mensi, ale ma podobné obytny kontext - obklopuiji jej rodinné domy, bytova
zastavba a zakladni Skola. Jeho poloha predurcuje park k intenzivnimu
vyuzivani mistnimi obyvateli a Zaky Skoly. VySkova poloha parku zaroven
omezuje spontanni navstévnost z jinych casti mésta, a park tak funguje
predevsim jako lokalni uzel a prichozi spojnice mezi severni a vychodni ¢asti
mésta.

Park u Kaple sv. Josefa lezi na historicky vyznamném misté byvalého hrbitova,
v sousedstvi Zamecku a Vlastivedného muzea. Z jedné strany jej obklopuji
rodinné domy a zakladni Skola, z druhé strany kulturni instituce a Centrum

5 Pojmem ,uzly“ byl pfevzat od K. Lynche, ktery jej pouZiva ve své knize Obraz mésta p¥i pojmenovan( zakladnich
prvk, kterymi jsou mésta tvorena.
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socialnich sluzeb. Park ma charakter klidového lokalniho uzlu s pfevahou
pobytovych funkci. Jeho umisténi mimo hlavni pési tahy zpUsobuje, Ze je méné
vyuzivan jako prlchozi prostor, ale ma potencial stat se cilovym mistem pro
navstévniky pfilehlych instituci.

Hlavni tfi parky se nachazeji v relativné malé vzdalenosti od sebe. | pres to tvori
spiSe vzajemné oddélené body vramci centralni avychodni casti mésta.
Seifertovo namésti a park u Kaple sv. Josefa na sebe pfirozené navazuiji; jsou
blizko sebe a jejich propojeni je diky terénu i ulicnimu usporadani pomérné
kompaktnéjsi zastavbou, a proto zlstava vizualné i prostorové oddélen. Pési
trasy mezi parky tak vétsinou slouzi jen k presunu a nenabizeji mnoho dlvodu
k zastaveni. To, Ze stavajici uli¢ni sit neumoznuje jednoduché ani plynulé
propojeni zelenych ploch, oslabuje jejich funkci jako souclasti souvislého
systému méstské zelené.® Problémem je absence kvalitni a intuitivni pési linie,
ktera by parky jasné propojovala. To sniZuje jejich potencial fungovat jako
propojena sit v ramci méstského systému zelené.

Mista s rozvojovym potencialem

PFirozenymi rozvojovymi plochami jsou prfedevsim tfi méstské parky, o kterych
byla zminka v pfedchozi asti. Vedle nich se vSak ve mésté nachazi dalsi Uzemi,
ktera mohou vbudoucnu pfispét kvytvoreni propojené sité zelené
infrastruktury. Jedna se hlavné orozsahlé travnikové plochy na sidlistich
(Svabinského, Lidicka, U Vodojemu, Za Stadionem, TyrSova), které maji
potencial doplnit rekreacni funkce nebo zvysit pobytovou kvalitu v obytnych
Ctvrtich. Dalsi dalezity soubor ploch tvori Gzemi v okoli toku Kyjovky, kde se
nachazi nékolik zanedbanych nebo nedostatecné vyuzivanych mist. V mapé na
obrazku 13 jsou vyznaceny potencialni rozvojové plochy, které mohou byt do
budoucna soucasti ucelenéjsino systému méstské zelené.

2.4.2 Vodni linie a vodni plochy

Hlavnim vodnim tokem, ktery formuje prostfedi intravilanu mésta je Ficka
Kyjovka, ktera protéka napri¢ méstem od severu k jihu. [1; 12] Pfimo ve mésté
se do ni vléva vodni tok MalSinka a severné od mésta vodni tok Bohuslavicky
potok’. [1] Samotna Kyjovka ve mésté pini ekologickou i krajinotvornou funkci.
Zaroven vSak predstavuje potencialni riziko diky svému zaplavovému uzemi.
Podle schématu na obrazku C. 14 se zaplavové Uzemi rozprostira pres vétsSinu
historického centra a dale pokryva icelou jizni ¢ast mésta. Toto zaplavové
Uzemi klade vysoké naroky na planovani aochranu zastavéného uzemi
a vyrazné formuje moznosti vyuziti téchto ploch. Zaroven ale nabizi moznost
chapat tuto zaleZitost jako pfilezitost k vytvoreni prirodé blizkého méstského
prostfedi. Zaclenéni do méstské struktury tak muze zlepsit mikroklima,
podpofit rekreacni funkci okoli toku a atraktivitu mésta pro obyvatele i turisty.
[24]

8 ). Gehl mluvi ve své knize Mésta pro lidi o ddlleZitosti vazeb mezi misty v souvislosti s p&sf prostupnosti. Pokud vazby
chybi, stava se sit fragmentovanou a ne souvislou.
7 Cast Bohuslavice u Kyjova v3ak sou¢asti analyz této prace nen.
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Obrazek 14 Mapa zdplavového uzemi [Zdroj: autor]

Obradzek 15 Planovand revitalizace Kyjovky [Zdroj:mésto Kyjov]
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Oddéleni C

4 -V Useku od sidlisté Zahradni po méstsky park

je v planu zprostupnit bfeh Kyjovky a vybudovat
ze chodnik a cyklostezku navazujici na stavajici

cyklotrasu.

5 - V méstském parku je v planu zpfistupnéni
't::ui’e:'lu Feky a vytvoreni nékolika rozsifenych Easti a
ni.

6 - V lokalité u gymnézia je zdmérem zobytnéni
breu instalaci kamennych prah.

7 - V lokalité u mlynd je v planu Gprava koryta a
behi do podoby poskytujici lepsi podminky pro
Zivotichy (zejména vodni ptactvo.)

8 - lokalita za radnici nabizi moZnost rozsifeni
Kyjovky a vytvoreni tiné.
Cést je napldnovana pro 1. etapu

LEGENDA
1 hranice FeSeného Gzemi — Kyjovka - névrh Gpravy

B vodni plocha, mokiad - navih
.m(u.co)

I doprovodné zelefi - nvih
@ oalta (1-10) —— cyklostezka / cyklotrasa - névih
== protipovodiiové opatient — Hanie kd.
=== Kyjovka - stavajidi tok
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Revitalizace Kyjovky nenijenvizi. V roce 2019 byla zpracovana komplexni studie
pro revitalizaci toku, ktera rozdéluje Upravy do nékolika lokalit s etapizaci podle
priorit. [25] Studie navrhuje prirodné blizkd protipovodnova opatreni,
vyclenuje Uzemi pro tvorbu meandrl, rozlivnych plocha a mokfadl mimo
centrum mésta. Vedle toho pak po délce ve mésté doplnuje tok o pobytoveé
prvky a navrhuje jeho zaclenéni do urbanizovaného uzemi. Intravildnu mésta
se tyka ¢ast s nazvem ,Oddéleni C*, kde je plocha rozdélena do péti casti. Jak je
z mapy na obrazku ¢.15 zfejmé, doplnuje tok Kyjovky také nové navrzena trasa
cyklostezky. Tento zameér lze hodnotit pozitivné nejen z hlediska doplnéni
infrastruktury, ale také proto, Ze navrzend trasa pfirozené navazuje na
regionalni vinarské stezky a podporuje rekreacni funkci mésta. DalSi navrhy
jako je zpFistupnéni bfehu rfeky Kyjovky v Méstském parku by pomohlo navratit
do mésta ztracenou funkci. V minulosti protékal Méstskym parkem nahon,
ktery byl nejen funkZnim, ale také atraktivnim prvkem v méstském prostredi.
[26] Jeho pFfipominkou je péSi trasa, ktera vede stfedem parku a rozdéluje ho
tak na dvé poloviny. Pfesné vtéchto mistech v minulosti nahon protékal.
VtaZeni vody do plochy parku by tak nejen ozivilo vefejny prostor, ale také
CasteCné navazalo na historickou stopu. Studie navrhuje také ,komplexni
feSeni usporadani parku”, ¢imz by se promeénil cely prostor ve funkZni
a atraktivni méstsky park. [25]

Na casti toku Kyjovky, konkrétné v ¢asti pobliz Moravské Nové Vsi, provedlo
Povodi Moravy v roce 2022-2023 revitalizaci za Ucelem zadrZeni vody v krajiné
a zpomaleni odtoku. Vznikly tak nové meandry doplnéné o vegetaci, které
vytvorily nové koryto Kyjovky. Revitalizaci Kyjovky se také vénovala bakalarska
prace z roku 2025, ktera se zaméfila na Usek ficky v intravilanu mésta. [27; 28]

VSechny tyto podklady ukazuji, jak vyznamnou roli Kyjovka hraje v méfitku
mésta. Rozsahlé zaplavové plochy Kyjovky, které zasahuji do znacné &asti
meésta, nepredstavuji jen riziko, ale i prileZitost k rozvoji méstského prostredi
zohlednuijici rekreacni a ekologickou hodnotu toku.

Co se tyce vodnich ploch vefejného charakteru, tak ty se v intravilanu mésta
nenachazi. Jedina vodni plocha ve mésté se nachazi za arealem sklarny, na jihu
mésta. Tato plocha vSak neni pojmenovana v mapovych podkladech, ani
evidovana vregistru vodnich dél, takZze lze predpokladat, Ze se jedna
o soukromou vodni plochu, ktera slouZzi k provoznim tcelim sklarny. VSechny
ostatni vodni plochy se nachazi az vSirSim okoli mésta, konkrétné na
katastrech Svatobofice-Mistfin, VIkos, Milotice, Kelcany a Kostelec. Tyto vodni
plochy pIni rekreacni a ekologickou funkci a podili se na utvareni charakteru
krajiny. Zaroven predstavuji jediné prirodni vodni prostfedi v dosahu, kam
mohou obyvatelé Kyjova vyrazit k rybafeni, koupani nebo jinym volnocasovym
aktivitam.

Fakt, Ze chybi pfirodni, vefejné pristupna vodni plocha pfimo v intravilanu
meésta, zddraznuje vyznam Kyjovky jako hlavniho vodniho prvku v méstském
prostfedi. Absence vodnich ploch zaroven otevira prostor pro jejich doplnéni.
Vzniklé vodni plochy by mohly byt pro mésto pfinosné nejen z ekologického
hlediska, ale ize socialniho hlediska. Je prokazané, ze vodni prvky pfispivaji
k ochlazovani prostredi, ¢imz zlepSuji mikroklima a podporuji biodiverzitu. [29]
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Tabulka 1 Celkovd vyjizdka z obce [Zpracovdni: autor podle databdze CSU]

zobce celkem Skola |celkemzaméstnani [celkem
1|Brno 134 276 410
2|Hodonin 45 208 253
3|Straznice 22 7 29
4|Veseli nad Moravou 21 30 51
5|Bzenec 20 101 121
6| Kroméfiz 14 6 20
7|Zlin 12 10 22
8|Praha 9 35 44
9|Bucovice 8 35 43
10|Ostrava 7 4 11
11|Svatoborice-Mistfin 6 62 68
12|Dubnany 3 27 30
13|Moravany 3 1 4
14|Milotice 3 37 40
15| ostatni obce 19 538 557
celkem 326 1377 1703

Tabulka 2 Celkovd dojiZdka do obce [Zpracovdni: autor podle databdze CSU]

zobce celkemSkola | celkemzaméstnani| celkem
1|Hodonin 86 177 263
2|Kostelec 79 171 250
3|Vracov 77 285 362
4|Svatobofice-Mistiin 72 440 512
5|Dubfiany 62 176 238
6|Vlko$ 55 134 189
7|Vacenovice 52 144 196
8|Bukovany 48 129 177
9(Bzenec 47 115 162
10(KoryCany 46 114 160
11 |Sobilky 43 156 199
12(Moravany 41 117 158
13[Milotice 37 146 183
14/|Sardice 34 179 213
15|ostatni obce 891 2358 3249
celkem 1670 4841 6511
90-99
80-89
70-79
65-69
60-64
50-59
40-49
30-39
20-29
15-19
0-14
20 % 15 % 10 % 5% 0% 5%
muzi [%] zeny [%]

Graf 1 Vékovd pyramida [Zpracovdni: autor podle vefejné databdze CSU]
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Vedle toho pfispivaji prirodni prvky kvytvareni atraktivnhiho vefejného
prostoru, podporuji setkavani, nabizi nové moznosti rekreace a zvysuji kvalitu
Zivota ve mésté, jak uvadi Jan Gehl. Celkové to tak zvysi atraktivitu pro samotné
obyvatele mésta i jeho navstévniky.[30]
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Prostor a clovéek

Demografie a socialni struktura

Kyjov se jiz dlouhodobé potyka se snizujicich se poctem obyvatel. Za poslednich
deset let ubylo v Kyjové témér 1,5 tisic obyvatel. [31] Kombinace klesajici
porodnosti a zvysSujiciho poctu obyvatel v postproduktivnim véku ma za
nasledek starnuti obyvatel. Podle prognoz publikovanych OECD [32] se podil
obyvatel ve méstech ve véku 65+ bude v pfistich desetiletich dale zvySovat
a v nékterych pripadech se az zdvojnasobi. Seniofi dnes v Fadé mést tvori vice
nez 20 % populace.

V pripadé Kyjova zatim nejde o nijak extrémni hodnoty. Podle datk 31.12.2023
Cinil podil obyvatel v predproduktivnim, produktivnim a postproduktivnim
véku 18,2 %:56,4 %: 25,4 %. [5] Nejpocetnéjsi skupinou tak zlstavaji lidé
v produktivnim véku. Samotny vysoky podil obyvatel v produktivnim véku by
pro mésto mohl byt pozitivnim ukazatelem, nicméné v téchto datech neni
zohlednéno, kolik lidi z této skupiny skutecné zlstava pracovat v Kyjové a kolik
jich za praci pravidelné odjizdi mimo mésto. Vedle celkového poctu a vékové
skladby je pravé tento ukazatel, tedy pocet obyvatel, ktefi z(stavaji a prispivaji
k mistni ekonomice kliCovy pro posouzeni prosperity mésta. To doplnuji data
ze Scitdni lidu, domu a bytd z roku 2021, které uvadi, Ze za praci mimo Kyjov
odjizdi zhruba 30 % (2 140 0b.)[9] obyvatel v produktivnim véku. Nejcastéjsi
destinace jsou Brno, Hodonin a Bzenec. Pfi detailnéjSim zaméreni na vék, jsou
nejpocetnéjsi skupinou lidé ve véku 40-49 let, coz ukazuje na silnou generaci
lidi stfedniho véku. Soucasné zastoupeni silné generace ve véku 40-49 let |ze
z ekonomického hlediska vnimat jako pozitivni, protoZe jde o produktivni
a ekonomicky aktivni skupinu. V budoucnu vsak tato generace prejde do
postproduktivniho véku, coz zvysi zatéz na dichodovy a socialni systém mésta.
Nizkd porodnost arostouci vék ma za dlsledek zvysujici se pramérny vék
obyvatelstva, ktery byl v roce 2023 46 let.

Na druhou stranu ale do Kyjova denné za praci dojizdi pres 2 960 osob, [9] coz
z ekonomického hlediska odkryva roli mésta jako zaméstnavatelského centra
v ramci regionu. Lze predpokladat, Ze znacna cast dojizdéjicich smérfuje do
kyjovské nemocnice, ktera jako regionalni zdravotnické zafizeni zameéstnava
velké mnozstvi pracovnikl, a dale do prdmyslovych podnikl, které jsou ve
mésté rovnéz vyznamneé zastoupené.

Obecné je vSak z celoméstského hlediska vypovidajicim ukazatelem celkovy
pocet obyvatel. K31.12.2023 zde Zilo 10 779 obyvatel, coZ s rozlohou 29,88 km?
(katastralni hranice) ukazuje na hustotu osidleni 361 ob./km?. To odpovida
b&Zné hustoté mést obdobné velikosti v Ceské republice a sv&d¢i spise o
kompaktnim, ale nikoli pretizeném urbanistickém usporadani. [31; 5; 4]
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Tabulka 3 Viyvoj po&tu obyvatel za poslednich 10 let [Zpracovdni: autor podle vefejné databdze CSUJ

Rok Stav k 31. 12. (koncovy stav) Vékova kategorie prim. vk index stafi [%]
celkem muzi Zeny 0-14 15-64 65+

2024 10 645 5209 5436 1355 6467 2823 46,4 208,3
2023 10799 5272 5527 1421 6571 2807 46,4 197,5
2022 10 844 5286 5558| 1461 6 608 2775 46,0 189,9
2021 10 849 5281 5 568| 1461 6649 2739 45,9 187,5
2020 11105 5390 5715 1517 6829 2759 45,5 181,9]
2019 11185 5458 5727 1513 6960 2712 45,4 179,2
2018 11218 5474 5744 1518 7035 2665 45,2 175,6|
2017 11295 5517 5778| 1532 7188 2575 448 168,1
2016 11368 5561 5807 1550 7296 2522 44,5 162,7
2015 11405 5586 5819 1548 7 445 2412 44,1 155,8]
2014 11505 5651 5 854 1555 7 600 2350 43,8 151,1|
2013 11448 5630 5818| 1501 7683 2264 43,7 150,8|
2012 11483 5649 5834 1484 7781 2218| 43,5 149,5
2011 11548 5704 5844 1484 7924 2140 43,1 144,2
2010 11539 5719 5 820 1372 8102 2065 43,1 150,5
2009 11597 5749 5848| 1378 8177 2042 42,8 148,2
2008 11707 5794 5913 1449 8247 2011 42,2 138,8]
2007 11830 5874 5956 1502 8352 1976 42,0 131,6
2006 11924 5915 6009 1526 8472 1926 41,6 126,2
2005 12003 5942 6061 1556 8544 1903 41,2 122,3
2004 12030 5946 6084 1602 8601 1827 40,7 114,0
2003 12191 6013 6178 1687 8703 1801 40,2 106,8|
2002 12313 6080 6233 1735 8792 1786 39,8 102,9
2001 12 356 6113 6243 1757 8802 1797 39,6 102,3
2000 12521 6170 6351 1793 8919 1809 39,3 100,9

40



Bc. Tereza Stefancikovd

Aktualni demograficka situace bohuzel ukazuje na dlouhodobé negativni vyvoj,
ktery ma zasadni dopad na fungovani mésta. | kdyZz se nepfiznivé jevy v
poslednich letech zpomalily, nedokazaly zvratit negativni prirozeny prirlistek ve
meésteé, ktery byl za uplynulé desetileti trvale zaporny. Pocet nové narozenych
déti nedokazal vyrovnat pocet umrti, coZ vedlo ke kazdoronimu poklesu
obyvatel. Nejvyssi zaporny prirtstek byl v roce 2022 (-92 osob).

Obyvatel postupné ubyva a populace starne. A jak uvadi publikace OECD Aging
Cities, [32] bude starnouci obyvatelstvo v budoucnu znamenat vysSi naroky na
socialni sluzby i pfizplsobeni vefejného prostoru. To znamena prizplsobeni se
potfebam obyvatel s omezenou schopnosti pohybu a vysSSi potiebou
komfortniho a bezpecného prostredi. Prakticky se mize jednat o zajisténi
bezbariérovych a bezpelnych tras, dostatecného poctu odpocinkovych mist,
kvalitniho osvétleni, stinu a pfehledné orientace ve verejném prostoru. Vedle
prostorovych narok{ ovliviiuje starnouci populace také ekonomické, socialni i
politické sektory. S rostouci skupinou starSich se mohou prohlubovat
mezigeneracni rozdily, které mohou vyuUstit aZz v izolaci seniord. Vyssi vék
znamena mensi pracovni silu, coZ vyvolava tlak na produktivitu a vyssi naklady
na sluzby. | kdyZ vSe zminéné vyvolava negativni pocity, mize to byt chapano
jako prilezitost. Stejné, jak uvadi OECD, je dlleZité podporovat mezigeneracni
projekty a udrZet kompaktni a dobfe propojené mésto. O vztahu starSich
obyvatel a verejnych prostor hovofitaké Jan Gehl, ktery tvrdi, Ze vefejny prostor
prizplsobeny méritku a pohybu pésich prispiva k inkluzivité a je vhodny i pro
starsi obyvatele.[30; 32; 33]

Tyto obecné vyzvy, které OECD identifikuje ve vztahu ke starnuti méstské
populace, se v plné mife odrazeji i v situaci Kyjova. Kyjov stoji pred vyzvami, jak
zastavit Ubytek obyvatel v produktivni véku, jak se pfipravit na rostouci pocet
seniory a jak podpofit ndvrat mladych rodin. VSe naznacuje na potrebu cilené
planovat rozvoj bydleni, verejného prostoru a sluzeb tak, aby mésto mohlo
nabidnout aktivity pro vSechny vékové skupiny a bylo atraktivni pro vSechny,
nejen turisty. Pokud by obyvatel ubyvalo stale stejnym tempem a situace se
nezmeénila, mdze mésto ztratit svou funknost a identitu.
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Obrézek 16 Uzemni pldn - Hlavni vykres [Zdroj: mésto Kyjov]
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3.2 Plosna struktura mésta

Urbanisticka struktura sidla je jednoduSe citelnym ukazatelem vyvoje. Jak
popisuje J. Jehlik: ,Jeho organizace je dana vrstvenim kolem gravitacniho centra
této fyzické a déjové struktury a clenéni ¢i déleni sidla je nastrojem k jeho
spravé aobsluze a kidentifikaci s mistem a Uzemim.”®4 [34] Gravitacni
centrum predstavuje historické jadro, pivodni pocatky osidlenf, kolem kterého
se postupem casu vrstvily dalsi struktury a sidlo se rozristalo. Usporadani se
pak vzdy vztahuje kcentru. Proto jej Jehlik pojmenovava s privliastkem
Lgravitacni” &zis

centrum sidla je vyznamnym a ddleZitym bodem, od kterého se odvijel veskery

rozvoj.

Princip organizace, kterou popisuje Jehlik, je v Kyjové dobfe patrny pfi pohledu
na vztah mezi historickym centrem a navazujici strukturou obytné zastavby.
Organickeé ulicky, smisené funkZni vyuziti a kompaktni zastavba na Masarykové
nameésti a v pfilehlych ulickdch odpovidaji historickému jadru. Typicka jsou zde
dvou a vice podlazni méstské domy s aktivnim parterem. Obchody, restaurace,
ale také méstsky Urad, radnice, kulturni dim a historické stavby jsou ddvody,
diky kterym se namésti stava pfirozenym cilem kazdodenniho pohybu obyvatel
i navitévnik( mésta a posiluje tak vyznam nadmésti jako centra. Uzemni plan
meésta vedle toho vymezuje oblast historického jadra a navazujiciho okoli
(vychodné ke Kapli sv. Josefa a severné k Méstskému parku) jako tzv. uzemi
zasadniho vyznamu pro ochranu hodnot, coz potvrzuje jeho klicovou roli
v prostorové i kulturni strukture mésta. [35]

V navaznosti na centrum se postupné rozviji oblasti s Cisté obytnou funkci.
Rodinné domy pokryvaji primarné vychodni a severni ¢ast mésta. Pékné toto
rozdéleni Ize vidét na Hlavnim vykrese tzemniho pldnu (obrazek €. 15). O tyto
¢asti se uz mésto rozvijelo planovité. Napovidaji tomu pravouhlé sité ulic
arozvolnénd zastavba rodinnych dom0 s predzahradkami, kterd je pro
planovanou vystavbu typicka. [36] Tato struktura kontrastuje srfadovou
kompaktni zastavbou centra mésta. Struktura rodinnych domu je na nékolika
mistech narusena bytovymi domy a vétsSimi sidlistni celky. Vibec nejvétsim
z nich je Sidlisté U Vodojemu, které se nachazi na vychodnim okrajem mésta.
Dalsi bytové domy se vrizném méritku objevuji v celém mésté. Vystavba
bytovych dom( byla z ¢asti FeSena vioZzenim do jiz existujicich celkd. Typickym
prikladem je sidlisté Svabinského, které vzniklo mezi lety 1956-1963. Na
snimcich (obrazky 16 a 17) lze vidét, jak bylo toto sidlisté vlozené do bloku
rodinnych domU. Naproti rodinnym domudm, které dosahuji prevazné dvou az
tfi nadzemnich podlazi, se bytové domy pohybuji vrozmezi Ctyf az osmi
nadzemnich podlazi.

Struktura Kyjova ale neni tvofena jen samotnym centrem, vyrazné ji ovliviiuje
i podoba jeho mistnich casti. Kyjov se administrativné cleni na tri mistni ¢asti-
Kyjov, Nétcice a BorSov. Kyjov a Nétcice tvofi jeden kompaktni celek, ktery je
urbanisticky propojeny souvislou zastavbou. Na vesnické jadro Nétcic
postupné vznikala nova obytna struktura rodinnych dom(, az doslo ke spojeni
s Kyjovem. Naproti tomu BorSov, byt je soucasti mésta, si zachovava svou
typickou vesnickou strukturu s nizsi
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hustotou, podélnymi parcelami a organickym usporfadanim komunikaci. Od
zbytku mésta jej déli Zeleznicni trat a pramyslové oblasti, které zaroven pulsobi
jako bariéra - fyzicka i funkéni, ktera pretrhava navaznosti na zbytek mésta.

Priimyslové oblasti s aredlovou zastavbou jsou dalsi vyznamnou slozkou ve
meésté. Ta je v Kyjové soustfedéna primarné na okraj mésta, vyjimecné do
stfedu meésta. Charakteristickymi znaky jsou monofunkcénost a uzavienost
systému.[36] Plochy nejsou prostupné, atak, jsou-li nevhodné umistény,
mohou v sidlech tvofit bariéry. Za primyslovymi aredly na jihu Kyjova
nenavazuje méstska zastavba. Nejsou proto bariérou sohledem na
celoméstské méritko. Stejné je tomu tak i s aredlem nemocnice na zapadnim
okraji mésta. Jinak mohou byt ale vnimany aredly na severu mésta, které se
nachazi mezi dvéma mistnimi ¢astmi - BorSov a Nétcice. V tomto pfipadé jiz
déli dvé obytné struktury a mohou tak tvofit neprostupnou bariéru. Jediny
primyslovy aredl, ktery se nachazi uvnitt méstské struktury je aredl za
kulturnim domem, ktery od méstského centra oddéluje Ficka Kyjovka.

DulezZité je pohlizet na méstskou strukturu také sohledem na dopravni
obsluznost a moznou dopravni zatéz. Ze své podstaty bude arealova zastavba
typem, ktery bude vyZzadovat nejvétsi dopravni naroky a bude mit za disledek
vysSi dopravni zatiZzeni. Toto tvrzeni podporuje mapa s analyzou dopravni
intenzity v nasledujici kapitole, kterad vyhodnocuje usek komunikace vedouci
podél areall na jiznim okraji a nemocnice jako nejvytizenéjsi v celém mésté
(obrazek 57). Zastavba rodinnych a bytovych dom0 pak vyraznéjsi dopravni
zaté7 nezpulsobuije.

Pro lepSi porozuméni tomu, jak se mésto skutecné vyuZiva a jakou ma jeho
struktura dopad na pohyb a koncentraci obyvatel, byla do analyzy zahrnuta
také data od mobilniho operatora. Ty jsou zachyceny v mapé na obrazku €. 18.
Jedna se tzv. heatmapu, ktera s vyuzitim barevné Skaly znazornuje intenzitu
sledovaného jevu v urcité oblasti po urcity ¢asovy usek. [37] V tomto pripadé
zachycuje koncentraci lidi v Kyjové v prlbéhu dvanacti dni. Tim umoznuje
vytypovat exponovana mista a vytvorit orientacni obrazek otom, kde se
obyvatelé nejvice pohybuiji. Je vSak tfeba dodat, Ze se data zobrazuji ve vétSim
rozliSeni. Nejsou navazany na konkrétni verejné prostory ve meésté, ale
promitaji se do ctvercové sité podle rozmisténi vysilacli. Na mapé jsou proto
vidét rizné zbarvené ctverce vyjadrujici miru koncentrace lidi podle mobilniho
signalu, ne konkrétni body. Pro uclely této prace je ale toto zobrazeni
dostacujici, protoZe snahou je pochopit obecné chovani lidi ve mésté.

Heatmapa ukazuje na dvé mista s nejvétSi koncentraci obyvatel. Jednim je
Masarykovo namésti, coz jen potvrzuje jeho roli jako méstského centra.
A druhé je okolo kfizovatky ulic Nerudova a Riegrova, coZz na prvni pohled
pUsobi prekvapivé. V této oblasti se nenachazi zadny vyznamny verejny
prostor, areal nebo Skola. V blizkosti se nachazi jen autobusové nadrazi a kino,
které by mohly byt ddvodem vyssi koncentrace. Dalsi zvySena koncentrace se
objevuje na okrajich mésta, kam jsou soustfedény prlmyslové arealy.
Prlimyslové oblasti jsou zaroven vedle 3Skol jednémi z nejvétsich
zaméstnavatell ve mésté, coz vysvétluje jejich vyznam v kazdodennim pohybu
obyvatel.
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Tabulka 4 Hodnoceni verejnych prostor [Zdroj: autor]

vyznam

prileZitost

Masarykovo
ndmeésti

- pretizené parkovanim - ztrata rekreacniho a
spolecenského charakteru; spi$ jako tranzitni
prostro a parkovisté

- hluk a nebezpedi od dopravy - snizuje atraktivitu
a pocit bezpedi

- slabé vyuZiti jako misto setkdvani - prevazuji
nutné cesty na namésti, nez dobrovolné za ucelem
pobytu

- namésti neplni plnohodnotné svou funkci hlavniho
vefejného prostoru

- obyvatelé tak nemaji kvalitni centrdlni prostor pro
setkavani a rekreaci

- turisticky potencidl namésti neni naplnén

PARKY

- odstranéni parkovisté = zvySeni atraktivity a
bezpecnosti

- doplnéni zelené a mobilidfe = podporapobytu a
setkavani

- propojeni s revitalizovanou Kyjovkou = propojeni
rekreacnich a spolecenskych aktivit

- hluénost od sousedni silnice
- whledy omezené stromy
- historickd hodnota neni dostate¢né prezentovana

- klidovy prostor v blizkosti centra a dal3ich parkd
- symbolické misto propojujici historii a identitu
mésta

DOPRAVNI{

Méstsky - prehnané zahusténa zeleri - neprehlednost, - nevyuztiti potencial parku - zprehlednéni a doplnéni vybaveni = 3irsi vyuziti
park riziko pro bezpecnost - nékteré Casti plsobi odtaZzité a mohou byt viemi vékovymi skupinami
- mélo vybaveni pro viechny skupiny - chybi problematické z hlediska bezpecnosti - za¢lenéni Kyjovky = zvySeni atraktivity a kvality
sportovni, rekreaéni a pobytové prvky pro Sirsi - chybi vybaveni pro $ir$i skupinu obyvatel - posileni role parku jako hlavniho rekreacniho
spektrum lidi prostoru
- nevyuZity potencidl vody
Seifertovo |- prazdny, nevyuZivany prostor, bez identity - potencialni park pro skoldky, obyvatele okolnich |- stat se Zivym sousedskym mistem se silnou
namesti - $patna a nedostatecna vybavenost parku domu, rodi¢e s détmi a pejskare rekreaéni a spolecenskou funkci
- chybéjici funkce a divod k pobytu - klidnd lokalita v dobré dostupnosti centra i - Uprava mobilidfe, vytvoreni cest, hernich a
- esteticky nevyrazny a zanedbatelny dojem dal3ich verejnych prostor odpocinkovych zén
- propojeni skol, kostela a obytné Etvrti skrze - moznost vyuzit polohu a vyhledy k vytvofeni
vefejny prostor atraktivniho a funkéniho mista
kaplicka sv. |- nizké vyuZiti a nevyraznd funkce - misto s hlubokou historickou a duchovni stopou |- zaélenéni do ,historické stezky” méstem
Josefa - zastaraly mobiliaF a vybaveni (kostel sv. Josefa, prvni hibitov, pamatnik) - revitalizace s dirazem na zleps$eni estetiky,

mobilidfe a vwyhledd
- lepsi interpretace historie a kulturniho vyznamu

cild
- komplikovanéjsi spojeni s autobusovym nadrazim

- reprezentativnéjsi neZ autobusové nadrazi

SPORTOVNI

autobusova |- estetickly zanedbany prostor - hlavni dopravni uzel a vstupni brana do mésta - revitalizace prostoru = vytvoreni reprezentativni
stanice - neodpovida vyznamu mésta - zajisténi klicového spojeni s okolnimi obcemi i vstupni brany do mésta
- pocit nebezpeti a nekomfortu regionem - zlep3eni estetiky a bezpecnosti, doplnéni zelené a
- minimum zelené - orientacné prehledny a dobfe dostupny pésky, stinu
- komplikované napojeni na viakovou dopravu nebo za vyuZiti MHD - integrace s parkem U Kaplicky a rozsifeni sluzeb
pro cestujici
vlakové - predprostor esteticky slabsi - hlavni zelezni¢ni uzel mésta - revitalizace predprostoru, vysadba zelené a
nddraZi - bariéra koleji komplikuje dostupnost nékterych - duleZity pro dojizdéjici i navitévniky uprava ulice pred nadrazim (folklorni motivy)

- feseni bariér koleji

Namesti
Hrdind

- jednoduché vybaveni

- Skolni charakter z prostoru déla pasivni prostor,
ktery nevyuziva maximalné svij potencial

- lidé jim spiSe prochazeji, nez aby v ném travili ¢as
- chybi sluzby sméfované do prostoru nameésti,
které by ho aktivovaly

SPOLECENSKA
- kvalitni a esteticky prijemny vefejny prostor
- pfirozend spojnice mezi parkem, ndméstim a
gymnaziem
- historicky kontext diky budové $koly

JINE PLOCHY

sportovni |- prostor je sice pIné vybaveny, ale plsobi - prostor je sice plné vybaveny, ale plisobi - vytvoreni silnéjsi identity — integrace s parkem
aredl standardné, bez silné identity, zejména mimo standardné, bez silné identity, zejména mimo designem, vegetaci a méstskou atmosférou
sportovni akce. Chybi prvky méstského razu a sportovni akce. Chybi prvky méstského razu a - propojovaci zony, které umozni snadnéjsi prechod
estetického propojeni s parkem estetického propojeni s parkem mezi sportem, odpocinkem a aktivnim méstskym
Zivotem
pumptrack |-zanedbany stav - variabilni sportovni prostor, ktery maze posilit - organizace zavodu
- nizké vyuziti identitu mladych obyvatel - podpora komunit
- nedostatecné povédomi - pravidelna udrzba a propagace
skatepark |- slabé wyuziti k pGvodnimu ucelu - jedinecny industrialni prosto - podpora skate komunity
- chybi organizované aktivity - ratraktivni pro mladé - poradani akci
- vytvoreni Zivého centra pro mladé
discgolf - slabad navstévnost - pirodni prvek propojujici zastavbu s krajinou - posileni rekreacni funkce
- chybi vybaveni pro del3i pobyt - klidnd zéna mésta - informacni prvky
- propojeni na turistické trasy
multifunkén |- fotbalovy stadion Nétcice, détské hristé a - lokaIni centrum setkavani a rekreace obyvatel - rozvoj komunitnich aktivit
i plocha grilovisté Nétcice Nétcic - lepsi vybaveni a otevienost prostoru
Nétcice - omezena pristupnost

- aktivace prostoru sluzbami a spolecenskymi
aktivitami = posileni funkce skute¢ného namésti,
ne jen predprostoru skoly

- propojeni s revitalizovanou Kyjovkou (napf.
posedové schody k fece)

- mrtvé plochy garazi
- nizka atraktivita

- jsou klicovou soucasti méstské struktury

u sklepa - degradace prostredi panelaky - vinarska identita a tradice - revitalizace prostoru s dirazem na vinafrskou
- zasobovani rusi klid a estetiku - kulturni a spolecenské centrum pro vinarské akce [tradici a klidny pobyt
- prostor nefunguje kazdodenné, jen pri akcich - potencial reprezentovat mésto diky propojeni s |- zlepSeni pfistupovych tras a mobilidre
- $patna dostupnost, zanedbané propojeni s okolim [vinem a turismem - doplnéni o decentni prvky odkazujici na historii a
- $patna dostupnost, zanedbané propojeni s okolim vinafstvi
- eliminace vizualniho chaosu a zdsobovani
prostor za |- dominance parkovisté — neatraktivni, nevyuZity |- blizkost ndmeésti, kulturniho domu, nadrazi - dostavba objektu s aktivnim parterem, uzavieni
Kulturnim | potencidl - Castecné rekreaclni a spolecenska funkce diky uli¢ni fronty, kvalitni vefejny prostor
domem - nedostatek identity zelené plose a histi - propojeni s revitalizovanou Kyjovkou a
- sousedstvi primyslového objektu rusi kvalitu predprostorem gymnazia v jeden souvisly pas
prostiedi verejného prostoru
- fe3eni sousedstvi pramyslového objektu (napf.
fasdda, vyuziti) a vytvoreni reprezentativniho
,zadniho parteru” ndmésti
sidlisté - anonymni meziprostory bez jasné funkce - poskytuji bydleni velké ¢asti obyvatel - aktivace komunitnich aktivit

- pridani mobilidfe a funkci
- lepsi propojeni se zbytkem mésta
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| kdyZ ma heatmapa sva omezeni a zachycené vysledky davaji pouze orientacni
obraz o pohybu a koncentraci lidi, potvrzuje zakladni predpoklady o
historickém centru a pramyslovych oblastech. Pfidand hodnota téchto dat
spociva v tom, Ze ukazuji redlna data a doplnuji tak teoretické zavéry o
struktufe mésta aktualni situaci.

3.3 Vefejna prostranstvi a kontinuita

Verfejny prostor je nedilnou soudasti méstské struktury. Jeho vyznam v
méstském meéritku je klicovy, protoze v ném dochdazi ke sdileni aktivit, zazitk(l a
Zivota lidi. V zahranicni literatufe se Ize setkat s pojmem public space (Cesky
vefejny prostor), ktery jej definuje jako dynamicka mista, kde se odehrava
kazdodenni Zivot. Jsou to vSechny parky, namésti a ulice, kde se lidé setkavaji,
sdileji prostor a verejné aktivity. Takto jej definuji napfiklad Carr, Francis, Givlin
a Stone. [38] Ceska literatura naproti tomu rozliduje dva terminy - vefejny
prostor a verejna prostranstvi [39; 39; 40], kdy pravé verejna prostranstvi jsou
urcitou podmnozinou verejnych prostor a svym vyznamem spiSe ekvivalentem
anglického pojmu public space.

Podle definice uvedené v zakoné €. 128/2000 Sb, jsou ,Verejnym prostranstvim
jsou vSechna nameésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi
prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouZici obecnému uzivani, a to
bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.”’® Dalo by se fict, Ze verejna
prostranstvi tedy predstavuji specifickou skupinu venkovnich méstskych
prostory, které slouzi ke kazdodennimu uzivani. Naproti tomu pojem verejny
prostor je definovan verejnou pfistupnosti, coZ vedle vefejnych prostranstvi
zahrnuje také interiéry verejnych staveb.[40]

Tato kapitola se soustfedi na verejna prostranstvi v Kyjove, ktera jsou chapana
jako verejna pristupna centralni i okrajova mista mésta, ktera maji spolecensky
potencial k méstskému zivotu a funkZni potencial v ramci méstské struktury.
Prostory nebyly vybirany podle vlastnickych vztah(, ani se neomezovaly pouze
na hlavni verfejné prostory mést, jako jsou namésti nebo parky. Byly voleny
intuitivné, a to jako mista reprezentativni nebo jinak vyznamné, kterad svym
charakterem pfirozené vybizeji ke shromazdovani a vzniku rdznorodych aktivit.

Pro hodnoceni verejnych prostor v Kyjové byla vytvofena tabulka, ktera je
prilohou €. 4. Cilem bylo co nejlépe vystihnout podstatu prostoru a zanalyzovat
jeho funkini charakter (vyznam jak z méstského, tak z uZivatelského hlediska,
navaznost na jiné verejné prostory, na skupiny obyvatel, ktefi prostor vyuZivaji,
typy funkci a aktivit, které se v prostoru odehravaji, a také na vizualni kvality
prostoru, jako jsou vybavenost a estetika). Na zakladé dilcich analyz byly pro
kazdé z mist definovany silné a slabé stranky i potencial do budoucna. Pro lepsi
navaznost a propojeni textové a prilohové casti byla vytvofena souhrnna
tabulka, ktera uvadi vSechna analyzovana mista spolu s jejich klicovym
problémem, vyznamem a pfilezitosti.

3.3.1 Masarykovo nameésti

Nameésti jako typ hlavniho vefejného prostoru maji v historii mést zasadni
vyznam. Byla to obchodni i politicka centra; centra spolecenského Zivota.
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Sl & i
Obrdzek 21 Kasna na Masarykove
ndmésti [Zdroj: autor]

Obrazek 23 Masarykovo ndmésti — ze stredu [Zdroj: autor]
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(40)(39) Byla to mista, kde se potkavali lidé, aby wuzavirali obchod,
shromazdovali se a podileli se o své napady a myslenky. [41] Namésti byla
vyuzivana pro politické Ucely a ucely méstské zpravy. Byla to ohniska
spolecenského Zivota. Dodnes jsou nameésti uzly méstské struktury, které maji
ddlezity vyznam pro mésto. BohuZel ale nékterd ndmésti v pribéhu let ztratila
na své spoleCenské funkci. Nékterda dnedni namésti pfipominaji spise
parkovisté nez hlavni verejny prostor. Podle P. Novakové [42] mohou byt
ddvodem politické rezimy, které nepodporuji verejny Zivot a zabranuiji
shromazdovani. Prazdné verejné prostory, které tak ve méstech vznikly, byly
postupné zaplfiovany novymi funkcemi. Coz v fadé pripadd znamenalo
doplnéni dopravni funkce a soustfedéni parkovacich ploch na plochy namésti.

V pripadé Kyjova je Masarykovo namésti vyznamnym bodem mésta.
Soustreduji se zde administrativni budovy (radnice a méstsky Urad), nachazi se
zde fada historickych pamatek a sluzeb a konaji se tu také kulturni akce a
pravidelné trhy. Nejen Ze je Masarykovo namésti historicky hlavnim verfejnym
prostorem, je také soucasnym hlavnim vefejnym prostorem, ktery kombinuje
funkce méstské spravy, spolecenské, kulturni a obchodni.

Dopravné je ndmésti velmi dobfe napojeno. Usti do n&j pfimo méstské tfidy
Komenského a Palackého, které zajistuji propojeni s okolnimi parky, sidlisti a
dopravnimi uzly. Autobusové nadrazi a vlakové nadrazi jsou od nameésti
vzdalené pfiblizné 20 minut p&3i chzi®. Na namésti je navic situovana zastavka
MHD, coZ zvySuje jeho dostupnost pro osoby s pohybovymi obtizemi.

Pro verejné prostory jako jsou namésti je typické, Ze jej vyuZivaji vsichni
obyvatelé; vSechny vékové skupiny. A to jak pro kazdodenni, nutné aktivity
(napfriklad vyfizovani zaleZitosti na uradeé), tak pro spolecenské aktivity (Ucast
na spoleCenskych akcich) a volnolasové aktivity (prochazka po namésti,
navstéva restaurace na ndmésti aj.). Turisté sem prichazeji predevsim kvdli
historickym pamatkam a tradi¢nim akcim, které mésto porada. V pripadé
Kyjova je touto turisticky nejatraktivnéjsi akci Slovacky rok, jeho? jizda krall je
na seznamu kulturniho dédictvi UNESCO. [43] Akce se porada jednou za Ctyfi
roky a je to velka méstska slava. Akce se neomezuje jen na prostor nameésti, ale
vyuziva vice ploch ve mésté - jednou z nich je napriklad Méstsky park. [44; 45]
| kdyZ se objektivné mlze namésti podle popisu jevit jako kvalitni verejny
prostor, z urbanistického hlediska je problematicky.

Mimo kulturni akce, jako je Slovacky rok, nebo tradi¢ni krojované hody, které
podporuji kulturni a spolecenskou funkci namésti, prevlada na nameésti funkce
dopravni. Na ndmeésti je na 100 parkovacich mist, coz vzhledem k ptidorysné
ploSe namésti predstavuje je 15% z celkové plochy. To vyrazné oslabuje jeho
roli jako mista k pobytu. S tim souvisi také problém s bezpecnosti. Pfitomnost
automobill a celkové dopravniho provozu, predstavuje pro pési nebezpedi a
omezuje jejich volny pohyb. Nemluvé o zvysené hlu¢nosti z dopravy. Atmosféra
nameésti tak nevyvolava pocit klidu a neplIni rekreacni ani spolecensky potencial,
ktery by mél byt s centralnim prostorem mésta spojen. | kdyZz nameésti nabizi

8 Udaj ziskan z webu mapy.cz.
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Obradzek 25 Park u kaple sv. Josefa [Zdroj: autor]

Josefa — prahled [Zdroj: autor]
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podminky pro konani trhl, soustfeduje sem obchody a sluzby, nedokaze jeho
soucasny vzhled motivovat navstévniky k delSimu pobytu. Pokud je prostor
vniman jako neatraktivni a nebezpeclny, lidé se zde zdrZi pouze v nezbytné
nutném case a vyhybaji se aktivitam, které by podporovaly jeho Zivot a socialni
interakci.

Slabinami prostoru je tedy dominance automobil(l, absence pobytové kvality a
nedostatecna bezpecnost pro pési. Odstranénim parkovacich ploch, omezeni
dopravniho hluku a drobna Uprava prostoru s doplnénim kvalitniho mobiliare,
by mohly zasadné zvysit estetické kvality namésti. Naopak silnymi strankami je
jeho centralni poloha, historicky charakter, blizkost Kyjovky a pritomnost
sluzeb, které prirozené pritahuji navstévniky. Do budoucna by mohla
revitalizace toku pfinést nové prilezitosti a propojit rekreacni funkci toku s
kulturné-spoleCenskou roli nameésti a vytvofit tak plnohodnotny verejny
prostor, ktery by odpovidal vyznamu mésta.

3.3.2 Parky

V Kyjové se nachazi celkem tfi vyznamné plochy zelené - Méstsky park, park
Seifertovo ndmésti a park u Kaple sv. Josefa. Kazdy z nich je svym zplsobem
jedinecny; ma svij jedinecny charakter a doplriuje mésto o jiné struktury.

Park u Kaple sv. Josefa

Vlbec nejstarsim parkem je park u Kaple sv. Josefa. V dobé, kdy mésto vznikalo,
byl na jeho misté prvni hrbitov. [46] Ten byl uzavfen koncem roku 1949 a
vétSina hrob( byla prestéhovana. Kaple sv. Josefa, kterd prostoru dominuje
dnes, vznikla v3ak az v pozdéjsi dobé. Hrbitovu plvodné dominoval romansky
Kostel sv. Martina, ktery staval na misté dnesni kaple. Kostel v prlibéhu let
dvakrat vyhorel, a proto byl v roce 1831-1832 nahrazen kapli sv. Josefa.
Pfipominkou pudvodniho hrbitova s kostelem sv. Martina jsou dodnes
dochované jednotlivé hroby u stény kaple a vyznaceni pldorysu starého
kostela na podlaze soufasné kaple. Historickou hodnotu mimoto posiluje
pomnik obétem druhé svétové valky a pamatny strom, které jsou umistény ve
stfedu parku. [46]

Misto ma diky své historii vyraznou duchovni hloubku a pevné se poji s historii
meésta. Nékomu, kdo vSak historii mésta nezna, soucasna podoba parku tento
vyznam nenapovi. Pro navstévniky mize park pUsobit jen jako bézna zelena
plocha bez urcité funkce. Stromy jsou rozmistény bez vétSi kompozice,
situovany prevazné po okrajich prostoru. Mobiliar je zastaraly a rozmistény do
méné atraktivnich mist, bez stinu. Duchovni atmosféra mista neni podporena
zadnou interpretaci.

Prostor nepusobi jako cil, ani jako pfirozena trasa méstem. V soucasnosti je
vyuzivan jen minimalné. Lidé se spiS kratce zastavi pri cesté kolem, nez Ze by si
Sli do parku cilené posadit. Diky vedlejsi silnici, ktera park ze zapadni strany
lemuje, je misto hlucné, coz snizuje komfort pfi pobytu v parku. Pfesto ma ale
park diky své poloze a historii velky potencial. Nachazi se ve vychodni asti
mésta, kterad my vyssi nadmorskou vysku nez centrum meésta. Velkou vyhodou
a prilezitosti tu proto je mozny vyhled na mésto. Park se nachazi v blizkosti
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Adr

27 Méstsky

Obrdzek
aktivity [Zdroj: autor]

Obrdzek 29 Méstsky park — vstup od aquaparku [Zdroj: autor]
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dalSich verejnych prostor - Usti do néj historické centrum a je v blizkosti
Méstského parku a parku Seifertovo nameésti. Z urbanistického hlediska
predstavuje prostor u Kaple sv. Josefa prileZitost vzniku mista pro klidné
aktivity. Vytvorit tichou, historicky ladénou zénu, ktera propoji duchovni
hodnotu s rekreacni funkci. Doplnéni o informacni prvky, zvyraznéni
historickych stop a Uprava zelené by mohly z parku ucinit misto, kde se
navstévnik zastavi a nasaje atmosféru, a navic se dozvi o historii mésta. Tim by
se park odliSil od ostatnich parkd ve mésté, coz by mu mohlo dodat vétsi
dynamiku. Cilena vysadba stromu a ker by mohla pomoci eliminovat hluk, coz
by pomohlo oddélit park od rusné dopravy.

Méstsky park

Méstsky park je hlavnim prirodnim prostorem ve mésté. Nachazi se v blizkosti
Masarykova ndmésti a Namésti Hrdind. Ve mésté ma park velmi dlouhou
historii, protoze vznikl uz mezi lety 1872-1873. [26; 47; 48] V této dobé ale pak
nemél podobu, jakou méa dnes. Plivodné mél park jen polovicni velikosti, kterou
vymezoval z jedné strany tok Kyjovky a z druhé strany mlynsky nahon, ktery
ved| z Nétcic. Dnesni zapadni ¢ast je prvni, a plvodni plochou parku. Vychodni
strana na druhém brehu mlynského nahonu vznikla za nékolik let pozdéji. [26]

Z dnedniho pohledu je Méstsky park jeden z klicovych prostor(i ve mésté. Je
soucasti oslav Slovackého roku, [44] ma bezprostfedni navaznosti na Namésti
Hrdind a sportovni stadion a koupalisté, nachazi se v dochazkové vzdalenosti
od Masarykova namésti a dalSich kulturnich pamatek. Prostor doplnuji kavarny
a hospoda v okoli, které podporuji rekreacni funkce. VyuZivaji jej obyvatelé
napfric vékovymi skupinami, diky cemuz je park dalSim uzlem méstského Zivota.
Na rozdil od rusného namésti nabizi park klidové prostredi.

v v/

Z hlediska dostupnosti je park dobfe napojen na hlavni pési trasy (tfidu
Komenského a ulici Kollarova) a to jak ze sidlist, tak z dalSich ¢asti mésta. Tim,
Ze se nachazi mezi nameéstim a sportovnim arealem, je park cilovym mistem,
stejné tak jako tranzitnim mistem. PFitomnost Kyjovky pfinasi vyznamny
rozvojovy potencial. Z hlediska predpokladd plsobi park jako idealni prostor
pro méstsky Zivot. V realném provozu je ale jeho vyuziti prekvapivé nizké.
Nedostatecny a nekvalitni mobiliar, chybéjici sportovni nebo komunitni zazemi,
to vSe sniZuje atraktivitu mista. Prostor neni dobre Citelny. Nékteré ¢asti parku
jsou prilis zahusténé vegetaci, ¢imZ z mista vytvari vizualné neprostupny celek,
ve kterém se obyvatelé nemusi citit bezpecné. Cyklostezka, ktera je vedena
stfedovou cestou v parku je spiSe hrozbou, nez benefitem.

Z pohledu budouciho rozvoje ma park znacny potencial stat se velmi kvalitnim
a hojné vyuzivanym veFejnym prostorem. Uprava vegetace, inovace méstského
mobiliare a celkova reorganizace ploch soucasné s revitalizaci toku Kyjovky by
mohla vést k vyssi atraktivité a vySSi navstévnosti napfic vékovymi skupinami
obyvatel.
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Obrdzek 31 Park Seifertovo namésti — détské hriste [Zdroj: autor]

Obrdzek 32 Park Seifertovo ndmésti [Zdroj: autor]
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Park Seifertovo nameésti

Poslednim parkem je park Seifertovo namésti. | kdyz misto nese nazev
,nameésti”, jeho vzhled i charakter tomu vibec neodpovida. Plocha se nachazi
v obytné casti mésta s hustéjsi zastavbou rodinnych a bytovych dom( a
pritomnosti Skol a Skolek. Podle historickych ortofoto map vznikl park nékdy
mezi lety 1938-1947. [49; 50] Oproti ostatnim parkim v Kyjové je jeho
historicky vyznam mensi.

S ohledem na polohu parku Ize pfedpokladat, Ze hlavnimi uZivateli parku jsou
prevazné obyvatelé okolnich bytovych domU a $kolaci z prilehlych Skol. Ani
jedna skupina uzivatell vSak v parku netrdvi prilis mnoho casu. Vice neZ park
je misto vyuzivané jako spojnice na trase. Spolecenské aktivity jsou omezené a
chybi prvky, které by navstévniky motivovaly k delSimu pobytu. Prostor je
minimalné vybaven. Chybi chodniky a jasné definované cesty. Lavicky jsou v
prostoru ojedinéle. Jediny mobiliaF se nachazi pouze okolo hernich prvkd na
détském hristi, které tu sice je, ale nevybizi k dlouhému pobytu. Prostor plsobi
zanedbané a nevyvoldva pocit bezpedi. SpiS nez parkem, je tato plocha
prichozi trasou.

| pfes souc€asny zanedbany stav ma park diky své poloze v blizkosti Skol, kostela
a bytové zastavby znacny potencial stat se atraktivnim mistem. Svou roli by mél
park hledat prostfednictvim vyuZiti a lepSiho napojeni na dalsi verejné
prostory. Revitalizace by mohla vytvofit misto, které by slouzilo nejen
Skolaklim, ale i dalsim vékovym skupindam a spojeni s okolnimi parky by mohlo
posilit sit vefejnych prostranstvi mésta a podpofit kazdodenni pési pohyb
obyvatel.

Z urbanistického hlediska park Seifertovo nameésti predstavuje nevyuZity
potencial. Revitalizace, ktera by sjednotila jeho prostorovou strukturu, doplnila
kvalitni mobiliaf a nabidla prvky podporujici pobyt, by z néj mohla vytvofit zivé
lokalni centrum obytné ctvrti. Ve spojeni s okolnimi parky by mohl tvofit
dalezity prvek méstské zelené sité, kterd podporuje pohyb, socialni interakce i
kazdodenni zivot obyvatel.

3.3.3 Autobusové nadrazi

Autobusové nadrazi uZz ze své podstaty predstavuje jeden z hlavnich
dopravnich uzl(G® mésta. UmoZiuje dojizdku do zaméstnani, Skol, nebo Ucely
rekreace. SlouZi nejen obyvatellim mésta, ale i navstévnikim z okolnich obci a
jinych mést. Vedle jeho funkéni slozky ma také slozku reprezentativni.
Autobusové nadrazi, stejné tak i vlakové a jiné dopravni uzly, jsou vstupni
branou do mésta. Jak se shodnou K. Lynch [51] a J. Gehl, [30] mista prvniho
kontaktu s méstem jsou dualeZitd pro méstskou image; mista orientace a
identity. Tento prostor funguje jako vstupni bod do mésta a ma vyznamny vliv
na to, jak navstévnici mésto vnimaji. Mél by proto plsobit bezpecné a zaroven
odrazet jeho identitu.

9 Pojem uzly je opét prevzat od K. Lynche.
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Obradzek 33 Autobusové nddraZi - zastdvky [Zdroj: autor]

e

Obrdzek 34 Autobusové nddrazi — Obrdzek 35 Autobusové nddrazi — pohled ze zastdvky [Zdroj: autor]
detail [Zdroj: autor]

Obradzek 36 Autobusové nddraZi [Zdroj: autor]
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Diky svému rdznorodému vyuziti je nadrazi vyuzivano lidmi napfi¢ vékovymi
kategoriemi. Détmi ve Skolnim véku pro dojizdku do $kol, pracujicimi kv(li
dojizdce do zaméstnani, seniory, ktefi mohou jen jednoduse misto pési chlize
vyuzit hromadnou dopravu a turisty pri navstévé mésta. To napovida o hlavni
funkci autobusové stanice; tranzitni a dopravni. Prevladaji zde primarné nutné
aktivity spojené s pfesunem a ¢ekanim na spoj.

Konkrétné uz autobusova stanice v Kyjové se nachazi v jizni ¢asti mésta, v
navaznosti na sil. 1/54 (ul. Nerudova). Je dobfe dostupna jak z pohledu pésiho,
tak z pohledu fridie. Vedle nadrazi se nachazi parkovisté. Napojeni na
historické centrum je dobré. Trasa z nameésti predstavuje pfiblizné 600 m'?, Ize
vyuzit ul. Jirdskovu a ul. Nerudovu. V blizkosti se nachazi také Kaple sv. Josefa a
priléhajici park. Nicméné spojeni s hlavni Zelezni¢ni stanici je problematictéjsi.
Vzdalenost mezi obéma misty je priblizné 1,4 km, cozZ pfi rychlosti 4 m/s mlze
znamenat az 20 minut pési chlize."" To mdZe byt problematické zejména pro
starSi obyvatele nebo navstévniky. V takovém pripadé by feSenim mohlo byt
vyuziti hromadné dopravy, ktera ma zastavku jak na autobusovém nadrazi, tak
na vlakovém, nebo nastoupit na Zeleznicni zastavce ,Kyjov, zastavka”, ktera je
vyrazné bliz autobusové stanici.

Celkové je autobusova stanice funkéni, ale nevyuziva svlj prirozeny potencial.
Je vybavena zakladnim mobiliafem (lavicky a odpadkové koSe s pfistfesky),
ktery ale neni uspokojivy. Design prostoru mlze pUsobit odtazitym a
nevzhlednym dojmem, coZ neni presné to, co by reprezentativni prostor mél v
navstévnicich vyvolavat. Kovova konstrukce a zelené plastové kose, nedostatek
zelené a staré vybaveni neodpovida velikosti mésta, ani jeho vyznamu k
tradicim. SpiSe nez znamé meésto s bohatou lidovou kulturou, podporuje
vnimani Kyjova spiSe jako malé obce. V navstévnikovi nevyvolava pocit
reprezentativni méstské brany.

S ohledem na svou polohu, je autobusova stanice pfrileZitosti nejen ke zlepSeni
po estetické strance, ale zaroven jako jeden z (pocatecnich) bodd na propojené
ose s ostatnimi vefejnymi prostory. Revitalizace by mohla autobusovou stanici
lépe zaclenit do méstské struktury a prinést do mésta kvalitnéjsi prostredi,
splnujici jak funkéni, tak i reprezentativni funkci.

3.3.4 Vlakova stanice

Vlakova stanice ma v mnohém spolecné rysy s autobusovou stanici. Uz ze své
podstaty se jedna o dopravni uzel, ktery spojuje mésto s okolnimi obcemi,
meésty a celym regionem. Pro mnohé jsou nadrazi soucasti kazdodenni cesty
do zaméstnani nebo do Skol. Koncentruje se zde skupina lidi vSech vékovych
skupin, ktefi se tu vSak zdrzi v priméru jen kratce pfi cekani na spoj.
Spolecenské interakce tu jsou mozné, ale nebude se jednat o nic spontanniho
nebo volnocasového. Aktivity previadaji ty ze skupiny nutnych. Obdobné, jako
autobusova stanice, pini i vlakova stanice dopravni a reprezentativni funkci.
CimZ dostava titul jednoho z hlavnich vstupnich bod(i do mésta.

10 |nformace ziskana z mapového portalu mapy.cz.
11 Informace o vzdalenosti z téhoz mista.
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Obradzek 39 Vlakovd stanice — pohled pri vychodu [Zdroj: autor]
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Hlavni vlakova stanice v Kyjové se nachazi na severozapadé mésta, pomeérné
vzdaleného od stfedu mésta a autobusové stanice. | kdyz ale lezi na okraji, je
na hlavni verejné prostory dobfe napojena. Nejblize se nachazi Méstsky park,
predprostor Klvariova gymnazia (Namésti hrdin() a Masarykovo namésti.
VSechny tyto prostory jsou pésky dostupné z ul. tfida Komenského. Funkéni
vyznam polohy nadrazi v ramci méstské struktury zvySuje také mala vzdalenost
rekreacnich cil - Méstského stadionu a nové zrekonstruovaného aquaparku.
Ve srovnani s autobusovou stanici plsobi prostor prijemnéjsim a bezpec¢néjsim
dojmem. Budova stanice je (Citelna, predprostor je doplnény o drobnou
meéstskou zelen, kavarnu a restauraci. Decentni prvek na fasadé stanice v

podobé folklorniho vzoru navic nenasilné pripomina lokalni identitu.

voev s

AvSak i pfes vysSe popsané mistu chybi vyraznéjsi vstupni prvek, ktery by
signalizoval pfichod do mésta vyznacujiciho se folklornimi tradicemi. Pfi
vystupu z hlavni budovy se navstévnik ocitne na Siroké a prazdné silnici, s
vyhledem na panelové domy a nedostateCnou méstskou zeleni. Drobny
folklorni motiv, ktery byl zminény, je milym doplnénim, kazdopadné je zretelny
az privstupu do hlavni budovy, tedy pfi odchodu z mésta. Prostoru schazi néco,
co by navstévniky ve mésté privitalo. ZlepSeni by mohla pfinést revitalizace ul.
Nadrazni, kterd Usti do ul. tfida Komenského. Doplnéni strom(, upraveni
Clenéni prostoru, doplnéni chybéjiciho cyklistického propojeni a doplnéni o
prvek odkazujici na méstské hodnoty by mohl vytvofit opravdu kvalitni vstupni
prostor.

K. Lynch [51] tvrdi, ze: ,Vyrazna fyzickd forma neni podminkou pri rozpoznani
uzlu.” * Tedy Ze nadraZi je a bude uzlem a mistem koncentrace obyvatel bez
ohledu na jeho vizudlni stranku. Zaroven vsak dodava, Ze: ,[..] ma-li takové
misto i jasnou formu, pak to jeho pusobnost jen zvétsi” *® Z urbanistického
hlediska predstavuje nadraZi prileZitost vytvofit kvalitni méstsky vstup, ktery
navstévnikovi symbolicky sdéli ,Vitej v Kyjové”.

3.3.5 Sidlisté

V Kyjové se nachazi celkem 5 sidlist, jejichZ celkova plocha je pFiblizné 135tis.m?
Nutno k tomu pfripocitat jesté ale plochy garazi, ¢imz se plocha zvétsi na
priblizné 178 tis. m?. Zajimavé je, Ze slovem sidlisté jsou v Kyjové oznaceny také
dva obytné celky, které maji odliSnou podobu od zbytku sidlist. VétSina lidi si
pod timto pojmem vybavi fady panelovych domd, které jsou hlavnim typem
stavby v téchto strukturdch v nasich méstech. Dikazem je definice tohoto
pojmu ve Slovniku soudobého urbanismu od J. Hrazy: ,[..] pojem sidlisté
spojovan s novymi obytnymi celky na okrajich mést a obci, stavénymi obvykle z

vicepodlaZnich domu pri pouZiti zpramysinénych technologii™.” [21]

Nicméné pokud je Fec o sidlisti K. Capka a sidlisti Klinky, nelze je vnimat stejné.
Sidlisti nedominuji vicepodlazni domy, stejné tak zde nejsou patrné sidlistni
struktury. Zastavbu zde tvofi rodinné domy. Pojem sidlisté je tak v tomto
pripadé spiS chapan jako misto hromadného osidleni. [52] V souvislosti s tim
vypada i verejny prostor odliSné od zbylych sidlist.

12 pod tzv. zpramyslnénymi technologiemi si Ize pravé predstavit deskovy/panelovy systém vystavby dom.
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Obrdzek 41 Sidlisté K. Capka Obrdzek 42 Violnd plocha sidlisté K. Capka [Zdroj: autor]
[Zdroj: autor]

Obrazek 43 Sidliste ?//ky [dr s autor]
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Rodinné domy nejsou strukturovany tak, aby vytvarely centralni prostor.
Prostoru spiSe dominuji predzahradky a zahradky domd. Jako verejny prostor
by se na téchto sidlisStich mohlo oznacit détské hristé na okraji sidlisté Klinky,
které je v dobrém stavu, vybavené pro sport i mensi déti a na bezpecném a
klidném misté. Svym umisténim jej ale primarné budou uZivat obyvatele
sidlisté Klinky a jeho blizkého okoli. Na sidlisti K. Capka stoji za zminku dva
verejné prostory. Prvnim z nich je prostor u autobusové zastavky. Jedna se o
maly prostor 30 x 30 m, jehoZ dominantou je betonova socha, okolo které jsou
do kruhu umisténé lavicky. Spatny stav mobilidFe a na husto vysazené kefe
vytvari neprijemna zakouti, coz maze byt dlvodem nizkého vyuZiti prostoru
omezujici se primarné jako nutna spojovaci trasa. Druhym prostorem je
nedefinovany a nevyuzivany prostor mezi domy, ktery by ale v budoucnu mohl
slouzit jako prijemné, klidné a odpocinkové misto pro obyvatele okolnich
dom. Diky své poloze je z nékterych mist v prostoru vidét na okolni krajinu,
coz posiluje spojeni mésta s jeho okolni krajinou.

Sidlisté Zahradni a Lidickd maji podobu tzv. fadkové zastavby. [53] Ta
predstavuje jednu z nejstarSich forem naruSeni tradi¢niho uzavfeného
méstského bloku. Je pro ni typické pravouhlé usporadani domud a jejich
jednotna orientace. Tim nevznika Zadny blok zastavby, tudiz ¢asto ani centralni
prostor. Prostor mezi domy ma tak spiSe jen zbytkovou funkci nez specifickou
funkci. U nékterych dom je vidét, Ze si prostor upravili podle svych potreb.
Casto ale jediné, s &im se v této Upravé Ize setkat jsou détska hfisté a susaky na
pradlo.

Naproti tomu sidliSté Za Stadionem ma strukturu tzv. pseudoblokd. [53] Ty se
snazily vytvofit pomyslny centralni prostor, nicméné diky nahodilé orientaci
vchodU prostor jako centralni nikdy pochopen nebyl, ani nebude. Aby mohl
prostor fungovat jako centrum, je potfeba, aby do né&j ustily vchody a vstupy
z/do budovy. Pokud jsou vSak domy orientované vchod - zada, vznikne z
prostoru jen prichozi misto pro obyvatele mitici do svého ,vchodu'. Nefungujici
verejné prostory v prlbéhu let nahradily plochy parkovist, které zastavaji
2200m? plochy sidlisté.

Sidlisté U Vodojemu je kombinaci fadkové struktury a samostatnych
panelovych domu. Samostatné stojici domy jsou rozmistény bez jasné vodici
geometrie. Hranice a charakter verejného prostoru je tak opét nejasny.
Konkrétné zminéné sidlisté je nejvétsim sidlistém v Kyjové, tudiZz se na jeho
mésté koncentruje vétSi pocet obyvatel. Nachazi se v blizkosti zakladnich a
materskych Skol a je dobfe navazné na okolni krajinu i historické centrum
mésta. Nicméné prostor, ktery jej obklopuje, je vybaven pouze jednim détskym
hristém. Zbylou cast tvofi nedefinované a naddimenzované zelené plocha a
parkovisté.

V rémci sidlist jsou vefejné prostory vnimany vétSinou jako plochy bez funkce
a identity. Typické jsou pro nich rozlehlé travnaté plochy bez vyuziti, rozsahla
parkovisté, garaze a nékolik détskych hrist. | kdyz byla néktera sidlisté
navrhovana s cilem wvytvofit pomysiny centralni prostor (napriklad
pseudobloky), jejich vysledna struktura, orientace vchod a nadmira zelené

Ve wews
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Obradzek 45 Sidlisté Zahradni [Zdroj: autor]

44  Schéma radkovad

Obrdzek

zdstavba [Zdroj: autor]

sté Za Stadionem [Zdroj: autor]

Obrazek 47 Sidli:

Obradzek 46 Schéma pseudobloku

[Zdroj: autor]
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listé U Vodojemu [Zdroj: autor]

Obrdzek 49 Sid

Obrdzek 48 Schéma kombinované

zdstavby [Zdroj: autor]
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prevlada chapani a vyuzivani prostoru primarné jako prdchoziho prostoru,
nikoliv jako mista, kde chce clovék travit as s ostatnimi. To vSak neni problém
pouze Kyjova, ale obecné disledek sidlistni vystavby druhé poloviny 20. stoleti.
[54] Vyzvou pro dalsi rozvoj je proto hlavné vytvoreni jasné a funkZni vrstvy
verejnych prostor. Tedy jde o pfeménu téchto mist na mista s vyznamem pro
spolecensky zivot a s jasnou funkci.

Ostatni verejné prostory

Vedle historického namésti, parkl a vyznamnych dopravnich uzll je ve mésté
fada dalSich, mensSich vefejnych prostranstvi. Jedna se sice o prostory, které,
jak analyza ukazala, nejsou vzdy pIné vyuzivany, nicméné svym charakterem
predstavuji dllezitd mista v siti, které maji potencial stat se soucasti aktivniho
zivota obyvatel. K. Lynch [51] takové body nazyva pojmem uzly. Jedna se o
prostory, které lezi prevazné na okraji mésta nebo jednotlivych obytnych
celcich, které pini pfevazné rekreacni, sportovni a komunitni funkci. Nasledujici
vycet prinasi struc¢nou charakteristiku téchto mist s dlirazem na jejich soucasny
stav, zpUsob a etnost vyuzivani a vyznam.

Pumptrack

Misto, které ma potencial stat se uzlem pro mladou generaci. Nachazi se na
okraji zastavby nedaleko sidlisté U Vodojemu. To, Ze sousedi pumtrack z jedné
strany s garazemi, umocnuje jeho okrajovy charakter. A pravé tato poloha na
okraji mésta vytvari specifické prostredi, kde teenagefi mohou aktivné travit
volny cas s urcitym pocitem soukromi. Plocha je umisténa na svahovitém
terénu, ktery se svaZzuje smérem k severu, diky cemu slouzi horni cast
pumtracku jako mensi vyhlidkové misto. Vedle drahy na pumtrack se zde
nachazi workoutové hristé, vybéh pro psi, altdn s posezenim, a dokonce sada
na opravu kol. S ohledem na charakter mista bude prostor vyuzivan primarné
mladsi generaci, sportovci a pejskari na volitelné a spolecenské aktivity.

| presto, Ze je prostor dobrfe vybaven, neni jeho potencial naplnén. Je to misto,
které by mohlo byt cilem pro mladsi generaci, ale v soucasnosti je prostor
zanedbany a nevyuzivany. Z urbanistického hlediska se jedna o zajimavy prvek
meéstské struktury, ktery podporuje variabilitu a obohacuje jej. Do budoucna je
potfeba zatraktivnit misto a naucit obyvatele jej vyuZzivat. Misto by se mohlo
stat centrem zavod(, které by poradal pumptrackovy krouzek. Vytvorila by se
skupina lidi, ktefi maji k mistu vztah, ¢imZz by se naplnil potencial tohoto
verejného prostranstvi.

Discgolf

Velmi pfijemny, pfirodni prostor na okraji meésta. Discgolfové hristé,
oznacovano také jako Lesopark u Vodojemu, je pfirodné zajimavym prvkem v
meéstské strukture. Podobné jako pumptrack se otevird do krajiny a nabizi
prijemny pohled na nedaleké Chfiby. Po jedné strané sousedi hristé s
hrbitovem, ktery m(Zze v navstévnikovi vyvolavat tichy a klidny dojem, a to i kdyz
je jedna strana lemovana mistni komunikaci. HFiSté ma sportovni a rekreacni
funkci. Kromé discgolfovych koS neni prostor nijak vybaven. Aktivity, pokud
jsou, prevladaji ty rekreacni (prochazka se psem, béh, hra discgolfu).
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Osobni navstévy ukazaly, Ze prostor neni vyuzivan jako discgolfové hristé. To
ale neznamena, Ze by byl zcela nevyuzivany. Diky své poloze propojuje
zastavbu rodinnych domd v okoli hibitova s pumptrackem a workoutovym
hristém u sidlisté U Vodojemu. Otevifenost smérem do krajiny a klidny
charakter prostoru zvySuje jeho atraktivitu zejména pro majitele psl a
rekreacni sportovce.

Skatepark

Skatepark je specifickym typem vefejného prostoru zameéreného primarné na
mladsi vékovou skupinu obyvatel. Z hlediska funkZni struktury mésta rozSiruje
tento prostor nabidku o typ méné tradicni volnocasové aktivity. Je sice umistén
na okraji mésta v mistni casti Nétcice, nicméné je velmi dobfe dostupny diky
autobusové dopravé. Ze zastavky Kyjov, Nétcice, obecni dim je skatepark
vzdaleny priblizné 460 m. Je situovan mimo primy pohled z ulice, coz pfispiva k
jeho vnimani jako soukromého prostoru pro mladou generaci. Tento charakter
vSak zaroven snizuje jeho vizualni pfistupnost a tim i SirSi vnimani verejnosti,
coz muaze ovliviiovat miru vyuzivani. Vzhledem k poloze mimo centrum a
absenci rusného pésiho provozu neni prostor zatizen nezadoucimi socidlnimi
jevy, zaroven vsak vyZaduje urcitou miru dohledu a pravidelné udrzby.

Charakteristickou vizualni podobu mu dodava industrialni kontext v podobé sil,
které se nad skateparkem tyci. HFisté vzniklo v roce 2016 a i dnes je prostor
stale ve velmi dobrém stavu. Kromé ramp je prostor doplnén také o altan.
Nicméné i pres svlj dobry stav a privétivou dostupnost neni skatepark
dostate¢né vyuzivany. Do budoucna by v ramci spolupraci s volno¢asovymi
organizacemi, Skolami nebo jinymi spolky mohlo dojit k oZiveni tohoto
atraktivniho prostoru.

Détské hristé a verejny gril u hasi¢ské stanice v Nétcicich

V blizkosti skateparku v mistni ¢asti NétCice se nachazi dalsi specificky verejny
prostor - détské hristé s verfejnym grilem u hasicské stanice. Charakter,
vybaveni a Castecna uzavrenost prostoru naznacuje, Ze hristé vzniklo spiSe z
vlastni iniciativy mistniho spolku nez jako planovana méstska vystavba. Kromeé
prvkl détského hristé a grilu se v prostoru nachazi mobilni toaleta a dvé hristé
na fotbal. Na rozdil od jinych verejnych prostort ve mésté neni toto hristé a gril

pristupné verejnosti po cely den, coZ na jednu stranu mlZe omezovat jeho
vyuZitelnost, ale na druhou stranu mUze reagovat na poptavku.

3.4 Doprava a prostupnost

Mé&sto Kyjov se nachazi v okrese Hodonin, v jihovychodni €asti Ceské republiky,
v Jihomoravském kraji. Z vétSich mést se v jeho blizkosti nachazi mésta Hodonin
(vzdalené priblizné 20 km'#), Veseli nad Moravou (vzdalené pfiblizné 24 km) a
Brno (pfiblizné 50 km), které predstavuje velmi vyznamné pracovni, vzdélavaci
a kulturni centrum. Samotny Kyjov je obklopeny siti mensSich obci, pro které je
Kyjov spadovou oblasti."

13 Tato informace je Cerpana z informacni tabule v prostoru skateparku.
14\/zdalenosti byly odmérovény z mapového portalu mapy.cz.
15 Situace sirsich vztah( je soucasti prilohy ¢.1. Jeji vyrez je na obrazku ¢. 2, ve druhé kapitole.
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Cilem této kapitoly neni podat detailni zpravu o stavu dopravy ve meésté, ale
identifikovat hlavni charakteristiky, pfilezitosti a vyzvy, které ovliviuji
prostupnost mésta a kvalitu dopravni infrastruktury.

3.4.1 Automobilova doprava

Hlavni osou mésta je silnice 1/54, ktera zajistuje spojeni Kyjova s mésty Veseli
nad Moravou, Hodonin a Brno. Tato komunikace plni nejen tranzitni, ale i
vyznamnou obsluznou funkci, protoZe zajiStuje pfistup k nemocnici a
primyslovym aredlim. Diky svému vyznamu je soucasné nejvytizenéjsim
Usekem ve mésté. Denné zde v priméru projede 10-15 tis. aut'®, [55] coZ se
projevuje zejména vyssi hlukovou zatézi'’, kterd muize negativné ovliviiovat
kvalitu Zivota v pfilehlych obytnych plochach a vefejnych prostorech. V
kontextu Kyjova je vSak pozitivni, Ze vétSina hlukové exponovanych komunikaci
probiha spiSe po okraji mésta. Intenzity dopravy na jednotlivych usecich jsou
detailné znazornény na mapé ¢. 55.

Na silnici I. tfidy navazuiji silnice Il. a lll. tfidy, které propojuji Kyjov s okolnimi
obcemi a slouZi primarné k regionalni obsluznosti. Jedna se konkrétné o silnice
11/423 a 11/422, které zajistuji spojeni s Hodoninem a Veseli nad Moravou. V
intravilanu mésta je dopravni sit tvofena mistnimi komunikacemi pravidelné i
nepravidelné sité.

Nedilnou soucasti automobilové dopravy je staticka doprava (doprava v klidu).
Ta je ve mésté feSena podélnymi parkovacimi stanimi v uli¢nim prostoru, stejné
tak parkovanim na vyhrazenych parkovacich plochach. Vyrazné plochy
parkovist se nachazi v historickém centru a v aredlu nemocnice. Dalsi parkovaci
plochy jsou soustrfedény v okoli Zelezni¢ni stanice a na sidliStich. Skute¢ny podil
parkovacich ploch ve mésté je vSak daleko vétsi, protoze byly z analyzy
vynechany soukromé plochy jako garaze vokoli sidlist, parkovisté u
primyslovych aredld a parkovani na soukromych pozemcich.

Poptavka po budovani novych parkovani se stale zvySuje. Centrum dopravniho
vyzkumu [56] pracuje v tomto ohledu s terminem management parkovani.
Definuji jej jako: ,[..] sadu ndstroji a opatreni, které podporuji efektivnéjsi
vyuZivani parkovacich ploch, pomdhaji definovat priciny fady dopravnich problémdi
a dosdhnout vétsi riznorodosti pouZivanych druhi dopravy a zlepSeni Zivotnich
podminek.”®*s"- )V jejich ¢lanku z roku 2016 pisi, Ze navyseni poctu parkovacich

stani neznamena vyreSeni problému s nedostate¢nym parkovanim.

Bézné dochazi k tomu, Ze se na zakladé minulé poptavky predpovida budouci
poptavka. Ve snaze vyresit problém s nedostatecnym parkovanim vSak dochazi
k opacnému vysledku, kdy plati nasleduijici:

zajisténi vice parkovacich mist = zvySovani vyuzivani vozidel => rozrlstani mést
=> opétovna poptavka po parkovani.

16 Jdaj ¢erpan z mapového portalu RSD, kde jsou uverejnény informace z celostatniho s¢itani dopravy pro roky 2010,
2016.a 2020.
17 To doklada mapka v priloze ¢. 5, kde je znazornéna hlukova zatéz od dopravy.

67



Revitalizace méstské krajiny s odkazem na Moravské Toskdnsko

68

Obradzek 57 Scitdni dopravy 2020 [Zdroj: autor]

Tabulka 5 Nehodovost [Zdroj: nehody.cdv.cz]

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby |Tézce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby

Srazka s vozidlem zaparkovanym, 252 0 0 8
odstavenym

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 173 0 7 145

Srazka s pevnou prekazkou 90 0 2 20

Srazka s chodcem 59 0 10 50

Havérie 30 0 2 25

Srazka s lesni zvéri 21 0 0 1

Jiny druh nehody 8 0 0 7

Srazka s viakem 1 1 0 0
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ReSenim by proto nemélo byt pouhé navy3ovani poctu parkovacich ploch, ale
hledani nové cesty k pristupu k dopraveé. Jednim z nich m{Zze byt rostouci trend
carsharingu.[56] V tomto modelu odpada nutnost vlastnit automobil, stadi si jej
pUjcit pouze v situaci, kdy je potreba. V tomto pripadé plati:

nizSi mira vlastnictvi = méné vozidel ve mésté => mensi poptavka po
parkovacich mistech.

naroky na parkovani.

V neprospéch navyseni parkovacich ploch mluvi také zaznamy o nehodovosti.
[57] Ty ukazuji na mista opakujicich se dopravnich nehod. Takovym mistem je
napriklad Masarykovo nameésti, kde je Castou pficinou srazka se zaparkovanym
vozidlem. Tento druh nehody je obecné nejcastéjsi pri¢inou vSech nehod ve
meésté. Tento fakt dokldda tabulka, ktera analyzuje vSechny dopravni nehody
za poslednich 10 let (od roku 2014-2024). V téchto letech doslo k celkem 634
nehodam, z nich nejcastéjSim druhem nehody je srazka se zaparkovanym
vozidlem. [57]

Vv wewvs

zpUsob pohybu po mésté. Hlavni tah 1/54 pfindsi do mésta vysoké intenzity,
hluk a mozné nebezpedi pro jiné druhy dopravy. Koncentrace parkovacich
ploch na ndmésti negativné ovlivriuje jeho vzhled, bezpecnosti a funknost pro
pésSi. Neustdla poptavka po parkovacich mistech z mésta vytvafi misto
orientované spiSe na automobily neZ na chodce. Kompaktni struktura mésta a
kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi cili jsou pfitom vhodnymi pfedpoklady pro
rozvoj alternativnich zplsobl dopravy. Vyzvy pro mésto sohledem na
automobilovou dopravu by se tak daly shrnout na Ctyfi hlavni body:

- TeSeni negativnich vliv( tranzitni dopravy v centralnich ¢astech
- Uprava dopravniho FeSeni namésti

- prfehodnoceni managementu parkovani

— posileni alternativnich zplsobU dopravy

Redenim téchto krok(i by mésto mohlo zvy3it bezpecnost, kvalitu vefejnych
prostranstvi a celkovou atraktivitu mésta pro obyvatele i navstévniky.

3.4.2 Vefejna doprava

Kyjov je napojen na Zeleznicni sit se dvéma vlakovymi stanicemi. Hlavni vlakova
stanice se nachazi v severni ¢asti mésta, druha, ,Kyjov zastavka”, je situovana
do pramyslové oblasti na jiznim okraji mésta. Vlakova linka, kterd méstem
projizdi, zajistuje pravidelné spojeni s mésty Brno, Slapanice, Slavkov u Brna,
Bucovice, Kyjov, Veseli n. Moravou, Uherské Hradisté a Staré Mésto u
Uherského Hradisté. Provoz probiha denné s nékolika spoji béhem dne ve
vSedni dny i o vikendech. [58]

Autobusova doprava zastava ve meésté prevazné obsluznou funkci, diky které
je zajisténo spojeni mezi obytnymi castmi, klicovymi prmyslovymi zénami a
misty v Kyjovském regionu.
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Na autobusovém nadrazi je mozné vyuzit mistni i regionalni linky, které
propojuji Kyjov s okolnimi obcemi jako jsou Milotice, Sardice, Buovice,
Nasedlovice, Cejé, aj. Konkrétné se jedna o regionalni linky islo 642, 660, 661,
662, 663, 664, 665, 666, 667, 668. [59]

Méstskou dopravu zajistuji autobusové linky 671, 672 a 673. Zastavky jsou
rozmistény rovnomérné po celém mésté."® Izochrony pési dochazky ukazuji, ze
vétSina obyvatel ma zastavku dostupnou do péti minut chlze, pficemz se
jednotlivé spadové oblasti Casto prekryvaji.'® To potvrzuje, Ze autobusova
doprava dokaze ve mésté slouzit jako efektivni alternativa k individualni
automobilové dopravé a tim snizovat poptavku po parkovacich mistech.

Z hlediska systému je mozné vnimat autobusovou a Zelezni¢ni dopravu jako
vzajemné provazané slozky. Autobusova doprava zajistuje obsluhu mésta
prostfednictvim husté sité zastavek a Zeleznice diky lince S6 zajiStuje spojeni s
Brnem a dalSimi velkymi mésty. PFi pohledu na prostorové usporadani v ramci
meésta vsak tato provazanost nardzi na limity. Hlavni vlakova stanice je od
centra pomérné vzdalena, coz by mohlo komplikovat propojenost a
dostupnost téchto druhl dopravy. Pfi uvazeni rychlosti 4 km/h a vzdalenosti
1,3 km?°® mezi autobusovou stanici a hlavni vlakovou stanici, miZe pfechod
trvat necelych 20 minut.?' Z ¢isté prostorového hlediska by bylo moZné
prekonat tuto vzdalenost za vyuZiti autobusové dopravy (zastavky se nachazi
na obou nadrazich i mezi nimi). Nicméné ucinnost tohoto je zavisla také na
dalSich faktorech. Kromé prostorovych vazeb a pésich vzdalenosti je dllezita
také ¢asova navaznost jednotlivych spoja.

Celkové lze Fici, Ze Kyjov ma dobré predpoklady pro rozvoj vefejné dopravy.
DalSi rozvoj vSak souvisi pfedevsim s kvalitou prostorovych a péSich vazeb mezi
jednotlivymi body a s vytvorenim podminek pFispivajicich ke sniZzeni zavislosti
na automobilové dopravé.

3.4.3 Cyklisticka doprava

Mésto Kyjov predstavuje vhodnou pddu pro rozvoj a uzivani cyklistické
dopravy. Ve prospéch cyklistické dopravy hraje mirné zvinény terén napfic
meéstem, diky cemuz ma vétSinova plocha mésta prakticky jednu nadmorskou
vysSku. Vyjimku tvofi pouze vychodni ¢ast mésta, kde terén stoupa priblizné o
35 m.? Prevyseni vSak neni vyrazné a nemélo by predstavovat bariéru, ani
negativné ovliviiovat rozhodovani o vyuZziti kola jako alternativniho dopravniho
prostfedku.

Druhym pozitivem pro cyklistickou dopravu je jeho velikost. Kyjov ma
kompaktni strukturu zastavby a rozlohu 29,88 km?. [4] To umoZriuje obsahnout
cile v rdmci mésta do 15 minut jizdy.” Tato skute¢nost je velmi zasadni

18 Rozmisténi zastavek je viditelné na obrazku ¢. 57. PIna verze je soucasti prilohy €. 5.

19 Pro zndzornéni dochézkovych vzdalenosti byl pouZit web maps.openrouteservice.org.

20 \zdalenost byla odmérovana z mapového portédlu mapy.cz.

21 Primérna rychlost chiize se pohybuje pfiblizné v rozmezi 4-6 km/h. Jedna se o orienta¢ni hodnotu, kterd mlze
byt vyssi nebo nizsi v zavislosti na rychlosti pohybu jednotlivych obyvatel.

22 Udaj o prevyseni ¢erpan z mapového portalu mapy.cz.

23 To doklada obrazek ¢. 57, ktery ukazuje 15minutovy izochron cyklistické dopravy s pocatkem na Masarykové
nameésti.
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argument na podporu cyklistické dopravy a zaroven zvySuje jeji
konkurenceschopnost. Lze diky tomu také uvazovat o Kyjovu jako o
15minutovém mésté, zejména z hlediska dopravni dostupnosti.

Urbanisticky koncept 15minutového mésta poprvé predstavil kolumbijsko-
francouzsky védec Carlos Moreno. Ten vychazi z predpokladu, Ze zakladni
kazdodenni potreby obyvatel (zaméstnani, nakupy, vzdélani, zdravotni péce,
kultura a volnocasové aktivity) jsou dostupné v dochazkové vzdalenosti. Tento
koncept (také znamy jako koncept mést kratkych vzdalenosti) se snaZi pfi
planovani prenést pozornost na ¢lovéka a podporovat tak zdravy zivotni styl.
Zminéné potreby by mély byt ¢lovéku v dosahu 15 minut pési chiize, nicméné
bere v potaz kolo, kolobézky nebo dokonce skateboard. [60]

DuleZité je zdlraznit, Ze pojem 15minutového mésta je vtomto kontextu pouzit
s urcitou mirou zjednoduseni. Jak jiz bylo stanoveno v Uvodu kapitoly, cilem
této Casti je zaméfit se na prileZitosti a vyzvy jednotlivych druhl dopravy.
Kapitola proto nemapuje dostupnosti Sesti zakladnich funkci (prace, obchod,
vzdélani, zdravotni péce, kultura a volnocasové aktivity), ale spiSe posuzuje
Casové dostupnosti mésta jako celku - konkrétné zde dostupnosti v ramci jizdy
na kole. Tvrzeni, Ze Kyjov Ize do jisté miry povazovat za mésto kratkych
vzdalenosti, tedy vychazi primarné z prostorové kompaktnosti meésta a
moznosti pfekonat jeho Uzemi na kole do 15 minut.

Regionalni cyklotrasy

Kyjovem prochazi hned nékolik cyklistickych tras regionalniho i
nadregionalniho vyznamu, které vedle své dopravni funkce maji pro mésto
vyznamny turisticky pfinos. Do vyznamnych krajinnych celk Kyjovského okoli
vedou konkrétné cyklostezky Eurovelo 4 a KCT412 na severu a Kyjovska
vinarska stezka na zapadé. Z jihu a vychodu se pak jedna o Moravskou vinnou
stezku. Ve mésteé se pak vSechny tyto stezky spoji na ulici tfida Komenského.[1]

Cyklotrasa EuroVelo 4 (zkracené EV4) je soucasti evropskych cyklistickych tras,
které prochazi napfi¢ Evropou. [61] Ceskou republiku protind od zapadu k
vychodu v délce 903 km, a tvofi tak jednu z vyznamnych os v ramci narodni
cyklistické infrastruktury. V kontextu Kyjova vstupuje do mésta ze severu od
mistni ¢asti Nétcice, dale pokracuje po tfidé Komenského, miji Méstsky park,
Zamecek, a poté prochazi okolo panelovych domd podél ulice TyrSova, odkud
se opét napojuje na otevrenou jiznim smérem.

Cyklotrasa €. 412 vede z Lednice do Zdanického lesa. V rdmci Kyjova je €ast
trasy shodna s EV4. Do mésta vstupuje z jihu od ulice TyrSova, dale pokracuje
kolem Zamecku a Méstského parku a pokracuje po tfidé Komenského. Na
kfiZovatce za Zelezni¢nim prejezdem odbocuje trasa na ulici BorSovska a
pokracuje dal podél primyslového aredlu smérem do otevirené krajiny smérem
k Zdanickému lesu. [1]

Kyjovska vinarska stezka dlouha necelych 90 km [62] a 285 km [63] dlouha
Moravska vinna stezka jsou soucasti oblibenych turistickych vinafskych stezek,
které zvySuji atraktivitu Kyjova jako vychoziho bodu pro poznavani Slovacka.
Pro meésto maji velky turisticky vyznam, hlavné béhem sezony, kdy se kona Fada
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vinarskych akci jako jsou vinafské slavnosti, oteviené sklepy, lokalni festivaly a
podobné.

Kyjovska vinarska stezka se napojuje na silnici 1/54, po jejimz okraji dale
pokracuje v jizdnim pruhu sdileném s automobilovou dopravou. Miji nemocnici
a pokracuje dal ke krizovatce u kina. Odbocuje a pokracuje na Masarykovo
nameésti, kde nedaleko Kostela Nanebevzeti Panny Marie zatadi smérem k
Uradu prace, kde jeji trasa kondi. V tomto misté se napojuje na Moravskou
vinnou stezku a pokracuje po tfidé Komenského dal na sever.

Moravska vinna stezka Slovacko je v usecich shodna s cyklotrasou EV4 a
KCT412. Do mésta vstupuije z jihu, soub&zné s dalkovou cyklotrasou ¢&. 412. Od
této cyklotrasy se Moravska vinna stezka odklani pred Zelezni¢nim prejezdem,
kdy odbocuje do ulice Nétcicka, po které kratce vede soubézné s trasou EV4. V
mistni Casti Nétlice pokracuje po hlavni ulici Nétcicka. U Kaple sv. Ignace
odbocuje smérem k sidlisti Klinky, odkud dale sleduje trasu Slovacké krajiny
smérem na Kostelec.

Posledni vyznamnou cyklostezkou je témér 15 km dlouha cyklostezka Muténka,
ktera vznikla v roce 2015 [64] v misté byvalé Zeleznicni trati mezi Muténicemi a
Kyjovem. Trasa je vyuzitelnd nejen pro rekreacni ucely, ale jako kazdodenni
cyklistické spojeni obyvatel okolnich obci.

Provazanost cyklistickych tras v intravilanu mésta

Skute€nost, Ze méstem prochazi vyznamné evropské a regionalni stezky neni
podminkou, Ze trasa vedend méstem se vyznacuje vysokymi kvalitami.
Mezindrodni cyklistické trasy EuroVelo jsou v kompetenci statu. [65] Stat
zajistuje jejich znaceni a udrZzbu. Narodni a regionalni cyklotrasy jsou naopak
v kompetenci krajl, [65] které zajiStuji jejich spravu. Konkrétné spravuji ty
Useky, které jsou vedeny mimo zastavénou cast obci a mést. Problém muze
nastat v bodé, kde vstupuji tyto cyklostezky do mést. Spravu nad méstskymi
sitémi a liniovou dopravou ma totiz samo mésto. [65] Jini spravci mohou byt
ddvodem rozdilné kvality cyklostezek po jejich délce.

Vyse zminéné narodni a regionalni cyklotrasy jsou vedeny volnou krajinou po
samostatné stopé&. Useky, které jsou ale ve mé&stg, stejné tak mistni cyklotrasy
tuto charakteristiku nesdili. V mistech, kde vyznamné cyklostezky vstupuji do
meésta se méni charakter i vzhled téchto cyklistickych tras. VétSina cyklo tras
prechazi ze samostatné stezky do koridord nebo pruht pro cyklisty, které jsou
vedeny po pozemni komunikaci sou¢asné s motorovou dopravou.

Mezinarodni cyklotrasa EV4 vstupuje do mésta zjihu. Na Useku vedenym
meéstem se strida vice typld znaceni. Ze zacatku je misto pro cyklisty znaceno
piktogramem na pozemni komunikaci. Ke zméné znaceni dojde az na ulici
Dobrovského, kde jsou cyklisti vedeni ve spolecném pruhu ve vozovce.
Vyhrazeny pruh pro cyklisty je pouze na tfidé Komenského. Zbyla Cast trasy
v mistni ¢asti Nétcice je bez znaceni, cyklisté jsou vedeni ve spole¢ném pruhu
s automobily.

Dalsi cyklotrasou vedenou skrz mésto, je cyklostezka €. 412. Jeji pocatecni Usek
je shodny s cyklotrasou EV4, trasy se oddéluji az pfed Zelezni¢nim prejezdem
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Obrdzek 64 Cyklostezka KCT 412 [Zdroj: autor]
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na tridé Komenského. ZvétSi casti je trasa vedena vpruhu soubézné
s automobily. Podobna je situace s Kyjovskou vinarskou stezkou. Ta je hned pfi
vstupu do mésta veden spole¢né v jednom pruhu s automobily (po sil. 1/54).
Jedna se o nejvytiZzenéjSi Usek ve mésté, kde intenzita dopravy prevysuje 8 tis.
vozidel za den.** Vedeni trasy na Usecich s vysokymi intenzitami a prijezdem
tézkych nakladnich vozidel nejsou hrozbou jen pro cyklisty samotné, ale
nepfimo mohou ovliviiovat také chodce. Nesebejisty cyklista si mdze pro svou
jizdu misto pozemni komunikace vybrat chodnik pro pési, ¢imz se prenasi
ohrozeni také na chodce. Cyklotrasa neni nijak znacena a pro cyklistu tak neni
v méstském prostredi nijak patrna. Stejny typ si cyklotrasa ponechava v celé

trase.

Moravska vinna stezka je ze znacné casti shodnd s cyklotrasou EV4.
Samostatnou trasou vede az po ulici Kostelecka, kterou se dostava dal, do volné
krajiny. Stezka je zde vedena soubézné s automobily.

PrestoZe mésto propaguje cykloturistiku, zlstava zakladni infrastruktura pro
kazdodenni pohyb nedostatecna. VétSina soucasnych cyklistickych tras je bud
nedostatecné znacena nebo je vedena soubézné s automobily. Mésto postrada
reSeni cyklistické dopravy jako celku. ObCasné znacené useky bohuzel nevytvari
zadnou propojenou sit. Chybi ndvaznost a pohyb cyklistd neni v intravilanu
mésta doreSen. Prevaha soubéZného vedeni cyklistl v jizdnim pruhu pro
automobily neni bezpecna, obzvlasté, kdyz se jedna o Useky s nejvyssi frekvenci
vozidel. Nedostatecné Ffeseni cyklotras maze byt pricinou vzniku dopravnich
nehod a negativné ovlivhovat jejich  vyuzZitelnost. To  sniZuje
konkurenceschopnost cyklistiky jako alternativniho dopravniho prostfedku,
CoZ v praxi znamena, Ze i kratké cesty po mésté jsou casto realizovany autem.
Rozvoj cyklistické dopravy ma proto pro meésto velky potencial. Dotvorenim
cyklistické sité by tak mésto podniklo kroky sméfujici k ekologické rovnovaze a
k udrzitelné dopravé.

3.4.4 Letecka doprava

KdyZ uz je feC o dopravni infrastruktufe, nelze opomenout také leteckou
dopravu, ktera pro mésta stfedni velikosti, jako je Kyjov, neni zcela bézna.
LetiSté Kyjov se nachazi na jiznim okraji mésta. Provozovatelem a majitelem je
soukromy spolek Aeroklub Kyjov. [66] Pfistupné je ze silnice 11/432, které
spojuje mésto Kyjov s obci Milotice. Vedle individualni dopravy je mozné vyuzit
také hromadnou dopravu, ktera ma zastavku primo u aredlu; zastavka Kyjov,
letiSté. | kdyz se jedna o objekt v soukromém vlastnictvi, ma letisté statut
Verejného vnitrostatniho letisté, [66] diky cemu je oficialné zpfistupnéno
verejnosti.

Z pohledu kaZdodenni dopravni funkce nema letiSté pro mésto zasadni
vyznam. | kdyZ ale nenabizi pravidelné komer¢ni lety, slouzi pro sportovni a
rekreacni ucely. [66] Jeho vyznam tedy spociva prevazné v jeho spolecenském
a turistickém pfinosu.

24 iz obrazek ¢. 56 s hodnotami ze scitani dopravy.
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Obradzek 66 Dochdzkovd vzddlenost od sidlisté Lidickd [Zdroj: autor]

Obradzek 67 Dochdzkovd vzddlenost od sidlisté Za Stadionem [Zdroj: autor]
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Obrdzek 68 Dochdzkovd vzddlenost od sidlisté Svabinského [Zdroj: autor]

Obradzek 69 Dochdzkovd vzddlenost od sidlisté U Vodojemu [Zdroj: autor]
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LEGENDA ANALYZA DOPRAVY \
,,,,,,,,,,, M
o
i
Gzermni rezerva dopravni o 250 500m

Obradzek 71 Bariéry [Zdroj: autor]
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predstavuje letiSté zajimavy pfiklad okrajového méstského uUzemi, které
kombinuje dopravni a rekreacni funkce.

345 Pesi

Kyjov je kompaktni mésto se silnym historickym jadrem. Jak jiz bylo zminéno u
cyklistické infrastruktury, blizi se Kyjov diky svému usporadani definici tzv.
mésta kratkych vzddlenosti. Z namésti je do 15 minut mozné dojit az na sidlisté
U Vodojem, stejné tak do kyjovské nemocnice. Uzemi, které spada pod k..
Kyjov - Nétcice, je od Masarykova namésti sice uz ve vétsi vzdalenosti, nicméné
stale je v dochazkové dostupnosti do 30 minut chtze.

DalSi obrazky ukazuji, kam se ¢lovék dostane do 15 minut od vétSich obytnych
celkll (sidlisté Svabinského, Lidicka, U Vodojemu, Klinky, Za Stadionem).
Schémata ukazuji, Ze v okruhu 15 minut chdze od jednotlivych sidlist jsou
vétSinou dostupné zakladni sluzby, jako jsou obchody, posta, urady nebo
kulturni zafizeni. V pfipadé obyvatel BorSova jsou vzdalenosti vyraznéjsi.
Nicméné stale plati horni hranice 30 minut, za které se i obyvatelé této oblasti
mohou pé&si chlzi dostat na ndmésti.

Analyza dochazkovych vzdalenosti ukazuje, Ze Kyjov ma velmi dobré
predpoklady pro udrzitelnou mobilitu. Vétsina obytnych celkd je napojena na
centrum mésta a jeho sluzby v rdmci 15 minut chlze, vzdaleng&jsi casti
dosahnou na Masarykovo namésti do 30 minut. To znamend, Ze bézné
kazdodenni cesty je mozné realizovat pésky, aniz by bylo nutné vyuzivat
automobil. Pfesto je patrné, Ze je vétSina cest realizovana automobily. Centrum
meésta funguje spiSe jako parkovisté nez jako kvalitni vefejny prostor, coz
ovliviuje bezpecnost (srazky chodec-automobil), kvalitu a reprezentativnost,
kterou by namésti mélo mit. Do budoucna by mésto mohlo zvazit posileni
okrajovych odstavnych parkovist a postupné uvolhovani centra od individualni
dopravy ve prospéch pésich a pobytovych funkci.

3.4.6 Bariéry

Pési infrastruktura umoznuje obyvateldm pohybovat se pomérné snadno a
dosdhnout vétsinu cild za rozumny casovy interval. Problematickym je vsak
napojeni na okolni pfirodu, zejména na krajinu Moravského Toskanska. Jak
ukazuje obrazek 70, prfedstavuje Zeleznice lemujici mésto ze zapadni strany
vyraznou bariéru, kterd brani prirozenému propojeni méstské struktury s
krajinou. PFechod je umoznén jen na dvou mistech, které jsou z pohledu pésiho
nestastné rozmistény. Jeden z prechodl tvofi silnice 1/54 na jihu mésta v
blizkosti nemocnice. Druhy naopak mistni komunikace v severni ¢asti mésta,
vzdaleného priblizné 2 km?* od prvniho pfechodu. Pro zlep3eni podminek by
bylo vhodné uvazovat o doplnéni, Upravé nebo zméné stavajiciho stavu, a tim
zajisténi napojeni, které v soucasné dobé& chybi. Uzemni plan [35] pocita s
rozvojem meésta pravé v oblasti za Zeleznici, coz je dalsi z divodU, proc¢ by mélo

25 Vzdalenost odmérena z mapového portalu mapy.cz.
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Graf 2 Vékové skupiny [Zdroj: autor]

Jak se nejcastéji pohybujete po Kyjové?
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Graf 3 Nejcastéjsi pohyb po Kyjové [Zdroj: autor]
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Graf 4 Propojeni s okolni krajinou [Zdroj: autor]

@® Rozhodné ano



Bc. Tereza Stefancikovd

mésto o vybudovani nadchodu uvazovat. Nedostatecna prostupnost mize mit
za nasledek vyuzivani mist, které pro prechod nejsou urcené, a tudiz ani
bezpecné. Jednim z takovych mist je stoka, ktera je na obrazku €. 69.

Samozfejmé Zeleznice je typ bariéry, ktery se vyskytuje témeér ve vsSech
meéstech. ZajiStuje dopravni napojeni a ma silny vyznam pro rozvoj mésta, ale
pokud neni zajisténa dostatecna prostupnost, mize negativné ovlivnit vazby
mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi nebo mezi méstem a jeho okolim.

Problematickd situace s prostupnosti do krajiny by mohla prohloubit také
realizace zaméru uvedeného v Uzemnim planu. [35] Za Zeleznici je vymezena
Uzemni rezerva pro silni¢ni koridor, ktera by v pripadé realizace znamenala
dalsi komplikaci a mohla by negativné ovlivnit jiz stavajici problém.

3.5 Identita a vnimani obyvatel

Analytickd cast ukazuje mésto prostfednictvim technickych a urbanistickych
Udajd. Mésto je ale predevsim Zivy organismus tvoreny lidmi, ktefi v ném Ziji.
Interakce a chovani lidi ve méstech je pfimym odrazem toho, jak jsou mésta
navrzena.

eve v

ramce, pres meésto ajeho strukturu, az po nejmensi slozku, kterou tvori
samotni obyvatelé. Kazdé sidlo je tfeba vnimat ve vice rovinach. Jak piSe Jan
Jehlik: ,Sidlo je jak clenénou matérii (hmotou), tak soustavu mist (prostorem)
i smésici aktivit (déju) ve vSech méfitcich clovékem utvdreného prostredi.*? Hmotu
lze chapat jako nejblizSi pfirodni okoli napojené na mésto a ovliviujici jeho
Vyvoj. Prostor zase utvari ulice, domy, nameésti ajina verejnd prostranstvi.
A déje se odehravaji diky lidem. Lidska slozka je tedy neodmyslitelnou soucasti
meést, a proto byla snaha ji do této prace zahrnout. Kazdodenni zkuSenosti
obyvatel jsou stejné dulezité, jako analyzy zaloZené na technickych datech.

Cilem bylo ovérit, jaky vztah maji obyvatelé ke svému méstu a zda zavéry
vychazejici z technické analyzy prvni Casti prace odpovidaji zkuSenostem
a pocitlim samotnych obyvatel. Na konci Iéta 2025 byl proto pfipraven kratky
dotaznik, ktery se stal nastrojem rozSifujicim cisté technickou analyzu o lidské
méritko. Dotaznik se zaméroval na nékolik oblasti souvisejicich s kvalitou
méstského prostredi. Obyvatelé hodnotili svdj vztah k méstu, zkuSenosti
s kazdodennim pohybem po mésté, pocit bezpedi, stav verejnych prostranstvi
a celkovou uroven pésiho a krajinového napojeni. Snahou bylo zjistit, jak lidé
meésto skutecné pouZzivaji; jak se v ném pohybuiji, kde se citi dobFe a kde naopak
Spatné a také jak hodnoti napojeni na okolni krajinu.

Podoba dotazniku byla konzultovana se sociologem, coZz umoznilo vytvorit
kvalitni podklad pro zisk relevantnich dat. Vysledky poskytuji cenné udaje
o tom, jak obyvatelé mésto vnimaji. Slouzi primarné jako podklad pro tuto
praci, zaroven vsak predstavuji potencialné uzitelny material pro vedeni mésta,
které podobna data nema bézné k dispozici.
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Jak hodnotite (obecné) kvalitu vefejnych prorstor( v Kyjové (Cistota, bezpecnost, vybavenost)?
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Graf 5 Hodnoceni kvality vefejnych prostord [Zdroj: autor]
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Graf 6 Zlepseni propojeni s okolni krajinou [Zdroj: autor]
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Graf 7 Proc zistat v Kyjové [Zdroj: autor]
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eve v

- on-line prostfednictvim QR kdédu a tiSténa verze. Data byla sbirdna od konce
srpna do konce listopadu 2025 kombinaci pfimého a nepfimého osloveni -
vystaveni letacku s QR kédem odkazujicim na dotaznik ve verejnych
a soukromych institucich (Klvanovo gymnazium, 1ékarna, nemocnice, Méstska
knihovna a Ufedni desky) a zajisténim tisténych kopii v centru pro seniory
a v knihovné, doplnéné navic o pfimého osloveni obyvatel ve mésté. Dotaznik
byl anonymni a dobrovolny.

Dotaznik vyplnilo 50 respondentd, coZ je vzhledem k poctu obyvatel mésta (cca
11 tisic obyvatel) maly vzorek. | kdyz jej proto nelze brat jako reprezentativni
obraz mésta, odpovédi poukazuji na fadu opakujicich se témat a problémd.
Diky tomu dotaznik doplfiuje technickou analyzu o pohled lidi, ktefi mésto
denné pouzivaji, a prinasi podnéty, které by se jinak har nachazely.

3.5.1 Zakladni charakteristiky

Dotaznik obsahuje pét tematickych casti, z nichz kazda obsahovala nékolik
kratkych otazek. Jejich podoba byla volena tak, aby bylo mozné dotazniku
vyplnit béhem nékolika malo minut. Kombinovaly se oteviené otazky, bodova
Skala a nékolik otevienych odpovédi. Témata se tykala kazdodenniho pohybu
po meésté, kvality verejnych prostranstvi, vztahu obyvatel ke krajiné a jejich
zajmu podilet se na rozvoji mésta. Kompletni podoba dotazniku je uvedena
v pfiloze €. 7. Nicméné pro predstavu o jeho podobé jsou niZe uvedeny priklady
otazek, které se v dotazniku objevily:

- Jak se nejcastéji pohybujete po Kyjové? (vybér z moznosti)

- Jak hodnotite kvalitu verejnych prostranstvi (Cistota, bezpecnost,
vybavenost)? (bodova Skala)

- Které verejné prostory vKyjové navstévujete nejcastéji? (oteviena
otazka)

Dotaznik zacina zakladni charakteristikou respondentd, kterd pomaha zasadit
vysledky do kontextu. Nejpocetnéji je zastoupena skupina ve véku 30-49 let,
tedy bézné nejaktivnéjsi ast populace. Vyrazné je také zastoupeni skupiny 18-
29 let, coz mUZe odrazet snadnéjsi pristup k online verzi dotazniku. Skupina 50-
64 let je zastoupena v obdobné mife jako predchozi skupiny, naopak ale
zastupci nejstarsi vékové skupiny se zapojily jen okrajové. To odpovida jak
obecné nizsi Ucasti seniorl v online Setfenich, tak i tomu, kde byly materialy
fyzicky dostupné.

35.2 Vysledky
Doprava

Dotaznik ukazuje, Ze nejcastéjsim zplsobem pohybu po mésté je kombinace
pési chlze (74 %) a jizdy automobilem (40 %). Verejna doprava je vyuzivana jen
minimalné (6 %), i kdyzZ jeji zastavky jsou ve meésté dostupné. Nizké vyuzivani
mUZe souviset s nepravidelnosti spoju a slabou navaznosti na vlakové nadrazi,
coz nékolik respondentl vyslovné zmirovalo.
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Jako jeden zhlavnich problém( obyvatelé oznacili nedostatecné propojeni
s okolni krajinou — zlepseni by uvitalo 86 % respondentll. Mezi negativné
hodnocenymi misty se casto objevovalo autobusové avlakové nadrazi,
zejména kvlli zanedbanému okoli a problémovym uZivatellm prostoru.
Respondenti také kritizovali nedoresené parkovani v centru, malo spojd
verejné dopravy a slabou cyklistickou infrastrukturu.

Verejné prostory

Ve verejnych prostorech se jako nejcastéji navstévovana mista ukazaly nameésti
a méstsky park. Tomu mUze nasvédcovat jejich centralni poloha inabidka
sluzeb. Zajimavé ale je, Ze stejna mista, kterd lidé nejcastéji vyuzivaji, jsou
zaroven nejCastéji oznacovana jako problematicka. Za problematické bylo
Casto oznacovano nameésti, parky a autobusové nadrazi. Negativné byl
hodnocen predevsim jejich vzhled a nizké atraktivity pro traveni volného casu.

Celkové hodnoceni verejnych prostor( v Kyjové dosahlo pramérné hodnoty
3/5, coz naznacuje relativni spokojenost, ale zaroven jasny prostor pro zlepSeni.

Vysledky tak potvrzuji zavéry analytické casti, podle kterych meésto disponuje
cennymi prostory, ale jejich potencial neni plné vyuzit.

Krajina a pfiroda

Z odpovédi plyne, Ze vétsina respondentl okolni krajinu aktivné vyuziva.
PFirodu navstévuje 82 % z nich, nejcastéji nékolikrat do mésice. To ukazuje, ze
krajina v okoli Kyjova ma pro obyvatele rekreacni vyznam.

Zajimavé je, ze odpovédi na otazku, zda by mésto mélo Iépe propojit své uzemi
s krajinou nejsou jednotné. Zatimco vétSina respondentl tuto potrebu
potvrzuje, pfiblizné tfetina ji nevnima jako problém. Zaznél i nazor, Ze okoli
mésta tvori prevazné pole, a neni tedy co propojit. Tento pohled vSak mize
poukazovat na to, Ze Cast obyvatel nevnima okolni krajinu jako kvalitni prostor.
Potvrzovala by se tim opodstatnénost snahy pfibliZit prirodni charakter mésta
lidem pFimo ve verejnych prostranstvich.

Celkové vsak odpovédi naznacuji, Ze krajina je pro obyvatele dllezita, ale
pristup do ni neni pro kazdého samozrejmy. ZlepSeni péSiho napojeni na
krajinu tak mdze mit realny pfinos pro kazdodenni Zivot i rekreaci.

Budoucnost a rozvoj

V otazkach zamérenych na budouci sméfovani mésta se ukazalo, Ze zajem
obyvatel o aktivni zapojeni do rozhodovani neni pfilis vysoky. Vice neZ polovina
respondentll uvedla, Ze o zapojeni do planovani mésta nema zajem. Tento
vysledek odpovida izkuSenosti z prlbéhu sbéru dat, kdy byla celkova
navratnost dotazniku pomeérné nizka.

Na druhou stranu se respondenti shoduji na tom, jaké oblasti by si podle nich
zaslouzily pozornost s ohledem na podporu rlstu poctu obyvatel. Nejcastéji se
opakuje potfeba zlepsit dopravni situaci, podpofit vznik pracovnich pfileZitosti,
reSit dostupnost bydleni a rozsifit nabidku volnocasovych aktivit.
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3.5.3 Zaver

Dotaznik poskytl uzitecny doplnék technické analyzy a prinesl konkrétni vhled
do toho, jak obyvatelé své mésto skutecné proZzivaji. Poukazal na témata, ktera
se zavéry z technické analyzy pfimo souviseji — pfedevsim potfebu kvalitnich
verejnych prostor a lepSiho napojeni na krajinu. Zaroven se ukazalo, Ze prace
meéstského inZenyra nespociva pouze v technickych datech, ale i v komunikaci
s dalSimi odborniky a vefejnosti. | pfes omezeny pocet odpoveédi tak dotaznik
prispél k hlubSimu porozuméni mistnim potfebam a pomohl l|épe zacilit
navrhovou ¢ast.
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Navrhova €ast

Kyjov obklopuje jedine¢né krajina Moravského Toskanska, ChFibl a Zdanického
lesa, ktera predstavuje vyrazny pfirodni, rekreacni i turisticky potencial.
PfestoZe se mésto Moravskym Toskanskem aktivné prezentuje a 1aka na néj
navitévniky,*® je pfimé napojeni (zejména pési) v soucasnosti velmi slabé.
Zatimco cyklisticka dostupnost je relativné dobra, pési propojeni mezi méstem
a touto krajinou prakticky chybi. Bariéry na zapadnim okraji mésté, jako je
Zelezni¢ni trat nebo uUzemni rezerva dopravniho koridoru, napomahaji k
oslabovani mistni identity a ztéZuji jeho dosazitelnost.

Soucasné se ukazuje, Ze méstska zelen nenapliuje potencial, ktery jejich
poloha ve struktufe mésta nabizi. Historicky vyznamna mista z0stavaji malo
Vyuzita, prostorové neucelend nebo prazdna bez jasné funkce. Analyza i
rozhovory s obyvateli mésta poukazaly na poptavku po kvalitnich vefejnych
prostranstvich, ktera by nabizela nové moznosti pro traveni volného ¢asu vsem
generacim.

Navrh Cesty parky tak vznika jako odpovéd na tyto problémy. Opira se Ctyri
zakladni pilire:

meésto pro chodce

prostor pro vsechny

krajina na dosah

zelen jako spojnice

Tyto strategie, které byly stanoveny na zakladé podrobné analyzy mésta,
vymezuji ramec, ktery umoznuje pracovat s existujicimi hodnotami Uzemi a
zaroven je pribliZit jeho obyvatellim.

Hlavnim cilem navrhu je obnovenivztahu mezi obyvatelem, méstem a krajinou.
Koncept vytvari strukturu, kterd podporuje chizi jako pfirozeny zptsob
pohybu, a zaroven nabizi atraktivni cile - tfi tematické parky, které jsou
propojeny Citelnou linkou, kterd podporuje kazdodenni pohyb ve mésté.

Navrh usiluje o to, aby parky nebyly jen prichozim prostorem, ale cilovymi
body, které podporuji svou historickou hodnotu a variabilitu. Kazdy park proto
rozviji specifické téma vychazejici z jeho polohy a vyznamu; méstsky park jako
park pro vSechny, park Seifertovo nameésti jako park pro studenty a park u
Kaple sv. Josefa jako park pro relaxaci.

DuleZitou Casti navrhu je ddraz na smysly. Prace s vyhledy, barvou povrchl a
vysadbou, vklddani novych funkci, posilovanim pobytovych aktivit a navazanim
na krajinny charakter Kyjovska zlepsuje kvalitu vefejného prostoru a podporuje
rekreaci, setkavani, a také pfrilezitosti pobytu.

Inspirace ze zahraniéi

Inspiraci pro navrh Cesty parky byly ptiklady z CR i ze zahraniéi. Vybrané projekty
ukazuji, Ze vyuZiti zelené jako spojnice ma potencial prekonavat bariéry,

26 Toto tvrzent je zaloZeno na zakladé analyzy propagacnich material( mésta.
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zvySovat prostupnost a podporovat ke kazdodenni mobilité. Dobrym
prikladem je tomu projekt The Green Line v Torontu. [68] Tento projekt z roku
2019 si dal za cil pretvorit 5 km usek dopravniho koridoru na propojeny Usek s
parky a otevifenymi plochami. Inspirativni pro navrh byla navrhova strategie a
prace s identitou samotné trasy a jejim charakterem. Tyto principy se odraziiv
navrhu Cesta parky, ktery se snazi posilit jejich identitu skrze jejich tematizaci a
propojenim citelnou osou.

DalSim relevantnim projektem je Ashford Green Corridor, [69] ktery naproti
kanadskému prikladu pracuje s propojovanim zelenych ploch podél vodniho
toku. Vytvari tak uceleny systém, ktery vede skrz mésto a sméruje do volné
krajiny. Princip, ktery spojuje parky s SirSim krajinnym rdmcem je dulezity i pro
Kyjov. Pouziti jednotici vysadby, barevného schématu a prace s vyhledy jsou
prostfedky, kterymi se propojuje meéstska struktura s charakterem okolni
krajiny Kyjova.

Pouziti jednotnych linearnich os, které prochazeji skrz mésto, je koncept, ktery
Ize nalézt také mezi principy méstského planovani. O duleZitosti propojeni
rozvojovych os a uzlG hovofi také metodika MZP. [70] Tato logika se v ndvrhu
projevuje vyuzitim uli¢ni sité pro vytvoreni Citelné sjednocuijici linie.

Obecné se s rostoucim zajmem o udrzitelné navrhovani zvySuje také pocet
inspirativnich projektl. Ukazuji, Ze linedrni struktury nejsou pouze dopravni
prvky, ale maji daleko vétsSi potencial pro propojeni mésta s jeho okolni
krajinou. A praveé to je mysleni, které bylo pfeneseno do navrhu Cesty parky,
ktery propojuje tfi dosud malo vyuzivané plochy zelené do jednoho
srozumitelného systému, pficemz pfiblizuje krajinu mésta jeho obyvatellim.

4.2 Navrh Cesty parky

Vybér ploch v navrhu byl inspirovan koncepci zelené infrastruktury M. A.
Benedicta a E.T. McMahona. [71] Ti ji chapou jako propojenou sit pfirodnich
ploch, které pini dllezZitou funkci - podporuji ekologické procesy a chrani
hodnoty v Uzemi. Pro lepsi uchopitelnost definovali zakladni stavebni prvky
sité, kterymi jsou uzly, koridory a lokality (hubs, links, sites).

Uzly predstavuji rozsahlé prirodni celky (typicky pfirodni rezervace nebo
chranéné krajinné oblasti), ve kterych probihaji pfirodni procesy pfirozené.
Lokality jsou na druhé strané mensi plochy s vyznamem predevsim na lokalni
arovni. Doplnuji ekologickou a socialni funkci v ramci celé sité. A koridory jsou
pak linie, které jednotlivé plochy spojuji a vyvari tak propojeni mezi jednotlivymi
uzly. Tim umoZznuji pohyb lidi (a organisma) v ramci celé sité. [71]

S touto strukturou lze pracovat i v méstském meéfitku. Uzly mohou tvofit
krajinné celky obklopujici mésto, a naopak mezi typické lokality mohou patfit
meéstské parky, mensi parciky nebo mensi verejna prostranstvi, ktera doplnuji
meéstské prostfedi o prirodni prvek. Vedle lokalit se ve mésté prirozené
vyskytuji také koridory. Nejcastéji se jedna o Fi¢ni linie, ale mohou to byt také
hlavni pési nebo cyklistickeé trasy.

V méstské strukture Kyjova se jako klicové lokality pfirozené vymezuiji tfi hlavni
parky - Méstsky park, park u kaple sv. Josefa a park Seifertovo namésti. Tyto
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lokality propojuje zelena linie, ktera tvofi zakladni strukturu celého konceptu.
Trasa je navrzena tak, aby se stala pfirozenou soucasti kazdodenniho pohybu
ve mésté.

Zelena linie, jak ji navrh oznacuje, vychazi ze stavajiciho usporadani ulic, ale
posiluje jejich prostorovou i estetickou kvalitu. Soucasné uli¢ni profily
charakterizuje centralné vedena komunikace se zeleni po stranach. Navrh toto
usporadani respektuje a vyuziva jeho potencidl. Cilem nebyla nutna
reorganizace prostoru, ale spiSe jeho ‘vyciSténi. Konkrétnim prikladem je
ulozeni nadzemniho elektrického vedeni do zemé, které umozni vizudlni
otevreni ulice a sjednoceni jejiho celkového vzhledu.

Souclasti konceptu je také navazani na krajinny charakter Moravského
Toskanska a posileni mistni identity. Na strané, kde budou technické sité
uloZzeny do zemé, je navrzen pas rostlinné vysadby inspirované okolni krajinou.

Protéjsi strana poskytuje prostor pro vysadbu novych stromd, které pomohou
zlepsSit mikroklima a prispéji k vytvoreni pfijemnéjSiho prostredi.

421 Koncept

Jak jiz bylo zminéno, lokality tvofi tfi stavajici parky: Méstsky park, Seifertovo
nameésti a park u Kaple sv. Josefa. Kazdy z nich ma ve strukture mésta odliSnou
polohu i vyznam, coz se stalo hlavnich inspiraci pfi jejich tematizaci. Zavedeni
témat ma za cil zvysit Citelnost jednotlivych mist a posilit jejich vzajemnou
pestrost, aniz by se ztratila jednotna koncepce celé trasy.

Méstsky park

Méstsky park je mistem s vyznamnou historickou stopou a pfimou vazbu na
centrum mésta. Nachazi se v blizkosti hlavni tfidy (tfida Palackého) a v jeho
okoli se nachazi fada vyznamnych instituci a ploch obZanského vybaveni.
Vyznamné jsou Klvafiovo gymnazium, SOS, sportovni aredl a aquapark. Diky
tomuto umisténi ma Méstsky park predpoklad stat se vyraznym cilovym
mistem (uzlem) kazdodenniho pohybu obyvatel. V soucasnosti z(stava ale jeho
potencial nevyuZity a park plsobi spiSe zanedbané a prazdné.

Navrh proto pracuje s jeho pfirozenou roli ,parku pro vsechny”, jinak feceno
prostoru, ktery dokaze nabidnout podminky i zplsob vyuZiti pro rlizné vékové
skupiny. Uprava vychazi z hlavnich smérd pé&siho pohybu a z potfeb
zprehlednéni prostoru. Klicové je odstranéni prerostlych kefovych porostd,
které dnes brani prichodnosti i vizualni prehlednosti parku. Nové navrzena sit
pésich tras respektuje hlavni sméry pohybu, propojuje vstupy a vytvari jasnéjsi
vazby mezi jednotlivymi ¢astmi parku. Pfitom zachovava dostatecné kompaktni
klidové jadro a nabizi prostor pro doplnéni funkci a prvkd odkazujicich na
krajinu Moravského Toskanska.

DuleZitou soucasti navrhu Méstského parku je také jasné definovana hierarchie
pésich tras. Ta zprehledniuje prostor, podporuje orientaci a soucasné prinasi
do parku novou funk¢ni vrstvu. Hlavni paterni trasu tvofi cesta 1. fadu;
prichozi osa vedena napri¢ celym parkem. Charakterizuje ji Sirsi profil a
vyrazna barevnost inspirovana krajinou Moravského Toskanska, coz umoznuje
propojit park s identitou okolniho Uzemi i na vizualni drovni.
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Obrdzek 75 Vyhlidka v parku u kaple sv.
Josefa [Zdroj: autor]

Obradzek 76 Posedové schody v parku Seifertovo namésti [Zdroj: autor]
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Obrdzek 77 Podium pred ZS v parku Seifertovo ndmésti [Zdroj: autor]
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Cesty 2. a 3. fadu navazuji na hlavni osu a vytvareji jemnéjsi sit vnitfnich
propojeni. SlouZi k logickému vedeni pohybu mezi vyznamnymi misty v parku
a zajistuji jeho pristupnost z rliznych smérd. Nejjemnéjsi vrstvu tvori drobné
pésinky, které vedou k dil¢im prvkdm jako workoutové hristé nebo mensi
odpocinkova mista.

Souclasti navrhu je také béZecka trasa, kterd vnasi do prostoru aktivné-
rekreacni funkci a pfirozené propojuje park se sousedicim sportovnim
arealem, ¢imZ rozSifuje moznosti vyuziti parku.

Park Seifertovo nameésti

Seifertovo namésti predstavuje dalSi prostor s vyraznym, dosud nevyuZzitym
potencialem. Nachazi se v bezprostfednim sousedstvi zakladni Skoly, materské
Skoly a obytné zastavby, presto dnes pUsobi spiSe jako prazdna travnata plocha
bez skutecné funkce. Navrh reaguje na jeho polohu i charakter a pfidéluje mu
téma, které odpovida jeho okoli - park pro déti a studenty.

Terén pozvolna stoupa smérem k centru mésta, ¢ehoz navrh vyuZiva a
rozdéluje prostor parku na dvé casti. Spodni ¢asti, kterd pfimo navazuje na
sousedni ZS, dominuji pobytové schody a podium. Prostor je pFistupny,
otevifeny smérem k okoli a ziskava jasnou strukturu, kterou mohou vyuzit
studenti a vyucujici v rémci menSich Skolnich aktivit.

Horni ¢ast parku je urena pro hru a drobny odpocinek. Je sem situované
détské hristé a doplrikovy mobiliaF, ktery podporuje rliznorodé vyuziti prostoru
béhem celého dne. Ddraz je kladen na hravost, barevnost a jednoduchou
orientaci.

NavrZzené feSeni pocita s tim, Ze park nebude slouzit jen jako prestavkovy
prostor, ale stane se soucasti kazdodenniho Zivota. Nabizi misto k odpocinku
mezi hodinami, prostor pro setkavani, hru i praci venku v rlznych situacich,
béhem celého dne i roku.

Koncept opét Cerpa z charakteru okolni krajiny Moravského Toskanska, Chribd
a Zdanického lesa. Druhové skladba navrzené zelené vychazi z pfirozeného
charakteru téchto oblasti, coZ zlepSuje mikroklima a zaroven posiluje vizualni i
ekologické propojeni s krajinou.

Park u Kaple sv. Josefa

Park u Kaple sv. Josefa je mistem s vyraznou historickou a duchovni hodnotou.
Na tomto misté staval prvni hrbitov. [46] Se zruSenim hrbitova ale prostor
ztratil jasnou funkci a dnes pusobi spiSe jako volna travnata plocha. Navrh se
proto zaméruje na obnovu identity mista a navraceni charakteru klidového
prostoru, ktery odpovida jeho historii i poloze.

Prostor pracuje s kombinaci svétel a barev, ¢imZ se snazi navratit ztracenou
duchovni atmosféru. Vysadba ladénd do svétlych, bélavych ténl a svételné
sloupky se jmény vyznamnych osobnosti Kyjova jsou hlavnimi body navrhu.
Posezeni je FeSeno pomoci nenapadnych cihlovych zidek lemujicich travnaté
plochy. Paméatny strom zlstava na plvodnim misté, nové ale tvofi soucast
kompozice, ktery zvyraznuje jeho vyznam. Cely prostor je navrZzen tak, aby
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Obradzek 78 Znaceni trasy Saint-Denis [Zdroj:
Montreal]

Obrdzek 79 Cdst trasy Saint-Denis [Zdroj: Montreal]
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zUstal klidny, otevreny a funkéné jednoduchy. Mista k posezeni jsou navrZena
z cihlové zidky, ktery nejen Ze vyuziva prirodni material, ale také ladi s Cervenou
barvou prvkd Cesty parky.

Terén prirozené stoupa smérem k vychodu, coZ predstavuje pfilezitosti pro
vyhlidky do okolni krajiny. Vyuzitim této pfileZitosti doSlo k vytvoreni
vyhlidkového bodu, ktery se nachazi na okraji parku nedaleko Kaple sv. Josefa.
Navstévnikim parku se tak nabizi pohled na zvinénou krajinu Moravského
Toskanska.

Povrchy pracuji s pfirodnimi materidly. Hlavni cesta je z Cerveného Stipaného
kamene, vedlejsi trasy jsou navrZzeny ze Stérku.

Stavajici skladba strom, kerl je doplnéna o novou vysadbu, ktera stejné jako
ulicni vysadba vychdzi z charakteru Moravského Toskanska, Chribl a
Zdanického lesa. Tim se posiluje vizualni i ekologické propojeni parku s okolni
krajinou.

Cely prostor tak ziskava jasnou identitu, které pfirozené doplnuje koncepci
Cesty parky a poskytuje vyvazeni funkci Méstského parku a Seifertova nameésti.

4.3 Cyklistické vazby

Analyze cyklistické dopravy ve mésté se v prvni Casti prace vénovala kapitola
3.4.1 Cyklistickad doprava. Zaméreni se na cyklistické trasy a jejich vedeni ve
meésté ukazalo, Ze stavajici cyklisticka infrastruktura neni konkurenceschopna
a neposkytuje alternativni dopravni prostfedek vzhledem k automobilové
dopravé. To ma za nasledek prioritizaci automobilové dopravy, se kterou jsou
spojeny vyssi dopravni intenzity a dopravni zatizeni na komunikacich, vétsi hluk
a emise a v neposledni radé také vyssi poptavku po parkovacich mistech.
Pritom je Kyjov diky své rozloze a pudorysnému usporadani mésto, kde se
vétSina cild nachazi ve vzdalenosti 15 minut pésky nebo na kole. NejvétSimi
problémy se ukazala byt pfedevSim nedostatecna cyklisticka sit. Chybi
bezpecné napojeni na hlavni cile kazdodennich cest, jako jsou Skoly, nadrazi
nebo rekreacni plochy mésta. Soucasné cyklistické trasy jsou dnes vedeny
primarné jako spojnice regionalnich cyklotras, diky ¢emu sleduji nejkratsi trasy.
Ve mésté tak ale Casto probihaji po dopravné zatizenych komunikacich, které
nezajistuji dostatec¢nou uroven bezpeci ani komfortu pro cyklisty.

Kvalita cyklistické sité je vedle bezpecnosti, ktera souvisi s integraci do uli¢ni
struktury, ovlivnéna také jednotlivym rozmisténim cyklistickych tras, které by
mély strategicky vhodné propojovat jednotlivé cile napri¢ méstem. Tato cast
navrhu nepredstavuje komplexni navrh cyklistické sité pro mésto, ale soustredi
se na doplnéni vybranych Usek(, které maiji strategicky vyznam (zejména ve
vztahu k navrhové ose parku).

4.3.1 Inspirace ze zahranici

Sohledem na tyto nedostatky se nabizi, aby byla stavajici cyklisticka
infrastruktura doplnéna o nové useky, které posili propojeni mezi klicovymi
body ve mésté. Navrh proto doplnuje tuto infrastrukturu o nové useky, které
v ndvaznosti na osu Cesta parky avybrané klicové body miZze pomoci s

bezpecnéjsim a Citeln&jsim prlijezd méstem. Inspiraci byla ceska i zahranic¢ni
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Obradzek 80 Vzorovy fez 1 [Zdroj: autor]
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Obradzek 81 Vzorovy rez 3 [Zdroj: autor]

NAVRH CYKLO

Obradzek 82 Mapa dopinéni cyklistické infrastruktury [Zdroj: autor]
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meésta, mezi kterymi stoji za zminku expresni sit cyklostezek REV (anglicky EBN)
v Montrealu. [72] Tato 191 km dlouha sit cyklistickych tras spojuje strategické
body zajma ve mésté, ¢imz vytvari efektivni a bezpecnou alternativu
k motorové dopraveé. Zatimco v Nizozemsku nebo v Dansku, kde je cyklisticka
kultura pevné ukotvena, je Montreal prikladem, jak Ize v relativné kratkém case
integrovat cyklistickou infrastrukturu do stavajici sité a naudit lidi ji vyuzivat.
Jeho priklad je proto pro Kyjov inspirativni a relevantni. Nejen z hlediska
planovanitras, ale také z hlediska zpUsobU, jakymi se obyvatelé uc¢i vnimat kolo
jako moznou alternativu k motorové dopravé. Pravé tomu je vénovana
samostatnd sekce na webovych strankach meésta, kde jsou nové trasy
predstavené jednoduchym a citelnym zpUsobem. Lidé zde naleznou kompletni
informace o cyklistické infrastruktufe, interaktivni mapu s popisem
jednotlivych Usekd, jejich etapizaci i vysvétlenim, proc¢ se dany Usek realizuje.
Soucasti je i informovani obyvatel - at uz fyzicky do schranek, nebo elektronicky
e-mailem. Diky tomu se informace snadnéji dostavaji k verejnosti a podporuje
se i jejich readlné vyuzivani. Montreal tak ukazuje, ze kvalita cyklistické sité neni
jen o samotném provedeni, ale také o tom, jak je komunikovana smérem k
lidem. To je inspirativni i pro Kyjov, protoZe ukazuje, Ze vyuzitelnost cyklistické
infrastruktury zavisi nejen na trase samotné, ale i na tom, jak jsou informace
srozumitelné dostupné obyvatellm.

Obecné principy navrhovani cyklistické infrastruktury, jak je uvadi napfiklad
nizozemska Dutch Cycling Embassy, [73] zdlraziuji pét zakladnich kvalit:
souvislost, pfimé vedeni, atraktivitu, bezpecnost a pohodli. Tyto zasady lze
povazZovat za univerzalni ramec, ktery je prenositelny i do mensSich mést, v€etné
Kyjova. Vlastni feSeni proto vychazi z téchto obecnych principd, zaroven ale
reaguje na lokalni podminky a na hlavni koncept Cesta parky.

4.3.2 Doplnujici koncepce cyklistickych vazeb

Navrh cyklistické infrastruktury se zakldda na Upravé a doplnéni mensich
Usekd, které maji posilit stavajici sit. Soustfedi se na mista, kde infrastruktura
chybi, a také na useky, ve kterych cyklisticka infrastruktura je, ale které mohou
byt oproti stavajicimu stavu zlepSeny. Stavajici cyklistickou infrastrukturu
schematicky znazornuje obrazek ¢ 82. Znacené trasy pokryvaji primarné
zapadni a jizni Casti mésta. Terén je v této ¢asti mésta rovinatéjsi, coz usnadnuje
vedeni cyklistickych tras a vysvétluje jejich sou¢asnou koncentraci pravé zde.
Nicméné vychodni cast mésta, ktera je typicka svou bytovou funkci, paradoxné
cyklistickou sit postrada. Absence cyklistické infrastruktury v této casti je
problematicka zejména proto, Ze se zde koncentruje vétsina sSkol a bydleni, coz
ma znacny potencial pro kazdodenni cyklistiku jak u Zakd a studentl Skol, tak
u obyvatel dochazejicich do centra.

PFedstavovany navrh neni samostatnym projektem. Jedna se spiSe o doplnujici
rdmec ke koncepci Cesty parky. Divodem vzniku byla potfeba reagovat na
nedostatky zjiSténé v ramci analytické casti a dotaznikového Setreni, ktera
opakované poukazovaly na nedostatecné podminky pro kazdodenni cyklistiku
ve meésté. NavrZzena koncepce se proto soustfedi na vytipovani oblasti, které
maji potencial doplnit stavajici sit a podpofit Citelnost a kontinuitu. Navrh tak
nepredstavuje detailni inzenyrsky navrh jednotlivych Usekd, jedna se pouze o
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schematické vymezenitras a vazeb, které mohou posilit kazdodenni vyuziti kola
jako dopravniho prostredku.

Je tfeba doplnit, Ze navrh vychazi ze stavu cyklistické infrastruktury v dobé
zpracovavani prace. V pribéhu jejiho vzniku mohlo dojit k dil¢im Gpravam nebo
obnové znaceni nékterych tras, coz ale neméni zakladni koncepcni vychodiska
navrhu. Ty totiz spocivaji predevsim v posileni logiky sité, jeji Citelnosti a
navaznosti na kazdodenni pohyb obyvatel.

V prilozené mapé jsou znazornény stavajici cyklistické trasy, trasy vymezené
Uzemnim pldnem a navrzené doplnujici Useky. Trasy propojuji vyznamné
meéstské instituce (zejména skoly), verejné prostory a usiluji o to, aby byla
cyklistika vnimana jako plnohodnotna soucast méstské mobility. | pfes to, Ze
navrh nepracuje s konkrétnim typem feSeni (samostatna stezka, cyklopruh,
sdilena stezka pro pési a cyklo), slouZi prilozené fezy jako ilustrace mozného
prostorového usporadani v mistech, kde v soucasnosti cyklistické feSeni chybi
a kde bylo prostorové usporadani takového navrhu ovéreno.
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Obrdzek 83 Méstsky park [Zdroj: autor]
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Obrazek 84 Park Seifertovo namesti [Zdroj: autor]
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Obrazek 85 Park u Kaple sv. Josefa [Zdroj: autor]
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Tabulka 6 Hodnotici tabulka [Zdroj: autor]

Sledované oblasti

1. Kvalita navrhu

2. Environmentalni
udrzitelnost

3. Socialni udrzitelnost

Kritérium C[slo Otazka Hodnoceni
otazky
1 Je Uzemi umisténa v pfimérené pési vzdalenosti od zastavek verejné 2
dopravy?
1- Dostupnost pravy — - — - - —
D Jsou vstupy do uzemi v dochazkové vzdalenosti z hlavnich méstskych 2
uzll (napi. skoly, sportovni arealy, centrum)?
3 Podporuje navrh vyuZiti prostoru napfic¢ riiznymi vékovymi skupinami 2
1- Usivatelsky ((?.et[,vmla'du dospéli, seniofi)? - : : S
Komfort 4 PFinasi navrh pestrou skladbu aktivit a funkci, které umoznuji rizné 9
typy vyuZiti prostoru (rekreacni, sportovni, socialni, pobytové)?
5  |Prispiva navrh ke zvySeni pocitu bezpeci a prehlednosti prostoru? 1
Je navrhv souladu s platnym Uzemnim planem a respektuje limity
6 cic s . L N S 2
1- Lokalita a quzm uzemi (dopravni infrastruktura, zelen, technicka
. infrastruktura)?
prostorova regulace - - - -
8 Navazuje navrh na historickou stopu tzemi, specificky charakter 2
krajiny a identitu mésta?
Jsou navrzend verejna prostranstvi prehledna, bezpe¢na a inkluzivni, s
9  |ohledem na potieby déti, dospivajicich, seniord a dalsich skupin 2
1- VWyuZiti Gzemi uzivatel(l?
10 Vlychazi ndvrh ze stavajici urbanistické struktury a vyuziva existujici 2
prostorové a funkéni vazby?
11 Umozniuje navrh budouci Upravy, rozvoj nebo doplnéni funkci, aniz by 1
1- Flexibilita navrhu ztratil svou prostorovou nebo provozni kvalitu?
12 |Je navrh koncipovan tak, aby mohl byt realizovéan po etapach? 2
Propojuje ndvrh méstskou zelen a vodni prvky do funkéni ekologické
2- Podpora 18 a2 1
biodiverzity a — - — — -
ekologickych vazeb 14 Zyysu1e navrh t’akologlckouvho‘dnotu Uzemi prostiednictvim nové 1
vysadby nebo Uprav zpevnénych ploch?
15 Pfispiva navrh ke zmirnéni tepelného stresu prostiednictvim vysadby 1
2- Prevence strom{ a tvorby stinnych mist?
tepelnych ostrovi 46 |nahradou nevhodnych porostd, doplnénim stromd ¢i pestiejsi 1
vysadbou)?
Je ndvrh koncipovan tak, aby umozrioval budouci opatfeni pro
2 - Principy 17 . P Y y P P 1
N hospodareni s destovou vodou?
hospodareni s — - . _—
destovou vodou 18 prlsplyatlm k lepsimu zachyceni nebo zpomaleni destovych vod v D
uzemi?
19 PouZiva ndvrh pfirodni a dlouhodobé udrZitelné materidly, které 2
P . N
2- Lokalni zdroje 0dp0VIdéJII chellr'ak'terEJ mlsté a k'rajmy. - —
20 Je materialové feSeni koncipovano tak, aby umoZnovalo vyuZiti 0
mistnich nebo dostupnych piirodnich zdroji?
Je navrhv souladu s evropskymi a narodnimi cili udrZitelného rozvoje
21 [(napf.dostupnost, kvalita vefejného prostoru, biodiverzita, mobilita, 2
2-Navaznost na zdravé prostredi)?
evropske cile Prispiva navrh k napliiovani evropskych a narodnich cilli v oblasti
22 |adaptace nazménu klimatu (napf. ochlazovani, prace svodou, 2
posilovani zelené infrastruktury)?
3- Participace 23 |Odrazi navrh zjisténé potieby a problémy obyvatel? 2
3. Potiebnost navrhul 24 RP:agl.Jje navrh na identifikované problémy vefejného prostoru ve 2
mesté?
Umoziuje navrh snadné a bezbariérové uzivani prostoru riznymi
3-Socialni 25 Znuje navr sne P y 0
» skupinami uzivatell?
pristupnost a \F navih pfilezitost Ak W KGvani raznveh
vyuzitelnost prostoru| 26 Viytvari navrh prileZitosti pro socialni kontakt a setkavani riiznyc 2

skupin obyvatel?
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Hodnoceni

Soucasti navrhové Casti je také zhodnoceni projektu z hlediska jeho socialni
a environmentalni udrzitelnosti a celkového pfinosu pro mésto. Cilem této
Casti je oveérit, nakolik navrh reaguje na identifikované problémy Uzemi a do
jaké miry pfispiva ke kvalité Zivota, udrzitelnému rozvoji a adaptaci na zmeénu
klimatu.

U projektll tohoto rozsahu neexistuje jednotny zpUsob, jak je hodnotit, proto
byla pro tuto praci sestavena vlastni sada kritérii. Ta vychazi z vice zdrojQ;
z evropskych a narodnich strategii (napf. Strategie adaptace na zménu klimatu
vCR), [74] zmetodik pouzZivanych pfi posuzovani urbanistickych
a architektonickych projektl [75] iz odborné literatury. Inspiraci jsou také
principy kvality vefejného prostoru popsané Janem Gehlem. [30] Kombinace
rdznych podkladd tak umoznila uchopit ndvrh komplexné a hodnotit ho ve vice
vrstvach.

Ackoliv vznikla hodnotici tabulka primarné pro potreby této prace, jeji principy
jsou prenositelné a obecné pouzitelné ipro hodnoceni projektl zelené
infrastruktury a verejnych prostranstvi. V budoucnu tak mdze predstavovat
zjednoduseny nastroj, ktery by mohl sjednotit pristup k hodnoceni kvality,
udrZitelnosti a sociadlni udrzitelnosti napri¢ navrhy.

Metodika

Kritéria jsou rozdélena do tfi oblasti: kvalita navrhu, environmentalni
udrzitelnost a socialni udrzitelnost. Tim jsou pokryty prostorove, ekologické, a
také uzivatelské aspekty navrhu. Kazdé kritérium je formulovano pomoci
ovérovacich otazek, které jsou nasledné hodnoceny na pétibodové kvalitativni
Skale. ProtoZe se ndvrh nachazi v poc¢atecni koncepéni fazi, kdy je fada aspektl
nemeéritelné, je Skala zamérné kvalitativni. Vyznam jednotlivych hodnot Skaly
je uveden v tabulce €. 7.

Hodnoceni ukazuje, Ze navrzena koncepce dosahuje nejlepsich vysledkd
v kritériich tykajicich se kvality verejného prostoru aprace s meéstskou
strukturou. Trasa posiluje péSi propojeni mezi hlavnimi plochami zelené
a pfirozené navazuje na kazdodenni pohyb obyvatel. To je reflektuji kritéria
Dostupnost a UZivatelsky komfort, které byly hodnoceny maximalnim poctem
bodU. Diky své poloze jsou parky dobie dostupné od zastavek BUS a méstského
centra. Tematizace parkd nabizi aktivity pro rlizné vékové skupiny, nové prvky
atraktivita prostoru. (bod €. 3 a 4) To, Ze se navrh snazi zachovat stavajici
vysadbu v maximalni mife je divodem nizSiho hodnoceni v bodu ¢.5. Analyza
ukazala, Ze je stavajici vysadba stromU i kerfll naddimenzovana. Kere
v Méstském parku vytvari hustou sténu a zakouti, kterd nepfispivaji
k bezpecnosti prostoru. Navrh nasleduje tzemni plan i dlouhodobé cile mésta.
Byl sestavovan s respektem k historii a se snahou o propojeni okolni krajiny
s méstem.  Prace sidentitou, tematizace parkd a inspirace krajinou
Moravského Toskanska jsou vyraznymi pfinosy prace. Proto jsou kritéria 7 -
Lokalita a prostorovd regulace a 1 - VyuZiti uzemi bodovany maximalnim poctem
bod{. Misto navrhu tvofi tfi samostatné parky a jedna spojujici linie. | kdyz tvori
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Hodnotici Skala Body  |Popis
Navrh kritérium zcela napliiuje nebo vyznamné zlepsuje stavajici stav.
Pozitivni dopad +2 Prinasi jasny, prokazatelny a méritelny prinos pro kvalitu prostoru, uzivatele nebo Zivotni prostredi.
Opira se o ziejmé zasahy v navrhu (napf. nova vysadba, nové propojeni, funkeni prvky).
RN L Navrh kritérium napliuje jen zEasti, nebo prinasi mirné zlepseni, které ale neni komplexni.
Castecné pozitivni dopad +1 N P . L . . PR o P
Pozitivni efekt pfinasi, ale neni hlavnim tématem navrhu, pfipadné je zavisly na dalSich podminkach
Neutratni 0 Navrh kritérium vyznamné neovliviiuje - ani pozitivné, ani negativné.
Bud'neni soucasti feSené problematiky, nebo se navrh dané oblasti pfimo nedotyka.
s i Navrh mize kritériumv uréité mife zhorsit, a to bud nepfimo, nebo jako vedlejsi efekt jiného rozhodnuti.
Casteéné negativni dopad -1 o ) T . -
Negativni dopad je omezeny, ale je potieba ho zminit.
. Navrh kritérium vyznamné zhorsuje, nebo je s nimv rozporu.
Negativni dopad -2

Vysledek ma jasny negativni vliv na kvalitu prostoru, zZivotni prostredi nebo uzivatele.
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navrh jeden celek, je ztohoto dlvodu mozné realizovat Upravy na etapy,
nezavisle jeden na druhém. (bod. ¢. 12)

Nizsi, ale stale plusové hodnoceni ziskal navrh v oblasti 2. Environmentalni
udrZitelnost. Navrh v této fazi neobsahuje detailni feSeni konkrétnich systémad,
coz je vzhledem ke konceptudlni Grovni navrhu ocekavatelné. Dllezité v3ak je,
Ze feSeni vytvari prostorové podminky pro jejich budouci doplInéni. | kdyz navrh
nejde do hloubky a navrh systému modré infrastruktury nebyl hlavnim
tématem navrhu, byl ndvrh sestavovan s myslenkou udrzitelnosti. Vedle toho
také koncepcni rovina navrhu neresi konkrétni vybér materidll a jejich
dodavatell (to je dlivod nulového bodového hodnoceniv otdzce ¢. 20). Obecné
vSak navrh pozitivné ovliviiuje zejména propustnost povrchd a stinéni, coz
prispiva ke zlepSeni mikroklimatickych podminek ve mésté.

Vyuziti dotazniku jako jedné z cest pro zisk dat napomohl k zisku maximalniho
poctu v Casti otazek v oblasti 3. Sociadlni udrzitelnost. Navrh reaguje na potreby
obyvatel, které vyplynuly zanalytické ¢&asti iz dotaznikového Setfeni,
a doplnuje funkce, které ve mésté dlouhodobé chybély. Naopak z divodu, Ze
bezbariérovost nebyla v ramci navrhu primo feSena (otazka ¢. 25), ma tato
otazka nulové hodnoceni.

Celkové lze fict, Ze navrh predstavuje vyrazny pfinos pro kvalitu verejného
prostoru, posiluje vazby na krajinu a reaguje na potfeby obyvatel. Ukazuje, ze i
relativné jednoduché zasahy mohou pozitivné ovlivnit prostupnost, identitu a
celkovou kvalitu méstského prostfedi. Navrh se nyni soustfedi na plochy v
centralni ¢asti mésta. Zaroven se ale ukazuje, Ze by bylo pro Kyjov pfinosné na
koncepci navazat a rozsifit ji i do dalSich ¢asti mésta (napfiklad v navaznosti na
fiéni koridor Kyjovky). Plochy, které mohou tento systém dale rozvijet, jsou
uvedeny v priloze 3. Koncepce tak muze slouzit jako dlouhodoby ramec pro

propojeni méstské zelené a postupnou revitalizaci SirSiho Uzemi.

PFi dalSim rozpracovani ma navrh potencial stat se stabilnim zakladem pro
rozvoj méstské zelené a zvysSeni kvality Zivota v Kyjove.
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6 Zavér
Urbanisticky rozvoj Kyjova nelze oddélit od krajiny, ktera jej obklopuje a ktera
se vyrazné podili na identité i potencidlu mésta. Prace se proto zaméfila na to,
jakym zpUsobem jsou tyto dvé roviny - mésto a krajina - v soucasnosti
propojeny a jak lze tuto vazbu posilit prostfednictvim kvalitnéjsi struktury
verejnych prostorll. Kombinace technické analyzy a dotaznikového Setreni
umoznila nahlédnout na mésto jak z hlediska jeho fyzické struktury, tak o€ima
jeho obyvatel. Obé roviny se vzajemné doplnily a potvrdily klicové zjisténi:
vazby mezi Kyjovem a jeho krajinnym zazemim jsou slabé a ve verejném
prostoru chybi jasné, Citelné a funkcni propojeni, na kterém by bylo mozné
stavét.

Analyza byla provadéna od makromeéritka po mikroméfitko - nejprve byla
pozornost vénovana SirSimu krajinnému ramci, poté samotnému méstu, a
nakonec kazdodenni zkuSenosti jeho obyvatel. Struktura analytické casti
vychazela z principu tfi rovin - krajina, prostor a ¢lovék. To umoznilo sledovat
nejen fyzické vlastnosti Uzemi, ale také vztahy mezi nimi a zpUsob, jakym je lidé
ve skutecnosti vyuzivaji.

Tento pfistup se ukazal jako klicovy. Zatimco technicka analyza poukazala na
konkrétni prostorové nedostatky - zejména slabé pési propojeni, zanedbané
verejné prostory a nevyuzity potencial méstské zelené - dotaznikové Setfeni
potvrdilo, Ze podobné vnimaji mésto i jeho obyvatelé. PrestoZze pocet
respondentl nebyl vysoky, odpovédi poskytly cenny vhled do toho, jak lidé
mésto pouZzivaji, co jim v ném chybi a kde vidi moznosti zlepSeni. Ukazalo se
také, jak riznoroda prace méstského inzenyra muze byt: nestaci pouze prace s
daty ¢i mapami, ale je nutné pracovat i s vnimanim prostoru, potifebami
obyvatel a s prvky, které nejsou na prvni pohled méfitelné.

Druha Zast prace navazala na analytické poznatky a predstavila koncepci Cesta
parky. Navrh reaguje na identifikované problémy vytvorenim spojité struktury
zelené infrastruktury, ktera propojuje tfi hlavni parkové plochy a posiluje jejich
roli v kazdodennim Zivoté mésta. Usiluje nejen o lepSi pohybové vazby, ale také
o jasnéjsi identitu vefejnych prostranstvi a zlepSeni mikroklimatu
prostfednictvim kvalitnéjSi zelené a prace s charakterem okolni krajiny.
Koncepce tak nabizi rdmec, ktery mdze do budoucna slouzit jako zakladni
kostra pro rozvoj meéstské krajiny.

Zpracovani navrhu vedlo i ke vzniku hodnotici tabulky, kterd mizZe méstu v
budoucnu slouZit jako zjednoduseny orientacni nastroj pro posouzeni projekt(
verejného prostranstvi. | pres to, Ze byla vytvorena primarné pro potreby této
prace, jeji principy je mozné vyuzit dale v praxi.

Hodnoceni potvrdilo, Ze predstavena koncepce muze vyrazné prispét ke kvalité
verejnych prostranstvi i k ekologické a socialni udrzitelnosti mésta. Nejvétsi
prinosy se projevuji v oblasti pési prostupnosti, Citelnosti prostoru a ve
schopnosti navrhu prenést prvky okolni krajiny do intravilanu. Navrh také
ukazal, Ze tfi hlavni
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parky mohou mit silnéjsi vyznam v kazdodennim Zivoté mésta, pokud jsou
propojeny do jednoho srozumitelného systému.

Zaroven se ukazuje, Ze potencial Kyjova saha za ramec navrzené koncepce.
Systém Ize do budoucna rozvijet napriklad zapojenim dalSich zelenych ploch
vytipovanych v analytické ¢asti nebo posilenim novych témat, jako je cyklisticka
infrastruktura ¢i historické a kulturni trasy. Tyto sméry mohou dal podporovat
jak identitu mésta, tak jeho celkovou prostupnost a kvalitu verejnych prostor.

Prace tak predstavuje koncepcni zaklad, ktery mlze byt vyuzit pfi dalSim
planovani rozvoje Kyjova. Ukazuje, Ze i mensi mésta mohou pracovat se svym
krajinnym zazemim jako s vyznamnym zdrojem kvality Zivota a Ze promyslené
zasahy do zelené infrastruktury mohou mit dopad, ktery pfesahuje samotné
feSené Uzemi.
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13 Priloha 06 Dotaznik pro obyvatele mésta Kyjov

Tato priloha predstavuje dotaznik, ktery byl pouzit v analytické ¢asti diplomové
prace. Dotaznik je rozdélen do péti tematickych ¢asti (Uvod, doprava, verejné
prostory, krajina a priroda a budoucnost a rozvoj), které se zaméruji na rtizné
oblasti mésta, diky cemu poskytuji SirSi pohled na vnimani mésta obyvateli.
Otazky kombinuji oteviené odpoveédi, vybér z moznosti a bodové hodnocenina

Skale 1-5.
1.
2.

Do jaké vékové skupiny patfite? (do 18/18-29/30-49/50-64/65+)

Jaky je Vas vztah ke Kyjovu? (trvale zde Ziji/dojizdim za
praci/dojizdim za studiem/jiné)

Citite kméstu silny vztah? (rozhodné ano/spiSe ano/spise
ne/rozhodné ne)

Pokud ke Kyjovu necitite silny vztah, co by se podle vas mélo zménit,
aby se vas vztah k méstu posilil?

Doprava a propojeni

5.

9.

Jak se nejCastéji  pohybujete po  Kyjov€?  (pésky/na
kole/MHD/autem/jiné)

Citite se v Kyjové jako chodec bezpeclné? (rozhodné ano/spiSe
ano/spiSe ne/rozhodné ne)

Myslite si, Ze by mésto Kyjov mélo zlepSit propojeni s okolni krajinou
(napriklad lepsi pé&Si a cyklistické trasy, pfistup pres Zeleznici)?
(rozhodné ano/spise ano/spise ne/rozhodné ne)

Hlavni autobusové a vlakové nadrazi jsou vstupni branou do mésta
pro obyvatele i navstévniky. Proto mé zajima, jaky dojem na vas tato
mista délaji.

Chtéli byste k tématu dopravy jeSté néco dodat?

Verejné prostory

10. Které verejné prostory v Kyjové navstévujete nejcastéji?

11. Jak hodnotite (obecné) kvalitu vefejnych prorstord v Kyjové (Cistota,

bezpecnost, vybavenost)?

12. Jaké misto ve mésté podle vas nejvice potrebuje zlepSeni a proc?

Krajina a priroda

13. Navstévujete okolni krajinu (pfirodu) okolo Kyjova? (ano/ne)

14.Pokud  ano, jak  casto?  (nékolikrat  tydné/nékolikrat

mési¢né/nékolikrat ro¢né)

15. Jak hodnotite moznosti rekreace v pfirodé v okoli mésta? (ve/mi

dobré/spise dobré/spise Spatné/velmi Spatné)
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16. Myslite, Zze by mésto mélo zlepSit propojeni s okolni krajinou
(napriklad pfes Zeleznici)? (rozhodné ano/spise — ano/spise
ne/rozhodné ne)

17. Mate k tématu verejnych prostranstvi néco, co byste chtéli sdilet?
Budoucnost a rozvoj

18. Kdybyste méli moznost podilet se na planovani rozvoje mésta
(napriklad formou workshopl nebo verejnych diskuzi), zapojili
byste se? (rozhodné ano/spiSe ano/spise ne/rozhodné ne)

19. Co by podle vas mélo mésto Kyjov prioritné zlepsit v budoucnu?

20. Co podle vas nejvice prispiva k tomu, aby lidé v Kyjové zlstavali a
nestéhovali se pryc? (kvalitni pracovni pfilezitosti/dostupné a
kvalitni bydleni/nabidka volnocasovych aktivit a kulturniho
Zivota/dobra dopravni dostupnost/pocit bezpeci a komunitniho
Zivota/jine)

21. Mate jeSté néco, s ¢im byste se chtéli podélit? (libovolné pFfipominky,
podnéty, postrehy...?)
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